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Aktualné ze svéta

Uvizlo v sitich

Objektivem fotografa Marka Stépanka

Roman Sigut: Drazni inspekce slavi 10 let

Martin Kramer: Fotim, i kdyz nevidim

Rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu Bfeclav, 2. stavba

AZD Praha dokondila projekt v Litvé

Modernizace Izraelskych Zeleznic je pfileZitosti pro AZD Praha
Moderni telematicky systém v Praze

Mizejici soupravy Stadler na zastaralych pfejezdech

Elektromotoricky prestavnik typu EP 600 s vnitinim zavérem
Kvalifikace nového prejezdu AZD Praha v USA

Plan Ucasti na veletrzich v roce 2013

Vypravdi a dispecefi jsou v redlném ¢ase informovani o zdvadach na vlaku
Komplexni bezpec¢nostni systém (KBS) prazského metra

Velké Losiny 2013

24 hodin pod dohledem

100 let stary sen, vlaky ve vakuu

Ted uz vim, ze Jezisek bydli v AZD

Udrzba a opravy Zelezni¢nich zabezpeéovacich a telekomunika¢nich zafizeni

v proménach organizacnich struktur — ¢ast 2.

L i

18 . PO CESKE ZELEZNICI SE STALE CASTEJI
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30 - ZELEZNICNI NEHODE U STRANCIC POMOHLA
ZABRANIT FUNKCE EZS

34 . NAVESTENI JiZDY NA CILOVOU KOLEJ PODLE
ROZHLEDOVYCH POMERU
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AKTUALNE Z CR

Zelezniéni pramysl ztratil
petinu trzeb

Hrozivy propad. Tak Ize nazvat situaci, do které se loni do-

stal zelezni¢ni prdmysl po dvou letech nadéjného ristu. Po-
dle Asociace podnikl ¢eského Zelezni¢niho primyslu (ACRI)
spadly trzby v oboru témér o pétinu na 67 miliard korun. Za-
stupci asociace proto mluvi o loriském roce jako o $patném az
devastujicim a poukazuji na ctvrtinovy pokles exportu.

»Nase firmy jsou v zahranici doslova vdlcovdny zahrani¢ni
konkurenci, zejména italskou a némeckou. Je bézné, Ze za né-
meckou firmu lobbuji némecti politici, u nds toto neni zvykem,”
uvedla reditelka ACRI Marie Alzbéta Vopalenska. Mimo jiné ji
vadi ruseni nékterych obchodnich zastoupeni v ciziné.

Vedle poklesu exportu se také snizoval objem domdcich za-
kazek.,,Duvodem je neschopnost Cerpat evropské financni zdroje
a celkové rozporuplné dopady zdkona o verejnych zakdzkdch.
Konkrétné objem vypsanych a ndsledné zrusenych tendr verej-
ného sektoru jde do desitek
miliard korun,” doplnila Vo-
palenska. Zasadni zvrat ne-
¢eka ani letos, coz se pro-
jevi v zaméstnanosti. Ta az
dosud vyrazné neklesala,
odvétvi zaméstnava dlou-
hodobé pres dvacet ti-
sic lidi.

Zdroj: www.el5.cz

Cesko dosud nikdy neinvestovalo do Zeleznice takovym tem-
pem, jak se udajné chysta v letech 2013-2015. Béhem této
doby se ma kompletné postavit dvacet novych zeleznicnich
usekd v celkové hodnoté pres 35 miliard korun. Zadny ze zmi-
nénych Usekd nebude stat méné nez pal miliardy.

Tento scénaf popisuje material Harmonogram vystavby do-
pravni infrastruktury, aktualizace pro rok 2013, ktery predlozil
vladé ministr dopravy Zbynék Stanjura.

Nahly zapal pro modernizaci Zeleznic vysvétluji Stanjurovi
experti prozaicky: ,K zahdjeni projekt( urcenych k docerpdni ev-
ropskych dotaci z Operaéniho programu Doprava musi dojit nej-
pozdéjiv roce 2013.” S

V programu Doprava pfi- S=s
slibila Evropska unie Cesku
podporu 160 miliard korun
na roky 2007-2013.V praxi
to znameng, ze stavby
za 160 miliard musi byt za-
héjeny nejpozdéji do konce
letosniho roku. O propla-
ceni dokoncenych staveb
je nutné zadat nejpozdéji
koncem léta 2015.

Zdroj: www.aktualne.cz §
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Zaluda dal povede
Ceské drahy

Séfem predstavenstva Ceskych drah bude i dal3ich pét let
Petr Zaluda. Na konci ledna jej do funkce jednomysIné zno-
vuzvolila dozor¢i rada CD. Tvrdy manazer, k jehoz povésti pati
dobré vztahy s odbory a silné politické kryti, nemél ve volbé
protikandidata. Jeho neprustielnd vesta slozena z téchto in-
gredienci tak zafungovala.

Zaluda je sou¢asné generalnim feditelem CD. Smlouvu pro
tuto funkci ma uzavienu na dobu neurcitou, oba posty jsou
tedy oddéleny. V kontextu Ceskych drah je zézrak uz samotny
fakt, Ze Zaluda dotahl do konce sviij pétilety kontrakt.

Stal se tak nejdéle slouzicim $éfem Ceskych drah, na-
vic vlibec prvnim, ktery nevzesel z,modré armady”. Prezil
sedm ministrt dopravy, diky své vydrzi mimo jiné splnil pod-
minky drézniho zakona a stal se nositelem drazni licence. Ani
v tomto tak nemusi spoléhat na zaslouzilé zeleznicare, ktefi
vzdy museli doplriovat jeho vedeni.

S&m Zaluda fadi
ke svym nejlepSim po-
¢indm nastartovani ma-
sivni modernizace vo-
zového parku, ziskani
mezindrodniho ratingu
i rostouci trzby z osobni
dopravy.

Zdroj: www.el5.cz

Vlaky rozjeté proti sobé se
zastavi automaticky

Sprava zeleznic¢ni dopravni cesty vybavi vsechna rekonstru-
ovana nadrazi vylepsenym zabezpecovacim systémem. Ten

i bez zésahu dispecera automaticky zastavi vlak, ktery projede
navést,stdj”. Pravé takovych incidentl se v poslednich tyd-
nech stalo hned nékolik, vlaky potom zastavili dispecefi funkci
generalni stop.

Generalni stop, kterym dispecer zastavi vsechny vlaky
na trati v piipadé, Ze ho systém upozorni na druhy vlak v ob-
sazeném Useku, byl dosud nejpokrodilejsim zabezpecova-
cim prvkem na ¢eské Zeleznici. Letos se chce SZDC posunout
o krok dal.

Podle generalniho feditele SZDC Jitiho Kolafe dostanou
nové zabezpeceni viechna nové budovana stavédla vybavena
poctitadi naprav. Elektronickych stavédel je ale v Cesku zhruba
200, tvoii tak pouhou pétinu
viech téchto zafizeni. S nej-
vyspélejsim zabezpecovacim
systémem tak mohou pocitat
cestujici zejména na hlavnich
zelezni¢nich tazich, které
prochazeji modernizaci. i. F,

Zdroj: www.ceskatelevize.cz




Anglické rychlovlaky —
360 km/h

Britanie predstavila dalsi plany vysokorychlostni zeleznice
z Londyna na sever Anglie. Cely projekt High Speed 2
za 32,7 miliardy liber (980 miliard korun) ma byt dokoncen
roku 2032 a bude to prvni nova Zeleznicni trat severné od Lon-
dyna za vice nez stoleti.
Loni vldda oznédmila plan vybudovéni vysokorychlostni traté
z Londyna do Birminghamu v délce 225 kilometr(. Na konci
ledna tohoto roku predstavila projekt navazujici traté z Bir-
minghamu v jedné vétvi do Manchesteru a v druhé do Leedsu.
Vlaky by tam mély jet rychlosti az 360 kilometrli za hodinu.
Projekt vysokorychlostni Zeleznice mé podle planovaci vy-

tvofit nejméné 100 000 pracovnich mist. Cesta do severo-
anglickych mést by se méla zkratit témérf na polovinu. Trasu
320 kilometrti z Lon-
dyna do Manchesteru !
by tak vlak mél ura-
zit za hodinu a osm
minut, uvedla agen-
tura AP.

Zdroj: www.lidovky.cz

7

Zahynul, aby zabranil
nestesti

Nedaleko Liptovského Mikuldse se na konci ledna srazil rych-
lik sméfujici do Kosic s posypovym vozem. Strojvedouci zatahl
rychlobrzdu. Sam pfi nehodé zahynul, ale rychlou reakci prav-
dépodobné zachranil Zivoty cestujicich. Brzdil az do posledni
chvile a z kabiny neutekl.

V rychliku Intercity Krivan z Bratislavy do Kosic cestovalo
276 lidi. Nikomu se nic nestalo a bez zranéni vyvazl také fidi¢
posypového vozu, ktery stihl pfed narazem vyskocit z kabiny.
Cestujici odvezly z mista nehody autobusy.

Jeden ze svédkl nehody pro server tvnoviny.sk rekl, ze fidici
posypového vozu zhasl motor pfimo na zelezni¢nim prejezdu
a nedokazal vozidlo nastartovat. Vzapéti se zavrely zavory a fi-
di¢ z kabiny vyskocil, aby si zachrénil Zivot.

JStrojvedouci brzdil az do posledni chvile, aby zmirnil ndsledky
srdzky a zachrdnil cestujici uvedla mluvéi Zelezniéni spolec-
nosti Slovensko Slavomira Subrtova.

Zdroj: www.novinky.cz

AKTUALNE ZE SVETA

Nejvétsi nadrazi svéta
ma sto let

Plati za nejnavstévovanéjsi turistickou atrakci New Yorku

a nejvétsi zelezni¢ni nadrazi na svété. Grand Central Terminal
oteviel pravé pred stoletim své brany. Adolf Hitler ho chtél ve-
likosti i vyznamem piekonat stavbou, kterd méla vyrdst v Ber-
liné alias Germanii — novém hlavnim mésté svéta.

Kdyz se pfesné minutu po pllnoci 2. inora 1913 otevielo
pro vefejnost nadrazi Grand Central Terminal na newyorském
Manhattanu, byli jeho prvni cestujici ohromeni. A podobné
pocity mohou mit lidé i dnes. Ne bez pficiny je impozantni
stavba nejvice navstévovanou atrakci New Yorku. Jisty ame-
ricky odborny ¢asopis spocital, ze nddrazi si pfijde prohléd-
nout témér 22 miliond turistd ro¢né.

Grand Central Terminal je oznacovén za nejvétsi na svété
pfinejmensim poctem koleji. Je jich 67 rozdélenych do dvou
pater. Obé jsou v podzemi. Nastupist je 48. Nadrazi, které se
rozkldda na plose
48 akru, postavili
v Case nejvétsiho roz-
kvétu americkych Ze-
leznic. Na jeho misté
staly pdvodné dvé
budovy Zeleznic-
nich stanic. Za atrakci
v atrakci |ze ozna-
¢it stani¢ni hodiny,
vpravdé symbol
Grand Central.

Zdroj: www.tyden.cz

Ukradla uklizecka vliak?

Lednovy naraz vlaku do domu u Stockholmu nebyl pravdé-
podobné umyslny, pfipousti Svédska policie. Spole¢nost SL,
ktera v metropolitni oblasti zajistuje dopravu, se spolu s do-
pravni firmou Arriva omluvily, ze uklize¢ku neuvazené ob-
vinily z krddeze vlaku. Ukazalo se totiz, ze vlak nebyl fadné
zabrzdén, fizeni bylo odemknuté a byl zafazen $patny prevo-
dovy stupen. Zena leZi ve vazném stavu v nemocnici, udalost
tak jesté policii nemohla vysvétlit.

Podle svédskych médii pracuje policie s verzi, podle niz
uklize¢ka pfi sklapéni sedadla strojvedouciho omylem vlak
rozjela. Policejni mluv¢i Lars Bystrdm to odmitl potvrdit, misto
toho sdélil, ze 22letéd zena
je stale podezreld z kra-
deze. Vlak, jehoz celni va-
gon z poloviny uvizl
v domé, se stal v méstecku
atrakci. Na misto se vydala
fada obyvatel metropole,
aby sami na vlastni o¢i ne-
hodu vidéli.

Zdroj: www.ceskatelevize.cz
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KOMUNIKUJEME

Jvizlo v sitich

Ei Nejvice vas za posledni obdobi na profilu AZD Praha na Facebooku zaujala
fotografie konceptu lokomotivy z produkce spole¢nosti Skoda. Do uzavérky
jividélo 1 406 lidi a nasledné ji na svych strankach zverejnilo pfresné

200 fanouska.

i petr Jelinek: Paradni magina

Ei Marty Krejei: Co to bude, a2 to bude?

Ei Martin Chyle: Prijde mi to trochu jak némecka V100

Ei Dominik Lerst: Mozn4 jesté trochu designové zpracovat tu bocnici...
i Viada Deni Jetabkovi: Co je to za mdédu davat ty sbérace obracené???
i Radek Witosh Sr Vitik: Ja to taky nechdpu, a nevypada to hezky...

i Eika Danielka: ..neni to ma&da, ale jde o vétsi pevnost a lepsi pritlak
sbérace vzhledem k zatizeni kloubu pfi sméru jizdy kloubem vzad. Ale
v tomto usporadani je to bezvyznamné. Jinak mi tento Skodovacky
model silné pfipomind krom zminéné asi BR110 i posledni tramvajovy
vystrelek Skoda.

Ei Martin Chovanec: Pokud se nepletu, tak vétsinou se jezdi na zadni
sbérac (mj. proto, Ze kdyby se pfi jizdé z néjakého divodu utrhl,

neposkodi sbérac za nim). Takto otocené sbérace pak zfejmé poskytuji
vétsi aerodynamiku.

Bl Josef Petrak: Kdy si to
CD objednaji?

Ei Martin Chovanec:
A hlavné kdy to dosta-
nou...

Ei Adem Sasivari Petrék: Vy byste radéji néco od Siemensu, Ze..

Ei Martin Grill: Jelikoz bude redlny tvar Uplné nékde jinde, nema smysl
se nad vzhledem roz¢ilovat ¢i pozastavovat: Namisto rohovych oken si
predstavte pevny sloupek, aby to viibec vyhovélo TSI, relativné
atraktivni barevné schéma pak bude zprznéno Najbrtimi montérkami...

Fi Jakub Vagner: Je
nadherné vidét, jak
designéti vibec netusi, ze
existuji také TSI - tomuto
navrhu se nelze nic jiného
nez zasmat... Leda, Ze by
to okno bylo zasi 0.5m
tlustého pancife :0)

i Z ¢lankd vzbudila nejvétsi pozornost zprava
zwww.idnes.cz: Osobni vlak projel v Koliné navésti stiij
a zastavil provoz na trati.

i Jan Cervinek: To uz je tento mésic podruhé. Copak bloudi v hlavach
strojvidcd, ze se neumi podivat na VZ nebo na navéstidlo.

i Standa Fanta: To se obéas stane. VNPN oviem funguje pouze
v soucinnosti se sprdvné nastavenou vysilackou.

Ei Mira Svoboda JC: Kdo nedélal firu, nepochopi. SF: Stalo se na roz-
hrani radiovych okruh.

Fi standa Fanta: Aha. Pokud je mi zndmo, zrovna v tom misté ndhodou

dalkové zastaveni funguje (dal na Pce a Prahu uz smolik pacholik), byt
se tam funkce VNPN neaplikuje.
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KOMUNIKUJEME

!i I kdyz vétsinou navitévniky naseho profilu zaujmou fotografie, jedno video se stalo vyjimkou. Slo o reportaz
Ceské televize s nazvem Prehled ztratovych linek. Prehralo si ji 1 323 lidi.

Ei Daniel Forejtar: Naopak jsem zatim nezaregistroval, Ze by VIDED: Plehied sirdtovych linek - €T
RegioJet, nebo LeoExpres zvefejnily informace o svych financnich s T o
situacich na vlakovych linkach, bez ohledu na to, jakou dobu jezdi...

Bi omas Kocién: Ty lidi jsou snad UplIné blby! Jak se zamezi tomu, aby
ty vlaky nebyly ztratovy? — Zrusi se! A oni budou chodit pésky... Misto
toho, aby byli radi, Ze statu jesté nedosla trpélivost a nefekl tohle

a tohle platit nebudeme - zrusime to, tak si pod,svejma” vlakama
podrezavaj koleje. Ale i na tom je vidét, jak uz spole¢nost odmita
pouzivat vlastni rozum a kdyz nékdo fekne tohle je Spatné, tak tomu
ihned jako stddo ovci véfi, bez toho, aby nad tim alespon chvilku
samostatné premejsleli...

Ei Adam Edy Barton: Pro D. Forejtar — jenze ani Regio a ani Leo A : : 1

neberou dotace od statu, pripadnou ztratu na lince si dotuji ze svych . U
zdroju, navic Jancura otevrene rika, ze pokryva naklady na 90 %, i Wia
zbytek je stale ztratovy. Leo nemuze mit plnou analyzu, kdyz jeste
nema spustene vsechny planovane spoje. Na rozdil od CD, ktere maji

poonse - g HD

ot Praha - Bezpeing b el o VR R o bt B
krom linky Praha—-Ostrava kazdy vlak dotovany statem, Leo a Regio e i 1 . 1 .:.-.:”
muzou na NEKTERYCH linkach jezdit bez dotaci diky tomu, ze iy .-.-ml w R ik

nevydelavaji pro tak velky aparat nevydelecnych - neproduktivnich D sl 1 | Jre——
lidi, jako maji CD, které maji samozrejme tyhle vydaje spojene s
s naklady na 1 vlako-kilometr, pronajem strojvedouciho, smluvni
prepravu atd.

B Ty u it oo pered by o8 g hiem s Wrs, By
i s A by Butin, choait piEly. ., Ses bt oo v
o rmckds Sl ot owtels S 8 b gt e

Ei Daniel Forejtar: Pro Adam Edy Barton - LE si mUze udélat analyzu
alespon stavajiciho rozsahu spojl a tim padem ziskat informace, jak na nejlukrativnejsi trat a pak zacnete jezdit i na tech dalsich, urcite

si firma stoji dnes, za stavajicich podminek, bez ohledu poctu spoju neudelate milionovou prvni investici do lokalni trate, kde navic jezdi
a obdobi, které jezdi. Téch 90 % procent u RJ mize byt zcestna dotovany krajem jiny dopravce. Bud bez dotaci pro vsechny anebo
informace taktéz, tvrdit a ukazat to na papife je rozdil, pred léty se s dotaci formou vyberoveho rizeni.

rozdélilo CD a CDC i z dGvodu, aby nakladni doprava nedotovala

osobni, ted'je to stejny princip u RJ, autobusy nebo dosavadni zisk Ei Adam Edy Barton: Minimalni efekt i pokud Regio a LE casem

z autobusové dopravy pokryva zbytek nakladd RJ. neuspeji, bude zvyseni kvality sluzeb u CD, alespon doufam - jak

vstricnost vlakvedoucich, tak obnova vozoveho parku, na kterou se
Ei Adam Edy Barton: Pro Daniel Forejtar - v necem mate pravdu, ale  tu 30 nebo i vice let nesahlo — na tom mel urcite nejaky podil
pokud maji pokryvat polovinu spoju, tak ale bez dotaci pro vsechny monopol, proc investovat, kdyz zakaznik nemuze jit k jinemu
dopravce, kdybyste zalozil dopravni spolecnost, taky pujdete dopravaci...

Opét jedno podékovani! V dobé uzavérky jsme AZD Praha
méli na profilu 1 374 fanouskii, coz nas velmi tési.
Zajimavé je ale jesté jedno cislo. Na nase fanousky
je napojeno celkem 311 538 kamaradu a to by vtom
byl ¢ert, abychom ¢&ast z nich neoslovili zajimavymi
tématy :-) P

M, st ppidfrny o £03

AZD Praha - Bezpeéné k cili

B e R e

i e s

Facebook: www.facebook.com/azdpraha

Twitter: www.twitter.com/azd_praha

LU L Habsdie n el 15? rraisi

Google+: https://plus.google.com/104526391574754476118 E. m mm.m
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FOCUS

Objektivem fotografa Marka Stépanka

< Mrazivé rano 23. ledna roku 2010.
Nejvyse polozenym mistem

na rakouské trati Worgl-Zell am See
nedaleko stanice Hochfilzen projizdi
»~Zebra” 185.666-5 v cele vlaku DRV
13189

— ,Ladovska zima na Ceské SibiFi“,
Tak to vypadalo 26. ledna 2010

ve stanici Hefmanicky, kterou
pravé projizdi vlak Nex 41501
(Praha-Uhfinéves-Salzburg) v cele
s budéjovickym esem 363.048-0

< Provoz v Rakousku se nezastavi
ani po vydatném celono¢nim
snézeni. Ke stanici Saalfelden se
blizi zasnézeny stroj 1044.007-1

v cele vlaku EC 669 ,Steirisches
Thermenland” Bregenz-Graz Hbf.
(6. unora 1999)
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—> Elektricka jednotka 4010.013-3
jako vlak SC 932, Landskron” (Villach
Hbf-Wien Siidbf.) opousti stanici
Payerbach-Reichanau pod vrcholky
pohofi Rax (15. prosince 1995)

~> Do cilové stanice, kterou
je Davos-Platz, se blizi
cervena souprava viaku D 51
(Landquart-Davos-Platz)
spole¢nosti RhB vedena
strojem Ge 4/4 615

(19. ledna 1995)

FOCUS

< Zima v Jesenikach. Na zasnézené
zastavce Ramzova pravé zastavila
olomoucka ,lentilka” 749.256-4 v cele
vlaku R 937 ,Pradéd” (Brno hl.n.-Jesenik).
Kalendar ukazuje 20. prosince 1995
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TEXT: JIRIDLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY,

Drazni inspekce Ceské republiky, st %3*\ hlavni naplni je feseni mimofadnych udalosti

na drahach, zahajila svou ¢innost p @S¢ '-"‘-,f' 2dy 1. ledna 2003. Leto3ni Novy rok byl pro ni zéroven
10. narozeninami. Béhem téchto deseti\let'\Drazniinspekce odvedla poctivy kus prace a i kdyz to na prvni
pohled mUze byt pfekvapivé, ne kazde ‘%i‘ﬂ moradné udalosti je nudné a nezajimavé. O tom, co vie
instituce prozila za uplynulych de i‘% -'i S qﬁ-,-,‘ Svoili s jejim generalnim inspektorem Romanem Sigutem,
ktery je zaroven nejdéle slouzicim ‘ﬂi\ }%‘y’ stituce.

‘ @% _.'

A
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| 10 | REPORTER AZD PRAHA - BREZEN 2013

'Il'qll"l

i ‘\"_s:"-



Na Drazni inspekci jste nastoupil v lednu
2003, od roku 2006 jste v jejim cele. Mate
tedy prehled o vsem, ¢im si inspekce za tu
dobu prosla. V ¢éem se prace inspektort
v dnesnich dnech odlisuje od doby, kdy in-
stituce zacinala?

Zmény jsou zasadni - v roce 2003, kdyz jsme
zacinali, byl na inspekci jediny digitalni fo-
toaparat a ten byl jesté soukromym majet-
kem jednoho naseho kolegy. Néktefi kole-
goVvé si donesli do préce kufry zdomova, aby
méli na cem sedét. Neméli jsme vlastni poci-
tace, tiskarny, auta — a presto jsme zacali pra-
covat. Dnes uz si nikdo ani nevzpomene, ze
jsme si data predavali na disketéch, prvni USB
flashky o kapacité 64 MB pak byly doslova za-
zrakem. Neexistovaly zddné databéze a inter-
net byl pomaly. Dneska maji inspektofi k dis-
pozici tablety, na kterych na misté mimoradné
udalosti vyplriuji udaje do formulai, které se
pak automaticky zpracovavaji. Technika Sla vy-
razné dopredu, a to nejen u nas v instituci, ale
také u provozovatelt drah a dopravct. Ti si
ostatné dlouho zvykali na to, Ze tu existuje in-
stituce, ktera leckdy nesouhlasi s tim, jak ve-
dou vysetiovani, zpochybriuje jejich zaveéry,
pfipadné stanovi zcela odlisné pri¢iny mimo-
fadnych udalosti.

Takze da se fict, ze dnes je prace inspek-
tord jednodussi?
To v zadném pripadé ne. Sice, jak uz jsem Fi-
kal, technika ndm umoznuje, zejména kvuli
rozsiteni zéznamovych zafizeni, rychleji
a pfesnéji mapovat, jak se nehodovy déj vy-
vijel, na druhou stranu zase provozovatelé
a dopravci hledaji rizné klicky, jak se zbavit
svych povinnosti, pfipadné rovnou nasich in-
spektorl. Naposledy ndm naptiklad jeden
provozovatel odpovédél, ze nami pozado-
vané podklady pro Setfeni mimoradné uda-
losti nam prosté nedodd, protoze on si mysli,
Ze nase Setfeni by nemélo jit timto smérem,
Ze je prosté nepotiebujeme. Nastésti jeho
nadfizeny mél jiny ndzor, takze jsme nemuseli
uplatnit porddkovou pokutu za neumoznénf
statniho dozoru ve vécech drah, coz je na-
stroj, kterym mimoradné udalosti Setiime.

Takze pokuta nakonec nepadla?
Ne, pofadkovou pokutu jsme nikdy zatim ne-
dali, i kdyz uz nékolikrat k tomu bylo velmi
blizko. Systémovy problém mame napfi-
klad s provozovateli, ktefi maji sidlo v zahra-
nici, ale jsou registrovani u nas. Podle zékona
u nich méme vykonavat statni dozor, na dru-
hou stranu je nemozné, abychom se sebrali
a jeli nase prava uplatriovat naptiklad do Bra-
tislavy. Re$ime to tak, Ze si s nimi vzdy do-
mluvime misto jednani v Ceské republice,
coz je pro né casto nepfijemné, ale jiné feseni
mozné neni.

Kdyz uz jsme u pokut, Drazni inspekce
vedla fadu spravnich fizeni, tam také pa-
daly financni sankce.

Ano, za prvnich deset let jsme zahajili 151 sprav-
nich fizeni s provozovateli drahy a dopravci

za neplnéni povinnosti. V drtivé vétsiné za neo-
znameni mimoradné udalosti ¢i nezajisténi je-
jiho mista.V posledni dobé se ndm ale objevily
i pfipady nesetfeni mimoradné udalosti a nepfi-
jimani opatreni, ktera by zamezila jejich opako-
vani. Celkem jsme na pokutach vybrali bezmdla
1,5 miliénu korun, pricemz desitka spravnich i-
zeni je stale u Ministerstva dopravy, které jako
odvolaci organ ma konec¢né slovo v téchto
spravnich deliktech. Jeho rozhodovani bohu-
zel trva fadu mésicli, mnohonésobné déle nez
nam a nez je zédkonna Ihta.

To jsou ty pripady tak slozité?
To si nemyslim, vesmés jde o stale stejna po-
chybeni u podobnych mimoradnych udalosti.
Faktem je, Ze néktefi provozovatelé mnohdy
do odvolani napisou zcela zcestna konstato-
vani, jako ze naptiklad srazka drazniho vozidla
s prekazkou neni mimoradna udalost, protoze
se nic, vyjma rozbitého celniho skla, nestalo

b
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a hned se mohlo pokracovat v jizdé, takze ne-
byla narusena ani bezpecnost, plynulost ani
pravidelnost provozu. Ale odmitnuti takové
absurdity by nemélo byt viibec naroc¢né, a to
jak argumentacné, tak ¢asové.

Kdyz uz jsme presli k mimoradnym uda-
lostem, kolik jste jich za celou dobu reSili
a jaké byly nejzavaznéjsi?

Mimoradnych udalosti bylo za téch deset let
vice nez Ctyricet tisic. Nejzavaznéjsi z nich se
tézko vybiraji, protoze jich je spousta — ale ur-
Cité to budou zédvazné nehody ve Studénce,

v Bavorové, na tramvajové trati v Ostravé

a spousta dalsich. Tyto ptipady byly hodné
medializovany, takze neni tfeba mluvit o tom,
co se tam stalo — koneckonct to si ¢tenafi
mohou najit na nasich webovych strdnkéach
www.dicr.cz, kde jsou také k dispozici veskeré
zavérecné zpravy ze viech mimoradnych uda-
losti, které Drazni inspekce Setfila v nejpfisnéj-
$im rezimu.

J4 osobné se ale domnivam, Ze mnohem
vyznamnéjsi pro systém bezpecnosti, nez tyto
medidlné znamé zavazné nehody, jsou ohro-
zeni, u kterych sice nejsou zadné velké na-
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INTERVIEW

sledky, ale zato poukazi na néjakou skrytou
hrozbu, nedostatek, ktery se v téchto pfipa-
dech neprojevi pfilis tragicky. Drazni inspekce
tak na zdkladé téchto typl mimoradnych uda-
losti vydala sedm desitek bezpec¢nostnich do-
poruceni, kterd maji pomoci zlepsit bezpec-
nost na drdhdch. Namatkou mohu jmenovat
ndvrhy na Upravu postupt pfi schvalovani sta-
veb, Gpravu a nové funkce zabezpecovacich
zafizeni, Upravu konstrukce draznich vozidel,
zmény technologickych postupl nebo zpG-
sobu vydavani pokynt cestujicim. Zdaleka ne-
jde jen o drobnosti, ale o zavazné véci. Jesté
nedavno napiiklad v nasi zemi jezdila tramvaj,
Vv niz cestujici mohl dostat zasah elektrickym
proudem, pokud chtél otevrit vétraci klapku

— ta se prosté dotkla sbérace. Tato bezpec-
nostni doporuceni se vsechna daji najit na na-
Sem webu.

Medialné nejvyznamnéjsi z nich byl ndvrh
na oznaceni vsech zelezni¢nich prejezdi ko-
dem, ktery bude pro kazdy prejezd unikatni.
Pokud ridi¢ tento kéd zavola na linku 112,
operator se pokusi zastavit provoz na draze,
¢imz muze zabranit stretnuti viaku s nepojizd-
nym automobilem. Tento systém, zprvu velmi
odmitany véemi odpovédnymi subjekty, se
velmi osvédcil, nebot zejména v zimé jsou pfi-
pady, kdy automobil na prejezdu, ktery ne-
byva chemicky upraven, uklouzne a sjede
do koleji, a fidi¢ stihne véas varovat pravé pres
linku 112 provozovatele drahy o nebezpeci.

Vysetrovani takové mimoradné udalosti
asi musi byt nudné zkoumani dokumentt?
No, jak se to vezme. Kazdopadné analyza do-

kumentl je méné rizikova nez prace v terénu.

Jednoho kolegu napfiklad mlatila kabelkou
cestujici, protoze podle ni mohl za dopravni

komplikace spojené s mimoradnou udalosti.
Jiny inspektor zase, kdyz kontroloval trat

a blizil se vlak, ustoupil mimo kolej - misto
bylo dle jeho slov rovné, bez vétvi a kro-

vin, jen trava s listim. Jenze zfejmé to nebyla
trava, ale mechem prorostlé jezirko, do kte-
rého, jak se fikd, zahucel az po pas. Desitky
cestujicich ve vlaku pak na vlastni oci vidély,
jak je prace inspektora v terénu naroc¢na. Ale
vlastné i v kanceldri hrozi nebezpeci - jiny
kolega, a¢ ndm vlastné nikdy nevysvétlil, jak
k tomu doslo a co v kancelafi presné délal,
vkopiroval do zahlavi zavére¢né zpravy mi-
moradné udalosti heslo ,alenkaporno”. Tento
text byl na kazdé strané tohoto Sedesatistran-
kového dokumentu. Nikdo si toho u nas ne-
vsiml, a tak se tato verze zprévy dostala k pro-
jednani provozovateltm. Kupodivu nikdo

z nich neuplatil pisemné pripominky k nasi
zpraveé, tedy alesporni co se tyka oblasti za-
hlavi. Telefonické komentare ovsem byly do-
sti peprné.

Takze Setreni je zajimavéjsi nez kontroly?
To rozhodné ne, i z kontrol médme fadu ve-
selych vzpominek. V rdmci provéadéni kont-
rol kultury cestovani, které dobrovolné pro-
vadime pro Ministerstvo dopravy, se stalo, ze
nas zaméstnanec, kdyz uz kontroloval stav to-
alety, se ji rozhodl pouzit. Bohuzel mu klicka
od dvefi zUstala v ruce, zdmek byl zapadly,
klicka zpét nasadit nesla a na volani a bou-
chani nikdo nereagoval. Nastésti existuji mo-
bilni telefony, takze noc v depu mu nehrozila.
Jind veseld historka se odehrdla ve Zliné, kde
se v podvecer jisty opilec pokusil skocit Sipku
z perénu zastavky pfimo do kaluze mezi ko-
lejnicemi. Zasah nami povolané méstské po-
licie mu ale znemoznil sviij vykon dokoncit.
Také se nam stalo, ze pfri kontrole koleji kolega
odlozil batoh na zem, v tom okamziku pfribéhl
odnékud pes a jeho batoh pouzil jako patnik.
Dalsi pomérné vtipny zazitek se odehral u pre-
jezdu na Jihlavsku - pfijeli jsme tam na na-
sledny statni dozor, tedy provéreni, jak se pro-
vozovatel postavil k nasim
predchozim zjisténim, zda
skutec¢né kvili Spatnym roz-
hledovym pomérdm sni-

Zil rychlost vlak( z 50 km/h
na 20 km/h. Povéfena
osoba provozovatele dréhy
vystoupila z auta, pozdra-
vila a pronesla: ,Vds, kdy-
bych mohl, bych hned zru-
Sil. Jste k nicemu.” Pousmali
jsme se a zahdjili vykon stat-
niho dozoru. Vzapéti pres
dotceny prejezd prejel te-
rénni automobil, zastavil

a vystoupil z néj pan. Hned
se zacal vyptavat, kdo zafi-

dil, Ze pres tento prejezd jezdi vlaky kone¢né
pomalu, Ze na ném neni na vlak poradné vidét
a ze se lidé bali, Zze tady dojde k dalsi nehodé,
protoze tam uz jedna pred léty byla. Ze sni-
Zeni rychlosti byl UpIné nad3eny a fekl nam, ze
tam jezdi obyvatelé dvou domd za prejezdem,
kde bydli pét rodin s détmi a také on k nim pa-
tii. Opakované dékoval, my jsme se smali a po-
véiené osobé provozovatele drahy tuhl vyraz
v obliceji a zaryté micela.

Prejezdy, to je uz tradicni téma, které
Drazni inspekce neustale resi.
Ano, to mate pravdu. Loni jsme dokonce vy-
dali bezpec¢nostni doporuceni, aby na vsech
prejezdech postupné byly zavory, protoze sa-
motna svétla ridi¢i ¢asto prehlizeji, byt je to je-
jich chyba. A na prejezdech, kde jsou pouze
vystrazné kfize, mame velmi ¢asto neshody
s provozovatelem, Ze tam nejsou dostatecné
rozhledové poméry. Argumenty provozova-
tele, Ze je prejezd uveden do provozu podle
drivéjsich predpisd, které nebyly tak prisné,
je sice hezky, ale uz se zapomind na zakladni
podminku provozu, kterou je bezpecnost.
Jestlize se fidi¢ u prejezdu nemuze rozhléd-
nout dostatecné daleko, aby stacil prejezd pre-
jet a pritom mu do zadni ¢asti vozidla nevra-
zil vlak, ktery ale nebylo mozné napiiklad kvdli
zafezu a oblouku viibec vidét, neni podle nés
draha provozovéna, feceno dle zékona, pro
potieby plynulé a bezpecné drazni dopravy.
A nic na tom nezméni to, ze stavba prejezdu
byla kdysi v souladu s predpisy. Vzpomindm
na jeden rozhovor se zdstupcem provozova-
tele, ktery ndm doslova fekl, Ze on autem pres
dany prejezd nejezdi a Zze ho nezajim4, Ze tam
neni vidét, ze si prosté fidi¢ ma vzit s sebou ka-
marada, ktery mu vystoupi a ukaze mu, jestli
muze pres koleje prejet.

To jsou ponékud zavazna slova, opravdu
jsou prejezdy takto nebezpecné?
Reknu to jinak. Za ur¢itych okolnosti mize
na zhruba dvou tisicovkach prejezdll u nas




dojit ke stfetnuti, a to i pres to, Ze se fidi¢
opravdu bude peclivé rozhlizet. Loni jsme
dokonce nasli takovy prejezd, kde byl tak-

fka nulovy rozhled na obé strany - cesta byla
doslova obklopena kefi, které kolem ni vytvo-
fily téméf tunel. Po nasem upozornéni viak

v tomto pripadé provozovatel velmi rychle za-
séhl a nyni je to jeden z nejprehlednéjsich pre-
jezdd v zemi. Byl to posledni prejezd, ktery
jsme ale v rezimu statnich dozort kontrolovali
— jesté nebyla sepsana ani vyzva pro provozo-
vatele a Ministerstvo dopravy nam sdélilo, ze
si nepreje, abychom v kontrole prejezdl po-
kracovali, na¢ez zménilo pravidla pro vykon
statniho dozoru a noveé pripousti pouze ozna-
mené statni dozory. Pfitom ma-li mit prevence
néjaky vyznam, ma-li se zjistit skute¢na rea-
lita v provozu a odhalit pfipadna rizika, nenf
zadouci kontroly predem oznamovat. Policie
vam taky neposle tyden dopredu dopis, ze
bude méfit rychlost v urcitém kilometru D1.

To je ponékud prekvapivé...
No, pro ¢lovéka zvenci urcité, ale ne pro nas.
Jiz v minulosti jsme pozorovali zna¢nou neli-
bost ze strany nékolika jedinct z rezortu do-
pravy, kteii dlouhodobé prosazuji, abychom
nechali prevenci byt a vse fesili, az se néco
stane. Pfitom jsme za téch deset let pfi té-
mér 22 tisicich kontroldch zjistili osm a pul ti-
sice nedostatk, pficemz fada z nich bezpro-
stfedné ohrozovala bezpecnost - nejednou
nas inspektor dokonce tahal za zachran-
nou brzdu, protoze se vlak rozjizdél v dobé,
kdy jesté nastupovali cestujici. A téch pre-
jezdd, kde nebyl viibec vystrazny kiiz, navés-
tidel, ktera nebyla viditelna, technickych za-
vad na kolejnicich, ¢i Spatnych postupd, které
umoznovaly, aby do jizdy vlakl vjel posun, ne-
bylo zrovna malo. Nicméné, doty¢ni lidé v re-
zortu opakované prosazuji, aby Drazni in-
spekce nemohla vykondvat statni dozor,

pricemz se ohani evropskou smérnici, ktera
ovsem nic takového nezakazuje. Jdou tak da-
leko, Ze navrhuji omezeni nasi ¢innosti, zru-
Seni regionalnich pracovist a snizeni poctu
nasich inspektort. Dokonce z jednoho doku-
mentu vyplyva, Ze soucasnd situace, kdy se

4 osoby, konkrétné ekonom, Ucetni, perso-
nalistka a jeden referent, staraji o chod celé
Drézni inspekce, je prebujelou administrati-
vou. Zaroven ale ve stejném materialu navr-
huji zfizeni nového regula¢niho uradu, ktery
by mél 15 odbornych zaméstnanct a dalsich
10 by jim zajistovalo servis. Pfitom Drazni in-
spekce ma 44 odbornych zaméstnancu a nase
4 administrativni sily tento dokument kritizuje.
A mimochodem, doty¢ni jdou jesté dal a nyni
maji predstavu, ze se nékteré typy mimorad-
nych udalosti viibec nebudou z ekonomickych
dlvodu Setfit. Myslim si, ze z téchto krokd je
jasné patrna tendence zménit fungujici insti-
tuci na cosi, co formélné naplni pozadavky Ev-
ropské unie, ale ve skute¢nosti to bude k ni-
¢emu. Mozna se usetfi par korun, i kdyz o tom
vibec nejsem presvédcen, ale bezpecnost se
urcité nebude zvysovat a ja se odvazim fict, ze
se dokonce snizi. TakZe necht se kazdy zamysli,
zda jsou tyto kroky motivovany pouze Uspo-
rami v rozpoctu, nebo je skutecna motivace
jind. A mimochodem, v roce 2003 byl prd-
mérny hruby plat zaméstnance na Drazni in-
spekci 28 141 korun, v letoSnim roce je to jen
25 648K¢, a to tato ¢astka zahrnuje i veskeré
priplatky za no¢ni ¢i vikendovou praci a po-
hotovost.

Takze budoucnost Drazni inspekce vidite
jako nejistou?
Tak to zase ne, jsem optimista. Kazdy, kdo sle-
duje déni kolem nas, vi, kolika rdznym tlakdim
a pokustim v minulosti jsme celili a vzdy na-
konec zvitézil zdravy rozum. Vérim, Ze to tak
bude i vtomto poslednim pfipadé, ze akti-
vita par konkrétnich lidi brojicich proti nasi

INTERVIEW

instituci skonci a my se zase budeme moci
soustfedit na nase hlavni poslani. Tedy na zvy-
Sovani bezpecnosti na drdhach tim, ze bu-
deme odhalovat dosud skrytd, pfipadné pre-
hlizend rizika vyplyvajici z provozu. Zaroven
jsem realista a uvédomuiji si, ze inspek¢ni or-
gan nemUze byt prosté oblibeny uz jen z po-
vahy své ¢innosti. Na druhou stranu mize
byt respektovany, coz, alespon jak vyplyva

z vyvoje, se déje - stale vice subjektt a sku-
te¢nych odbornikd si uvédomuje spravnost

a nutnost existence Drazni inspekce. My-
slim, ze zaméstnanci Drazni inspekce od-
vedli za téch deset let opravdu hodné kvalitni
préce, za kterou jim dékuji. Ne vzdy se vse po-
vedlo, to je pfirozené, ale celkové jsem pre-
svédceny o tom, Ze jsme statni Urad, ktery se
nejen snazi, ale dokonce i néco skute¢ného
pro bezpecnost drazni dopravy u nas udélal,

i kdyZ to nemél jednoduché. Mimochodem,

v ramci Evropské Zelezni¢ni agentury jsme
spole¢né s Velkou Britanii nejdal, co se tyka
propracovanosti systému prace. Myslim si, ze
by byla skoda to ménit.

10 LET DRAZNI INSPEKCE V CISLECH

Pocet mimorddnych uddlostf 42 024
Pocet vyjezdi na misto MU 2259
Pocet vydanych zdvérecnych zprdv 133
Pocet bezpecnostnich doporuceni 201
Pocet vykonanych stdtnich dozord 21927
Pocet dozord, pfi nichZ byla zjisténa
zdvada 8476
Pocet zahdjenych sprdvnich rizeni 151
Na pokutdch vybrdno 1401 100K
Pocet vydanych tiskovych zprdv 113
Pocet zaméstnanct 61 (rok 2004),
48 (rok 2013)
Prdmerny hruby plat 28 141 K¢ (rok 2003),
25648 (rok 2013)
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redstéte si, Ze vidite pogze obrysy a takové samoziejmé véci jako rozeznavani oblicejl anebo precteni SMS
SOU C ym problémem. Napadlo by vas intenzivné fotografovat a zvefejnovat fotografie na internetu?
Vas mo:  Martina Kramera nic nezastavi. Pfestoze na jedno oko nevidi viibec a na druhé s bidou

e do tydne vyrazi se svym starym Kodakem lovit neopakovatelné snimky vlakd. Jak to déla?

u lokomotivu fotografuje? A co na to jeho okoli? O tom viem jsme si s Martinem povidali
avnim nadraz.

v
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,Ahoj, jen si vytdhnu svdj fotdk, ktery jsem koupil
zdruhé ruky za pdr stovek, a jdeme na to,” spus-
til Martin, kdyz jsme se k nému pfitocili a opa-
trné se zeptali, zda je to on, s kym se mame
potkat. Zndme se totiz z Facebooku, kde pravi-
delné navitévuje profil AZD Praha, proto jsme
zhruba védéli, jak vypada.

Nikdo, kdo prochazel kolem nas, viibec ne-
tusil, jak Spatné Martin vidi. Snad jen silné bryle
napovidaly, Ze se zrakem néco nebude v po-
radku. ,Staci, abych od néceho nebo od nékoho

stdl tak metr a pil, a mdm velky problém. Nic-
méné, nepovaZzuiji to za handicap! Kazdy ¢lovék,
ktery md néjaky problém, se s tim musi naucit Zit.
Vsechno jde, kdyz se chce,” fikéa energicky Martin.
Nas ale zajimalo, jak se tedy foti, kdyz ¢lo-
vék nevidi. K fotografovani je prece zrak bez-
podminecné nutny!,Je to jednoduché, pouzi-
vdm usi. Jimi zjistuji, kde stoji jakd lokomotiva.
Ano, rozezndvdm jednotlivé lokomotivy podle je-
jich charakteristického zvuku. Drive jsem se ori-
entoval podle barevnych flekd, ale od té doby,

SETKANI S ...
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co Ceské drdhy své lokomotivy postupné opat-
tuji korpordtnimi barvami, je sluch hlavnim roze-
zndvacim smyslem. Vite, kterou mdm nejradeji?
Tauruse, ktery vyddvd nddherné harmonické tény,
podobné stupnici,” popisuje Martin Kramer.

Aby fotografie dopadly co nejlépe, uzdoma
si peclivé rozmysli svQj zamér, ktery pak v te-
rénu realizuje vétSinou za doprovodu nékte-
rého z kamaradu. Pfece jenom orientace v ne-
znamém terénu je pro Martina velmi slozita.
Na misté pak vytvofi nékolikanasobné vice

REPORTER AZD PRAHA - 1/2013 | 15 |
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snimkl nez bézny fotograf, pricemz spoléha
na svou intuici a automaticky rezim svého sta-
fického Kodaku. Je to pry do posledni sekundy
velké napéti, co ptinese dom. ,KdyZ se vrdtim
Zz terénu, pretdhnu fotky do pocitace a pak pro-
strednictvim zdarma Sitenych grafickych pro-
gramd fotografie upravuji. Nejdrive si je vyzvét-
Suji na maximum a kontroluji, zda jsou ostré,
zda néco neprebyvd anebo nechybi. Kdyz je vse

pri prvni kontrole v porddku, provedu orez fo-
tografie a ndsleduji zdkladni obrazové korekce.

Zddné velké carovdni nemdm rdd. Za prvé proto,

Ze fotka md zobrazovat realitu, a za druhé na to
porddné nevidim,” vysvétluje Martin.

A jak na Martina pfi jeho konicku reaguje
okoli? Bézni fotografové pry zasnou nad tim,
ze nékdo témér bez zraku dokaze néco po-
dobného. Problém md Martin obcas se So-

#ﬁ My

2 - iff ?
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tousi, coz jsou lidé zcela zblaznéni do vlakud

a prakticky denné na né nékde ¢ihaji a pofizuji
fotografie anebo videozéznamy. ,Nékteri so-
tousi maji dost casto problém s tim, Zze na mych
fotografiich néco chybi, nebo naopak je tam
néco navic. Pfizndm se, Ze si malych detaild i pri
tom maximdlnim zvétseni na pocitaci prosté
nevsimnu. Holt témér nevidim, coz by si kritici
mohli uvédomit. Misto toho ale do mé v disku-

s
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smutnéle Martin. Ani tak mu to ale nebere silu,
dél se vénovat svému nejvétsimu konicku.

Aby i dalsi postizené presvédcil, a samo-
ziejmé i normalné vidici lidi, ze kdyz se chce,
tak to jde, zfidil Martin na Facebooku stranku
Kazdy muze fotografovat, kde zverejnuje své
ulovky nejenom ze svéta zeleznice. ,Mdm velky
sen a vérim, Ze se mi jednou splini. Chtél bych

usporddat fotografickou vystavu a cdst vytézku,
pokud vibec néjaky bude, bych rdd vénoval po-
dobné postizenym. Treba na asistencniho psa,
ktery stoji neuvéritelnych 250 000 korun,” sni na-
hlas Martin.

A neni to jediny sen. Réd by také pravidelné
pfispival svymi fotografiemi do nékterého
z drdznich ¢asopisti Ceskych drah, RegioJetu
¢i Leo Expressu. A protoze je zeleznici zcela

uchvacen, chtél by pracovat na dréze, i kdyz vi,
Ze je to prakticky nerealizovatelné. ,Podle pred-
pisti nemiZu na drdze délat ani tu, dovolte mi
ten vyraz, hajzlbdbu. Nicméné bych byl stastny,
kdyby nékdo nasel resenti, jak se dostat k Zelez-
nici. Urcité bych zviddl tfeba sestavovdni grafi-
konu, ¢i jinou kanceldrskou prdci za pouZziti po-
citace. Vim, Ze jsem mimo realitu, ale pordd si
rikdm... co kdyby,” uzavirad Martin Kramer.

REPORTER AZD PRAHA - 1/2013 | 17 |
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Kdyz se v roce 2003 poprvé objevilo na ceské
zeleznici pendolino, bylo to jak zjeveni z ji-
ného svéta. Jenze s nim pfisly i do té doby ne-
poznané technické problémy se schvalova-
nim novych modernich vozidel do provozu
na tratich Ceské republiky, které dodnes limi-
tuji jednotlivé dopravce. Ti se diky tomu jen
velmi obtizné dostévaji k novym vozidliim

a starsi vétsinou nevyhovuji zejména vzris-
tajicim pozadavkidm na interoperabilitu ko-
lejovych vozidel. Pendolino tedy po viech
peripetiich nakonec zacalo brazdit ceské ko-
leje a bylo prakticky prvnim modernim vozi-
dlem zdpadoevropské (i kdyz v tomto pripadé
spise jihoevropské) provenience na ceské ze-
leznici. Jesté o tfi roky dfive, konkrétné v roce
2000, predstavila dne$ni spole¢nost Skoda
Transportation elektrickou jednotku fady 471
(pozdéji oznacenou jako CityElefant), ktera
prinesla revoluci do pfiméstské zelezni¢ni do-
pravy v okoli Prahy a nésledné i na Ostravsku.
CityElefanty postupné vysttidaly v té dobé uz
skoro 50 let staré ,pantografy” fady 451 a 452,
které, byt s vyrazné nad¢asovym designem

a dalsimi prvky, byly morélné za zenitem své
slavy. V roce 2005 pak zacala rekonstrukce mo-
torovych vozu fady 810 na populérni Regio-
novy, které postupné ovladly regionaini ze-
lezni¢ni dopravu na mistnich drdhach po celé
republice.

Ceské drahy dostanou zatim
posledni CityElefant

CityElefant je obchodni nazev pro elektrickou
dvoupodlazni jednotku skladajici se z elek-
trického vozu fady 471, vlozeného vozu fady
071 a fidiciho vozu fady 971 s hlinikovymi vo-
zovymi skiinémi. Jednotka je uré¢ena pro do-
pravu cestujicich v méstskych aglomeracich,
pro stejnosmérné napajeni napétim 3 kV.
Mezi zaméstnanci zeleznice a Zelezni¢nimi fa-
nousky se ji prezdiva ,eSus” pfipadné ,hlinik”
nebo ledovec”. A¢ prvni vyjela na ¢eské ko-
leje teprve v roce 2000 a posledni se chysta
vyjet béhem letosniho jara, vyznacuiji se tyto

jednotky hned nékolika barevnymi variacemi
svych skfini. Vidét je Ize na drtivé vétsiné re-
gionalnich vlaku jezdicich po eletrifikova-
nych tratich v okoli Prahy a také na fadé spojli
ve vychodnich Cechach ¢&i v okoli Ostravy.

V prosinci vyjela posledni Regionova
Regionova si slavnostni premiéru odbyla

na brnénském Mezindrodnim strojirenském
veletrhu v roce 2005, kde ziskala Zlatou me-

daili a cenu Technického tydeniku. V poloviné
prosince loriského roku vyjela z aredlu spo-
le¢nosti Pars hova v Sumperku posledni vyro-
bend jednotka. Spole¢nost, kterd patii k nej-
vyznamnéj$im v oboru oprav, modernizaci

a vyroby kolejovych vozidel, zrekonstruovala
od prvni zkusebni jizdy v roce 2005 celkem
211 dvouvozovych a 26 tfivozovych jedno-
tek Regionova. Vyjimecny projekt pfines| ob-
novu vozového parku 30 let starych motoro-
vych vozli fady 810 a 010 a znamenal posun

v kvalité cestovani v regionech. Jednotky Regi-
onova nyni jezdi ve viech krajich Ceské repub-
liky. Pokryvaji provoz asi 30 procent osobnich
vlak(i a denné najezdi pres 63 000 kilometrd.

Moderni jednotky RegioPanter mifi
do dalsich regionii

Na velmi uspésnou jednotku CityElefant by

v dalSich regionech méla navazat dalsi elek-
tricka jednotka z produkce spole¢nosti Skoda
Transportation, ktera rovnou dostala oznaceni

TEMA

RegioPanter. Ve druhé poloviné loriského roku
se objevily prvni RegioPantery jak na vychodé
Cech, kde budou jezdit mezi Pardubicemi a Ja-
roméri, tak na jihu Cech. Zde jsou uréené pro
trat mezi Strakonicemi a Ceskymi Velenicemi.
Dalsi jednotky pak smérovaly do kraje Olo-
mouckého. RegioPanter se vyznacuje znac-
nou variabilitou, k dispozici je bud' dvou, tfi
nebo dokonce ¢tyfvozova jednotka na stfi-
davy anebo stejnosmérny proud, pfipadné
dvousystémova varianta. Mozné je pak spo-
jit az Ctyri jednotky do jednoho vlaku. Samo-
zifejmosti je dnes uz nizkopodlaznost vozidla
a maximalni rychlost 160 km/h.

Sever Cech ovladly motorové vozy
od Stadlera

Nova doba si zada nové ciny. Nékteré kraj-
ské urady vyuzily svého prava jako subjektu,
ktery spolufinancuje regionalni osobni do-
pravu, a do vybérovych fizeni na zelezni¢niho
dopravce ve svém regionu davaji velmi pfisné
pozadavky na pouzivana vozidla. A tady bo-

huzel nejen Ceské drahy narézeji na omeze-
nou nabidku ¢eského zelezni¢niho prdmyslu,
v tendrech tak vitézi produkty zahrani¢nich fi-
rem. Liberecko a ¢aste¢né i Vysocinu tak po-
stupné ovladaji motorové vozy z produkce
spolecnosti Stadler. Ty znamenaji vyrazny po-
sun v kvalité dopravy na tratich, kde dosud
prevladaly motorové vozy klasické konstrukce,
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tedy zejména bez klimatizace a snizené pod-
lahy. Doménou téchto vozl je i jedina ¢eska

ozubnicova trat mezi Tanvaldem a Kofenovem.

Celkem ma jednotek Regio Shuttle RS 1, jak
zni jejich oficialni nazev, jezdit na Liberecku
16 a na Vysociné 17. Ceské drahy nyni uvazuji
o jejich ¢eském oznaceni jako RegioSpider.

RegioShark pfijel z Polska

Velké motorové vozy zastupuji na ceské ze-
leznici jak modernizované starsi motorové
vozy fady 854 a 842, zminit je v této souvis-
losti nutné i vyrobu zcela novych fidicich voz(
fady 954, tak zcela nové motorové vozy, bohu-
Zel opét od zahrani¢niho vyrobce. Motorové

| 20 | REPORTER AZD PRAHA - BREZEN 2013

jednotky rady 844 jsou dvouvozové motorové
jednotky vyrabéné od roku 2011 polskou ze-
lezni¢ni strojirnou PESA Bydgoszcz pro Ceské
dréhy, které je nazvaly RegioShark. Jde o ces-
kou variantu typu PESA Link Il. Prvni z celkem
31 objednanych jednotek se v Ceské repub-
lice objevily v poloviné lonského roku, béhem
podzimu pak zaséhly do provozu v Plzeriském
a Karlovarském kraji. Béhem letosniho roku by
CD mély mit k dispozici vechny jednotky, jez-
dit budou vedle jiz zminénych krajl na nejdi-
lezitjsich regionalnich tratich i v Usteckém

a Zlinském kraji.

Motorové lokomotivy prochazeji
modernizaci

Pokud se podivédme na stav motorovych loko-
motiv, tam bohuzel zatim v osobni dopravé
nové vozidlo zcela chybi. Spole¢nost CZ LOKO
vyvinula a loni i predstavila novinku pro posun
a provoz stredné tézkych nakladnich vlaka, ji-
nak se zabyva zejména rekonstrukcemi star-
sich motorovych lokomotiv fady 750 a 753.
Nutno dodat, Ze velmi zdafilymi. Zejména po-
sledni verze pro dopravce SD - Kolejova do-
prava vypada velmi dobfe a momentalné
slouzi v ndkladni dopravé mezi stfednimi a se-
vernimi Cechami. Jin4 verze modernizace
Jbrejlovcd” pod oznacenim 750.7 se prohani

v Cele rychlikd a spésnych vlakid napriklad
mezi Prahou a Rakovnikem respektive Tanval-
dem ¢i Hradcem Kralové a Trutnovem.

Rada 380 stale brazdi pouze
vnitrostatni koleje

Hned nékolik novinek zaznamenala v posled-
nich letech elektricka vozba jak v nakladni, tak
v osobni dopravé. Jiz samoziejmosti jsou loko-
motivy fady 1216 spole¢nosti OBB v ¢ele vlakl
kategorie EC mezi Prahou a Rakouskem a lo-
komotivy fady 1116 mezi Ceskymi Budé&jovi-
cemi a Rakouskem. Oba typy vyrobila firma
Siemens. Operator kombinované dopravy
METRANS zase nasazuje elektrické lokomotivy



TRAXX od firmy Bombardier na nakladni viaky
mezi terminaly v CR a v Némecku. Domaci vy-
robce Skoda Transportation si hodné sliboval
od vyroby elektrickych tiisystémovych loko-
motiv fady 380, narazi vsak stale na chybéjici
povoleni pro tyto lokomotivy na kolejich sou-
sednich statl, zejména pak Némecka a Ra-
kouska. Vize provozovat bez preprahani vlaky
mezi Némeckem a Rakouskem pres Prahu je
zatim jen nesplnénym snem. Lokomotivy rady
380 tak alespon nahrazuji starnouci elegantni
stroje ¢eskoslovenské produkce rady 150 ¢i
350 na vnitrostatnich vlacich.

Na zavér jesté kratkd zminka o vagonech,
a to zejména téch osobnich. | ty prochéazeji
vyraznou modernizaci, pfibyva také zcela
novych vagonu. Nékteré se rovnéz presta-
vuji na fidici vozy pro provoz na hlavnich tra-
tich véetné mezinarodnich koridoru. To je
ale kapitola, kterd by si vyzddala samostatny
¢lanek. Stejné tak jako snaha soukromych
dopravcli podnikat na ¢eském trhu s odpo-
vidajicimi vozidly. V tomto sméru nejdale za-
tim zasel dopravce LEO Express, ktery si pro
provoz svych vlakG mezi Prahou a Bohumi-
nem, zatim jako jediny soukromy dopravce
v osobni dopravé, poridil zcela nova vozidla,
konkrétné elektrické jednotky FLIRT od spo-
le¢nosti Stadler.

M?‘)‘Zké jenotkq
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Psal se rok2004, kdy se pripravovala rekonstrukce silné vytizeného Zelezni¢niho uzlu Breclav. Tehdy bylo .
_ rozhodnuto, Ze se celd akce rozdell do dvou staveb, které budou-¢itat Ctyfi etapy, aby se maximalné omezil™
vliv stavebnich praci na vlastni Zzeleznicni provoz. A prave v téchto dnech zacina druha stavba, ktera navazuje
na stavebni prace z let 2007-2010, kdy byly v ramci prvni stavby realizovany prvni tfi etapy. Stavbu provede
Sdruzeni technologie 7st. Bfeclay, které vede spolecnost Elektrizace zeleznic Praha a AZD Praha se zde podili
na modernizaci zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni a také na instalaci silnoproudé ¢asti.

]
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Vradmci prvni stavby byl zrekonstruovan zelez-
ni¢ni spodek a svriek véetné peronizace, pod-
chody a budovy osobniho nadrazi, jizni a se-
verni zhlavi a pfednadrazi. Byla postavena nova
pristavba technologické budovy pro umisténi
nové technologie. V rdmci prvni stavby doslo

u zabezpecovaci techniky pouze k modernizaci
venkovnich zafizeni véetné kabelizace. PGvodni
reléové stani¢ni zabezpecovaci zafizeni AZD 71
s ¢islicovou volbou nebylo modernizovano, jen
se prizplsobovalo novym kolejovym fesenim.
Z toho je zfejmé, ze modernizované ¢asti uzlu
Breclav neni mozné plné vyuzit, nebot ¢ast,
které se rekonstrukce v rdmci prvni stavby ne-
dotkla, vytvofila izké hrdlo.

Realizaci 4. etapy, tedy druhé stavby, bude
dokoncena rekonstrukce Zelezni¢niho spodku
a svrsku mezi osobnim nadrazim a prfednadra-
zim. Instalaci pIné elektronického stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni ESA 44 se zelezni¢ni
uzel Breclav dockd plného vyuziti véech mo-
dernizovanych ¢asti uzlu. ESA 44 totiz bude
umét obslouzit 188 vyhybkovych jednotek,
postavit 3353 vlakovych cest a 1700 posuno-
vych cest. Denné Bieclavi projizdi 293 vlaku
osobni a 403 vlakt nakladni dopravy. Pro pod-
poru fizeni dopravniho provozu bude nasa-

zena Graficko-technologicka nadstavba zabez-
pecovaciho zafizeni (GTN).

Uzel Bfeclav ma mimoradné postaveni.
Sbiha se zde prvni a druhy tranzitni koridor
a je soucasné prihranicni prechodovou sta-
nici do Rakouska a na Slovensko. Prvni koridor
Breclav—-Modfrice a Breclav-Rakousko a Slo-
vensko je jiz po rekonstrukci. Taktéz druhy ko-
ridor Bfeclav-Prerov je po rekonstrukci. Kromé
tohoto do zst. zaustuje i dalsi smér, a to trat
Breclav-Znojmo. Jde tedy o uzel s péti doprav-
nimi sméry s deviti tratovymi kolejemi.

V soucasné dobé se nachazime v roz-
jezdu realizace druhé stavby, ktera bude ca-
sové velmi napjatad. Montézni zavod Olomouc
AZD Praha nyni provadi nezbytné Gpravy sta-
vajiciho stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni
pred zahdjenim zemnich praci. Buduje se novy
kabelovodovy podchod (protlak) pod kole-
jemi, probihaji prace na zakladech pro trakéni
stozary a v technologické mistnosti se za-
¢ina s navazenim a montazi skiini pro adresnfi
stroje (AS) atd.

Cela stavba je rozclenéna do tfinacti sta-
vebnich postupt a koncipovana tak, ze sta-
vajici stani¢ni zabezpecovaci zafizeni AZD 71
musi byt v provozu maximalni dobu, aby ne-
muselo byt instalovano nakladnéjsi provizorni
zabezpecovaci zarizeni. Tim vznikl velmi Sibe-
ni¢ni termin. Na vyrobu, montaz, oZiveni a za-
hajeni aktivace od stfedniho zhlavi béhem
8. stavebniho postupu ma totiz AZD Praha ¢a-
sovy prostor pouze do dubna 2014. Aktivace
stfedniho zhlavi ma byt ukoncena 15. kvétna
2014. Na toto navazuje zapojeni dalSich casti
uzlu Breclav s dokoncenim aktivace jizniho
a severniho zhlavi do 30. listopadu 2014.
Tento casovy tlak si jisté vyzada nemalé orga-
niza¢ni starosti a jisté i novy pristup k ozivo-
vani a zkouseni zatizeni. Uvazujeme napriklad
i 0 vicesménném provozu.

Po realizaci druhé stavby by mélo byt umoz-
néno:

— zvyseni tratové rychlosti az na 160 km/h pro
vykyvné soupravy, prijezd zelezni¢nim uz-

AKTIVITY

lem rychlosti 120 km/h a prdjezd prednadra-
zim az 130 km/h pro vykyvné soupravy,

- dosazeni prostorové priichodnosti traté po-
dle lozné miry UIC GC,

- dosazeni ttidy zatizitelnosti D4,

— délkové ovladani z CDP Prerov,

- aplikace evropského vlakového zabezpeco-
vaciho systému ETCS 2. Grovné,

- splnéni technickych specifikaci interopera-
bility TSI.

Dokonc¢eni rekonstrukce (prosinec 2014)
pfinese pro cestujici vefejnost vyssi standard
sluzeb nabizenych dopravci, ktery se projevi
zejména vyssim stupném bezpecnosti, pohod-
lim a rychlosti dopravy.

Upravami kolejist&, rekonstrukci umélych
staveb, technologie zafizeni (zabezpecova-
ciho, sdélovaciho zarizeni, silnoproudé tech-
nologie, dalkové fizeni trati), osvétleni, silno-
proudych rozvodd, ohfevu vymén a trakéniho
vedeni budou dosazeny pozadované parame-
try podle Zasad modernizace vybrané zelez-
ni¢ni sité statnich drah, véetné dodatka.

Stavba je spolufinancovana z prostredkd EU,
Fondu soudrznosti v rdmci Operacniho pro-
gramu Doprava a Statniho fondu dopravni in-
frastruktury.
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AZD Praha

dokoncila projekt v Litve

TEXT: ING. MICHAL BOLEK, PH.D. | FOTO: ARCHIV ZAHRANICNIHO MARKETINGU A OBCHODU
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Na konci prosince 2012 doslo k oficidlnimu pfedani posledni etapy projektu Modernizace zabezpecovaciho
a napdjeciho zafizeni ve stanici Kaunas, na Useku Palemonas—Rokai-Jiesia a na trati Kaunas—Kybartai. Timto

dnem byla zahéjena tzv. Defect Notification Period, béhem které je konsorcium AZD Praha — UAB Fima, jeZ

dany projekt realizovalo, povinno odstranit vsechny zjisténé nedostatky.
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Smlouva mezi konsorciem a zakaznikem (Lietuvos
Gelezinkeliai - Litevské drahy) byla diky aktivité Zahranic-
niho marketingu a obchodu ptfi feseni namitek nedspés- —_—
nych konkurent( podepséna 30. prosince 2008. Projekt _ faimianume sk
byl oficidlné zahdjen 9. inora 2009 prvni etapou, ve které
byl zpracovan technicky projekt celé stavby.

Spole¢nost AZD Praha zabezpetila osm Zelezni¢nich
stanic a prislusné mezistanicni Useky této stokilometrové
trati s pouzitim zabezpecovacich zatizeni typu ESA 11-LG
a ABE-1-LG. V piipadé stani¢niho i tratového zabezpeco-
vaciho zafizeni doslo k tolika vyraznym Gpravam, Ze to
Ize srovnat s vyvojem nového zabezpecovaciho zafizeni.

V rdmci dodavky LED svitilen pro navéstidla byl vytvoren
unikatni systém jejich dohledu splfujici pozadavky na nej-
vyssi iroven bezpecnosti. Trat Kaunas—Kybartai je vyba-
vena dalkovym ovladanim AZD Praha DOZ-1.

Ackoliv se béhem projektu, o kterém jsme jiz nékoli-
krat informovali v predchozich cislech ¢asopisu, vyskytlo
mnoho prekazek, nedoslo diky usili vSech zainteresova-
nych zaméstnanct jednotlivych organizacnich jednotek
k vyraznému prekroceni plivodné planovaného terminu
ukonceni praci, coz se v Litvé pfi pfedchozich projektech
nepodatfilo zaddné z velkych konkuren¢nich firem. Spo-
le¢nost AZD Praha tak prokazala, Ze je schopna splnit i ty

A s
N ———

GERIALFLLE DOVARS - KFLIDHE KAFTL

finan¢ni strance, ackoliv se od zacéatku objevovalo mnoho
hlast (¢asto anonymnich) upozornujicich na vyraznou
ztratu z tohoto projektu.

s rp— Bl R gy, i B WAL AR
Ve PAERE AL e s, i § y i B BT i 2

Novinovd zprdva o preddni stavby do trvalého provozu
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TEXT: ING. PETR LISKA | FOTO: ZAHRANICNI MARKETING A OBCHOD
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B&hem lonského veletrhu Innotrans 2012 v Berliné navstivili stanek AZD Praha zelezni¢ni odbornici z Izraele.
Zajimava jednani o planech modernizace tamni Zelezni¢ni infrastruktury vedla k pozvani na jednani do Tel
Avivu, kde jsme byli sezndmeni s vysledky mnohaletého Usili o obnovu jednotlivych trati, ale také jsme

méli moznost diskutovat s vedenim Izraelskych Zeleznic o Ucasti nasi spolec¢nosti v novych planovanych

projektech.
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Mnoho Zeleznicnich trati v Izraeli ma svou his-
torii sahajici do doby pied vznikem tohoto
statu, tedy do casl britského mandatu pro
Palestinu. Zelezni¢ni infrastruktura byla po-
vazovana za méné dulezitou nez ta silni¢ni

a kromé vystavby pobrezni zeleznice pocat-
kem roku 1950 vzdy ziskavala minimalniin-
vestice. V roce 1993 bylo otevieno zelezni¢ni
spojeni mezi pobrezni Zeleznici a novymi tra-
témi na jihu zemé (Zeleznice do Jeruzaléma

a do Bersabé) prostiednictvim spravy Tel
Avivu. Drivéjsi spojeni mezi severni a jizni ze-
leznici region Tel Avivu mijelo. Vysledné pro-
pojeni celostatni Zelezni¢ni sité bylo hlavnim
faktorem dalsiho rozvoje Zeleznice a v du-
sledku zvyseni investic do infrastruktury z cca
2,5 milionu EUR v roce 1990 na zhruba 36 mi-
liond v roce 2010 podil osobni dopravy vy-
razné vzrostl.

V poslednich letech se Izraelské Zeleznice
(Hebrejsky: 1220 *w7x?, Rakevet Yisra‘el)
zaslouzily o Uspésny rlist zejména Sirokou
nabidkou efektivnich sluzeb nejen v naklad-
ni, ale i v moderni osobni dopravé. Po svém
vzniku jako samostatna spolec¢nost v roce
2003 (do té doby vlastnéna statem) zacaly
Izraelské Zeleznice realizovat komplexni plan
rozvoje, ktery z nich vytvoril nejrychleji ros-
touci dopravni spolec¢nost v Izraeli. Spolec-
nost ma v soucasnosti 1900 zaméstnanct
a jeji ro¢ni obrat se pohybuje kolem 1 mld
NIS (novych izraelskych Sekeld).

Jednani s Izraelskymi Zeleznicemi, které pro-
béhlo na konci Unora, pfineslo detailni sezna-
meni s plany na budouci investice a umoznilo
AZD Praha prezentovat vlastni technologie
a feSeni. Jednim ze stéZejnich bodl jednéani
byl zajem o spadovistni systémy, které pro-

jdou v nasledujicich letech v Izraeli vyznam-
nou rekonstrukci.

Rozsdhlé plany Izraelskych Zeleznic zahrnuiji
také vystavbu novych trati, napi. doplrujicich
trati Light Rail v Jeruzalému. Stavba prvni z né-
kolika rychlych tranzitnich linek planovanych
v Jeruzalémé byla zahdjena jiz v roce 2003,
avsak skoncila, po opakovanych zpozdénich,
zplsobenych archeologickymi nalezy a dal-
Simi obtizemi v historickych oblastech mésta,
az koncem roku 2010.

Intenzivné se zacina pracovat také na dlou-
ho odkladané vysokorychlostni Zeleznicni trati
z Tel Avivu do Jeruzaléma, kterd byla plano-
vana jiz v roce 2001. Projekt by mél byt dokon-
¢en v roce 2017. Bude to prvni vysokorych-
lostni Zeleznicni trat v Izraeli vyuzZivajici 56 km
elektrifikované dvoukolejné traté s planova-
nym rozpoctem dvé miliardy dolard.

/
s
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Moderni telematicky

systém v Praze

TEXT: ING. JIRI MACHAL | FOTO: ING. JIRI MACHAL

Pokud pfi cestovani automobilem po Praze vyuZivate Jizni spojku smérem od Spofilova, mozna jste si vsimli
dvou nové postavenych portéld. Jedna se o vystavbu uceleného systému poskytovani dopravnich informaci
prazskym Fidicdm a ostatnim Ucastnikiim silni¢niho provozu v ¢eské metropoli. Tento systém, znamy z mnoha
evropskych velkomést a aglomeraci, bude pfinaset fidicdm aktudlni dopravni informace a navadeét je k co

nejkomfortnéjsimu prljezdu hlavnimi tepnami prazské infrastruktury. Zajisté se slusf fici, Ze se jedna o jednu
z nejvyznamnéjsich realizaci v Praze poslednich let, kterd byla zahajena loni v fijnu, respektive v listopadu. Jeji

provedent totiz bylo rozlozeno do dvou dil¢ich zakazek.
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Nocni instalace (ulice 5. kvétna -

Zékladnim a nejviditelné;jsi prvkem tohoto
moderniho systému jsou zafizeni pro provozni
informace (ZPI, jinak nazyvana proménné in-
formacni tabule) a proménné dopravni znacky
(PDZ) vyuzivajici technologii LED. Zobrazovaci
displeje vétsiny PDZ/ZPI jsou plnomaticové

a plnobarevné, a tudiz je na nich mozné zobra-
zovat jakékoliv texty a symboly véetné zatézo-
vych map prazskych komunikaci. Tato zafizeni
budou ucastniklim silni¢niho provozu pieda-
vat aktualni dopravni informace. Technologie
se umistuji na portaly a poloportély na hlav-
nich tepnach napfic¢ Prahou ve vice nez pade-
sati lokalitach.

Zadavatel, TSK Praha, rozdélil zakazku
mezi vice dodavatel(l. Spole¢nost AZD Praha
se podili na vystavbé a obnové technologic-
kého vybaveni 34 prazskych lokalit v ramci
rozsahlé zakazky Poskytovani dopravnich in-
formaci a na vystavbé a technologickém vy-
baveni tfi lokalit v rdmci druhé mensi za-
kazky Jizni spojka — rampa Spofilovska.

AKTIVITY

Z celkového poctu 37 lokalit, zajistovanych
nasi spolec¢nosti, se u 25 z nich jedna o no-
vostavbu a u 12 o obnovu. U obnovovanych
lokalit bude plvodni technologie odstra-
néna a nahrazena novou moderné;si, takze
na vsech lokalitdch dodavanych spole¢nosti
AZD Praha bude nainstalovéna stejna tech-
nologie.

Pro zvyraznéni PDZ/ZPI budou dle rozhod-
nuti zadavatele nékteré z nich opatieny reflex-
nim rdmem.

AZD Praha rovnéz doda hardwarové vyba-
veni k proménnym znackam s pfislusnym soft-
warem, tzv. gantryservery. Jejich hlavni funkci,
jakozto mozku proménného znaceni, je preva-
dét pozadavek na zobrazeni informace z do-
pravni Ustfedny na konkrétni optické ¢ocky
na displeji PDZ/ZPI. Gantryservery viak komu-
nikuji s dopravni Ustrednou obousmérné. Dalsi
funkci jsou tedy zpétné vazby zobrazovanych
stavll na PDZ/ZPI a zasiléni aktualnich provoz-
nich parametrd.

Pomoci pripojeni ke stavajici méstské pre-
nosové soustave budou zafizeni délkové ovla-
dana z prazské Hlavni dopravni fidici Gstredny.
Umoznéno bude také lokalIni fizeni technolo-
gii jednotlivych portal{i prostfednictvim gan-
tryserver(, predevsim pro servisni Ucely.

Tento uceleny telematicky systém je re-
alizovén divizi Automatizace silni¢ni tech-
niky i za prispéni pracovnikd dalsich organi-
zacnich slozek v rémci AZD Praha. Je na misté
ocenit pracovni nasazeni vsech nasich lidi,
vezmeme-li v Uvahu, Ze instalace technolo-
gie na portély probiha za ztizenych pracovnich
podminek v zimnim obdobi a z ddvodu mini-
malizace dopravnich omezeni nejcastéji v noc-
nich hodinach.

Pokud vse bude probihat bez komplikaci,
Ize ocekavat, Ze cely prazsky informacni sys-
tém bude spustén pfiblizné v poloviné letos-
niho roku. Nase metropole se tak doc¢ka velmi
kvalitniho moderniho systému fizeni a usmér-
novani dopravy.

Osazeny portdl u reditelstvi AZD Praha na Jizni spojce
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Zelezni¢éni nehodé

u Strancic pomohla zabranit funkce EZS
implementovana v SW SZZ ESA 11

TEXT: ING. LUBOMIR MACHACEK, JIRI DLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY
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Zde musime pfipomenout, Ze funkce EZS

byla vyvinuta a implementovana v software
stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni fady

ESA po mimoradné udalosti v Moravanech

v kvétnu 2008, kdy zemfel strojvedouci viaku.
Ten tehdy vjel na ndvést povoluijici jizdu

do stanice Moravany, prestoze byla kolej obsa-
zena jinym vlakem. Po této udalosti se spustily
mezi odbornou vefejnosti velké dohady, kdo
za nehodu mohl.

Jak uz to u podobnych tragédii byva, ne-
stal za mimoradnou udalosti jeden faktor, ale
fetézeni na prvni pohled nedulezitych situa-
ci. Vlak, ktery vjel na kolej v Moravanech jako
prvni, pouzil piskovani, které totélné selhalo
a celou kolej pokrylo piskem. Vlak tak ztratil
s koleji Sunt a zabezpecovaci zafizeni vyhod-
notilo kolej jako volnou, a proto bylo na na-
véstidle navésténo volno a druhy vlak zezadu
narazil do stojici soupravy. Jak bylo pozdéji
potvrzeno, stejné by se zachovalo jakékoliv
jiné zabezpecovaci zafizeni na svété.

Nova funkcionalita EZS, kterou v tuto chvili
nenajdete v zddném jiném konkuren¢nim za-
bezpecovacim zafizeni, hlida, aby vlak legalné
odjel ze stani¢ni koleje. Za legaini odjezd se pfi-

tom povazuje stav, kdy mél vlak postavenou
vlakovou, nebo posunovou cestu, pfivolavaci
navést, nebo nouzovou posunovou cestu, sou-
prava nasledné uvolni stani¢ni kolej a obsadi
nasledujici Usek za navéstidlem. Pokud vlak ze
stani¢ni koleje legalné neodjede, spusti se va-
rovna zvukova signalizace a na monitoru za-
davaciho pocitace Jednotného obsluzného
pracovisté se objevi varovna textova hlaska
EVIDENCE ZTRATY SUNTU s ¢&islem koleje, kde
k incidentu doslo. Prislusna kolej se navic za-
barvi hnédou barvou a chova se, jako by byla
obsazena. To znameng, Ze na tuto kolej jiz nelze
postavit vlakovou cestu s povolujici navésti.
Obsluzny personal ma pak dvé moznosti jak
potvrdit volnost stani¢ni koleje. Obsluha v ob-
sazené stanici vyjde ven a pohledem zkont-
roluje pfislusnou kolej. Pokud je volnd, na za-
davacim pocitaci zvoli funkci PVKO (Potvrzeni
volnosti kolejového obvodu) a zad4a potvrzo-
vaci sekvenci, ktera mu kolej uvolni a na mo-
nitoru zabarvi do provozni Sedé barvy (kolej
volnd). Pokud jde vsak o stanici, ktera je fi-
zena dalkové, mUze vypravci pozadat mistni
obsluzny personal, aby mu zkontroloval ko-
lej, a pak provede vyse popsané tkony, nebo

BEZPECNOST
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ji mze tzv. prostouchnout. | pfes opakovana
varovani ztraty Suntu postavi vlakovou cestu
vcetné zaverdy, ale protoZe se mu nerozsviti na-
véstidlo pocatku cesty, pouzije pfivolavaci na-
vést. Strojvlidce nasledné opatrné projede
(max. rychlosti 40 km/h) kriticky usek. Pokud
jej projede legalné, systém automaticky uvolni
kolejovy obvod a vypravéimu se na monitoru
zabarvi kolej do provozni Sedé barvy.

,Prdvé nové implementovand funkce EZ$
pomohla odvrdtit Zeleznicni nehodu, kterd se
mohla stdt v tratovém Useku mezi Zst. Stran-
¢ice a zst. Ricany 30. ledna 2013 rdno kolem pdil
sedmé. EZS na 1. stani¢ni koleji v Zst. Strancice
v 06:20 upozornila dispecera ovlddajiciho jesté
SZZ ESA 11 v zst. Praha-Uhtinéves a v Zst. Ricany
na uvolnéni 1. stani¢ni koleje v Zst. Strancice bez
postavené jizdni cesty. Toto upozornéni bylo vy-
ddno jak opticky (poruchové hldseni na moni-
toru JOP), tak akusticky pomoci reproduktoru
umisténého u dispecerského zaddvaciho praco-
visté. Na toto upozornéni reagoval dispecer po-
uzitim generdlniho stop a tim doslo k odvrdceni
Zelezni¢ni nehody,” vysvétlil vedouci Vyzkum-
ného a vyvojového pracovisté VP05 Lubomir
Machéacek.
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Mizejici soupravy
Stadler na zastaralych prejezdech

TEXT: PAVEL BERAN | FOTO: PETR DOBIASOVSKY
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S nasazenim novych motorovych souprav Stadler RS1 fady 841 nazvané Regio-Shuttle RS1 (regionalini
kyvadlovy spoj) na trati Jihlava—Horni Cerekev-Jihlavka vznikl Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty (5SZDC)
problém s mizejicimi vlaky. V nékterych Usecich zminéné traté byly pouZity zastaralé kolejové obvody 25 Hz,
na kterych dochazelo ke ztraté Suntu a tim i neuzavreni pfejezdl (PZ2).
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Tento nebezpecny stav byl v pocatku problém
feSen rozkazem OP, tedy pomalou a opatrnou
jizdou vlakl a houkanim pred kazdym piejez-
dem. Tim dochazelo ke zna¢nému zpozdéni
jednotlivych spojl a velkym stiznostem obyva-
tel bydlicich v blizkosti PZZ, které houkani ob-
tézovalo. SZDC proto pozédala AZD Praha, aby
navrhla feseni, a ze tfi nabidnutych variant vy-
bralo verzi na vyménu stavajicich kolejovych
obvod za pocitace naprav Frauscher (PN).

| kdyz se vyména PN s pouzitim stéva-
jici kabelizace nejevila jako velky problém,
na vstupnim jednani 3. prosince 2012 se z&-
stupci AZD Praha dozvédéli, Ze stavajici kabe-
lizace je bohuzel nevyhovujici. U deseti PZZ
proto musela byt nahrazena novou, véetné
vykopU v délce cca 12km a pokladky kabel(
cca 15km s tim, ze projektova dokumentace

neexistovala. Soucasné bylo pozadovano, aby
byla do konce roku upravena a pfepojena
alespon dvé PZZ v nejhustéji obydlené oblasti.

Po kratké uvaze a nékolika telefondtech
s potencionalnimi dodavateli vykopovych
praci nakonec AZD Praha slibila, Ze do konce
roku bude provedena cela kabelizace a prepoji
minimalné pét PZZ. Tomu ale nikdo ze strany
objednavatele nevéril.

Misto predvanocniho rozjimani zacal zdvod
s casem a pocasim. Jiz 5. prosince 2012 se po-
dafilo zorganizovat zahajeni vykopu se sub-
dodavateli Selektor a Spojstav. Postupné se
ptidala firma Michlovsky, Eurospoj a v zavéru
SaZ.Velké nasazeni projevil Signal projekt
v ¢ele s Vaclavem Svéstou a jeho kolegy. Ne-
smime zapomenout také na Zasobovaci a od-
bytovy zdvod Olomouc a Ladislava Holouse,

ktery operativné zajistil dodavky PN a kabeld.
Pres zhorsujici se mrazivé pocasi a snih,
kdy se teploty zpocétku v noci pohybovaly
od -10 do -12 stupnid a pres den kolisaly mezi
-5 az -9 stupni, coz pozdéji vystridaly teploty
kolem nuly s vydatnym destém, se do 19. pro-
since podafilo spustit pét prejezd(i a dokoncit
vykopy s pokladkou kabel(. V tuto chvili jsou
veskeré Upravy provedeny a aktivovana PZZ.
Spole¢nost AZD Praha by proto chtéla po-
dékovat jiz zminénym subdodavateliim, ale
i svym koleglim z provozu MP 22: stavbyve-
doucim fidicim vykopy a pokladky kabel( Ji-
fimu Felbrovi a Janu Bimovi, stavbyvedoucimu
montéze technologie a oziveni Janu Micovi,
regulantovi Petru Horkému, dale elektrome-
chaniklim MP 22 a koordinatorovi celé akce,
vedoucimu MP 22 Petrovi Kfizkovi.

i
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T: ING. ZDENEK KRUTA | FOTO: PETR DOB!

Jizdou podle rozhledovych pomérd se podle doposud platneho
predpisu SZDC (CD) D2 rozumi,...takovy zptisob jizdy, pfi kterén musi
strojvedoucizdstavit viak nebo posunovy dil pred stojiciminebo stejnym
smérem jedoucimi vozidly ve spolecné jizdnicestearpodie’ moznost/
i pfed jinou prekdzkou, ohrozujici jeho jizdu (v cetfiéiprotijedoucich
vozidel), pficemz nejvyssi dovolend rychlost hesmi byt prekracena.

V dopravndch s kolejovym rozvetvenim nesmni byt ptékiocena v obvodu
vyhybek prilehlych k hlavnimu ndvestidlu ryehloSt40 Kim/h, U dopraven,
které jsou v tabeldrnim jizdnim fddu oznacehy znackoll, 3> fnesmi byt
prekrocena rychlost 30 km/h..” Tolik vytah z pre@pisu D2.

¥ ‘
RTER AZD PRAHA - B

Uvedeny zplsob jizdy se uplatiuje v nékte-
rych dopravnich situacich, napf. pokud oddi-
lové navéstidlo AB se nachézi v poloze STUJ
(permisivni vyznam STUJ), protoze kolem
néj strojvedouci, po splnéni dalsich povin-
nosti, mGze projet a dale pokracovat v jizdé
préavé podle rozhledovych pomér. Vztahuje
se i na jizdu PMD (posun mezi dopravnami),
jizdu na rozkaz kolem neobsluhovanych né-
véstidel, ale také na jizdu kolem navéstidel,
kterd je dovolovana pfivolavaci navésti. Pfivo-
lavaci ndvést je vétsinou pouzivana za mimo-
fadnych okolnosti, kdy z ddvodu nespInéni
jedné nebo i vice podminek zabezpecovaci
zafizeni neumoznuje povolit jizdu na regu-
lérni ndvéstni znak. Samoziejmé kazdému
rozsviceni pfivolavaci ndvésti musi ze strany
obsluhy predchézet provedeni rdznych ad-
ministrativnich ikond, tedy ovéfeni spinéni
a pfipadné zajisténi podminek, pravé onéch
nesplnénych podminek pro zamyslenou
cestu. Mélo by se tedy jednat o mimoradny,
nikoliv bézny provozni stav.

A pravé jizda na privolavaci navést se
mnohdy stava rutinni provozni zalezitosti,

a to hlavné v téch dopravnach, kde do-

chézi ve velké mife k tzv. pravidelnym vjez-
diim na obsazené dopravni koleje. At uz se
jedna o diivody vyvolané pozadavky na vza-
jemné své3ovani osobnich vlaki ¢i z jinych
dlivodt. V dnesni dobé jsou tyto situace fe-
Seny poznadmkou v Sesitovém jizdnim fadu

u prislusné stanice a u pfislusného vlaku, coz
znamena, zZe strojvedouci nemusi jiz byt dale
0 jizdé na obsazenou kolej zpravovan vyprav-
¢im, ale jede podle rozhledovych pomért
hned od prvni vyhybky v dané zelezni¢ni sta-
nici, a to bez ohledu na to, zda pfivolavaci na-
vést sviti na vjezdovém navéstidle, nebo az
na,patém cestaku’, za nimz teprve nasle-
duje obsazend dopravni kolej. Takovyto zpU-
sob jizdy vyrazné snizuje propustnou vykon-
nost stanice. Jako piiklad Ize uvést zst. Praha
Masarykovo nadrazi, kde pravidelné vjizdéji
osobni vlaky na obsazené kusé dopravni ko-
leje ve dvorané. Ale podle uvedenych pravidel
jedou podle rozhledovych pomérd jiz od vjez-
dovych navéstidel, ktera se nachazeji na od-
bocce Sluncova, byt pfivolavaci ndvést sviti

o dvé cestova navéstidla dale.

A pravé pravidelné vjezdy na obsazené do-
pravni koleje byly jednim z ddvod(, a mozna
i prvotnim impulsem, k zavedeni novych na-
vésti pro navésténi jizdy na cilovou kolej po-
dle rozhledovych pomérd. Tedy aby i takovéto
vjezdy byly povolovany fadnou navésti. Sa-
moziejmé se da této navésti vyuzit i v dalsich
provoznich situacich, jako je naptiklad jizda
na kolej s Evidovanou ztratou $untu. Castéji se
setkdme téz s oznacenim ,VCRP* coZ je odvo-
zeno ze slov,Vlakova Cesta podle Rozhledo-
vych Pomér” a tak je i v technologii stavédel




ESA oznacovéna. Samotné navésti, ale také
technické pozadavky pro realizaci vlakovych
cest podle rozhledovych pomér(, stanovuje
Technicka specifikace SZDCTS 5/2010-Z, ktera
vstoupila v platnost 1. 9. 2010. Specifikace de-
finuje tfi nové navésti a navéstni predpis pak
specifikuje chovani strojvedouciho jedouciho
kolem navéstidel s témito ndvéstmi. Strucny
prehled nasleduje.

1. Jizda podle rozhledovych po-

méra
(pomalu prerusované bilé svétlo, ‘
nad nim Zluté svétlo) N
..pfikazuje strojvedoucimu jet ‘
od urovné hlavniho navéstidla 7N

k prvni pojizdéné vyhybce rychlosti

nejvyse 100 km/h, od Urovné za-

¢atku prvni pojizdéné vyhybky po-

dle rozhledovych poméri rychlosti

nejvyse 40 km/h a informuje o vjezdu na ob-
sazenou kolej.

2. Rychlost 40 km/h a jizda podle
rozhledovych pomért
(Zluté svétlo, nad nim pomalu pre-

N\’
rusované bilé svétlo, nad nimi Zluté ‘
svétlo) 7\

... pfikazuje strojvedoucimu
jet od Urovné hlavniho navés-
tidla rychlosti nejvyse 40 km/h,
od urovné zacéatku prvni pojizdéné
vyhybky podle rozhledovych poméri a infor-
muje o vjezdu na obsazenou kolej.

3. Rychlost 30 km/h a jizda podle

rozhledovych pomért

(Zluté svétlo, pod nim bild Cislice 3,
nad Zlutym svétlem pomalu preruso-

e L N’

vané bilé svétlo, nad nimi Zluté svétlo) ‘

...pfikazuje strojvedoucimu /7 N
jet od Urovné hlavniho navés-
tidla rychlosti nejvyse 30 km/h,
od urovné zacéatku prvni pojizdéné
vyhybky podle rozhledovych po-
méru a informuje o vjezdu na obsa-
zenou kolej.

Prislusnou navést Ize rozsvitit pouze tehdy,
pokud jsou splnény vsechny podminky pro
vjezdovou vlakovou cestu v souladu s TNZ
34 2620, kromé volnosti dopravni koleje,
na kterou se jizda uskutec¢ruje. Pokud je do-
pravni kolej délend na vice ¢asti, pak nemusi
byt volna jeji libovolna ¢ast. Jestlize na hlav-
nim navéstidle bude jedna z uvedenych na-
vésti, pak predchazejici hlavni navéstidlo,
pfipadné samostatna predvést budou pred-
véstit takovy znak jako pred navéstidlem s na-
vésti STUJ. Navésti 1.-3. vzdy hornim Zlutym
svétlem predvésti navést STUJ na nasleduji-
cim hlavnim navéstidle, a to i tehdy, pokud
na tomto navéstidle bude svitit jiny znak. Je-
dinou vyjimkou je stav, kdy by nasledujici
hlavni navéstidlo bylo neosvétleno. Pak ne-
bude mozné navést pro jizdu podle rozhledo-
vych pomér( rozsvitit, pfipadné dojde k je-
jimu zhasnuti, pokud svitila. Tedy je zachovan
tzv. pfenos cerveného svétla.

Dale je nutné se zminit o tom, jaky kod vla-
kového zabezpecovace (VZ) bude pfenasen
na hnaci vozidlo. Pred navéstidlem s jakou-
koliv uvedenou navésti bude vzdy prenasen
kod ¢erveného svétla, naopak za navéstidlem
s touto navésti nebude prendsen zadny kéd,

a to bez ohledu na to, zda navést obsahuje
spodni Zluté svétlo nebo nikoliv. Pokud nasle-
dujici hlavni navéstidlo bude dovolovat jizdu,
pak bude kéd VZ prenésen jen na dopravni ko-
leji a pouze tomu vlaku, ktery bude nejblize
tomuto navéstidlu. Druhému vlaku, vjizdéji-
cimu na obsazenou kolej, kéd VZ samoziejmé
pfenasen nebude. Tedy je zachovéno pravidlo,
ze druhému vlaku ve stejném useku (dopravni
koleji i délené) se kéd neprendsi obdobné,
jako je tomu piti jizdé druhého vlaku do obsa-
zeného oddilu na automatickém bloku.

Je nutno rovnéz podotknout, Ze viechny
navésti tak, jak vyplyva ze znéni pfedpisu D1,
se vztahuji ke zpUsobu jizdy v tzv. obvodu vy-
hybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu. Po-
kud tedy za hlavnim navéstidlem takovyto
obvod nenasleduje, nelze na tomto navéstidle
vyse uvedené navésti pouzit. Vse se da shr-
nout grafikou vlevo dole.
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Priklad cest VCRP na JOP: od Lc102 na kolej 4 postavena VCRP, od 5c701
na kolej 5 volba VCRP

BEZPECNOST

VCRP na JOP SZZ ESA

Vznik vlastné zcela nového typu cesty, ,Vla-
kové cesty podle rozhledovych pomért
(VCRP)", se zfetelné projevuje i na pracovisti
JOP, z néhoz vypravci obsluhuje SZZ typu ESA.
V menu névéstidel, u nichz mohou tyto cesty
zacinat, se nové objevuje volba VCRP zvyraz-
néna Cervené, coz znamenj, Ze se jednd o tzv.
povinné dokumentovany ukon a volbu to-
hoto typu cesty musi vypravci vzdy potvrdit
znamou sekvenci,asdf”. Tim soucasné také
potvrzuje, ze ucinil takova opatfeni, aby vozi-
dla na koleji jiz stojici se nezacala pohybovat
smérem proti vjizdéjicimu vlaku. Volbu po-
¢atku cesty lze rovnéz uskutecnit pomoci kla-
vesové zkratky ,F4". Dal$im znakem je Zluté
podbarveni volby cesty a Zluty symbol navés-
tidla po rozsviceni nékteré z uvedenych na-
vésti. Mozna pro nékoho bude zvlastnosti,

ze cestu VCRP nelze postavit na volnou ko-
lej. A pokus o toto skon¢i vypisem blokujiciho
hlaseni,NEPRIPUSTNE, nespinény podminky
VCRP“. Tak zni pozadavek technickych speci-
fikaci. Implementace veskerych pozadavkud
uvedené technické specifikace SZDC vyza-
duje nemaly zasah do stavajicich algoritmd
stavédel typu ESA, a to jak do jejich softwaro-
vého vybaveni na Urovni technologickych, za-
ddvacich pocitacli i paneld EIP, tak do hardwa-
rové casti.

Na zavér bych jen zminil, ze v soucasnosti je
VCRP testovana na polygonu AZD Praha. V siti
SZDC zatim nenfi zadné stavédlo ESA touto no-
vou funkcionalitou vybaveno, ale jako o prvni
aplikaci se uvazuje, dle dlouhodobého poza-
davku SZDC, o Gpravé SZZ ESA 11 v Zst. Praha
Masarykovo nadrazi, kde vjezdy osobnich
vlakl na obsazené koleje jsou béznou kazdo-
denni zalezitosti. Prvni aplikace na stavédle
ESA 33 se pak predpoklada v zst. Moravské
Branice.

Dalsi informace mohou zajemci nalézt jak
v aktualné platnych piedpisech SZDC (CD) D1
a D2, tak v novém piedpise SZDC D1, ktery
zacne platit 1. cervence 2013 a nahradi oba
predchozi predpisy, nebo v Technickych speci-
fikacich SZDC.
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Elektromotoricky
prestavnik

typu EP 600 s vnitrnim zaverem

TEXT: ING. JOSEF ADAMEC | FOTO: ING. JOSEF ADAMEC

i

Uvodem je nutno vysvétlit nazev ¢lanku. Na zakladé vytrvalého pozadavku zahrani¢niho zékaznika
(Welltek International ITS Inc,, Taiwan) bylo v Fijnu 2011 na testovaci vyhybce VZ Olomouc odzkouseno
ovladani, zapevnéni a kontrola polohy vyhybky bez vnéjsiho zavéru, pouze s minimalné upravenym
prestavnikem typu EP 600. To mUze vyvolavat dojem, Ze mame u AZD Praha vyvinut pfestavnik se zavérem
vnitinim. Z téchto dlvodd je zatim presnéjsi mluvit o pouziti pfestavniku EP 600 ,,se schopnosti funkce
vnitiniho zavéru”, pficemz tato moznost vyuziti naseho pfestavniku na vyhybkach bez vnéjsiho zavéru

byla zatim prakticky otestovana jen kratce a mimo fadny Zelezni¢ni provoz.
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Obr. 2 Kladicka zapadld ve vyrezu vodici desky

Néktefi zahranic¢ni zakaznici maji zajem o nas
prestavnik typu EP 600, ale pouzivaji vyhybky
bez vnéjsiho zavéru. Vyhybky bez vnéjsiho za-
véru se hodné vyuzivaji v balkdnskych a arab-
skych zemich, v Beneluxu, v Rusku a byvalych
sovétskych satelitech. Pouzivané prestavniky
na téchto vyhybkach pak maji pfimo vnitini
zavér a jsou konstruovény bud pro spolecné
ovladani obou jazykd, nebo pro ovladani kaz-
dého jazyku zvlast, mohou byt roziezné nebo
neroziezné. Vyhodou tohoto reseni je lepsi
ochrana vlastniho zavéru pred povétrnost-
nimi vlivy a kompatibilni konstrukce prestav-
niku se zdvérem. Nevyhodou je prenaseni dy-
namickych sil od projizdéjicich vozidel ptimo
do vlastniho prestavniku, komplikované;jsi
kontrola spravné funkce zavéru a nutnost ¢as-
muze do zna¢né miry prenéaset odpovéd-
nost z oblasti tratového hospodafstvi do ob-
lasti zabezpecovaci. Nutno podotknout, ze se
v Ceské republice vyhybky bez vnéjsiho za-
véru nikdy nepouzivaly, takze nelze zahranic-
nimu zakaznikovi poskytnout domaci refe-
rence.

Po nékolika e-mailovych kontaktech a pfi-
mych jednanich (na veletrhu INNOTRANS
v Berliné i pfimo v AZD Praha) zastupci tchaj-
wanskeé spole¢nosti navstivili pracovisté za-
vodu Technika Vyzkum a vyvoj v Koling,
kde jim byl prestavnik EP 600 predveden.
Po podrobném seznameni s funkci prestav-
niku delegace konstatovala, ze dle jejich za-
méru na repasovani starych vyhybek ovlada-
nych prestavniky Bombardier nebo Nippon
(Kyosan) Ize tento prestavnik na vyhybkach
bez vnéjsiho zavéru pouzit. Pro dohodnuté
testovani prestavné, kontrolni a zapevrnovaci
funkce na vyhybce bez vnéjsiho zavéru pak
byly z Tchajwanu zaslany spojovaci a kont-

rolni tyc¢e pouzivané na dotc¢enych vyhybkach.
Nutné Upravy tyci a jejich pripojeni byly reali-
zovany na zkusebni vyhybce svrsku R65 v are-
alu Vyrobniho zévodu Olomouc. Uchyceni pre-
stavniku k vyhybce bylo provedeno pomoci
kloubové pripevinovaci soupravy.

Pro stanoveni pozadavkl na prestavnik
bylo vyuzito informaci z dostupnych materiald
o prestavnicich s vnitinim zavérem a podkladt
od tchajwanské strany:

- vlle mezi jazykem a opornici v toleranci
0,5+1mm,

- vyhodnoceni koncovych poloh jazykt kont-
rolnimi pravitky s presnosti 0,5+1 mm,

- prestavna sila 3+6 kN,

- piidrzna sila pro roziezny prestavnik 7+10 kN,

— pridrzna sila pro neroziezny prestavnik <25 kN,

- pfestavna draha 1452 mm,

— prestavny cas <3s (elektromotor AC3x400V,
1440 min™).

Testovany prestavnik tak vychazi koncepcné
ze standardniho prestavniku EP 600 pfi pouziti
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upraveného prestavného ustroji, kdyz v tomto
pfipadé musi byt prestavna draha shodna

s pozadovanym rozevienim jazykd 145 mm

v pozadované toleranci. Na htidel elektromo-
toru byla jako nadstandardni moznost namon-
tovana brzdicka, tlumici v koncovych polo-
hach pfipadné silové ucinky od setrvacnych
hmot soustavy prestavnik-vyhybka a elimi-
nujici v koncovych polohéch pfipadné silové
ucinky pruzeni jazykd.

Na testovaci vyhybce se v ramci cca 500
prestavnych cykl prokézalo, Ze prestavnik je
sice v této konfiguraci pIné funkéni, ale z ne-
zbytnosti pfesného sefizeni soustavy prestav-
nik-vyhybka vyplyva nutnost uchyceni pre-

| ,’ ‘-;1.-"“!9.?” 3

stavniku k opornici nejlépe pomoci pevné
soupravy nebo uchyceni ke zlabovému prazci.

Funkci vnitfniho zavéru v koncové poloze
vyhybky pak zastava odpovidajici kladicka za-
padla ve vyfezu vodici desky (viz obr. 2) za sou-
¢asného pusobeni piidrzné pruziny uvnitf pre-
stavného Ustroji prestavniku (pro roziezny
systém) nebo pevné vlozky misto pfidrzné pru-
Ziny (pro neroziezny systém).

Protoze v3ak kladicky v koncovych polo-
hach zlstavaly po prestaveni ve vyiezu vodici
desky ve stabilni poloze, nebylo pouZziti brz-
di¢ky nutné (viz obr. 3).

V soucasnosti je jeden kus prestavniku typu
EP 600 s potfebnymi Upravami a dily ulozen
u spole¢nosti Welltek na Tchajwanu pro vyti-
povani vhodné lokality na testovani prestav-
niku a dohodnuti dalsich pfipadnych uprav
souvisejicich jak s konstrukci mistnich vyhy-
bek, tak s provoznimi vlivy na pojizdénych vy-
hybkach, stejné jako s legislativnimi nalezi-
tostmi.
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Na jafe minulého roku se podafilo dcefiné spolecnosti AZD Signaling Inc. v USA vstoupit do jednant

s nejvétsi privatni americkou zelezmcmspolecnostl Unlon;Pamﬁ@ Corporation (U/P) ve veci kvalifikace
pIné elektronickych pfejezdovych zafizenf: AZD Praha -‘-naddhazuyloch tendrech. Spole¢nost U/P mé nejen
velmi dlouholetou a Uspésnou historii, ale také pove vyrazneho podporovatele technlckeho pokroku,
modernich aplikaci a nejnovejsich technologn Z‘elézmce prvni tndy a.dalSich vice nez 400 mensich Zeleznic -
v USA casto snéze prejimaji systémy a technologle kterejlz technla U/F’ odzkousell a schvalili. '

¥
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Samotna U/P ma dlouhou a Uspésnou historii.
Bylo to pred 150 lety, kdyz Abraham Lincoln
podepsal Zelezni¢ni zdkon a od 1. ¢ervence
1862 zalozil unikatni Zelezni¢ni spole¢nost
Union Pacific. Stala se jednou z ikonickych
spole¢nosti v Americe a béhem nasleduiji-
cich desitek let Uspésné rostla. Pocatecni usili
se stavbou zeleznice od feky Missouri k po-
biezi Pacifiku bylo tehdy americkou vlddou
podporeno jako vélec¢né opatreni pro za-
chovani Unie. Pokladani koleji pokracovalo
od mésta Council Bluffs s planovanym spoje-
nim s trati stavénou spolec¢nosti Central Pa-
cific, kterd vedla smérem na vychod od San
Francisca. Tyto dvé traté byly 10. kvétna 1869
spojeny u kopce Promontory v Utahu, pade-
sat mil zapadné od Ogdenu. Od té doby rostla
zeleznicni sit v USA napojovanim kratsich trati
a vedla k vytvoreni prvni transkontinentalni
zeleznice v Severni Americe.

Dnes Union Pacific Railroad spojuje 23 statl
s celkovou délkou trati 58 364 kilometrQ
a na mnoha tratich poskytuje efektivni reseni
nakladni prepravy ve spojeni s logistickymi
zkusenostmi globalniho dodavatelského fe-
tézce. Od roku 2000 do roku 2011 investovala
Union Pacific vice nez 31 miliard dolart do své
zeleznicni sité a zelezni¢niho provozu za uce-
lem zvyseni bezpecnosti a spolehlivosti do-
pravniho systému, ktery vyznamné snizuje
spotrebu paliv a je navic Setrny k zivotnimu
prostredi.

Zelezni¢ni systém U/P je dokonale geogra-
ficky umistén, aby slouzil oblastem nejrychleji
se rozvijejicich mést a statl. Své sluzby posky-
tuje vice nez 10 000 spole¢nostem i drobnym
spotrebitelim. Pfepravuje miliony tun zépad-
nich zésob uhli, zemédélské produkty Kalifor-
nie, nebo vyrobky petrochemického priimyslu
od pobtezi Mexického zalivu. Zeleznice U/P je
nejvétsi narodni dopravce chemikalii a je jed-
nim z nejvétsich dopravcli intermodalnich —
preprava nakladnich privésd a namoinich kon-
tejnerd.

Zajimavy je marketingovy pfistup k mensim
spole¢nostem nebo spottebitelim. Zelezni¢ni
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zazemi neni vlibec zdGraznéno. U/P se chova
jako perfektni prepravce (na urovni DHL nebo
FedExu), kdy je zdUraznéna kvalita a véasnost
prepravy. Dodavky do malych komunit jsou
samoziejmé perfektné organizovany s lokal-
nimi drobnymi dopravci, ktefi balicky dodaji
primo do kancelare nebo do domu.

Prejezdové systémy v USA jsou casto roz-
sahlejsi oproti tém, které vidame v Ceské re-
publice. Technicky jsou mnohdy jednodussi,
protoze privatni Zeleznice Setii naklady pouzi-
tim mensich domku a jiného typu kolejovych
obvodu. Varovna zatizeni jsou ale mnoho-
cetnéjsi a vétsi prejezdy pripominaji vanoc¢ni
stromky s 12 nebo 16 vystrazniky monto-
vanymi na krakorcich nad vozovkou, nékde
i kombinovanymi se semafory na blizkych kii-
zovatkach. Davod je jednoduchy. Americti fi-
dici obcas kladou vétsi ddiraz na objeti uzavie-
ného prejezdu na tkor vlastni bezpeénosti.
Proto vétsina lokomotiv jiz pouziva instalo-
vané videokamery, snimajicich dopravni si-
tuaci pred vlakem na trati a vytvareji tak do-
kumentaci, s jejiz pomoci Ize posléze soudné
prokazat nezodpovédné chovani fidicd nebo
i chodcd.

Prejezdové zatizeni AZD Praha typu
PZZ US3 bylo podrobeno technickym a envi-
ronmentalnim zkouskam v laboratofich Union
Pacific na okraji mésta Omaha, Nebraska
od konce ¢ervna 2012 do konce ledna 2013.
V pribéhu zkousek bylo zafizeni vystaveno

3

vlivu vnéjsiho prostredi, kde teploty v Iété pre-
kracovaly 40 °C a béhem zimnich mésicu klesly
na-18 az-20 °C. Zkouselo se zhruba v de-
setiminutovém cyklu (simulovand aktivace

pét minut po zdvizeni zavory, zavory drzeny
ve sklopené poloze po dobu ¢tyii a ptl mi-
nuty). Funkce zafizeni byla sledovana vzdale-
nym pfistupem pres internet a bylo tak mozné
monitorovat a analyzovat dil¢i vysledky.

Podrobné zkousky zahrnovaly provoz s LED
vystrazniky od rGiznych vyrobcd, které se
znacné lisily v proudové spotiebé a intenzité
svételného vystupu. Casto probihaly simulace
nouzovych situaci s cilem ohodnotit chovani
zarizeni, vestavéné monitorovani a predikci
potencialni degradace jednotlivych moduld.

Zkousky probéhly tspésné a U/P, dle uza-
viené smlouvy, pfipravi vystupni zpravu
o zkouskach se zhodnocenim kvality a bez-
pecnosti zafizeni, jehoz jédro dosahlo v Ceské
republice hodnoceni SIL4.

Béhem letosniho roku bude probihat jed-
nani s regionalnimi zastupci o Ucasti v tend-
rech na jednotlivé prejezdy, protoze centralni
feditelstvi z ddvodu kontinentalni zelez-
ni¢ni sité ponechéavé konecny vybér pouzi-
tého zafizeni a jednotlivé stavby na regional-
nich manazerech. Béhem technickych diskuzi
AZD Signaling Inc. také prezentovala zajem
Ucastnit se projektu modernizace nékolika sto-
vek starsich reléovych prejezdl U/P z osmde-
satych let.
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Plan ucasti na veletrzich
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Akce

misto

termin

EURASIA RAIL 2013

Istanbul,
Turecko

mezinarodni zelezni¢ni
veletrh

http://www.eurasiarail.eu/
index_en.aspx

‘euraria rail
= — !

TEHNIKA 2013

Bélehrad,
Srbsko

13.-17.5.

mezinarodni technicky
veletrh

http://www.sajam.co.rs/active/
sr-latin/home/details/_params/
sajam_id/

52417.html

] srumn tersve 2]

INTERTRAFFIC Istanbul
2013

Istanbul,
Turecko

29.-31.5.

mezinarodni veletrh
silni¢ni dopravy

http://www.intertraffic.com/
intertraffic-tr/Pages/
default.aspx

__.-'_-h‘. .
Intertraffic
ISTARBUL R~

CZECH RAILDAYS 2013

Ostrava

mezinarodni veletrh
drazni techniky, vyrobkd
asluzeb

http://www.railvolution.net/
czechraildays/

TRAKO 2013

Gdansk,
Polsko

mezinarodni veletrh
dopravy

http://www.trakofair.com/

TRAKDO 2013

September 24-27

ZEPS 2013 (20. roc.)

Zenica, Bosna

mezinarodni technicky
veletrh

http://www.zeps.com/site/

ZEIK%@)

Konference zabezpecovaci

techniky

SILNICNI TELEMATIKA - regionalni prezentace

Akce

Ceské
Budéjovice

misto

12.-14.11.

termin

konference
zabezpecovaci techniky

porada

Zabezpecovaci
a telekomunikacni
systémy na Zeleznici

Den malych obci

jaro, podzim

Komora obci pfi SMO
CR, Spolek pro obnovu
venkova, Sdruzeni
mistnich samosprav CR,
Casopis obec a finance

http://www.denmalychobci.cz/

Den malych obci

Prostéjov

jaro, podzim

Komora obci pfi SMO
CR, Spolek pro obnovu
venkova, Sdruzeni
mistnich samosprav CR,
Casopis obec a finance

http://www.denmalychobci.cz/
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t’ Jicinsky veletrh

Kobit

e
2-3 Ucasti na Setkdni
starost( a mistostarostu
kraje, o ktery budeme mit
obchodni zdjem

dle planu
Regionservisu

Silnicni veletrh Pardubice Masa agency
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Vypravci a dispeceri
jsou v realném case informovani
0 zavadach na viaku

TEXT: ING. VLASTIMIL POLACH, PH.D.; ING. LADISLAV KOVAR | FOTO: ARCHIV SPOLECNOSTI STARMON

Plochd kola zpUsobujici poskozeni kolejového svrsku, horkd loziska, kterd hrozi zadfenim, horké obruce kol
a diskl kotoucovych brzd/zdrzi. Pokud tyto zédvady nastanou, vypraveim a dispecerlim se to v realném case
objevi na monitorech pocitacd, kterymi fidi viakovy provoz. Nejenom, Ze vyskocf varovné okno, ale souc¢asné

se dopravni zaméstnanec dozvi ¢islo viaku, pofadi poskozené napravy, stranu viaku a stuper zavady. To

vie zajistuje datové propojeni provozni aplikace GTN (Graficko-technologicka nadstavba zabezpecovaciho
zatizeni) se systémem ASDEK (sitovy diagnosticky systém Zelezni¢nich vozidel).

| 42 | REPORTERAZD PRAHA - BREZEN



TECHNICKY ZPRAVODA)J

ASDEK: Toky informaci

Systém ASDEK vyvinula polska firma TENS
a na traté SZDC ho instaluje ¢eské spole¢nost
Starmon. Vystupni terminal systému ASDEK
byl vétsinou umistén nékde v rohu dopravni
kancelare a vypravci nebo dispecer délko-
vého ovladani odbihal (na akustickou vyzvu)
k monitoru, aby se podival, co se presné déje.
V pfipadé véaznych poruch na vlakové sou-
pravé tak hrozilo nebezpedi z prodleni. Pravé
proto byla jiz pred péti lety obousmérné da-
tové propojena aplikace GTN se systémem
ASDEK. Vypravci a dispecefi tak maji v fidicim
systému GTN soustiedény jak informace po-
tiebné pro fizeni dopravy, tak varovna hla-
Seni o technickém stavu vsech souprav, které
maiji na starosti. Nikdo nikam tudiz neodbiha
a reakce na krizové situace je okamzita.
Pokud je v GTN indikovéno zluté okno, vy-
pravci a dispecefi védi, Zze vlak ma potize, ale
dojede do svého cile nebo k dalSimu kontrol-
nimu ¢idlu na trati. Pokud ovéem je indiko-
vano Cervené okno, soupravu vyprav¢iihned
zastavi, nebo ji nechaji dojet do nejblizsi sta-
nice a tam je odstavena do odstranéni za-
vady.

Informace pro
riizné organizaéni
slozky dopravy

Potfeba propojit systém ASDEK a aplikaci
GTN vzrostla jesté vice diky zavadéni centra-
lizovaného fizeni a délkového ovladani trati.
V jednotlivych stanicich jiz nejsou pfitomni
vypravci, ktefi by pri prijezdu viak sledovali
a mohli tak pohledem ¢i poslechem odha-
lit technickou zavadu na voze. To dnes umi
hlidat ¢idla systému ASDEK umisténa na $iré
trati. Vlak pfitom pres né prejizdi ve své pIné
rychlosti. Zafizeni umoznuje bezdotykové
sledovat za jizdy vlaku teplotu loZisek, obruci
kol, diskd kotoucovych brzd a nepravidel-
nosti na obvodu kola (plocha kola). Systém
ihned vyhodnoti namérené velic¢iny a do apli-
kace GTN predd vyslednou zpravu. A pfi pre-
kroceni limitnich hodnot preda také jednot-
livé podrobnosti (poplachy), aby informace
u vypravciho/dispecera byla komplexni. Apli-
kace GTN k diagnostické zpravé z ASDEK pfi-
fadi ¢islo vlaku na trati, které také zasle zpét
do systému ASDEK k dal$imu zpracovani.

Prvni testy propojeni GTN-ASDEK byly
uspésné ukonceny jiz v bieznu roku 2008
na Zelezni¢ni trati Chomutov-Cheb, v GTN
Karlovy Vary. V roce 2009 byla zprovoz-

néna druha lokalita na trati Ceské Budéjo-
vice-Horni Dvoristé. Dalsi napojeni ASDEK
na GTN bylo realizovéno v Gseku Suchdol nad
Odrou-Polom.

S realizaci salu prerovského centralniho
dispecerského pracovisté CDP2 pro trat
Prerov-Ostrava muselo byt vyfeseno na-
pojeni vice systému ASDEK na jednu apli-
kaci GTN, nebot v pfislusné fizené oblasti
se nachazely hned dva samostatné sys-
témy ASDEK. Kromé tratovych cidel v Useku
Suchdol nad Odrou-Polom byl ASDEK jesté
v Useku Jistebnik-Studénka.

Pri dalSich propojenich se fesitel aplikace
GTN musel vyporadat se dvéma lokalitami
c¢idel (Lukavice, Hostejn) centralizovanych
ale do jednoho systému ASDEK v Zabiehu
na Moraveé.

Variabilita pouziti tratovych cidel, servert
ASDEK a GTN Aplikac¢nich servert je tedy
nyni Sirokd. Umistovani tratovych cidel sys-
tému ASDEK na trat se totiz fidi danymi tech-
nickymi pravidly a stejné tak vystupni infor-
mace dopravnim zaméstnanclim se pozaduji
predavat i do téch stanic, kde aplikace GTN
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GTN klient: vystrazné okno Poplachu z ASDEK

geograficky nekryje misto cidla. Tyto pfipady
jsou feseny individudlné.

Vyznam propojeni systémd ASDEK a GTN
bude umocnén pfi automatickém stavéni vla-
kovych cest. Ridici systém GTN musi zapra-

covat pozadavek na zastaveni vlaku do vy-
hledové dopravni situace a dovést vlak
k zastaveni na urcené koleji.

Implementace systému ASDEK u SZDC se
fidi Smérnici 36 z roku 2008. Jde o koncepci

celositového pokryti indikatory plochych

kol, horkych obruci a horkych lozisek. Podle

Smérnice 36 jsou zékladni cile koncepce dia-

gnostiky zavad na jedoucich kolejovych vozi-

dlech Zelezni¢ni sité Ceské republiky tyto:

- zvys$eni bezpecnosti provozu véasnym vyra-
zenim poskozeného vozu pfi pouziti indika-
tor( horkobéznosti (IHL) a indikatord hor-
kych brzd a obruci (IHO),

- zajisténi ochrany zelezni¢niho svriku i dal-
sich soucasti zelezni¢ni infrastruktury, ze-
jména v modernizovanych usecich, pfed vli-
vem ,plochych kol” pti pouziti indikatoru
plochych kol (IPK),

- zvys$eni bezpecnosti pfi jizdé vlaku tunelem
a spInéni pozadavk( na poZarni zabezpe-
ceni zelezni¢nich tunell diagnostickym za-
fizenim IHL+IHO,

- respektovani podminek interoperability
trati zelezni¢ni sité Ceské republiky, zafaze-
nych do transevropského konven¢niho ze-
lezni¢niho systému, vybavenim IHL, IHO
a IPK podle smérnice ¢. 2001/16/ES Inter-
operabilita transevropského konvenéniho
zelezni¢niho systému ve své pfiloze Tech-
nickych specifikaci pro interoperabilitu (TSI)
subsystému Rizeni a zabezpeceni,

- vyhledové zapojeni instalovanych diagnos-
tickych zafizeni IHL, IHO a IPK do celosito-

=

Rozmisténi diagnostiky zavad jedoucich vozidel zelezni¢ni sité CR

Dvoukolejné traté:
= = |HL+IHO+IPK
I Bk IHL+HO

Pfiloha ¢.3 ke Smérnici SZDC ¢.36

Diagnostické zaFizeni
IHL, IHO, IPK

Jednokolejné traté:

il sl IHL+IHO+IPK
= 4 IHL+IHO

wi» «ix  zafizeni jiz instalovano

G ASDEK propojeny s GTN
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vého informacniho systému diagnostiky za-
vad na jedoucich vozidlech, kterym jiz dnes
disponuji sousedni Zelezni¢ni spolec¢nosti
OBB, DB AG a PKP PLK S.A., véetné& moznosti
predavani dat.

Rizena oblast GTN

TECHNICKY ZPRAVODA)J

Soucasti Smérnice 36 je mapa planova-

ného rozmisténi tratové ¢asti ASDEK. Do této

mapy z roku 2008 byly vyznaceny systémy
ASDEK s propojenim na aplikaci GTN, stav
k 31.12.2012. Jde o tyto lokality:

Tratova cast ASDEK na useku

RO12 Prerov-Ceska Trebova

Mohelnice-Lukavice
Hostejn-Krasikov

RO20 Ostrava-Prerov

Jistebnik-Studénka
Suchdol nad Odrou-Polom

RO29 Navsi

Navsi-Bystfice

RO51 Ceské Budéjovice-Horni DvoFisté

Kamenny Ujezd-V¢elna

RO53 Tabor

Doubi u Tabora-Plana nad Luznici

RO88 Karlovy Vary

Odb. Karlovy Vary-Dvory-Chodov zhlavi
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raha zakézku Dgpravhiho .
ochrany-

CeStUJICICh prazského metra”,
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Projekt vychazi z pozadavkd Dopravniho pod-
niku hl. m. Prahy na zvyseni Grovné bezpec-
nosti ochrany cestujicich prazského metra

v ramci bézného provozu i v rdmci nenada-
lych pfipad® havarie ¢i teroristického utoku
pfi soucasném zvyseni komfortu prepravy

a zkvalitnéni chodu fidicich, bezpecnostnich
a informacnich systéma metra.

Soucasny stav téchto systému v ramci Do-
pravniho podniku hl. m. Prahy a zejména pak
prazského metra totiz ptinasi urcita rizika,
kterd nejsou zcela v souladu s modernimi
principy bezpecného navrhu infrastruktur.
Vétsinu identifikovanych rizik kompletné rea-
lizovany projekt KBS odstrani.

Projekt Komplexniho bezpecénostniho sys-
tému (KBS) je rozdélen do tii oblasti
A - Bezpecnostni technika
B - ICT Technologie
C - Drazni technika

Rozsah zakazky v oblasti A

- Bezpecnostni technika

a B - ICT Technologie

Projekt KBS se dotyka prakticky viech sdélo-
vacich technologii na vsech linkach metra.

Technické feseni vychazi ze Systémového
designu schvaleného Dopravnim podnikem
hl. m. Prahy.

Vlastni realizace bezpecnostnich a ICT tech-
nologii, zejména pak pfipravované digitali-
zace systému CCTV, koncepcni zmény ovla-
déani mistniho rozhlasu, zprovoznéni celé
technologické sité a predevsim prechod
ze stavajicich provozovanych technologii
na nové, budou velice ndro¢né z hlediska ko-
ordinaci vech praci i ¢asovych harmono-
graml.

Oblast A - Bezpecnostni technika
Uzavieny televizni okruh (CCTV)

Systém CCTV je pouzivan pro prehled o ces-
tujicich a zaméstnancich ve stanicich (nastu-
pistich, pohyblivych schodech, halach, vstu-
pech, stojanech pro oznaceni jizdenek atd.)

i v depech. Systém je pouzivan také pro pre-
hled o ostatnich kritickych oblastech metra,
jako jsou centralni dispecink, nékteré tunely
a technické mistnosti.

Soucasny systém CCTV prozatim kombi-
nuje uziti existujicich analogovych kamer
s novymi digitalnimi IP-kamerami. Video je za-
tim centralné zaznamendvano na centralnim
dispecinku.

Veskeré nové kamery budou feSeny jako IP.
Novy systém bude muset naprosto perfektné
spolupracovat s kamerami novymi digitalnimi
i stavajicimi analogovymi. Dojde ke zméné z3-
znamu na digitalni sitovatelné zéznamové za-
fizeni ve stanicich

Tato koncep¢ni zména vyzaduje rekon-
strukci pracovist dispecerli na centralnim dis-

TECHNICKY ZPRAVODA)J

pecinku a dalsich dohledovych pracovist. Pra-
covisté musi byt vybavena novymi systémy

s monitory pro zobrazeni digitélniho signalu
a ovladacimi pocitaci.

V8echny uvedené upravy a obmény musi
byt Gzce ¢asové koordinovany s projektem
vystavby metra V.A (Dejvickd-Motol), kde se
jiz budou realizovat pouze IP kamery.

Mistni rozhlas

Cestujicim ve stanicich jsou mistnim rozhla-
sem poskytovana verejna hlaseni o stavu pro-
vozu a 0 zménach. Stejnym zplsobem mohou
byt také poddvéna obecna hlaseni a varovani
v nouzovych situacich.

Mistnim rozhlasem jsou podéavéna jak pre-
dem nahrana a naplanovana hlaseni, tak hla-
sové vstupy z mistnich pracovist ¢i z central-
niho dispecinku.

Nové feSend koncepce vyznamné zméni
ovladani rozhlasu po celém metru. Cely sys-
tém dalkového ovladani rozhlasu z pavod-
niho analogového povelovani a prenosu ana-
logové modulace bude nahrazen digitalni
komunikaci. Toto bude zajisténo prostirednic-
tvim fidicich jednotek systému Esser Vario-
dyn. Tyto jednotky umoznuji spolupraci i se
stavajicimi Ustfednami Dynacord, které spl-
fuji pozarni normu CSN EN 60849, a proto
neni tfreba do nich zasahovat.

Na centralnim dispecinku bude dopl-
néna ovladaci ¢ast Ustfedny Variodyn o kom-
ponenty pro fizeni rozhlasovych Ustreden
na viech trasach metra a o nové stanice hla-
satele pro hlasové vstupy dispecerd. Pro na-
vaznost na ASDR bude provedena fada tprav
v ovlddacim SW.

Rizeni kontroly vstupu
Hlavnim dkolem systému je umoznit vstup
pouze opravnénému personalu do uzavie-
nych prostor metra, jako jsou centralni dis-
pecink, technologické zazemi stanic, depa,
rozvodny, nékteré tunely, rozvod kabeld,
technické mistnosti apod.

V soucasnosti pouzivany pfistupovy systém
Altex je k vyuziti v KBS jiz nevyhovuijici a je
potieba ho pIné nahradit.

Elektronicky zabezpecovaci systém (EZS)
EZS je v metru rozdélen do nékolika nezavis-
lych, samostatnych funk¢nich celkd. K zabez-
peceni jednotlivych prostor jsou vyuzivany
prevazné sbérnicové zabezpecovaci systémy
Galaxy pfipojené do systému sbéru technolo-
gickych informaci v ramci vSech zabezpece-
nych prostor.

Samostatnou kapitolou v ramci EZS je
ochrana vstupu do vétracich Sachet, ktera
ma zabranit predevsim sprejerlim pfi vstupu
do zézemi metra. Dllezitymi pozadavky
na systémy EZS je jejich integrita a flexibilita
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spoluprdce s ostatnimi bezpe¢nostnimi a dal-
$imi technologiemi.

Detekce pozaru (EPS)

Detekce pozéru je zaloZena na systému Esser.
Zastaralé ¢asti budou nahrazeny novymi kom-
ponenty tak, aby se vytvofil jednotny systém
detekce pozdru integrovany do jiz existujici
superstruktury Esser.

EPS zaznamend misto pozaru, zaktivuje se
pozarni alarm, ktery soucasné spusti veskeré
navaznosti. Misto vzniku pozaru se obsluze
zobrazi na grafickych mapéach.

Ustfedny EPS musi umozriovat kruhové za-
pojeni, bez ohledu na jejich fyzické umis-
téni. Ustfedny taktéZ slouzi k softwarovému
sdruzovani prvkl do libovolnych skupin.

Na vedeni musi byt mozno pfipojit automa-
tické i manudlni hlasi¢e pozaru, vstupné vy-
stupni prvky a sirény (nebo hlasové moduly).
Usttedna musi umét ovladat (pfimo nebo po-
moci vstupné vystupnich modul() externi za-
fizeni, jako napt. signaliza¢ni tabla, poZarni
uzavéry a klapky apod. Také musi mit moz-
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nost pfipojeni riznych specialnich hlasi¢h
(napt. lineérni, teplotni, nasavaci atd.), které
budou pouzity dle charakteru prostiedi.

Automaticky informacni systém (AIS)
Stavajici informacni panely umisténé na nastu-
pistich budou v potiebném rozsahu doplinény,
ptipadné budou funkéné upraveny. Vsechny
panely budou zapojeny pres datovou komuni-
kacni sit k serveru s uloZzenymi informacemi.

Nouzovy IP telefonni systém

Nouzové IP telefony budou instalovény na na-
stupisti kazdé stanice, ve stani¢nim vestibulu
a v pilotnim projektu i ve vagonech vlakd me-
tra. Pfi kazdém nouzovém volani z IP telefonu
nebo z pracovisté bezpecnostniho systému

je zajisténo spojeni s operadtorem a kamery
CCTV automaticky monitoruji aktivovany IP
telefon. Vsechny IP telefony nouzového sys-
tému budou v provedeni,antivandal”.

Radiova komunikace
Radiokomunikacni systém bude modernizo-

van pro hladky pfechod z existujiciho analo-
gového systému na novy a moderni digitalni
radiovy systém.

Bezpecnost ve viaku
V ramci pilotniho projektu KBS budou vlaky
vybaveny bezpecnostnim systémem CCTV
i nouzovymi stanicemi IP telefonie.V kazdém
voze budou ¢tyfi kamery a Ctyfi volaci sta-
nice, prepinac sité a videorekordér digitalni
sité. Na kazdém konci vlaku v kabiné strojve-
douciho bude umistén fidici pocita¢, monitor
LCD, IP telefon a radiokomunika¢ni zafizeni.
Systém dava dispecerovi moznost sledovat
redlny videopfenos pfimo z pohybujicich se
vlakl metra.

Jednotna integracni platforma

Hlavni tlohou Jednotné integra¢ni platformy
je sdruzovat informace bezpec¢nostniho sys-
tému z rliznych zdrojud. Poskytované infor-
mace budou zpracovavany a predavany ope-
ratorim. Zahrnuji seznamy alarm, mapy
stanovist, video apod.



Oblasti B - ICT Technologie
Systém optickych kabeli a sit datové
komunikace (DCN)
Pro projekt KBS je kli¢covou datovou siti tzv.
technologicka sit. Vzhledem k novym naro-
kam na datové prenosy (typicky napriklad IP
kamery CCTV), které si projekt KBS vyzada, je
nutné tuto datovou sit rozsifit a zmodernizo-
vat. Je nezbytné mit k dispozici optickou pa-
tefni sit, kterd tvori zaklad pro vybudovéni
vysokorychlostni datové sité s pfenosovou
rychlosti 10 Gbit/s.

Pro vytvoreni této technologické sité je
nutno instalovat nové optické kabely, které
doplni stavajici kabely a vytvofi tak redun-

dantni systém propojeni vsech pracovist. Na-
sledovat bude realizace novych aktivnich
prvkd, které zajisti konektivitu vSech novych
digitalnich technologii.

Rozsah zakazky v oblasti C - Drazni
technika

V ramci realizace této casti zakazky bude pro-
vedena na trati B nahrada pvodniho linio-
vého vlakového zabezpecovace ARS ruské vy-
roby.

V této Casti se postupné uskutec¢ni do-
davka a montaz stacionarni a mobilni ¢asti
liniového vlakového zabezpecovace ATP
(Automatic Train Protection), automatického
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vedeni vlaku ATO (Automatic Train Opera-
tion), systému pro zabezpeceni a automati-
zaci jizd vlak( ATC (Automatic Train Control),
LZA vcetné prezkouseni a zajisténi legislativ-
nich podkladud pro uvedeni zafizeni do pro-
vozu a prokazani pozadované propustné vy-
konnosti trati.

Systém LZA (liniovy zabezpecovac s au-
tomatizaci) je systém s nepretrzitou kontro-
lou rychlosti, ktery umoznuje dodrzet prak-
ticky interval 90 sekund. Systém LZA vychazi
z dlouhodobé provozné ovéfeného systému
na trati A prazského metra.

Systém LZA zabezpecuje automatické brz-
déni k mistdm s omezenou rychlosti, k nastu-
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pistim, pred obsazenymi Useky atd. Systém
automatického vedeni vlaku ACBM zajistuje
i energetickou optimalizaci jizdy, pficemz ne-
jde o jizdu dle predem uréenych pribéh, ale
o priibézné urcovany rezim (jizda / vybéh).
Systém LZA je schopen realizovat bezob-
sluzny obrat souprav v koncovych i nacest-
nych stanicich. Do systému LZA je integrovan
rozsahly diagnosticky aparat.

Dodavka a montaz zafizeni LZA:

- staciondrni ¢ast pro zkusebni trat metra
v depu Zli¢in, véetné vybaveni fiktivnich sta-
nic pro zkouseni LZA i pro umoznéni zkou-
Sek rezimu RBO,

— staciondrni ¢ast pro 24 stanic trati B praz-
ského metra, véetné viech obratovych a od-
stavnych koleji a ¢asti tratovych spojek
na trat C a do depa Zlicin,

- postupna instalace mobilni ¢4sti na 52 vla-
kovych soupravach typu 81-71M urcenych
k prepravé cestujicich.

Staciondrni zafizeni

Stacionarnim zafizenim LZA se rozumi z3-
kladni systém vcetné rozhrani ke stavajicimu
zabezpecovacimu zafizeni a k dalkovému
ovladani z centrélniho dispecinku.

Nové zafizeni ve stanicich trasy B se umisti
do stavajicich reléovych mistnosti. Do koleji-
$té budou umistény smycky indukéni preno-
sové cesty vcetné prislusné kabeldze. Ve stani-
cich bude zfizen interface k provozovanému
reléovému zabezpecovacimu zafizeni typu
AZD 71 v modifikaci pro metro.

Jak jiz bylo i provozné ovéreno, zafizeni LZA
je se stavajicim zabezpecovacim zafizenim
kompatibilni jak z hlediska mechanického, tak
elektromagnetického. Systém umozni sou-
béZné provozovani se stavajicim systémem
vlakového zabezpecovace ARS.

V kazdé stanici je umistén diagnosticky
pocitac. LokaIni diagnostika zobrazuje stav
stani¢nich zafizeni a registruje viechny in-
formace do,black boxu”. Hlaseni poruchy sys-

B

tému jsou také prenasena pomoci rozhrani
ASDR-D na dispe¢ink. Pomoci diagnostiky
mohou autorizované osoby zadavat a rusit
docasna omezeni rychlosti pro jednotlivé pre-
nosové smycky.

Mobilni zaFizeni

Mobilni ¢asti LZA se rozumi zakladni systém
vcéetné potiebnych rozhrani k ovladani vlako-
vych souprav, k ovladani dvefi apod. Stejné
tak vsech potiebnych periferii, jakymi jsou in-
dika¢ni a ovladaci prvky na pultu strojvedou-
ciho.

Pii instalaci téchto zatizeni musi byt ze-
jména respektovany velikosti prostord, zvyk-
losti v usporadani ovladaci strojvedouciho
a podminky kompatibility jak z hlediska me-
chanického, tak elektromagnetického.

Soucasti realizace bude i demontéz stéva-
jiciho zatizeni ATP ARS z 52 souprav 81-71M
véetné demontaze skfiné ARS, Upravy pultu
strojvedouciho apod. Dale probéhne demon-

F. i R
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taz RRM7 ze 7 souprav 81-71M (MARS), do-
davka RRM10 pro 7 vybavenych souprav
81-71M.

Informace o chovani a poruchach mobilni
casti jsou indikovany strojvedoucimu po-
moci kontrolek a vypisu kodu chyby zobraze-
ném na tachografu. Zaroven jsou zazname-
navény do registra¢niho tachografu RRM10
a diagnostického systému vozovych pocitacd
vlak( 81-71M.

P¥inosy projektu KBS

Cilem je celkové optimalizace a zavedeni plné
funkéniho bezpecnostniho systému. Vysled-
kem bude flexibilni a robustni feseni, které

se snadno udrzuje, pfizplsobuje a vylepsuje
tak, aby vyhovélo kazdému poZzadavku. Sys-
témy budou zaloZeny na jednotné integracni
platformé, ktera nabidne uzivatelsky pratelské
rozhrani ¢lovék - stroj.

V oblasti drézni techniky po nasazeni LZA
dojde k usporam elektrické energie zavede-
nim rezimu automatického vedeni vlaku, ze-
jména funkce regulatoru jizdni doby. Po od-
stranéni provizorni instalace mobilni ¢asti
vlakového zabezpecovace ARS z prostoru
pro cestujici bude v kazdém vlaku do uvol-
néného prostoru instalovano 8 sedadel pro
cestujici. Vlakovy zabezpecovac LZA spl-
fiuje nejen vysoké pozadavky na bezpec-

TECHNICKY ZPRAVODA)J

nost a spolehlivost, ale umoziuje i pod-
statné zlepseni plynulosti a hospodarnosti
provozu véetné zlep$eni komfortu obslu-
hujiciho persondlu. Sjednocenim vozového
parku vybaveného shodnym systémem za-
bezpecovaciho zafizeni na tratich A a B se vy-
tvofi predpoklad flexibilniho nasazeni vlaku
na jednotlivé traté podle pozadované pre-
pravni kapacity.

Integrace jednotlivych bezpec¢nostnich
technologii a dobudovani viech dispecer-
skych a provoznich pracovist zajisti dlou-
hodobou vysokou technickou Uroven bez-
pecnostniho systému prazského metra jako
celku.
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TEXT: ING. ANTONIN DIVIS | FOTO: ING. ANTONIN DIVIS

PFiblizné v poloviné ledna se kazdoro¢né na tyden setkavaji pracovnici zavodu Technika ve Velkych Losinach.
Tato uz tradi¢ni akce za¢ing interni diskuzi s pracovniky jinych organiza¢nich slozek AZD Praha nad aktualnimi
technickymi problémy. Zavod Technika vyuziva této pfilezitosti také pro sezndmeni s pfipravovanymi
novinkami a zménami ve vyvijenych systémech. Soucasné nasloucha kolegdm z jinych organizacnich
jednotek, jaké maji zkusenosti z vyroby, montazi, provozu a servisu nasich zafizeni. Tyto pfipominky jsou pak
vyuzity pfi modifikacich stavajicich a pfi ndvrhu novych systéma.
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Druha polovina tydne je pak vénovana se-
tkani s pracovniky jednotlivych distanci a dal-
Sich odbor( naseho majoritniho odbératele,
Spravy zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC).
Letosni setkani ve Velkych Losinach pro-
béhlo od 14. do 18. ledna. V ramci interniho
bloku byla diskutovana fada aktudlnich pro-
blémU a novinek, které plynou z potieb a Zivota
nasi firmy. V ramci vefejného bloku byla pracov-
nikiim SZDC predstavena fada témat, od pro-
jektu ETCS v useku Kolin—Breclav, pres systémy,
jako jsou VNPN (Vystraha pfi nedovoleném
projeti navéstidla), zpGsob implementace no-
vych funkci VCRP (Vlakové cesty dle rozhledo-
vych pomérd) a ASVC (Automatické stavéni
vlakovych cest), az po tak zasadni véc, jako je

ochrana proti prepétovym vliviim, tj. zvyso-
véavani odolnosti nasich zafizeni pfi bourkach.
Na druhou stranu zastupci SZDC ve svych vy-
stoupenich prezentovali své zkusenosti a také
pozadavky na dalsi zlepSovani vlastnosti zafi-
zeni, se kterymi prichdzeji denné do styku.

V poloviné programu pracovniho setkani
vystoupil jako kazdoro¢né i generdlni feditel
AZD Praha Zdenék Chrdle. Zaméfil se na pro-
blematiku provozuschopnosti drahy, ochotu,
respektive neochotu pfistupovat na nové zpU-
soby a postupy zabezpeceni. Z jeho pohledu
je zasadnim cilem spoluprace AZD Praha
a SZDC zajistit provoz Zeleznice tak, aby byla
trvale zajimava pro své zakazniky — cestujici
ve vlacich a piepravce naklada.

UDALOST

i

Celotydenni pracovni setkani probéhlo jako
jiz v nékolika pfedchozich letech v prostorach
hotelu Diana ve Velkych Losinach, ktery pfi-
pravil velmi pohodové zazemi vsem ucastni-
kam. Ti pak vyuzili ¢as v maximalné mozné
mife, a to od prvnich diskuzi pfi snidanich
az do pozdnich vecerd, kdy nejednou doslo
k velmi vzrusené neformélni vyméné nazord.
Diskuze byly velmi vécné a prestoze se za-
Caly objevovat nazory, Ze tento typ setkani ma
jiz svhij zenit za sebou, opét se naopak potvr-
dilo, Ze Velké Losiny maji svij vyznam a pevné
misto v programu odbornikd, ktefi maji co fici
k zabezepecovaci technice na zeleznici. Dika-
zem necht je zavérecna diskuze, ktera jiz pred-
jimala stanoveni terminu Velkych Losin 2014.
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24 hodin

pod dohledem

Vsimnéte si prstence
infracervenych diod
kolem objektivu
kamery, které
zajistuji, aby i v noci
kamery poridily
kvalitni zdznam

TEXT: JIRIDLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY, JIRI DLABAJA

Pfejezdy v Suchdole nad

Odrou, Studénce, Lutyni

a Loukach u Karviné byly
osazeny nejmoderné;jsim
monitorovacim systémem,

jaky kdy byl instalovan

na Ceské zeleznici. Jde totiz

0 nejproblematictéjsi prejezdy

v Moravskoslezském kraji, kde se
choddi, ale i fidici snazi na posledni
chvili projit anebo projet prejezd,
ktery je uz ve vystraze.

Kamerovy systém za pomoci ¢tyf kamer s in-
fracervenym svétlem 24 hodin denné sleduje, co
se déje na prejezdech. To vse je zaznamenavano
a uchovavano po dobu sedmi dnt v technologic-
kych domcich u prejezdu. Pokud se na monitoro-
vanych prejezdech odehraje jakakoliv mimoradna
udalost, staci, aby policejni hlidka ptijela k pre-
jezdu s notebookem, piipojila se k zabezpecené
Wi-Fi siti a stdhla si poZzadovany casovy Usek.

Projekt, ktery témér ttemi miliony korun finan-
covala Spréva zelezni¢ni dopravni cesty a milio-
nem korun Moravskoslezsky kraj, vyvinula a in-
stalovala spole¢nost AZD Praha. Protoze si novy
projekt pochvaluji vSéechny zi¢astnéné strany, uz
ted'se vybiraji dalsi prejezdy, na které by se mo- Na kazdé strané prejezdu jsou dvé kamery, z nichz jedna je nastavena tak, aby zabirala cely
derni monitorovaci systém instaloval. prejezd, a druhd eviduje registracni znacky vozidel

21-11-2012 5t 16:145:41 (W)

TR TR T )

Tady vidite, jaké pohledy kamery nabizeji zeni zdznamu
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. . Ze je systém umistény na sprdvnych prejezdech, dokazuje tento snimek.
Stavbyvedouci AZD Praha Bohumil Pudil ukazuje, jak jednoduché je sta- 1 kdyz je prejezd uz ddvno ve vystraze, ridici jezdi a viibec jim nevadi do-
hovdni zdznamu pres Wi-Fi sit konce ani pfitomnost fotografa

Moderni monitorovaci systém zaujal i novindre, kteri se zajimali o to,
tento pomnicek pfimo u prejezdu jak systém pracuje
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100 let stary sen,

vlaky ve vakuu

TEXT: JIRIDLABAJA | FOTO: INTERNET

Moznd tomu ani nebudete véfit, ale sen o vlacich, které jezdi rychlosti az 8000 km/h, je stary vice nez sto
let. Za vSim stoji americky inzenyr Robert Goddart (5. fijna 1882-16. bfezna 1945), ktery se podilel na objevu
prvni rakety pohanéné kapalnym palivem. Ta 16. bfezna 1926 vyletéla do vysky 41 metr za 2,1 sekundy.

Teprve po smrti Roberta Goddarta byly obje-
veny dokumenty, v nichz popisoval, ze by se
vlak ve vakuové trubici mohl pohybovat rych-
losti az 1600 km/h. A nebyl to jen Goddart,
kterému ucarovalo vakuum. Tuto teorii rozvi-
jeli také v Rusku, USA, Japonsku, Ciné a v dal-
Sich zemich. Nejdale v tomto sméru jsou pravé
v Cing, ktera je nejprogresivnéjsi zemi, co se
ty¢e budovéni vysokorychlostnich trati. Cina
totiz planuje spustit v roce 2020 vakuovy
Maglev s rychlosti pfesahujici 1000 km/h.

Magneticky
levitujici viak
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Je tu ale nékolik bariér. Predevsim energe-
ticka naroc¢nost provozu vakuovych tuneld,
coz se projevi na cendch jizdenek. | samotnd
stavba se prudce prodrazi. Kazdy kilometr
bude znamenat plus tii miliony dolar( ke sta-
vajicim cenam. A fedi se jesté jeden zasadni
problém, a tim je bezpecnost. Zatim neni do-
feSeno, co se stane, kdyz se vlak v tubusu

ocitne na delsi dobu bez elektrického proudu.

Jak bude pak cestujicim dodavam kyslik? A co
kdyz lidé budou muset opustit vlakovou sou-

pravu napfiklad pfi pozaru? Otézek je fada, ale
Cina si s tim s nejvétsi pravdépodobnosti po-
radi.

Ale zpatky k realité. Uz ted jezdi Maglev,
ktery vyuziva takzvané magnetické levitace,
rychlosti az 431 km/h. Aby tyto vlaky do-
sahly vétsich rychlosti, tomu v podstaté branf{
jen odpor vzduchu. Dokazuje to ostatné po-
kus, ktery na pocatku 90. let uskutecnili védci
zTechnologického institutu v Massachusetts.
»Na poli u Technologického institutu v Massa-

,,_;ﬂ—r""“ Udrzbova sachta

Hlavni tunelova cast
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chusetts jsme postavili asi pal mile dlouhé po-
trubi, vysdli jsme z néj vzduch a potom jsme

v ném vystrelovali rizné predméty, abychom
zmeéili rychlost, kterou dokdZeme dosdhnout,”
fika Ernst G. Frankel, profesor strojniho a na-
mofniho inzenyrstvi v Technologickém in-
stitutu v Massachusetts. Pfi tomto pokusu
byla vyvinuta maximalni rychlost 930 km/h,
coz byl dvojnasobek toho, jak rychle se po-
hybovaly vystielené véci, kdyz byl v trubici
vzduch.

Tyto zavéry tymu profesora Frankla byly
zapracovany do studie feSeni dopravy mezi
Bostonem a New Yorkem. Zdejsi dopravni
inZenyfi totiz pozadovali snizit jizdni dobu
mezi témito mésty, ktera nyni ¢ini 4 hodi-
ny a 40 minut. A praveé trubice s vakuem by
byly feSenim. JenZe nastava fada technic-
kych komplikaci. Jak napfiklad vyresit tésnéni,
kdyz vlaky vjizdéji z bézného prostiedi do va-
kua? Stacilo by nékolik pfechodovych komor,
v nichz by byl postupné snizovén tlak? Anebo

by se po nastupu cestujicich z nastupisté odsal
vzduch a vlak by se pak rozjel?

Jak je vidét, védci maiji jeSté hodné prace.
V jednom si v3ak budte jisti. Pokud jednou
Cina fekla, Ze v roce 2020 bude mit vlak ve va-
kuové trubici s rychlosti az 1000 km/h, pak ho
bude mit. A protoze technici spocitali, Ze by se
vlaky mohly pohybovat ve vakuu rychlosti az
8000 km/h, Ize ocekavat, ze se Cina bude chtit
ukdzat a prvni vakuovy vlak bude jezdit rych-
leji nez planovanych 1000 km/h.

/ Z dnes dosahuje rychlosti az 43 '1'k_r;1/h
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AKCE

Ted uz vim,

VvV /V

ze JeziSek byd

(v AZD

TEXT: ILONA HRECKOVA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY A UCASTNICI AKCE X

Kdyz jsme chystali Akci X, coz byl kryci nazev promo akce, pfi niz
fandové AZD Praha hledali po celé zemi ukryta reklamni USB nasf
bardotky 749.039, netusili jsme, jak obrovsky zdjem vyvoldme. Desitky
lidf kfizovaly nasi zemi vlaky a automobily a projezdily i stovky kilometr(
jenom proto, aby ukofistily jednu z patnacti ukrytych USB.

»Stala se velkd neprijemnost. JeZiSek vezl pro né-
kolik z vds reklamni USB bardotky 749.039, ale
po cesté je ztratil. Nastésti znd GPS soufadnice
rozeseté po celé Ceské republice, které bude po-
stupné tfi dny zverejriovat. Je jen na vds, zda se
vypravite najit ztracend USB. Ke kaZdé sourad-
nici JeziSek pridd ndpovédu, aby vdm ulehcil
hleddni. Prejeme vdm hodné stésti” presné ta-
kovy text se objevil na strankach AZD Praha
a na nasich profilech na socialnich sitich. Uz
par minut po zvefejnéni dostaval tiskovy
mluvc¢i Jifi Dlabaja, ktery celou akci koordino-
val, zpravy od fandd, Ze jde o vynikajici akci,
a ze uz vyrazili do terénu.

Pfizndm se, Ze jsme fandim to hleddni poné-
kud ztizili, kromé nddrazi a prilehlych mist jsme
USB ukryli i v mistech, kde takzvané lisky ddvaji
dobrou noc. Za coZ jsme na socidlnich sitich do-
stdvali vycinéno. Mdm ale za to, Ze pokud né-
kdo néco chce, a zvldsté pak unikdtni USB v hod-
noté kolem 400 korun, musi pro to néco udélat.
Je ale zajimavé, Ze nejvice se hledaci zapotili
prdvé na nddrazich. Napfiklad v Olomouci hle-
dali USB pres Ctyri hodiny a nebyt ndpovéd pres
Facebook, moznd je u rozvodné skiiné neobjevili
dodnes. | v HoleSové na nddrazi strdvili fandové
hleddnim témér tii hodiny, nez USB nasli u paty

sloupu. Nejkomplikovanéjsi to bylo v Krnové, kde
po USB klici pdtrali témer 6 hodin. Chodili ko-
lem billboardu a nenapadlo je podivat se ze-
zadu, kde leZel” popisuje akci tiskovy mluvci
AZD Praha Jiti Dlabaja.

Je nutno ocenit hravost a zapalenost fa-
nouskd AZD Praha. Jak jinak také oznadit to,
co udélal napriklad Adam Kuncik. Jakmile se
objevila GPS souradnice ve Zliné, ackoliv by-
dli v Pferové, nasedl do auta a co nejrychleji se
vydal do mésta obuvi. ,Zde bylo hleddni okore-
néno tim, Ze USB s bonusem v podobé kalenddre
AZD Praha s Agdtou Hanychovou bylo ukryto
u mych rodicd. To znamend, Ze Adam musel pri-
jet na misto, zorientovat se v nezndmém pro-
storu, dle ndpovédy zazvonit na sprdavny zvonek
afici heslo. Az poté mu bylo vyddno USB s kalen-
ddrem,” fika Jifi Dlabaja.

Jak uz to u takovych akci byva, zazije se
fada legra¢nich momentu. Nejlepsi to bylo
v uz zminéné Olomouci. Po nadrazi pry bé-
halo nékolik hledac¢li soucasné, ktefi naku-
kovali do nejrliznéjsich skulin a zékouti. Do-
konce i do mist, kdy to u policejni hlidky,
ktera byla pravé na obchuzce, vyvolalo po-
dezieni. ,Jeden z fandu byl policejni hlid-
kou legitimovdn s dotazem, co délal u rozvod-
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Také Honzu Sev¢ika jsme museli v Krnové pres
Facebook navést k tomu, aby nahlédl za bill-
board

Podivejte se, kde nasel USB Jaroslav Cervinka.
Za znackou na jedné praZské kriZzovatce

Martinu Krej¢imu a dalsim v Olomouci se
omlouvdme. Ale opravdu nds nenapadilo, Ze
USB ukryté u elektrického rozvadéce bude ta-
kovy ofisek



Jaroslav Gennert se znacné zapotil, nez nasel USB zastrcené v Brné

za billboardem

Michal Skrkori z Ostravy objevil USB ve vétraci mrizce pravdépodobné

byvalé vyménikové stanice

nych skfini a sdélovaciho zafizeni. Kdyz rekl, ze
hledd ukryté USB, pry se jen usmdli a poprdli
uspésny lov. Nicméné o kousek ddle pry hlidka
také nakukovala do riznych skulin,” usmiva se
Jifi Dlabaja.

Je nutno fici, ze vsechna USB byla ukryta
na verejnosti dostupnych mistech tak, aby ni-
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Adam Kuncik jel do Zlina az z Prerova, aby ziskal USB i s kalenddrem

Tomds Zahdlka musel za USB viakem az do Ceského Sternberku. Kdyz

o

AGATA HANTLHDYVA

Lukds Kalfus to mél docela jednoduché. Z GPS souradnic vycetl, Ze md
prijet pro USB a kalenddf do budovy generdlniho feditelstvi AZD Praha
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749.039 objevil, napsal: ,,Dékuji Jeziskovi za pékny a prakticky ddrek.”

kdo neporusoval zadné predpisy anebo do-
konce zakony. Ostatné, diikazem toho jsou
fotografie, které vétsina hledacli poslala do ¢a-
sopisu Reportér. ,Vsem, kteri se Akce X zticast-
nili, za spole¢nost AZD Praha dékuji. | kdyz jsme
vérili, Ze cdst lidi touto promoakci zaujmeme,
zdaleka jsme netusili, Ze se hleddni zucastni té-

mér 200 lidi. A to ndm ddvd impuls k tomu, Ze
podobnou akci v budoucnu zcela jisté zopaku-
jeme. A vite, kterd reakce nds v ramci Akce X nej-
vice potésila? Kdyz jeden z tcastnikd po nalezeni
USB napsal: Ted'uz vim, Ze Jezisek bydli v AZD.

A jd doddvdm, Ze v pdtém patre, dvere K510,
uzavird Jifi Dlabaja.
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Zelezni¢éni muzea

v Ceské republice

ZPRACOVAL: KAREL BENES | FOTO: KAREL BENES, ARCHIV MUZEI(

Na nasledujicich strankach véam predkladame prehled Zelezni¢nich muzei v nasi republice. Pfehled, jehoz
prvni ¢ast je uvefejnéna v tomto ¢isle ¢asopisu a druha ¢ast bude v Cisle 2/2013, popisuje muzea se
statickymi expozicemi, zachycujicimi vyvoj vefejnych Zeleznic v naSem staté. Z prostorovych dlvodd nemohl

nas pfehled postihnout drazni muzea zaméfena na pramyslové, ddini a dalsi tzkorozchodné drahy, ani

expozice pohyblivé, nostalgické a jiné jizdy vlackd. Na ty by mélo dojit v nasledujicim roce.
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Zelezni¢ni muzejnictvi ma své pocatky kon-
cem 19. stoleti, kdy jiz bylo jasné, ze Zelez-
nice ma své trvalé misto mezi dopravnimi
prostiedky a pfitom v té dobé jiz dochazelo

k vyrazovani lokomotiv i dalsich vozidel pr-
votnich konstrukei z provozu. Tak jak byla
Velka Britanie kolébkou Zeleznic, stala se poz-
déji i kolébkou zelezni¢nich sbirek. Prvni lo-
komotivy, jako naptiklad Puffing Billy nebo
Stephensonova Rocket, byly umistény ve Vé-
deckém muzeu v Londyné jiz v pocatkem

60. let 19. stoleti. Prvni samostatna zelezni¢ni
muzea viak byla oteviena v norském Hamaru
v roce 1897 a némeckém Norimberku o dva
roky pozdéji. Tehdy v obdobi primyslovych,
jubilejnich a dalSich narodnich vystav vznikaly
v mnoha zemich i expozice drazni techniky,
které daly zaklady budoucim Zelezni¢nim mu-
zeim. Své centralni Zelezni¢ni muzeum, nékdy
zafazené mezi expozice technického muzea,
postupné vybudovali ve vech statech Evropy,
pozdéji je nasledovaly i staty v ostatnich své-
tadilech.

U nas byly prvni Zelezni¢ni sbirky soustfe-
dovany v Technickém muzeu Krélovstvi ces-
kého, zalozeném na slavnostni ustavujici
schiizi 5. cervence 1908. Dne 28. z&fi 1910
otevrelo Technické muzeum pro vefejnost
prvni expozice ve Schwarzenberském palaci
na Hradé¢anech. Po vzniku Ceskoslovenské re-

publiky v roce 1918 pfijalo novy nézev - Tech-
nické muzeum ceskoslovenské. Stavba nové
a ndm dnes znamé budovy na Letné byla za-
hajena roku 1938, dokoncena 1941 jiz v Pro-
tektoratu Cechy a Morava a ihned byla za-
bréana okupacni spravou. Ve stejné dobé
musely sbirky Technického muzea, v roce
1939 prejmenovaného na Ceské technické
muzeum, opustit Schwarzenbersky palac

a prestéhovat se do provizornich prostor In-
validovny v Karliné, v niz nejprve vznikly malé
expozice, ale v roce 1944 byla ¢innost muzea
zcela utlumena.

Po valce byla budova na Letné obtizné zis-
kévéana zpét pro muzejni ucely. Caste¢né se to
podafilo teprve v roce 1948, kdy zde byly ote-
vieny prvni vystavy a expozice.V roce 1951
bylo muzeum zestatnéno, dostalo dnesni na-
zev Nérodni technické muzeum a v budové
na Letné se postupné oteviely nové expozice.
V soucasné dobé ma NTM nové usporadané
sbirky, upravené po naro¢né rekonstrukci celé
budovy v letech 2003 az 2011.

Vlada Ceské republiky pfijala v listopadu
2000 usneseni o vybudovani Zelezni¢niho mu-
zea jako odboru NTM. Timto aktem vzniklo Ze-
lezni¢ni muzeum NTM, jehoz hlavnim ukolem
je dokumentovat déjiny Zeleznic na nasem
uzemi, odborné je zpracovavat, uchovéavat

MUZEA

Z tohoto dlvodu byl Narodnimu technickému
muzeu svéren areal byvalého lokomotivniho
depa na Masarykové nadrazi v Praze, kde pri-
pravuje hlavni expozi¢ni prostory Zelezni¢-
niho muzea NTM.

Cast draznich exponatd NTM je propdjéena
jinym muzeim, nékteré dalsi jsou prozatim
umistény v depozitafi NTM v byvalém depu CD
v Chomutoveé, kde ocekavaji dokonceni rekon-
strukce depa na Masarykové nadraZi v Praze
a zfizeni samostatného Zelezni¢niho muzea.
Zatimco hlavni budova NTM v Praze je pfi-
stupna celoro¢né denné mimo pondéli (v pra-
covni dny 9 az 17.30 hodin, o vikendech 10 az
18 hodin, www.ntm.cz), depozitat v Chomu-
tové byva oteviran pro verejnost vétsinou jed-
nou rocné, letos to bude 31. srpna.

V dalsich letech, zejména v obdobi konce
dvacétého stoleti a pocatku stoleti naseho,
vznikala i mensi muzea, zamérend na zelez-
nice urcitého regionu, na nékterou ze zeleznic-
nich trati nebo urcitou drézni techniku. Spolu
s nimi vznikaly i muzejni a turistické Zeleznice,
vétsinou také doplnéné mensim muzeem se
sbirkou pamatek na danou trat. Takovychto
sbirek dnes najdeme u nas i v kazdém z ostat-
nich statl desitky nebo i stovky a zejména
v poslednich letech se stavaji velmi popular-
nimi a ndvstévnosti dostihuji stavebni a kul-
turni pamatky i muzea.

Muzejni expozice

Budéjovice

Bujanov
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Branna  Muzeum vodniho hospodaistvi CD

Otevreno celorocné, vstup po dohodé s vypravéim v dopravni kanceldri,

o vikendech byvd pan Zdenek Stefek na strdznim domku u voddrny.
Muzeum Zelezni¢niho vodarenstvi je umisténo v ptivodni vodarné

z roku 1888 v Zeleznicni stanici Branna na trati Hanusovice—Jesenik,

nazyvané Slezsky Semmering. Zajimavosti muzea je to, ze vodarna je

stale v provozu, jeho vodni nadrz je umisténa v prvnim patfe a je plna

vody v mnozstvi 55 m3. Voda do nadrze stale natéka ze sousedniho po-

toka. V zimnim obdobi byvéa nadrz vypusténa.

U vodarny stoji historicky vodni jetab, ktery je schopen do lokomo-
tivy béhem 15 minut napustit 10 tisic litr vody. Ve vodarné jsou dale
umistény fotografie a drazni rekvizity. K nahlédnuti je i Zelezna nytovana
nadrz na vodu, kruhova o vysce 2,5 m.

- ] i ] i
Zelezni¢ni stanice Brannd, Vodarna - Provozovatel Zdenek Stefek, tele-

fon 608 612 411 - www.Zeleznicnivodarnabranna.eu, zdstefi@seznam.cz,
jaroslav.knop@seznam.cz

Cerekvice na Louénou « Zelezni¢ni sbirka traté Choceni-
Litomysl
Otevreno po telefonické dohodé.

Sbirka zelezni¢nich pfedmétl denni potieby zaméstnancl provozu
na trati Chocen-Litomysl zahrnuje exponaty tratového hospodarstvi:
vzorky kolejnic, mérky, drobné kolejivo a planky; pracovisté vypravciho:
fidici pristroj, stll s ndvéstnimi pomackami, sluzebni jizdni fady a tele-
fony; osobni pokladnu: vydejni okénko, ternion, razitka a predpisy; zafi-
zeni ¢ekarny z let 1960; lokomotivni hospodérstvi: soucasti a drobnosti
z lokomotiv.

Zelezni¢ni stanice Cerekvice nad Lou¢nou - Provozovatel Jifi Rokos,
telefon 724 494 740 - rokosjiri69@seznam.cz
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Cachrov « Muzeum Zelezniénich drezin
nice Bésiny je vzddlend asi 6 km.

Muzeum je zaméfeno na zachranu a udrzovani historickych zelez-
ni¢nich drezin, jejich vystavovani a provozovani pfi historickych zelez-
ni¢nich oslavach a vyrocich. Ve sbirce jsou: drezina se $lapadly zr. 1825,
drezina systém Bernard z . 1838, inspektorska drezina zr. 1851, dre-
zina Sheppard zr. 1857, drezina Sheffield z r. 1869, tratmistrovské kolo
Wohanka z r. 1897, Slapaci drezina Wohanka z . 1907, tratmistrovské
kolo Wohanka z r. 1924, vozik na prepravu prazct z r. 1928, kolo ASK
zr.1931, drezina Wohanka z r. 1916, drezina Uzkorozchodna Ringhoffer
1895/760 mm, vahadlova drezina BWB; nékteré z nich jsou zap(jcené
ze sbirky NTM Praha. V muzeu je mozné zhlédnout i dal3i Zelezni¢ni his-
torické predméty a zafizeni. Soucésti aredlu je i kratka predvéadéci trat,
na které si dreziny navstévnik muize vyzkouset. Déti oceni modelovou
zahradni Zeleznici ve velikosti G.

Cachrov 44, posta 339 01 Klatovy, telefon 602 448 129, 605 324 578 -
www.muzeum-dresin.cachrov.cz, dresina.cachrov@seznam.cz

Ceska Trebova « Méstské muzeum
Otevieno denné mimo pondéli od 10 do 18 hodin.

V roce 2012 byla slavnostné oteviena nova budova Méstského mu-
zea Ceska Trebova. V expozici vénované zelezni¢ni dopravé se navstév-
nik mGze seznamit nejenom s zelezni¢ni historii habsburského soustati
¢i proménami ceskotiebovského nadrazi, ale také nahlédnout na Zelez-
nici dvacatych let minulého stoleti z pozice jejiho uzivatele, tedy béz-
ného cestujiciho.

K nejpritazlivéjsim exponatdm patii model ¢eskotiebovského nadrazi
s pohyblivymi vlakovymi soupravami, zafizend vydejna jizdenek a ze-
jména c¢ast vagénu pro osobni prepravu ze 40. let 20. stoleti, kde Ize po-
sedét a zhlédnout nékolik dokumenta s zelezni¢ni tematikou.

g
.
Ceska Trebova, Klacelova 11, 560 02, telefon 465 322 634, 465 534 516
- www.mmct.cz, info@mmct.cz



Ceské Budéjovice - Muzeum Konéspiezky
Otevreno od kvétna do zdri, Utery aZ nedéle a svdtky 9-12 a 12.30-17 ho-
din.

Konésprezni zeleznice z Ceskych Budéjovic do Lince byla prvni ze-
leznici nejen v Cechach, ale i na celém evropském kontinenté. Presu-
nutd plvodni budova strazniho domku z dob konésprezky obsahuje
expozici pamatek této zeleznice z celé jeji trasy na ceském Uzemi, ze-
jména z Gzemi mésta Ceskych Budéjovic, modely vozti a dokumentaci.
Dalsi stavebni paméatky konésprezni Zeleznice Ize nalézt nejen na Uzemi
mésta, ale i podél byvalé trasy drahy.

Ve stanici Bujanov je dalsi muzejni expozice konésprezky, telefon
380327 054, 380 327 091, bujanov@seznam.cz, otevieno v kvétnu az
fijnu v sobotu a nedéli, 9-12 a 13-16 hodin.

Pobocka Jihoc¢eského muzea v Ceskych Budé&jovicich, Ménesova 10,
370 51 Ceské Budéjovice, Narodni kulturni pamatka, telefon

386 354 820 - Provozovatel: Jiho¢eské muzeum v Ceskych Budéjo-
vicich, Dukelska 1,370 51 Ceské Budéjovice, telefon 391 001 519,
775 250 655 « www.muzeumcb.cz, propagace@muzeumcb.cz

Décin « Muzejni expozice sdélovaci a zabezpecovaci
techniky
Otevieno od zacdtku dubna do konce zdri ve Ctvrtek, pdtek a sobotu,
9-16 hodin. Pfichod podchodem pod trati a schodistém z ulice Prdce.
Expozice je umisténa v byvalém stavédle 15 Sever, postaveném pro
elektrodynamicky ctyitady stavédlovy pfistroj, vyrobeny v roce 1941 né-
meckou firmou Vereinigte Eisenbahnsignalwerke (VES) Berlin, ktery je
hlavnim a nejzajimavéjsim exponatem sbirky. V peclivé zrekonstruo-
vané budové stavédla, pripominajici dobu 2. svétové vélky, nalezneme
i dalsi prvky a dokumenty z historie vystavby a provozu elektrodyna-
mickych zabezpecovacich zafizeni u nas i ve svété. Dalsi ¢asti expozice
se vénuji historii vzniku a vyvoje zelezni¢niho uzlu Dé¢in od roku 1851,
kdy se tehdejsi stanice Podmokly stala prvni pohrani¢ni pfechodovou
stanici na parostrojni draze v Cechach.

Zelezni¢ni stanice D&¢in hl.n., Stavédlo 15 sever, ul. Cs. mladeze 89/4,
405 02 Décin, telefon 724 775 819, 972 433 615 « Provozovatel:
SZDC, s.0., Technicka Ustfedna dopravni cesty, Malletova 10/2363,
Praha 9, telefon 972 228 771 « www.tudc.cz, mesztdc@seznam.cz

MUZEA

Frydlant v Cechach - Hefmanicka

Otevreno ve dnech 17. az 19. kvétna pri prileZitosti kondni Valdstejn-
skych slavnostia od 1. cervna do 31. srpna kazdou sobotu, vZdy

od 9 do 16 hodin.

Spolek Frydlantské okresni drahy usiluje o obnovu Uzkorozchodné
Zeleznice Frydlant v Cechach-Hefmanice. Sbirka spolku, umisténa v are-
alu vytopny ve Frydlantu v Cechéch (asi 600 m od vypravni budovy
zelezni¢ni stanice), zahrnuje Uzkorozchodna historicka vozidla (die-
selhydraulickou lokomotivu T36.002, postovni/sluzebni vz DF/u 651,
normalnérozchodny viiz Ztrc umistény na podvalnicich Ringhoffer, skfin
vozu C/U 441 a jiné), fotografie, pisemnosti a pfedméty z rliznych udobi
provozu Uzkorozchodné drahy i jinych Zeleznic na Frydlantsku. V rdmci
Valdstejnskych slavnosti i nékolikrat v letnim obdobi pojede po okol-
nich normélnérozchodnych tratich nostalgicky vlak.

Zelezni¢ni stanice Frydlant v Cechéch - Provozovatel: Spolek Frydlant-
ské okresni drahy, o.s., Zitavska 867, 464 01 Frydlant v Cechach,
telefon 721 404 011, 606 302 260 « www.hermanicka.wz.cz,
spolek.fod@seznam.cz

Hodice « Expozice mistni drahy Kostelec-Slavonice
Vstup po telefonické nebo e-mailové domluve.

Expozice, predstavujici ru¢ni naradi ze stavby zelezni¢ni traté
Kostelec-Slavonice, prejezdovy kiiz z roku 1888, osvétlovana vyménova
télesa, zelezni¢ni petrolejky, razitka, odznaky, grafikon z roku 1898, fo-
tografie, plakéty ze zahajeni provozu na mistni zeleznici a fadu dalsich
exponatl, doplnénych o stru¢nou historii trati, vedouci z moravského
Kostelce do jihoceskych Slavonic a plivodné propojené do rakouského
Waidhofenu. Po dlouhém vyjednavani byl prvni Usek Kostelec-Tel¢
zprovoznén roku 1898, stavba trvala necely rok.
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Zelezni¢ni stanice Hodice, 589 01 Trest, telefon 728 034 228
(Jiti Holoubek) « Provozovatel: Obec Hodice, telefon 567 224 717 «
www.hodice.cz, starosta@hodice.cz
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Horni Lipova « Muzeum slezského Semmeringu
Vstup po dohodé s vypravcim v dopravni kanceldri denné od 6 do 21 hodin,
ndvstévy skupin nad 15 osob je vhodné ohldsit predem.

V byvalém ustfednim stavédle stanice Horni Lipova, dnes jiZ v pro-
vozu nevyuzivaném, jsou shromazdény dokumenty z historie a soucas-
nosti tzv. Slezského Semmeringu, tedy horské traté Brannd—-Ramzova-
Lipova Lazné. K vidéni je tu dale sdélovaci a zabezpecovaci technika,
navéstni prostredky, predpisy, modely, fotografie, plakaty, historické
dokumenty a jizdenky. V zimnim obdobi, o sobotéch od 15. prosince
do 15. bfezna, jsou v ¢ekarné zatopena historickd kachlova kamna.

V osobni pokladné se udéluji pamétni razitka.

Zelezni¢ni stanice Horni Lipova, 790 61 Lipova Lazné ¢. 191, telefon
972 745 627

Hradec Kralové - Muzejni expozice sdélovaci a zabezpe-
covaci techniky

Otevreno od 1. 4. do 30. 9. denné mimo pondéli a utery, vZdy od 9 do 17 ho-
din.

Expozice vyvoje Zelezni¢nich sdélovacich a zabezpecovacich zatizenti,
vytvorena v roce 1988. Tato v Evropé zcela unikétni expozice zahrnuje
dopravni kanceldr, exponaty predstavujici vyvoj zabezpecovaci techniky
od téch nejstarsich zafizeni az po typy dosud pouzivané. Najdeme zde
fadu stavédlovych a fidicich pfistroji mechanickych, elektromechanic-
kych a elektrodynamickych zabezpecovacich zatizeni. Druha ¢ast expo-
zice je vénovana technice sdélovaci, pfedstavujici vyvojové fady jednot-
livych prvkd az po automatickou telefonni Ustrednu. Velka ¢ast z prvki
a zarizeni je funkéni a piimo urcena k vyzkouseni navstévniky.

- ST —

Bl PE R
Kydlinovska 1300, 500 02 Hradec Krélové, areal Signal Mont, s.r.0.,
telefon 972 341 035 - www.signalmont.cz/s-34/zeleznicni-muzejni-
expozice.aspx, meszthk@seznam.cz - Provozovatel: SZDC, s.o.,
Technicka ustredna dopravni cesty, Malletova 10/2363, Praha 9,

telefon 972 228 771, www.tudc.cz
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Jablonné v Podjestédi - Zelezni¢ni expozice
Vstup po dohodé s vypravcim v dopravni kanceldri.

Expozice, vytvorend v nékolika mistnostech vypravni budovy stanice
Jablonné v Podjestédi, se snazi ptispét formou fotografii, dokumentt
i dobovych relikvii k mapovani historie Ustecko-teplické dréhy, zejména
ale okolnich luzickych lokalek. C4st expozice je vénovana historii traté
Cvikov-Jablonné v Podjestédi a 20. vyroci zastaveni provozu na této
kratké (12,5 km) spojovaci trati pod Luzickymi horami. V dalsi ¢asti expo-
zZice jsou navstévnici sezndmeni s historickym vybavenim dopravni kan-
celare, soucastmi evropskych zeleznicarskych uniforem a dalsimi zaji-
mavostmi.

Zelezni¢ni stanice Jablonné v Podjestédi, Svermova 280, 471 25 Jab-
lonné v Podjestédi, telefon 972 362 945

Jaromér « Spolecnost Zelezni¢ni vytopna Jaromér
Otevreno v kvétnu, Cervnu a zdri v sobotu, nedéli a svdtky, v cervenci
a srpnu denné mimo pondéli, vzdy od 9 do 16 hodin.

Expozice Zeleznicnich vozidel v autentickém prostiedi vice nez
sto let staré vytopny parnich lokomotiv pfipomina pravou atmo-
sféru doby, kdy Zeleznici vladla para. Mezi exponaty najdete osm par-
nich lokomotiv, z nichz nejstarsi Conrad Vorlauf byla vyrobena jiz roku
1873, unikatni ozubnicovou parni lokomotivu z roku 1901, ktera slou-
Zila na trati Tanvald-Kofenov, elektrickou akumuldtorovou lokomotivu
Ringhoffer z roku 1916, motorové lokomotivy a inspektorskou drezinu
TATRA. Expozici déle tvofi zelezni¢ni nakladni i osobni vozy a dalsi expo-
naty, patrici k plvodnimu vybaveni depa, jako to¢na atd. Muzeum byva
startem nebo cilem muzejnich vlakl vedenych parnimi lokomotivami
a jezdicich po malebnych tratich v okoli.

Nadrazni 227, 551 01 Jaromér, telefon 731 489411 -
www.spolecnost-zeleznicni.cz, skoda.bohuslav@seznam.cz



Kamenicky Senov « Muzejni expozice
Otevieno od 8. Cervna do 15. zdfi v sobotu a nedéli, v cervenci a v srpnu
i v pdtek, vzdy v obdobi jizd viakd, viz jizdni Fdd SZDC, strana 796.

V roce 1979 byla zrudena romanticka lokélka vedouci z Ceské Kame-
nice do Ceské Lipy. Jeji kratsi ¢ast existuje dodnes jako muzejni Zelez-
nice s obcasnym provozem. Expozice historie této traté je umisténa
v budové stanice Kamenicky Senov a v pfilehlém kolejisti stanice. V ex-
pozici jsou umisténa Zeleznicni zafizeni a vozidla, z nichZ néktera jsou
pouzivana pro vedeni nostalgickych vlaku. Soucasti expozice jsou i na-
stroje pro Udrzbu traté, tratové znacky a navéstni pomucky.

res - .. ._ﬂ '. 'y - - ) -y -- : L ':'I'h. [ 8
Zelezni¢ni stanice Kamenicky Senov, Nadrazni ul. 575, 471 14 Kame-

nicky Senov - Provozovatel KZC Doprava, s.r.o., Meinlinova 336, Praha 9,
telefon 608 801 830, 776 628 728 - www.kzc.cz, senovka@kzc.cz

Knézeves « Vystava historickych vozidel a exponatii KHKD
Otevieno od 13. ¢ervence do 1. zdfi 2013 o sobotdch a nedélich od 10 do

17 hodin, o sobotdch Ize vystavu navstivit historickym parnim vliakem
KHKD z Luzné u Rakovnika (viz jizdni tdd SZDC, strana 798).

Vystava historickych draznich vozidel a exponatu Klubu historie ko-
lejové dopravy (KHKD) v aredlu byvalé vojenské vlecky v Knézevsi. V ko-
lejisti vlecky jsou vystaveny parni a motorové lokomotivy, motorové
vozy, osobni, sluzebni, postovni a nakladni vozy i specialni vozidla. Do-
kumenty z historie jsou umistény v hale lokomotivni remizy. Vystava fo-
tografii z historie trati, nazyvané Kolesovka, je oteviena v opravené ce-
karné stani¢ni budovy Knézeves.

K ndvstéve Knézevsi a okolniho regionu, proslulého zejména péstova-
nim chmele, Ize pouzit i znacené cyklostezky ,Kolesovka“.

Vlecka Knézeves, 270 01 Knézeves, okres Rakovnik «
Provozovatel: HERKULES KHKD s.r.0., U Hranic 15, 100 00 Praha 10,
telefon 267 312 957, 602 373 431 « www.khkd.cz, info@khkd.cz

Kofenov « Muzeum ozubnicové drahy
Otevieno v kvétnu a fijnu o sobotdch, nedélich a svdtcich, v cervnu az zdri
denné, vZdy od 10 do 17 hodin. Nostalgické jizdy ozubnicovych vlaku po-
fddd Zeleznic¢ni spole¢nost Tanvald o.p.s. letos 1. a 8. Cervna, 6. Cervence,
3.a24. srpna a 28. zdri.
Muzeum vénované historii unikatni ozubnicové trati z Tanvaldu

do Kofenova a navazuijici trati do Harrachova a polské Sklarszke Poreby
je umisténo ve vypravni budové stanice Kofenov. Obsahuje fotografie,
dokumenty a dalsi predméty, spojené s touto trati, jako napiiklad do-
bovou kancelar vypravciho, plivodni sloup trakéniho vedeni, skutecné
ozubnicové soukoli véetné ozubnice. Na této jediné zachované ozubni-
cové trati v Ceské republice, provozované od roku 1902, stale jezdi pra-
videlné vlaky Ceskych drah, dale do Polska pak osobni vlaky spole¢nosti
GW Train regio.

Konec 1. ¢dsti, dalsi muzea budou popsdna v REPORTERU ¢ 2/2013.

Kotenov, zelezni¢ni stanice « Provozovatel: Zelezni¢ni spole¢nost
Tanvald, o.p.s., Krkonosska 256, 468 41 Tanvald, telefon 775 240 021,
603 179 136 - www.zubacka.cz, info@zubacka.cz
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Udrzba a opravy zelezni¢nich

zabezpecovacich a telekomunikacn
v promeénach organizacnich struktu

TEXT: ING. IVO LANICEK | FOTO: ARCHIV ING. IVO LANICKA

4. Reorganizace 1. cervence 1907

a Navéstni dilny
Nové usporadani sluzby navéstni, zabezpe-
¢ovaci a telegrafni u RSD vydalo ministerstvo
jako ¢. 65 404 ex 1906/22a (,Neuregelung
des Dienstes fiir Signal- und Sicherungsan-
lagen und Telegraphenwesen bei den
k. k. Staatseisenbahndirektionen®). S Ucin-
nosti od 1. cervence 1907 se zménilo rozdé-
leni ¢innosti: 0 véechny nové stavby, prestavby
a o Udrzbu pecovalo oddéleni 3 — stavebni.
Kontrola obsluhy zafizeni a vyuctovani tele-
grafnich poplatkd prisluselo oddéleni 5 — do-
pravnimu. Tim se u oddéleni 5 zrusila sku-
pina pro kontrolu telegrafii a u oddéleni
3 se nové zridila odborna skupina pro na-
véstnictvi (Signalwesen). Ta, kromé vypraco-

. 2. ‘%k 14907,
sl s
-",;‘g;f&;

i

Amtsblatt

der E E. Staatsbabndiveftion Mlmii.

Wadgrgrbrn omr A, Jali 1907

Sigkular Tr 9, Tteponeatayem, bir ieduiche Seiniay uad

Faksimile zdhlavi Uredniho listu c. k. RSD Olo-
mouc z 3. cervence 1907

vavani projektl a dalsiho, se starala o udrzbu
mechanickych a elektrickych zafizeni, o tele-
grafni a telefonni zafizeni, o nadzemni vedeni

a kontrolovala praci v nové vznikajicich Na-
véstnich dilnach, resp. tehdy, blokarskych”
dilnach, a v Telegrafni laboratofi. Skupina

rovnéz vykonavala technickou ¢ast zkousek
a kontrolu telegraf.

Navéstni dilny statnich drah, podle pokynt
odborné skupiny pro navéstnictvi, provadeély
opravy prislusnych dilG, rekonstruovaly sta-
vajici zafizeni, montovaly nova zafizeni (po-
kud to nebylo zajisténo dodavatelskym zpUso-
bem), prejimaly nové objekty a spoluptsobily
s dodavateli.

Soucasti zmén byly nové nazvy dosavad-
nich kategorii udrzujicich zaméstnanct (c. k. MZ
¢.23200 z 30. dubna 1907, ,Regelung der Bezii-
ge, sowie Ernennungen und Vorriickungen
der Unterbeamten und Diener”):

Osazenstvo Ndvéstni dilny CSD v Olomouci - pfednosta Ing. Pavel Halavanja uprostied (pred rokem 1930)
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Zmény nazvu funkci od roku 1907

telegrafni mistr naveéstni mistr

telegrafni a blokovni

. naveéstni mistr
mistr

blokovni zamecnik navéstni zamecnik

Navéstni dilny - prvni vykonné jednotky
dorozumivaci a zabezpecovaci techniky,
pokud byly malé, ministerstvo pridélilo k c. k.
Odbortim udrzovani drahy OUD. Velké byly
jako samostatné sluzebny (vykonné jednotky).

Pozndmka: Prvni Ndvéstni dilny vznikly v roce
1908 v Linci a ve Vidni. Pridélili je k OUD. V roce
1912 mély stdtni drdhy 13 Ndvéstnich dilen,

z nich 4 pridéleny k OUD a ostatni samostatné.
Na jedny Ndvéstni dilny pripadalo asi 1 500 km
trati.

CSD mély v roce 1919 Sest Ndvéstnich dilen,

z nich pét samostatnych. Ve 30. letech 20. stoleti
se jejich pocet pohyboval mezi 7 az 9. Z nich na-
konec jen jedny ztstaly u OUD.

Vroce 1944 Ndvéstni dilny v Praze obdrzely
povéreni k vychové ucrid pro SZT. Tento kol se
pozdéji rozsifil na vsechny dilny.

Od roku 1947 platila zdsada: jedny Ndvéstni

"‘EJ-’
. -

dilny v obvodu jednoho RSD. Pro oblast Moravy
a Slezska ministerstvo od 1. ledna 1956 zridilo
vykonnou jednotku CSD Sdélovaci a zabezpeco-

Navéstni dilny, kromé opravarenské ¢in-
nosti, udrzovaly dorozumivaci, ndvéstni
a zabezpecovaci zafizeni na trati a také do-
tovaly udrzujici materidlem a nutnym inven-
tarem.

C. k. Ministerstvo zeleznic zasahovalo do
provozu a jeho organizace. Napf. v roce 1904
urcilo hranice pro vyhledavani poruch na te-
legrafnich vedenich (¢. 38 307/22 z 17. fijna
1904) a o rok pozdéji zavedlo ,Zadznamniky
poruch zabezpecovacich zafizeni” (¢. 31231,
41176 a 4023) a , Technické zpravy"”.

Pozndmka - z odiivodnéni ministerstva:
L,Aby se presné Zjistily vSechny nastalé zdvady
elektrickych, mechanickych a jinych soucdsti za-
bezpecovacich zarizeni stdtnich drah, jez by vy-
Zadovaly neb odporucovaly zménu konstrukce
neb jednotlivosti, narizuje se ndsledujici: Pri ka-
Zdém stanicnim hradle, stanicnim stavédle ja-
koz i v odbocce a tratovém hradle, bud'veden
zvldstni zdznamnik, do néhoz nutno pozname-
nat kaZzdou poruchu zarizeni, jeji pricinu a zpu-
sob odstranéni, a to postupné tak, aby z téchto

.
" L,
Ny

L

Osazenstvo Ndvéstni dilny CSD v Olomouci za prednosty Ing. Pavla Halavaniji (pfed rokem 1930)

zdpist vysvitalo nejen zdvadné zarizeni co celek,
nybrz aby se z nich dala presné vycisti i ona sou-
cdst, jeZ byla pricinou vlastni poruchy. Tyto... zd-
pisy umozZriuji sledovdni chodu jednotlivych sta-
novist a srovndnim vice neb vsech zdznamniku
skytaji moZnost vseobecného posudku zarizent,
doddvajice soucasné podklad k nutnym zmé-
ndm celku neb jednotlivosti.

Mimo tyto zdznamniky koncem kazdého
Ctvrtleti predklddejte c. k. RSD a c. k. Ministerstvu
Zeleznic vsechny technické zprdvy o periodickych
revizich vykonanych ndvéstni skupinou...

Revise vsech zabezpecovacich zarizeni tamni
oblasti provede ndveéstni skupina napristé pra-
vidlem dvakrdt, za vsech okolnosti ale aspon
jednou rocné a nutno v tom pripadé podati
nezvratny divod, proc byla druhd revise vyne-
chdna...

Koncem kazdého ctvrtleti predklddaji se sem
pouze technické zprdvy o prohlidkdch a prezku-
Sovdni zabezpecovacich zarizeni”

Jiny ministersky vynos (¢. 31 231/20 z 1. Cer-
vence 1905) ve véci poruch zabezpecovacich
zafizeni nafizoval, aby kazda sluzebna vedla
vlastni zéznam poruch a od obsluhujicich vy-
zadoval,presné popsani poruchy” a od udrzu-
jiciho resp. plombujiciho ,podrobné popsani
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Na pocdtku 20. stoleti patfil jednoduchy pre-
nosny telefon do vybavy telegrafnich resp. nd-
véstnich mistri

priciny vzniku poruchy a zpUsob jejiho odstra-
néni” (Amtsblatt der k. k. Eisenbahn-Direction
Olmitz ¢. 44/1905, obéznik ¢. 144).

V roce 1907 ministerstvo stanovilo, ze
od 1.ledna 1908 se u statnich drah zavedou
telefonni stanice s uréenim pro sluzebni ho-
vory a hovory ve vefejném zdjmu (napf. avizo-
vani vozového nakladu). Také s timto pocinem
déle vzrostla kazdomési¢ni agenda o ,Tele-
fonni protokoly” a ,Vykazy o hovorném®.

S rozvojem SZT drahy nebo ministerstvo vy-
davaji predpisy pro udrzujici zaméstnance.
Napf. v roce 1904 ,Predpis pro montaz a udr-
Zovani vyménovych prestavnikia” (Véstnik
c. k. MZ ze dne 16. Eervence 1904, XXXIII &. 46).

Také soukromd KFNB vydala - po schvaleni mi-
nisterstvem —,Pfedpisy pro dozor na drahu”
(I1I., €. 13), které v ¢l. 17 ukladaly zvlastni po-
vinnosti pro bezprostiedni dozor nad telegraf-
nim vedenim.

Pozndmbka: RSD, ve snaze snizit vliv poruch
SZT na dopravni proces, pfijimala riiznd opat-
feni. Napr. RSD v Olomouci od provoznich nebo
stanicnich uradd pozadovalo ,telegrafni hldseni
o poruchdch hradlovych zarizeni” (Amtsblatt
der k. k. Staatsbahn-Direction Olmditz Nr. 38
z28.srpna 1901, obéznik ¢. 175). K hldseni slou-
Zil tiskopis. Jednu kopii obdrzel blokovni mistr.
Ten, po jeho vyplnéni vyjadtujicim pricinu poru-
chy a zpusob jejiho odstranéni, vyplnény tisko-
pis kazdy tyden odeslal na RSD pfip. pres OUD.
Udrzujicim obéznik narizoval, ,aby kazdé se-
jmuti bezpec¢nostniho zdvéru (olovénky) bylo za-
znamendno ve ,Sluzebni knize™. Do ni se rovnéz
poznamenalo obnoveni a oznamovalo tydné.
Vynos uvddi:,Pfipomind se, Ze mistr je casto tele-
graficky voldn k prdci, kterou mtze vykonat ka-
Zdy zaméstnanec pod dohledem tratmistra. Ob-
zvldsté je nutné se zminit o tom, Ze zdvory staré
konstrukce s jednoduchym drdatovodem a dri-
véjsi konstrukce jsou udrzovdny tratmistrem
(€.21223/3)..."

Navéstni mistfi zGstavali bezprostfedné
podrizeni RSD a od odborné skupiny pro
navéstnictvi dostavali prikazy. Material
pak z Navéstnich dilen. Provadéni jednodu-
ché udrzby, obzvlasté mechanickych casti, pri-
sluselo navéstnimu zamecniku pridélenému
k RSD jen podle potfeby. Pfi rozséhlejsi udrzbé
nebo pii nezbytné vypomoci na novostavbach
a prestavbach dodavali pracovniky také OUD.
Vyrozumivani udrzujicich SZT o poruchach za-
jistovaly ZST.

K méreni elektrickych velicin slouZily prevdzné
Jjednoucelové pristroje. Firma NADIR jiz na po-
cdtku 20. stoleti dokdzala drahy ruckovy me-
Fici pFistroj pouZit i v mérici soupravé

Je zajimavé, Ze kontrolu obsluhy zabez-
pecovaciho a telegrafniho zatizeni u OUD
a na zastavkach vykonavali kontrolofi dopravy.
Ti také, pies odd. 5 RSD, vyuétovavali poplatky
za soukromé telegramy a platby vykazané
Telegrafni kontrolni stanici.

Pozndmka: V diisledku reorganizace se v roce
1908 registrovalo 311 zaméstnanct Gdrzby SZT.
Z nich 281, tj. ndvéstnich mistrd a ndveéstnich zd-

mecnikd, pridélili k RSD, a 30 k OUD.

Pridéleni zaméstnancl udrzujicich SZT
k RSD prokéazalo, Ze feditelstvi svoji Glohu od-
borného dohledu nezvlada. Proto je o rok poz-
déji prevedli, byt s urcitou mirou samostat-
nosti, k OUD. Existenci Navéstnich dilen se
nabizelo, aby Udrzbare prevedli k Navéstnim
dilnam. Tim by byl znovu zajistén odborny do-
hled. Postupny prevod se uskutecnil od roku
1913.

Zabezpedovaci (navéstni) spravy u Reditelstvi drah v roce 1944

Reditelstvi drahy | Zabezpecovaci / Navéstni sprava (Signalmeisterei) | Reditelstvi drahy | Zabezpeéovaci / Navéstni sprava (Signalmeisterei)

(C.) Bud&jovice

Pribram

Plzen

Plzen

Hradec Kralové

Strakonice

Benesov

Kralupy nad Vltavou

Brno

Pardubice

Praha hl. n.

Praha

Praha Masaryk. (Hybern.) n.

Praha-Smichov

Olomouc

Praha-Vrsovice

Tabor
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Hradec Kralové
Nymburk
Tynisté nad Orlici
Mladd Boleslav
Brno
Havli¢kv Brod
Jihlava
Veseli nad Moravou
Moravskd Ostrava
Olomouc

Prerov



Po roce 1918 chybéli nejen udrzujici za-
méstnanci, ale ukazala se i nejednotnost v je-
jich pridéleni. Tak napt. u RSD Hradec Kralové,
jehoz obvod prevazné sestaval z byvalych sou-
kromych drah nebo u RSD Praha, zdstali udrz-
bafi SZT pfi¢lenéni k OUD. U ostatnich RSD pfi-
sluseli k Navéstnim dilném.

V roce 1922 jiz do Navéstnich dilen pfisluseli
vsichni ndvéstni mistfi a ndvéstni zdmecnici.

Nova republika zavedla ¢estinu jako uredni
jazyk. Jeji znalost prokazovali zaméstnanci
CSD zkouskou. Ministerstvo také stanovilo
nové podminky pro jmenovani poduredniki
uredniky statusu Ill.

Podminky pro navéstni mistry:

1. dobré kvalifikace;

2. nejméné sedmiletd sluzebni doba;

3. prohlaseni o souhlasu s timto prefazenim

a zfeknutim se vSech vyhod, pfiznanych
mu jako poduredniku;

4. nevykazovani vzdélani nizsi stredni neb
méstanské skoly a slozeni inteligen¢ni
zkousky.

Rozsah inteligen¢ni zkousky:

1. znalost sluzebni reci v slové i v pismé”
(slohova prace obsahujici jednoduché vy-
liceni pfihody z vlastni zkusenosti);

2. znalost poctd (nasobeni a déleni se
zlomky desetinnymi a obycejnymi a poci-
tani trojclenkou. Vypocitavani plochy ob-
sahu);

3.zemépis;

4. déjepis (nejdulezitéjsi udalosti déjin vieo-
becnych a déjin zemi republiky ¢eskoslo-
venské; Ustava a sprava republiky a orga-
nizace zeleznice);

5. pfirodozpyt (zakladni fyzikalni zakony —
zvlasté onéch, jez souvisi se sluzbou kan-
didata).

... Vyjimecné povolena zkouska v jazyce né-
meckém pripadné polském... Zkousku nemusi
sklddati, kdo md mistrovskou Skolu (obor feme-
siny nebo stavebni) pri stdtni primyslové skole,
odbornou skolu s pravem verejnosti, obchodni
skolu s prdavem verejnosti...”

Ministerstvo také vydalo vynos o nazvu
,VSeobecna radna kvalifikace v roce 1922"
Ve vynosu Ize cist:,0d posledni vseobecné
rddné kvalifikace... v roce 1913, uplynulo témér
celé desetileti a md dodnes nejvétsi procento Ze-
lezni¢nich zaméstnancd jesté tuto starou kva-
lifikaci, sestavenou za pomérd uplné jinych
as hledisek naprosto odlisnych... Nadchdze-
jici kvalifikace jest prvni vSeobecnou kvalifi-
kaci vdemokratické republice ceskosloven-
ské a musi poddvati spravedlivy obraz o zfizenci
vzhledem k zménénym pomérim a pripadné
i odlisnym poZadavkim sluzby. Kvalifikace musi
byti nade vsi pochybnost spravedlivou jak vaci
zfizenci kvalifikovanému, tak také oproti vsem
zfiizencim ostatnim a také konecné oproti statni
sprdve zeleznicni...”

Ministerstvo nezapomnélo na udrzbare SZT
pridélené k OUD. V opatieni z roku 1919 se
mimo jiné uvadi: ,Ndvéstni mistry a ndvéstni
zdmecniky poucuje a prezkousi dvakrdt rocné
sprdvce ndveéstni skupiny aneb pridéleni tech-
nicti urednici u prileZitosti prohlidek ndvéstnich
zafizeni” a ,Prednosty OUD a jejich ndméstky
prezkousi jednou za dva roky kontrolor pro udr-
Zovdni drdhy

O rok pozdéji Ministerstvo zeleznic CSR vy-
dava,Predpisy pro navéstni mistry” (¢. LXIII)
konkretizujici:

« pozadavky na zpuisobilost sluzby navést-
niho mistra (napf.,2. Pro samostatny vy-
kon sluzby navéstniho mistra budiz ustano-
veni pouze ti, ktefi byli pfi |ékarské prohlidce
uznani schopnymi, maji pfedepsané od-
borné znalosti a pfedepsanou dobu vycviku
a vykonali s dobrym prospéchem sluzebni
zkousky.";

Zkusebni skririka ATU firmy Siemens und Halske

SERIAL

« povinnosti navéstniho mistra o prohlid-
kach zafizeni a odstranovani poruch zduraz-
nuje napr. ¢l. 9:

+,1. Navéstni mistr je povinen co nejéastéji
prohlizeti jemu pridélena zafizeni.... Vzdy
ma dbéti toho, aby odstranil chyby dfive,
nez po¢nou ohrozovati provoz...;

« 3. Do obytnych mistnosti, ve kterych jsou
nemocni nakazlivymi nemocemi, nesmi
nav. mistr vkrociti, aby bylo zabranéno
preneseni nakazy. Jsou-li vyjimecné v ta-
kovych mistnostech poskozené pfistroje
a je-li jimi rusena ¢innost pfistroja jinych,
nutno privodni dréty spojiti a tim zafizeni
v obyvaci mistnosti vypnouti...;

« 4. Pri prohlidkach dluzno vzdy dbati toho,
aby byly veskeré olovénky pfipevnény pl-
nym poctem a neposkozeny. Chybéjici
olovénky doplni nav. mistr a zapise pocet
do zdznamu poruch...;
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- 5. Pi vSech prohlidkach a udrzovacich
pracich ve stanicich musi byti nav. mis-
tru pridélen stani¢ni zfizenec, na trati pak
straznik trati, ktery se zGc&astni pfi ¢isténi
pfistrojli a pii obnové galvanickych ¢lankd.
... Nav. mistr nema zpravidla opustiti sta-
nici diive, dokud neodstranil veskeré za-
vady a poruchy, které je mozno ihned ales-
pon prozatimné odstraniti...;

+ 6. ...Vlozi-li se 6 mm silné ploché zelizko
mezi hrotnici a opornici, nema se dati pii-
slusnd stavéci pdka vymény zaklesnouti
v konecné poloze bez nasili. Pri prohlid-
kach zavornikd a zamkd vyménovych jest
pfihlizeti hlavné k tomu, aby pfi uzaviené
vyhybce hrotnice... pfiléhaly k opornicich
v obou konecnych polohéch; pfipustna
jest mezera nejvyse 5 mm...;

» 8. Zvlasté si tieba hledéti zemniho ve-
deni... Zpétné vedeni tratového hradla
nesmi byti vodivé spojeno se zemi ani se
zemnim vedenim nékterych jinych pfi-
stroju. Takova spojeni musi byti ihned od-
stranéna. Do hradlovych vedeni vkladati
tavné pojistky neni dovoleno.. .

Nékladem ministerstva jsou v roce 1923 vy-
dény predpisy CSD & LXVII,Ptedpisy pro na-
véstni zamecniky.’ Oba predpisy platily také
pro CMD/BMB.

Pozndmka: V roce 1939 pracovalo v idrzbé
SZT 310 zaméstnancd (56 % ndvéstnich mistrd
a 44 % ndvéstnich zamecniku).

Udrzovaci obvody navéstnich mistrd mini-
sterstvo schvalilo v roce 1920 (¢. 23 360-1V/5
z 8. Cervna 1920).

Pozndmka: Sidla ndvéstnich mistri a ndveést-
nich zdmeénikd u RSD Olomouc: Hodonin, Bze-
nec-Pisek, Uherské Hradisté, Prerov |, Il, Ill, Hra-
nice na Moravé, Suchdol nad Odrou, Studénka,
Moravskd Ostrava-Privoz, Bohumin |, I, Valasské
na Moravé, Sumperk, Hanusovice, Fryvaldov-
-Grdfenberg, Krnov, Opava-zdpadni n., Opava-
-vychodni nddrazi a Bruntdil.

Ke zlepseni technologickych postupt pi
udrzbé a vylukach ministerstvo vydalo vy-
znamny vynos ,Zajisténi vymén ve stanicich
pfi jizdach po nespravné koleji dvoukolej-
nych trati a postup p¥i vypnuti zafizeni za-
bezpecovacich”. Ministerské opatreni jiz de-
finovalo jednotné postupy pfi predvidaném
a nepredvidaném vypnuti zabezpecovaciho za-
fizeni. Jiné ministerské opatreni nafidilo,,Pe-
riodické prohlidky zaFizeni zabezpecovacich
a navéstnich” (1920-1922) s dGrazem, ze
»-..Rddné provddéni periodickych prohlidek a od-
strariovdni nalezenych zdvad v zabezpecovacich
skupiny, jejiz nerusené a presné provddéni musi
byti v zdjmu bezpecnosti dopravy za vsech okol-
nosti zaruceno...” Tyto prohlidky se provadély
za soucinnosti se zaméstnanci udrzby.
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Pozndmka: Zvidstni situace vznikla na tratich
soukromé Kosicko-Bohuminské drdhy (KBD), jejiz
generdini feditelstvi i po roce 1918 zustalo v Bu-
dapesti a zestdtneéni této drahy se pripravovalo.
V roce 1920 se nejprve upravila doprava na tra-
tich KBD prevzatych od c. k. RSD v Krakové az
po demarkacni ¢dru a vyddno provddéci opat-
feni ke zméné okruht zvonkovych ndveésti, te-
legrafnich a telefonnich. RSD Olomouc zfidilo
v Tésiné Sprdvu provozu. Ndveéstni dilna KBD
v Tésiné zustala v ¢innosti stejné jako udrzbdri
SZT. Udrzbdti véetné ndveéstni sluzby podléhali
zvldstnimu OUD. Pravomoc a rozdéleni spravy
provozu KBD v Tésiné urcilo Ministerstvo Zelez-
nic CSR od 1. cervence 1921 (MZ & 34 841/21
pres. 2z 18. cervna 1921).

V Casové periodé 1918-1939 narostl pocet
elektromechanickych stani¢nich a tratovych
zabezpecovacich zafizeni, ale pocet elektro-
dynamickych stavédel (vyhradné jednora-
dych) byl minimalni. V 30. letech 20. stoleti
se zkousely rGzné typy vystraznych prejezdo-
vych zabezpecovacich zafizeni. Ve sdélovaci
technice pocet fonickych zatizeni pro fizeni
dopravy nartstal stejné jako zafizeni selek-
torova.

5. Obdobi Protektoratu Cechy

a Morava (1939-1945)
vedlo ke zruSeni Navéstnich dilen v Hradci Kra-
lové a v Olomouci, nebot se Zelezni¢ni sit Cech
a Moravy redukovala asi 0 40 %.

Navéstni dilny zlistaly u Reditelstvi drah
(RD) v Praze, Brné a v Plzni. Znaény vy-
znam pro navéstni a zabezpecovaci techniku
u Cesko-Moravskych drah (CMD/BMB) ziskalo
RD v Brné a Plzni.

Redukce poctu Navéstnich dilen zplsobilo
zpétné prevedeni drzbaft SZT od navéstnich
dilen k OUD.

Koncem roku 1943 dochazi u CMD/BMB
k zadsadni reorganizaci Udrzby SZT. Podle
vzoru Ri3skych drah zaloZeny Zabezpeéo-
vaci (resp. Navéstni) spravy (Signalmeisterei)
a Dorozumivaci spravy (Fernmeldemeiste-
rei). Hlavnim tkolem Zabezpecovacich sprav
byla tdrzba SZT. Dvé Dorozumivaci spravy
ministerstvo ziidilo pro udrzbu sdélovacich
zafizeni v obvodu Velké Prahy a Velkého Brna
(od 1. 4nora 1944).

Udrzbate SZT prevedli k vy$e uvedenym za-
bezpecovacim / ndvéstnim spravam. Literatura
uvadi, Ze za Protektoratu Cechy a Morava pfi-
padlo z 5 060 km trati na jednu udrzovaci jed-
notku cca 220 km. Nutno dodat, ze k udrzbé
pfisluselo i obstarani mensich oprav SZT. Podle
nedatovaného strojopisu Ing. Jana Nice o na-
zvu,Vyvoj organizace sluzby sdélovaci a za-
bezpec¢ovaci u CSD” se Navéstni dilny omezily
jen na vlastni dilensky provoz a na provadéni
investi¢ni vystavby.

S platnosti od 1. bfezna 1945 ministerstvo
zfidilo Zabezpecovaci spravu v Koliné.

V obdobi Protektoratu narostl pocet sdé-
lovacich (telekomunikacnich) zatizeni véetné
ATU a zatizeni TNP. V zajmovych ZST preda-
nych Risi Némci vybudovali vicefada elektro-
dynamicka stani¢ni zabezpecovaci zafizeni,
tratova zabezpecovaci zafizeni a spadovistni
(napf. Mostecko).

U sdélovacich zafizeni se zacinaji uplatriovat
prvky méfici i stavové diagnostiky.

KDO JE ...

Ing. Ivo Lanicek

1960-1963 technik Zelezni¢ni dopravy,
inZenyr Zelezni¢ni dopravy (SZD Olomouc),
vypravci

1963—-1965 inZenyr Zeleznicni dopravy
(sluzba 14 Sprdva drdhy v Olomouci)
1965—-1971 kontrolor sluzby 14
19711973 zdstupce ndcelnika sluzby 14
(N1)

19731976 ndcelnik sluzby 14 SSD
Olomouc

1976—1979 zdstupce (N2) reditele odboru
14 FederdIniho ministerstva dopravy
19801987 reditel odboru 14 FMD
1987—-1992 samostatny rada (Y/2)
Komitétu Organizace pro spoluprdci
Zeleznic (predseda Stdlé pracovni skupiny
pro V'Tl, pfedseda Stdlé pracovni skupiny
pro dopravni film, sekretdr Stdlé pracovni
skupiny pro dopravni medicinu, sekretdr
Stdlé pracovni skupiny pro dopravni

a prepravni prdvo, uradujici predseda

VIl. komise OSZD)

1992-1993 technicky pracovnik Odboru 14,
specialista GR CD

1993 vedouci strediska koroze Sekce
elektrotechniky a energetiky Technické
ustredny dopravni cesty

1993-1998 vedouci oddéleni koroze Sekce
elektrotechniky a energetiky TUDC

1998 technicky pracovnik v oddéleni koroze
Sekce elektrotechniky a energetiky TUDC
2005 prezident Mezindrodni technické
komise FISAIC pro obor film a video
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Tradic¢ni ¢esky dodavatel modernich ridicich
a zabezpecovacich systému pro dopravu
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