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AKTUALNE Z CR

Lokomotiva 109E
schvalena podle TSI

Lokomotiva Skoda 109E, prezdivana,Messerschmitt”, ziskala
v Némecku certifikat TSI, ktery je klicovy k povoleni provozu
v Sesti zemich Evropy. Skodovacky stroj, ktery v Cesku jezdi
stale jen ve zkusebnim provozu, obdrzel tento naro¢ny certifi-
két teprve jako druhy na svété., TSI je potvrzenim, Ze nase loko-
motiva je jednim z prvnich strojd, splfiujicich nejnovéjsi poZzadavky
a predpisy EU, a to predevsim co se tykd bezpecnosti provozu,”
uvedl generalni feditel Skoda Transportation Josef Bernard.

Trisystémova lokomotiva 109E, jejiz maximalni rychlost je
200 km/h, je uréena pro provoz na tratich v Cesku, Némecku,
Rakousku, Polsku, Madarsku a na Slovensku. Jeji vyvoj trval
3,5 roku a Skoda do né&j investovala ptes 950 milion( K&. Nej-
rychlejsi a nejvykonnéjsi tuzemskd lokomotiva uz ispésné
dokondila ptistupové zkousky v CR, Rakousku a Polsku. V N&-
mecku, Slovensku a Madarsku jesté probihaji bud'konec¢na vy-
hodnoceni, nebo posledni typové zkousky.

Skoda mé zatim nejvétsi zakdzku na dodavku 20 téchto
stroja pro Ceské drahy. Dali dva uz prodala na Slovensko
a chce proniknout také na zapadoevropské trhy.,Intenzivné
komunikujeme s DB
Schenker, ktery vybird
dodavatele jednosys-
témovych cargo lo-
komotiv zejména pro
operovdni na polském
trhu,” uved| Bernard.

Zdroj: www.idnes.cz

Navrat k Zzeleznici

Osobni Zelezni¢ni doprava loni stoupla o0 osm procent. Vlaky
mezirocné prepravily o 543 milion0 osobokilometrd vice
a celkové tak ukazatel, ktery predstavuje mnozstvi preprave-
nych osob nésobenych délkou ujeté trasy, vzrostl na 7,3 mili-
ardy. ,Ndrdst je disledkem masivni modernizace vozového parku
na Zeleznici v poslednich letech, postupného dokoncovdni praci
na Zeleznicnich koridorech a zejména vstupu konkurence na Ze-
lezni¢ni trh v ddlkové dopravé,” uved| k tomu prezident Svazu
cestujicich ve verejné dopravé Miroslav Vyka a dodal, Ze Ze-
leznice loni dosahla nejvétsiho rlstu preprav za predchozich
18 let. Celkem Zeleznice prepravila 172,8 milionu cestujicich,
0 2,88 procenta meziro¢né vice.

Viyka vidi za rostouci prepravou
na Zeleznici i nastup konkurence.
Ta podle n&j nuti Ceské drahy, aby
zlepsily droven sluzeb na tratich,
kde se s konkurenci pfimo potykaji.
Pozitivnim pfinosem pro Zeleznici
je pry rovnéz rlist cen pohonnych
hmot, ktery nepfeje individudlni
automobilové dopravé.

Zdroj: www.el5.cz

| 4 | REPORTERAZD PRAHA - CERVEN 2013

Leo Expresspridava Preroy,
Karvinou a mifi do Polska

Majitel cernozlutych vlak vymyslijak vylepsit vysledky.

Od biezna vyrazné zlevnil a od prosince zacne jezdit do novych
mist. Na trase do Uherského Hradisté chce celit viakiim dotova-
nym statem. Na patefni trase Praha—Ostrava bude zastavovat
na rozdil od konkurence také v padesatitisicovém Prerové.

Patefi byznysu zlistane spojeni Praha—Ostrava, kde o cestu-
jici bojuje s Ceskymi drahami a RegioJetem. Nejvétsi zménou
bude zastavovani vsech vlakd mezi Prahou a Ostravou v Pre-
rové, ktery dosud vétsina spojl objizdi. Musely by pres néj jez-
dit Uvrati, tedy premistit lokomotivu na druhy konec vlaku,
coz znamena az ¢tvrthodinovou ¢asovou ztratu. Jednotky Leo
Expressu vsak maji stanovisté strojviidce na obou koncich,
ztrati tak pouze Sest minut. Ztratu ¢astec¢né vynahradi zruseni
zastavky v Pardubicich.

Dalsi zastavku prida jesté ve Studénce. Tri pary vlakd bu-
dou z Ostravy zajizdét az do Karviné. Premiérové zména na-
stala s prvnim parem vlaka spojujicim Prahu s Karvinou: ran-
nim z Karviné, vecernim z Prahy.

Novotného firma hodla navic béhem dvou let expando-
vat do Polska. ,Pldnujeme prinést iplné novy standard kvality
na polsky trh, a proto jsme vstoupili
v jedndni' s renomovanym polskym do-
pravcem s vizi strategického partner-
stvi” uvedl Novotny. Jméno dopravce
nesdélil. Firma ocekava, ze licenci
ziska do dvou let, do té doby chce
vyuzivat,papiry” polského partnera.

Zdroj: www.idnes.cz

Spusténé zavory fidice pfilis netrapi. Televizi Nova se podafilo na
zelezni¢nim prejezdu u Staré Boleslavi béhem pll hodiny natocit
minimalné deset aut, kterd prejizdéla i pres spusténé zavory.

V misté nefungovala signalizace, ale ani to fidice neo-
mlouva. ,Doslo k vypadku proudu a zdvory se prepnuly do nou-
zového rezimu. Ale v tomto pripadé nesmi fidic na prejezd vjizdét,
protoZe tim porusuje zdkon,” fekl mluvci Spravy zelezni¢ni do-
pravni cesty Tomas Drvota.

V Useku vlaky jezdi i vice nez sto kilometrd v hodiné. , Litaji
tu az 120 v hodiné, ale lidi pres ty prejezdy prosté jezdi,” dodal
mistni obyvatel. Lidé tak zbytecné riskuji svij zivot. Jenom le-
tos doslo uz do uzavérky tohoto vydani Reportéra k 72 neho-
dam a zahynulo pfi tom 12 lidi.

Pri kazdé Sesté nehodé na Ze-
leznici zemfre ¢lovék a presto
auta jezdi na cervenou pres
prejezdy pofad dal.V roce 2012
na nich doslo k 189 nehodam.
Zdroj: www.tn.cz



Evropska komise, konkrétné Vybor pro dopravu a cestovni
ruch, bude letos postupné projednavat takzvany 4. zelezni¢ni
bali¢ek. Z toho, co vsechno obsahuje, bude asi nejdllezité;si
prvni ¢ast balicku, ktera se tyka autorizace Zeleznicnich vozi-
del a certifikace Zelezni¢nich spole¢nosti. Evropska agentura
pro Zeleznice se ma podle navrhu zménit v jednotné kontaktni
misto, které bude dopravciim vydavat celoevropska povoleni
k uvadéni vozidel na trh i celoevropska osvédceni o bezpec-
nosti. Nyni tyto dokumenty vydavaji jednotlivé ¢lenské staty.
Navrhovana opatfeni maji zajistit, aby se doba potfebnd
ke vstupu novych dopravct na trh zkratila 0 20 %, aby se
0 20% snizily naklady na schvalovani kolejovych vozidel
a zkrétila se i doba potiebna pro toto schvalovani. Podle infor-
maci Evropské komise v soucasnosti dosahuji nédklady napfi-
klad na registraci
lokomotivy pro
mezindrodni pre-
pravu az 6 milionG
EUR. Dopravci by
tak mohli do roku
2025 celkové uset-
fit az 500 miliona.
Zdroj:
www.sehnalova.cz

Byvaly séfchorvatsky
zeleznic odsouzen

Ke ¢tyrem a tfem letdim vézeni odsoudil chorvatsky soud dva
byvalé vysoké funkcionare mistnich drah za Zeleznicni ne-
Stésti u dalmatského Splitu z I1éta 2009. P¥i vykolejeni viaku

u soumésti Kastela tehdy zahynulo Sest lidi a pres 50 dalsich
bylo zranéno. Nehodu rychlovlaku, ktery sméroval ze Zéhtebu
do Splitu, podle soudniho verdiktu zplsobila chybna Uprava
na zeleznicni trati.

Byvaly $éf chorvatskych statnich zeleznic lvan Medak byl od-

souzen ke ¢tyfem letim vézeni, jeden z jeho podfizenych Jozo
Bazina dostal ttilety trest. Tfi dalsi osoby soud zprostil viny. Ha-
varii vlaku podle znaleckych posudkd zavinila chybna insta-
lace zelezni¢niho retardéru, kvili niz souprava v nebezpe¢ném
useku dostatecné nezpomalila.

Nehoda v roce 2009 zkomplikovala dopravu na turisticky
oblibeny region chorvatské Dalmécie. Autovlak Jadran, ktery
v sezéné jezdi z Prahy
do Splitu, koncil néko-
lik dni svou cestu v Za-
htebu. Zbylych 300 ki-
lometrd se museli
cestujici dopravit na-
hradnimi vlaky a au-
tobusy.

Zdroj:
www.ceskenoviny.cz

AKTUALNE ZE SVETA

Finsko zakdzalo koureni
ve vlacich

Finsko se pred nékolika dny stalo posledni severskou zemi,
kde zakdzali cestujicim ve vlaku koutit. ,Zdkaz vychdzi z prdani
zdkaznikd,” oznamila finska zelezni¢ni spole¢nost VR. Také do-
dala, ze k zapovézeni cigaret ve svych soupravéch ji privedly
otazky tykajici se zivotniho prostredi a pfisné dodrzovani ta-
bakového zékona.
Drahy rovnéz ujistily, ze zaryti kuraci si na dlouhych ces-
tach budou moci zapalit na nastupistich, protoze vlaky
ve stanicich cekaji do-
state¢né dlouhou dobu.
Finsko se tak od ¢ervna
pripojilo k Déansku, Nor-
sku a Svédsku, které jiz
dfive koureni ve vlacich
zapovéedély.
Koufeni ve svych vla-
cich zakazuje fada evrop-
skych Zelezni¢nich spo-
le¢nosti. V prosinci 2007
zrusily kuracké oddily
také Ceské drahy.
Zdroj:
www.aktualne.cz

Polsko docasné uzavre
2 000 kilometru trati

Zeleznice PKP PLK oznamily plan jak usetfit roéné 60 aZ 80 mi-
liont zlotych nutnych pro idrzbu a modernizace zZivotné du-
lezitych trati. Chtéji docasné uzavrit traté v celkové délce asi

2 000 kilometrti. Nejde o rozhodnuti takzvané od zeleného
stolu. Vyplyvé z provedené studie trvajici od prosince 2012

do konce leto$niho bfezna.

Jakkoliv se mUze zdat tento plan jako radikalni, zeleznice
PKP PLK tvrdi, ze jde o takzvanou mirnou variantu. Ve hre pry
byly mnohem bolestnéjsi scénare jak usetfit penize, aby byl
zachovan Zelezni¢ni provoz.

Kromé toho PKP chysta prodej asi 50 nevyuzivanych stanic-
nich budov z celkovych 2 500. Dalsich tisic budov je v tako-
vém stavu, Ze je zelezni¢ni spolec¢nost planuje zbofit.

Zdroj: www.gazetaprawna.pl
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KOMUNIKUJEME

Jvizlo v sitich

Ei1 Mozna se budete divit, ale nejvice vas v poslednim Ei Nejvice jste na nasem profilu na Facebooku
obdobi na profilu AZD Praha na Facebooku zaujala v posledni dobé mluvili (pocet jedineénych uziva-
fotografie a upoutavka na ¢lanek o kontrolorovi kvality teld, ktefi ohodnotili anebo sdileli pfispévek)

a palubniho personalu spole¢nosti RegioJet AleSi o Uchvatné fotografii nakladového nadrazi Inskaja
Petrovském v tomto vydani Reportéra. Do uzavérky si v Rusku.

upoutavku prohlédlo 7 796 lidi, 17 lidi dalo ,,To se mi libi”

a pouze David Rada pfipojil komenta¥: ,Tak to jsem B Martin Gre¢nar: Jak to vypadé dal? Napocital jsem
zvédavy.” cca 47 koleji. V Ostravé - Marianské Hory jich je vedle sebe 54

Bl Josef Gargula: Sen manager CDC
L f Filip Hrbd¢: GPS: +54° 58’ 4.87", +83° 5’ 42.40" ..muze$ poditat...

f Vojtech Svantner: Sen nasich Zeleznic a nostalgia pre mia

FiDpo uzavérky 3 540 zhlédnuti, 70 lidi dalo ,,To si

T

mj libi”, 20 sdilelo fotomontaz, kterou na profil
AZD Praha poslal Zdenek Rejhon. Na vysokorych-
lostni vlaky umistil loga CD a napsal: ,Rok 2014?"
Komentare na sebe nenechaly dlouho ¢ekat.

Fi Emanuel Boianek: Se seknul s datem :))) 0100 let :)))

Ei Antonin Stejskal: UTOPIE

i Karel Furié: Je tam chyba 2014. Spravné ma byt 3014

Fi Jack Addams: Na tratiach s Vmax=160 je to zbytocne ...

K Ondrej Krajnak: Je tam preklep. Snad'az 2114

Ei Wiadimir Smutny: Ony stoji, takze to znameng, ze

od dalsiho zdrazeni budeme chodit pésky - vlaky se budou
jen vystavovat

i Kidrka Sedlackova: Co to je za vlaky

| 6 | REPORTER AZD PRAHA - CERVEN 2013



KOMUNIKUJEME

E1 2880 fanouski zhlédlo do uzavérky netradi¢ni video vlaku s lokomotivou 151.023-9, ktery je sniman kamerou lezici
v kolejisti. Upozornili jsme tak pfiznivce videomagazinu POZOR VLAK na to, Zze mame outdoorovou kameru GoPro
HERO3 Black Edition, se kterou budeme pofizovat nadherné zabéry do dalsi dilii pofadu o Zeleznici z druhé strany.

B Kristian Chlepko: Pekné.To isté robi aj moj kamos
a zda sa mi, Zze na to ma obycajnu kameru, neviem
presne. Poslem odkaz na jeho video, ak chcete

i petr Jelinek: WOW. Jasan, ze libi
E7 Dominik Simek: To si budu muset taky zkusit

K Vypii Bonalitto: Vzdycky jsem uvazoval, kolik je pod
vlakem zhruba mista... vesel by se tam tfeba chlap

a mohl to vidét na vlastni oci, aniz by z ného vlak udélal
puzzle?

E7 Martin Srb: Na mosté mezi Vysehradem a Smichovem
se da v pohodé slézt na pilif, to nemusim mit ani hero
kameru

Ei Nejvétsi viralitu 20 % (Pozn. red.: Prispévek, ze kterého si fanousci vytvofili vlastni pfispévek) si vyslouzilo fotoal-
bum ,Jak se nataci POZOR VLAK”. Par fotografii vam také pfinasime. Libi?

Facebook: www.facebook.com/azdpraha

Twitter: www.twitter.com/azd_praha

Google+: https://plus.google.com/104526391574754476118
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FOCUS

Objektivem fotografa Marka Stépanka

Némecka lokomotiva 101.122-0
»China airlines” projizdi v ¢ele vlaku
1C 2113 (Hamburg-Altona-Stuttgart
Hbf.) idolim Ryna nedaleko stanice
Oberwesel

Smyckami u stanice Giornico na Svatogot-
thardské draze sjizdi do udoli viak EC 111
(Basel SBB-Milano Centrale). Tento vlak je
vedeny strojem SBB Re 460.075-5 propagujicim
stavbu nového tunelu pod Alpami

Fotbalové mistrovstvi Evropy, které se
konalo v Rakousku a ve Svycarsku, zménilo
kabat hned nékolika strojiam OBB z rodiny
»Taurus”. Lokomotiva 1116.264-1 se blizi
ke stanici Bischofshofen v cele vlaku OIC

542 ,Skicirkus Saalbach Hinterglemm
Leogang” (Wien Westbf.-Innsbruck Hbf.)

| 8 | REPORTERAZD PRAHA - CERVEN 2013



Vinicemi na biehu Zenevského
jezera stoupa s vlakem IC 719
(Geneve Aeroport-St.Gallen) stroj
Re 460.071-7

Stejné jako OBB, tak i PKP vyuzilo
prilezitost a pro mistrovstvi Evropy
v Polsku a na Ukrajiné zménilo natér
nékolika svych stroji do barev ucastnikt
Sampionatu. Stroj EP09-018 v cele vlaku
EC 104 ,,Sobieski” (Wien Westbf.-
Warszawa Wsch.) projizdi stanice
Petrovice u Karviné

Na viaduktu nad vesnici Dolni
Loucky prejizdi v cele R 680 (Brno
hl.n.-Praha hl.n.) jedna z, postovek”,
konkrétné stroj 362.119-0

KDO JE ...

Marek Stépanek

Zelezni¢ni fotograf narozeny v roce 1972.
Fotografovdni se vénuje od roku 1983 a jeho
archiv ¢itd nékolik desitek tisic snimku z celé
Evropy. Své fotografie a ¢ldnky publikuje

v Zelezni¢nich Easopisech v CR a v zahranici.
Spolu s kolegou Petrem Doupovcem vytvoril
v roce 2009 fotogalerii www.trainfoto.eu, kde

postupné uverejriuje snimky jak soucasné, tak 3@
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INTERVIEW

i f

Nejvétsi prasvih jsem snad uhasil

FOTO: PETR DOBIASOVSKY, ARCHIV
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Generalnim reditelem SZDC jste se stal
skoro presné pired rokem. Co si myslite, ze
se vam zatim nejvic povedlo?

Jako nejvétsi problém tohoto podniku jsem
samoziejmé vnimal situaci kolem cerpani ev-
ropskych penéz. Doufam, ze nejvétsi prasvihy
uz se mi v této oblasti podafrilo uhasit. Dovo-
lim si ale tvrdit, Ze nyni uz mame rozjeto do-
state¢né mnozstvi ndhradnich projektt, aby
se vSechny evropské prostfedky z Operacniho
programu Doprava (OPD) nakonec opravdu
vycerpaly.

Bylo by ale férové fict i to, ze ne ve viech
pripadech to miZeme zcela ovlivnit. Nékteré
projekty stoji bud kvli odvolani soutézicich
u antimonopolniho uradu, nebo kvdli problé-
mum se ziskavanim riznych povoleni. V prvni
evropské ose, ktera je zamérena na korido-
rové traté, jsme zatim nevycerpali z 54 miliard
asi 15, v druhé pak z deviti necelych $est mi-
liard. To ¢islo vypada mozna hrozivé, ale je to
kvali tomu, Ze stoji hlavné velké projekty, na-
priklad modernizace koridoru mezi Rokycany
a Plzni anebo elektrifikace trati z Brna do Za-
stavky u Brna.

Mluvil jste o novych projektech. Mate uz
predstavu, kam tyto finance ptjdou?
Obecné se je snazime smérovat hlavné na do-
stavbu koridor(i v Ceské republice, ale na do-
cerpani samoziejmé planujeme i drobnéjsi
akce na regionalnich tratich. Je jedno, jestli
to budou prejezdy, nebo nové zastavky.
Zelezni¢ni infrastruktura je u nas bohuzel
dlouhodobé podfinancovani, takze at pujdou
de facto na cokoliv, bude to dobfie. Navic
chceme u velkych projektd vyjednat moznost
fazovani. To znamend, ze pokud by se napfi-
klad nedokoncila do roku 2015 celd stavba,
zaplatila by se ze sou¢asného OPD jeji ¢ast
a dalsi poté z pokrac¢ovani OPD 2.

Mimochodem, kdo je za tento stav
zodpovédny? Hodné se hovori o Spatném
zakonu o verejnych zakazkach.

Je pravda, Ze ze strany uchazecl dnes ¢asto
dochazi k zbyte¢nym obstrukcim. Pfitom
doba pfipravy vétsi investi¢ni akce obvykle
trva vice nez 5 let. Neni neobvykla ani pfi-
prava 10 a vice let. Kazdéd zména pravidel
~bé&hem hry” neni zpravidla pfijemnd a ¢asto
s sebou pfindsi mnoho komplikaci i dalsi pro-
dlouzeni doby pfipravy. Urcité by nejen pro
nas bylo pfijemnym prekvapenim, kdyby no-
vely zdkon ptinesly zjednoduseni a zrych-
leni procesu piipravy a zadani verejnych za-
kazek.

K dnesnimu stavu pfispélo ale hned néko-
lik skute¢nosti. V letech 2009 a 2010 se sni-

Zil objem financi na projektovou pfipravu sta-
veb. To se s odstupem casu projevilo ve chvili,
kdy jsme uz méli dostatek penéz, ale nedosta-

tek hotovych projektl. Navic doslo k pozasta-
veni staveb a tim i jejich financovani. A tretim,
trochu necekanym faktorem bylo podstatné
snizeni nabidkovych cen od stavebnich spo-
le¢nosti ve vybérovych fizenich. To je dlsledek
krize ve stavebnictvi, kvili niz se jednotlivé
firmy predhanéji, kdo dnes predlozi nejnizsi
cenu. Ale jak jsem uz fikal, véfim, Ze ta nejhorsi
situace je uz za nami.

Na to navazuje ma dalsi otazka. Urad
pro ochranu hospodaiské soutéze
nasel pfedrazené stavby na zeleznici,
zde je nutné zdlraznit, Ze slo o stavby
za minulych vedeni SZDC. Co délate nyni
pro to, aby se to neopakovalo?
Nejvy3si kontrolni Ufad nachézi na SZDC né-
které historické nedostatky, naposledy upo-
zornil napfiklad na problém s myckou a je-
jim prondjmem v Brné. U tohoto konkrétniho
pfipadu je ale potreba fict i jednu véc na nasi
obranu. Nejsme komer¢ni firma, aby se
na nase sluzby divalo pouze optikou navrat-
nosti. Je to sluzba, kterou musime poskytovat
ze zékona. Navic jde o vyvolanou investici,
kterd byla schvdlena Ministerstvem dopravy.
Smlouva po mém predchidci byla fadné vy-
soutéZena a vyhrala nabidka s nejvyssi ro¢ni
cenou pronajmu. Ro¢né tak dneska dosta-
vame pres 4 miliony bez ohledu na jeji vyti-
zeni nebo nédklady na provoz, zaméstnance
atd. Kazdopdadné ale viechny smlouvy, které
na SZDC jsou, postupné ¢eka pravidelnd re-
vize vyhodnosti. To je i odpovéd' na vasi
otazku, co déldame pro to, aby se podobna
situace neopakovala. Bereme zavéry NKU
vazné, intenzivné s auditory komunikujeme,
fidime se jejich pripominkami, pfijimame
transparentni postupy a hlavné hrajeme se
svymi partnery ¢istou hru. Chceme prosté
dokazat, Ze to jde délat i Cisté a bez rliznych
pochybnosti.

Mimochodem, pfi vSech téch odvolanich,
prezkoumavanich a pruatazich, jaky je
aktualni harmonogram modernizace? Ceho
se dockame?

Kromé dokon¢eni 3. a 4. koridoru hodldme re-
alizovat dalsi investice, které zvysi parametry
zelezni¢ni dopravni cesty na fadé trati. Na vy-
znamnych mezinarodnich tazich jde napfiklad
o Useky Praha-Béchovice-Uvaly, Praha-Hos-
tivaf—Praha hl. n. a také o rekonstrukci Ne-
grelliho viaduktu v Praze. Dostavby se doc¢ka
uzel Plzeri anebo Zelezni¢ni stanice Praha-Hos-
tival, Horazdovice a Strakonice. Na takzvané
narodni siti pljde tfeba o Useky Stéblova-
Opatovice nad Labem, Praha-Smichov-Rudna
u Prahy a také celé traté Ceské Budg&jovice-Vo-
lary, Liberec-Tanvald ¢i Klatovy-Zelezna Ruda.
Vyrazné finan¢ni injekce se dockaji i zelezni¢ni
prejezdy a mosty.

INTERVIEW

Nedavno jste hovoril o tom, ze chcete
zvysit rychlost vlaki na 200 km/h. U kterych
trati by to pripadalo v uvahu a kdy?

Nechali jsme si udélat analyzy, kde by to
mohlo byt a kolik by to stalo. Ukazalo se, ze

na soucasnych tratich po modernizaci by Slo
o prili§ nakladnou véc a téch Usekdl neni na-
vic tolik, aby to mélo smysl. Redlné pfinosy by
byly malé, musely by se upravit prejezdy a za-
bezpecovaci zafizeni. Prolomeni dvousetkilo-
metrové hranice je v nasich podminkach spise
takova marketingova zaleZitost nez technicky
pfinos. Ale pocitdme s tim na stavbé 4. kori-
doru u Tabora, ten uz bude projektovan v né-
kterych usecich na dvousetkilometrovou rych-
lost. Kazdopadné porad plati, ze je snadnéjsi
pripravovat tratovy Usek na vyssi rychlost

od pocétku, nez zvySovat rychlost na jiz dfive
zmodernizovaném useku.

Ale zpét do soucasnosti. Jak vam je, kdyz
se postupné rusi regionalni traté? Jsou re-
alni zajemci o tyto traté, kdyz jste oznamili,
Ze je zajemcim odprodate?

Jak myslite, Ze mi asi je? Vite, Ze jsem si pro-
Sel celou dréahu od vypravciho. NemGzu tak
mit zddnou radost z toho, Ze nékde Zeleznice
kon¢i. Dneska mame néjakych 22 trati, na kte-
rych neni zadny pravidelny provoz a které jsou
pripravené k prodeji. Oslovili jsme uz podle
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narizeni vlady kraje a obce, zda je chtéji kou-
pit. Cekdme na odpovédi. Obvykla reakce ale
je, ze je chtéji jediné zadarmo. To my ale udé-
lat bohuzel nem{zeme. Musi se na né udélat
znalecky posudek. Cely ten jizdni fad k tomu,
za jakych podminek je mozné traté pro-

dat nebo prevést, ndm dava usneseni vlady.
Tenhle dokument je pro nas neprekrocitelny
a mluvi jasné. Pokud je nebudou chtit kraje

a obce za cenu danou posudkem, ani Minis-
terstvo obrany, kterému ji musime nabidnout
z vojenskych dlivodd, tak je nabidneme ve ve-
fejné soutézi komukoliv. Prosté se hledd né-
kdo, kdo trat koupi a bude ji provozovat. AZ
pak, teprve v pripadé nezajmu o koupi, pfijde
na fradu mozny prevod zadarmo nebo do-
konce rozdani po ¢astech.

Takové rozhodnuti se urcité nedéla lehce.
Je to smutné, ale myslim, Ze na fadé trati je ko-
nec bohuzel nevyhnutelny. Zvlasté na tako-
vych, kde neni dlouhodobé od krajd objed-
nana osobni a ani tam nefunguje nakladni
doprava. Osud téchto trati je v rukou objedna-
tell. Pravé v krajich ¢asto chybi néjaka dlouho-
dobéjsi dopravni politika. Pouze propagacni
objednévky dopravy tésné pred volbami trat
nezachrani a pro nas to znamend jen dalsi pe-
nize do udrzby néceho, co fakticky nefunguje.
A ty pak bohuzel chybi jinde.

Na ceské zeleznici se schyluje k obfi
realitni transakci. €D vam prodaji véechny

stani¢ni budovy za miliardy korun, coz
povede k jakémusi narovnani ne pravé
Stastné transformace. Kde na to vezmete
penize a také, znamena to, Ze by za jejich
pouzivani pak platili vSichni dopravci?

To je otazka na ministra dopravy, ktery pfi-
pravuje tento material pro schvaleni poradou
ekonomickych ministrd. Je to hodné slozity
materidl, ktery musi projit vladou. Nejsme
autory tohoto dokumentu, detaily a mozné
varianty prevodu nebo prodeje jsou v ru-
kou pana ministra. Pro cestujici by se kazdo-
padné nic zasadniho zménit nemélo, a po-
kud ano, tak jen k lepSimu. Diky tomu, ze
nadrazi bude vlastnit SZDC, bude moznost
ziskat na jejich opravy i evropské dotace.

To Ceské drahy dosud nemohly. Prispéje to
samozrejmé i k uklidnéni nékterych zbyte¢né
vyhrocenych debat a umozni to nastavit nové
a hlavné spravedlivéjsi principy jejich fungo-
vani.

Hovo¥i se ale i o velkém holdingu SZDC
a CD. V této optice pak néjaké prodeje
majetku asi pozbyvaji smyslu. Nebo se
pletu?
Variant o mozném holdingu jsem uz slysel
za posledni roky mnoho. Od toho, ze budeme
i nadale samostatni, aZ po to, ze bude fungo-
vat, podobné jako u DB, velky holding i s nami.
Obecné ma kazda varianta sva pro i proti. Tvr-
dim, Ze nejhorsi je jakykoliv mezistav. Tedy, at
uz se stat rozhodne pro cokoliv, hlavné at je

N

to dotazené do konce a spolehlivé funguje.

Ja osobné si ale myslim, ze SZDC uz z(istane
jako spravce infrastruktury samostatnou orga-
nizaci. Je to nejjednodussi a nejtransparent-
né;jsi feseni.

Kdyz jsme u téch nadrazi a jejich
uzivani CD, ale i spoleénostmi LEO
Express a RegioJet. V soucasnosti se vola
po nezavislém regulatorovi kviili tarifni
integraci a uznavani jizdenek. VSichni
ale vime, ze dohoda mezi CD a RegioJet
je nejasna. Nechce se SZDC se ziskanim
nadrazi SZDC chopit i této role a stejné jako
National Rail Enquiries v Anglii nastavit
celositovy tarif, poskytovat clearing
jizdného mezi dopravci a jednotné sluzby
cestujicim ve stanicich?
Vsechno zalezi na vysledné podobé téch pre-
vodu. Co viechno vlastné dostaneme nebo bu-
deme kupovat a za jakych podminek. Dovedu
si ale predstavit pozici spravce s jasnymi pra-
vidly a komerénimi podminkami pro viechny.
Uvidime, uz jsme se chopili situace kolem vza-
jemné pomoci dopravcli mezi sebou v piipadé
poruchy soupravy na trati. Snazime se tu se-
hrat roli prostfednika a eliminovat tak mozné
jednotlivé spory nebo konkurencni boje. Mu-
sim fict, Ze jsem se toho hodné bdl, ale jednani
s dopravci mé velmi mile prekvapila. Pfistu-
puji k nim totiz velmi vécné a konstruktivné.
VSichni prosté chapou ten zékladni fakt, Ze ze-
leznice ma dnes Sanci byt konkurenceschopna,



jen kdyz na sto procent funguje pro viechny.
Zablokovat trat na hodiny je ke skodé vsech.
Prichdzime o cestujici, zbozi i divéru. A to je
prece to posledni, co bychom chtéli.

Dostali jsme se tak oklikou k bezpecnosti
na zeleznici. Bolavym mistem jsou
bezesporu prejezdy. Neni tydne, aby média
neinformovala o néjakém stietu viaku
s autem na prejezdu. Jak bude modernizace
pokracovat?
| kdyz ¢isla mimoradnych udalosti na prejez-
dech jiz nékolik let za sebou klesaji, porad
jsou, podle mé, zbytecné vysoka. Je tady po-
treba fict, Ze v 99,9 % stoji za nehodou na pre-
jezdu nekazen fidi¢e nebo chodce. V minulych
dnech jsme méli moznost v médiich vidét zdo-
kumentované pfipady objizdéni zadvor nebo
dokonce jejich nadzvedéavéni a projizdéni auta
tésné pred houkajicim vlakem. Nésledky tako-
vych nehod jsou pak vétsinou bohuzel fatélni.
Ridi¢i si jesté pofad neuvédomuji fakt, ze vlak
prosté na dvou metrech nezastavi. VEénujeme
se prevenci stejné jako Drazni inspekce nebo
koneckonc i vy, ale kdyz mi pak lezi na stole
hlaseni o dalsi takové udalosti, je mi z toho
smutno.

Kazdym rokem vkladdme do zvyseni bez-
pecnosti na prejezdech stovky miliont korun.
Jen pro predstavu, v ndsledujicich dvou letech
pujde témér o dvé miliardy korun. Za tyto pro-
stredky se kompletné zmodernizuje dalsich
zhruba 400 prejezdl po celém Gzemi Ceské
republiky. A to nepocitdm prejezdy, které se
upravi v ramci modernizacnich praci na ko-
ridorech atd. Jenze SZDC v Ceské republice
spravuje 8 070 Zelezni¢nich prejezdu. | z toho
je vidét, ze hesla jako ,zavory vSude” jsou sice
krasnd, ale bohuzel ekonomicky neredlnd. Ni-
kdo by nevidél bezpecnéjsi prejezdy radéji nez
ja, jen mi musi podobni experti dat i radu, kde
na takovou akci vzit penize. Jinak je to jen li-
bivy vykrik do tmy.

At nekoncime pesimisticky. Na podzim
jste zacal vyucovat na Vysokeé skole
v Ceskych Budéjovicich. To mate tolik ¢asu,
Ze se jesté vrhate na akademickou pudu?
Prednasky jsou pro mé hlavné relax, kdy
muzu studenttim fict néco ze své praxe a za-
roven od nich ziskat nové podnéty smérem
ke mné. Porad si totiz uvédomuiji, Ze nikdo
nejsme nejchytrejsi... Nikomu neuskodi se
na véc podivat leckdy i Uplné novou optikou.
Nékterd feSeni nebo napady jsou cista utopie,
jiné vas zaujmou a nabidnou UpIné novy
smér feseni problému. Dfive jsem prednasel
i na CVUT a reakce student(i tam byly fantas-
tické. Tahle prace se mi uz tehdy zalibila.

Mél jste trému, kdyz jste stal pred svymi
studenty poprvé?

To si piste. Je to horsi nez jit do parlamentu.
Ted uz je to ale nastésti mnohem lepsi nez
na zacatku. Upfimné ale musim pfiznat, ze
moje Ucast na Skole ma jesté jeden ddvod.
Cisté firemni. SZDC je ponékud prestarla
organizace, ktera navic potrebuje kvalitni
odborniky, a to hlavné v hybnych oborech.
Proto jsme vymysleli program pro stfedni

a vysoké Skoly, kde se budeme chtit soustre-
dit na nabor mladych lidi do nejriiznéjsich
provoznich profesi. Jak ze sttedniho skolstvi —
elektrikar, vyprav¢i, tak z vysokych $kol - pro-
jektanti, architekti... Hlavné to jsou profese,
ze kterych nové lidi potfebujeme, protoze

INTERVIEW

mame, kulantné receno, lehky problém s roc-
niky narozeni nasich pracovniku.

A na zavér tu mam otazku, kterou si
neodpustim. Jezdite vy sam jesté vlakem?
Kdyz jsme o tom mluvili, tak zrovna do skoly
za studenty jezdim autem, ale tfeba na slu-
zebni cesty do Olomouce ¢i Ostravy vyjizdim
prevazné vlakem. Pro mnohé maze jit o pre-
kvapivou informaci, ale je to daleko rychlejsi
nez autem! Pro mé je to navic i potéSeni. Mdm
i po téch letech vlaky rad a kazdou takovou
jizdu si uzivam. Bez takového vztahu k nim po-
dle mé tahle prace ani délat nejde.
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_.—‘ME’ LABAJA | FOTORBETR DOBIASOVSKY
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Pamatuiji si, kdyz se na kolejich objevily prvni, drazdive zluté spoje nového dopravce Regiolet. Slovo
drazdiveé je pouzito opravdu spravné, Zluti totiz polarizovali Zelezni¢ni nadsence, i kdyz je potieba popravde
fici, ze téch spokojenych je mnohem vice. Je také nutno pfiznat, Ze to byl pravé Radim Janc¢ura a jeho tym,
ktery ukézal Ceské republice, Ze se da ve vlacich jezdit pohodiné a ze se sluzby pro zakaznika mohou dostat
az na uroven nékolikahvézdickovych hotell. A nas zajimalo, kdo na to viechno, véetné tolik diskutovanych
orchideji na hudebnim WC, dohlizi. Pokud ¢ekate sebevédomou manazerku, jste vedle. Za to viechno je
zodpovédny chlap, Ales Petrovsky, kterého si RegioJet vyhlédl u konkurencnich Ceskych drah.
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S Alesem Petrovskym, kontrolorem kvality
a palubniho persondlu spole¢nosti RegioJet, se
potkavame na konci bfezna na smichovském
néadrazi, kde maji prazskou centralu. Nikdy
predtim jsme ho nevidéli, protoze se zname
jen pres Facebook, kde intenzivné komunikuje
nejenom za zluté vlaky, ale také svym jménem,
kdy tvrdé hodnoti kvalitu ostatnich dopravct.
,Omlouvdm se, jedu vlakem z Plzné a mdm zpoz-
déni, protoZe je snéhovd kalamita. Potkdme se
u nds a nebojte, pozndte mé,” napsal ndm tésné
pred setkdnim na Facebooku Ales. A byla to
pravda, uz z dalky jsme vidéli dvoumetrového
chlapa, u néjz by ¢lovék viibec netipoval, ze je
zodpovédny za komfort ve spojich RegioJet.
Plan dne je jasny, strdvime s AleSem jeho
pracovni den. A protoze madme malé zdr-
Zeni, neni ¢as na podrobnosti a rovnou mi-
fime na poradu, kde se svymi kolegy ze zakaz-
nického servisu bude hodnotit praci stevard(.
,Tomds md malinko problém s takzvanym ro-
botim efektem. Napriklad ve velkoprostoru ndm
neustdle opakuje tu samou frdzi. Bylo by tedy
fajn, abychom se zamérili na to, aby byl kreativ-

til jako dckovou skupinu,” hodnoti Ale$ jednoho
zaméstnance za druhym. Mimochodem ma-
lokdo vi, ze kazdy stevard se musi naucit bibli
RegioJetu, coz je Sedesétistrankovy manual.

Po ranni poradé se presunujeme do kance-
lare, kde Ales zkontroluje stovky e-mailli a de-
tailné si procte vSechny socialni sité. Vsechny
zpravy si rozdéluje na tfi skupiny. ,Na ty neod-
kladné reaguji hned takto z rdna, ale i nékdy bé-
hem noci. Pak je tu skupina zprdv, kterd pockad
anebo je potreba ziskat informace k odpovédi.

A konecné je tu treti skupina, spam a vulgarismy,
které potrebuji zdsah moderdtora. Jsme vuci pri-
spévateltim na nasich profilech velmi benevo-
lentni, ale vSechno md své meze. Reagujeme
casto i na rlizné, velmi negativni pozndmky. Po-
kud jsou prinosné a nejde jen o obycejné plivnuti
za kaZdou cenu, tak je rddi vyuZijeme v nds pro-
spéch,’ rika Ales Petrovsky.

Socialni sité jsou vyfreseny a pfemistujeme
se k vlakovym soupravam, které stoji hned ve-
dle kancelafi. Je par desitek minut pred od-
jezdem a Ales prochazi kazdy vagon, kde kon-
troluje nejenom cistotu, ale také zda jsou
podhlavniky na svém misté, zda nékde ne-
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chybi propagacni tiskoviny anebo zda néjaky
cestujici néco neznicil. ,Nejde jen o letmy vizu-
dIni pohled. Otevirdm kazdy kos, kazdy rozkld-
daci stolek rozlozim a zase slozim, abych se pre-
svédcil, Ze se tam neskryvd obal od jidla, staré
noviny a tak ddle. A samozrejmé kontroluji i tolik
diskutovand WC. Musi byt absolutné cistd, musi
tam hrat hudba a musi tam byt Cerstvé orchi-
deje. Vim, Ze se tém orchidejim nékteri lidé sméji,
ale budete se divit, jak to na klienty ptsobi pozi-
tivné a hlavné se kvdli nim o nds hodné mluvi;”
usmiva se Ales Petrovsky.

Po kontrole se Ales vraci na chvili zpét
do kancelari, kde zacina velké papirovani. Vy-
fizuje faktury, potvrzuje smlouvy, objednava
vse potiebné do viaku a tak dale. Nékolikrat
do mésice se ale kontrolor kvality a palubniho
personalu vydava na inspekéni jizdy. Nase-
déme proto do vlaku a vyrazime smér Pardu-
bice. ,Tady je md prdce jasnd, kontroluji palubni
persondl, zda vse vykondvd dle pokynti a pfimo
na misté je trénuji, abychom z nich dostali to
nejlepsi. Kontroluji i kvalitu potravin distribuo-
vanych v nasich spojich vcetné kdvy. Nepripra-
vujeme ji pomoci automatu, ale mdme poctivé
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a kvalitni kdvovary. Kdyz mdm kontrolu nasich
lidi hotovou, stdvd se ze mé revizor. Zde se zamé-
fuji predevsim na to, zda cestujici, ktefi si zakou-
pili zlevnéné jizdné, maji opravdu slevové pri-
kazy, a vlastné tak provadim dvoji namdtkovou
kontrolu prdce naseho palubniho persondlu,
ktery md kontrolu prikaz(i na slevu standardné
v popisu své prdce,” popisuje svou ¢innost Ales.
Kdo je Ale$ Petrovsky, kde ho RegioJet
objevil? Jeho plvodnim zaméstnavatelem
byly Ceské drahy, kde ptes dva roky plisobil
na pozici vlakvedouciho. To mu ale nestacilo,
jeho zapaleni pro zdkaznicky servis a soci-
alni sité, kdy se snazil vSechno u modré ar-
mady vylep3ovat a dobfe odkomunikovat, ho
privedlo pfes vnitrofiremni soutéz az ke stazi
na generdlnim feditelstvi CD. ,Tam jsem spo-
lupracoval jak s oddélenim marketingu, tak
s oddélenim kvality. Zejména na oddéleni kva-
lity osobni dopravy byla nddhernd prdce, kdyz
jsem se snazil pomdhat, jak sluzby co nejvice
pozvednout. JenZe pak prisel uraz pdtere, ktery
znamenal konec mé kariéry vlakvedouciho,
protoZe jsem nespliioval zdravotni zptsobilost.
Diky pravidelnému cviceni a rehabilitacim jsem
se ovsem snazil probojovat na vlak zpét. Dostal
jsem tehdy od Ceskych drah nabidku pracovat
v call centru, coz mé zaujalo, ale vdhal jsem, je-
likozZ jsem chtél zdstat stdle mezi lidmi ve viaku.
Tehdy si mé i diky mym zndmym v Zelezni¢ni
branzivsiml reditel prodeje a zdkaznického ser-
visu RegioJet Ales Ondrdj (pozn. red.: ukoncil
¢innost ve spole¢nosti RegioJet a zacal pod-
nikat v Polsku v oblasti dopravy a cestovani),

| 16 | REPORTER AZD PRAHA - CERVEN 2013

ktery mi nabidl, abych své zkusenosti zurocil

u nich,” vysvétluje Ales Petrovsky svij prestup
od modrych ke zlutym a dodav4, Ze diky jeho
kvalitdm a zkusenostem z rozjezdu dvou vy-
znamnych projektd (SC Pendolino a IC Regio-
Jet) byla prace s AleSem Ondrdjem velmi pfi-
nosna a inspirativni.

Je potieba poznamenat, Ze kdyz komuniku-
jete s AleSem, porad se usmiva a tézko si clovék
predstavi, Ze je to pravé on, kdo je onim pris-
nym bic¢em ve vlaku nad veskerym palubnim
persondlem. ,Budete se divit, ale jd jsem na kva-
litu pes. A nejenom u nds v RegioJetu, ale treba

i kdyz jdu do nemocnice. KdyZ tam vidim na WC
neporddek, prosté to vyfotim a poslu to vedeni.
Mdm to zkrdtka v krvi. Pfizndm se, Ze pisu nékdy
az nadmérné mnozstvi stiznosti na sluzby a také
cistotu. Ale naopak mdm velkou radost, kdyZ
mohu napsat néjakou pochvalu. Nikdy mé neba-
vilo pracovat tolik s technikou, jako s lidmi. Vidét
zaméstnance, kterého prdce bavi a naplriuje, je
pro mé ta nejhez¢i odména. Mé nadseni pro véc
pravdépodobné bylo diivodem, pro¢ jsem si s od-
borem kvality GR CD tak notoval i z pozice fado-
vého zaméstnance, vlakvedouciho. Je pravda, Ze
jsem psal vétsi mnoZstvi tzv. Ozndmeni o zdva-



ddch, coZ je vnitrofiremni obdoba zdkaznickeé stiz-
nosti u CD. Zejména vedouci jednoho z oddéleni
tohoto odboru, Jarmilu Némeckovou, mdm neu-
stdle v obrovské ucté pro jeji neutuchajici nadseni
a silu ménit véci k lepsimu u tak velké firmy, jako
jsou Ceské drdhy. Spolu s AleSem Ondrdjem je to
dalsi vyznamnd osoba v mém profesnim Zivoté,”
fika Ales Petrovsky.

Ted'si mozna feknete néco v tom smyslu, ze
kontrolovat a kritizovat umi kazdy. To ale nenf
pfipad kontrolora kvality a palubniho perso-
nalu u spolecnosti RegioJet. Ale$ Petrovsky si
postupné prochazi vsemi profesemi a zkousi
si je na vlastni kdizi. ,Umyt si rucné viz, jet
ve vlaku na pozici baristy, to vdm dd neobycejné
mnoho poznatkd. Zménil jsem nékolik pracov-
nich procest, protoZe jsem si vyzkousel, Ze tak,

jak to bylo nastaveno, to prosté bylo Spatné. Pro¢

bych nepfiznal omyl? SnazZim se vytvorit co nej-
lepsi prostredi pro palubni persondl a tedy i lepsi
prostredi pro cestujici” vysvétluje Ales.

Po kontrole prodejniho mista jsme uz
na zpétecni cesté z Pardubic do Prahy. Samo-
zfejmé nas zajima, jaky ze je ten Radim Jan-
Cura na své zaméstnance. Vypravi se totiz
hotové horory o tom, jak pod nim lidé trpi.
,Radim je velmi specifickd osobnost. Jako $éf
tvrdi, Ze neumi chvdlit lidi. On opravdu umi byt

SETKANI S ...

prisny, tvrdy a umi ¢lovéka za chybu rddné vy-
trestat. Ale dockdte se obcas i pochvalnych SMS
¢i maild. Radim to totiZz moznd ani nevi, ale
jedna takovd pochvalnd SMS ¢lovéka znacné na-
motivuje, alespon to tedy plati u mé. Nicméné,
Radim je opravdu puntickdr a detailista, ale
soucasné velmi houzevnaty clovék. Kdyby ov-
Sem takovy nebyl, nemdme tu takové firmy jako
Student Agency ci RegioJet a to by prece byla
Skoda,” uzaviré nase setkani Ale$ Petrovsky.
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Breclavi a Prahou a také na trase z Prahy do Ostravy, v ramci prezentacnich jizd, poprvé
vyzkouset novou kvalitu cestevani ve vysoce komfortnich soupravach Railjet.

g
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TEMA

Je 8:28 a zVidné Meidlingu startuje nablys-
kana typicky ruda souprava do Ceské repub-
liky. DGvod je jasny, ukazat Cechim, jaké sou-
pravy za¢nou jezdit pod hlavickou Ceskych
drah od prosince 2014 mezi mésty Praha, Graz
a Viden. Cesky narodni dopravce totiz koupil
prvnich sedm souprav, které se uz v tuto chvili
vyrabéji. ,V soucasnosti uz mdme vyroben spo-
dek dvou vozi. Prvni vozovd skfiri bude hotovd

v kvétnu a poté zahdjime lakovdni v modrém de-
signu Ceskych drah. Na ceskych kolejich se prvni
Railjet CD objevi v poloviné pistiho roku, a pak

s priblizné mésicnimi intervaly pribudou dalsi
tak, abychom zabezpecili ispésny start spolec-
ného projektu ceskych a rakouskych drah v pro-
sinci 2014,” fekl reditel dopravni divize Siemens
Roman Koksal.

Prvni zastavka je pfesné v 9:45 v Breclavi,
kde je prvni fototermin pro zelezni¢ni nad-
Sence a média. Fotoaparaty cvakaji ostosest
a kameramani zpravodajstvi hledaji co neja-
traktivnéjsi zabéry. A neni to problém, protoze
Railjet je opravdu naddherné souprava. ,Jak si
muzete vyzkouset, je to novd dimenze cestovdni
vlakem v Ceské republice. Jednotky Railjet jsou
to nejmodernéjsi, co Ize v Evropé vidét. Je to zd-
sadni zvyseni komfortu a kvality cestovdni pro

nase cestujici/ uvedl generalni feditel Ceskych
drah Petr Zaluda.

Soupravy Railjet patfi do rodiny vlakd
Viaggio Comfort vyrobce Siemens. Jedna se
o vysokorychlostni netrakéni sedmivozové
soupravy, jejichZ provoz mohou zajistovat lo-
komotivy rliznych typu. Na lince Praha—Brno-
Viden-Graz se u rakouskych i ¢eskych sou-
prav planuje nasazeni lokomotiv Taurus fady
1216 OBB. Délka soupravy bez lokomotivy je
185 metrd, hmotnost 3850 tun a celkovy po-
Cet sedadel 442. Z toho 384 ve druhé tiidé
s ergonomickymi sedadly, 42 v prvni tfidé
s kozenymi sedadly a vétsim prostorem a Sest
v tiidé business s kozenymi polohovatelnymi
kresly. Maximalni rychlost je 230 km/h. Samo-
ziejmosti je klimatizace, elektrické zasuvky
v kazdé tfidé, Wi-Fi zdarma, moderni infor-
macni systém a zajimaveé feseny restauracni
viz.

Do Brna Railjet dorazil s pétiminutovym
naskokem. | zde ¢ekala fada novinard. Pred-
seda pfedstavenstva OBB Christian Kern a fe-
ditel dopravni divize Siemens Roman Koksal
totiz generalnimu tediteli CD Petru Zaludovi
jako symbol dobré spoluprace predali mo-
del této vlakové soupravy, kterd se pak uz vy-

dala do Prahy. Béhem cesty jsme vyzpovidali
strojvidce Jifiho Valina, ktery ma s Railjetem
znacné zkusenosti: ,Obrovskd prednost tady
té jednotky je neskutecné ucinnd brzda at uz
pneumatickd, tak i magnetickd.” To znamenag,
ze Railjet pri své maximalni rychlosti, coz je az
230 km/h, dokaze zastavit na stejnou vzdale-
nost jako stejny rychlik jedouci polovi¢ni rych-
losti. Pfece jenom nam to nedalo a zeptali
jsme se, zda je Railjet opravdu tak skvély, jak
vsichni tvrdi. ,Z pohledu strojvedouciho, ktery
jezdi pres dvacet let, fikdm jednoznacné ano,”
zopakoval rozhodné Jiti Valin.

| cestujici, ktefi jeli mimoradnym spojem,
byli nadseni. ,Souprava je moderni a skvéld.
Nejedu v ni poprvé, mél jsem moznost si ji vy-
zkouset v Rakousku,” pochvaloval si Karel Fu-
ris. A pritakaval mu i dalsi cestujici Andrej Iva-
nic. ,Je zde spoustu mista i pro cestujici ve druhé
tride. Sdm vidite, Ze jd jsem trochu Sirsi a mdm
tady dostatek mista. Sedacky jsou pohodiné. Je
to tady tlakotésné a dobre odhlucnéné

A to uz s velkym predstihem dojizdime
do Prahy, kde ¢eka uz treti nejvétsi skupina no-
vinard. Chtéji byt totiz u kitu lokomotivy Tau-
rus 1216.229-5, ktera dostala jméno Spirit of
Praha.
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Nezbyvaé nez se tésit, az Railjety za¢nou jez-
dit po ceskych kolejich pravidelné. Jejich na-
sazenim na Severni drahu - z Vidné do Prahy
se totiz nejenom zvysi cestovni komfort, ale
podstatné se zkrati i doba cestovani. Mezi
Vidni a Prahou se zkrati pfiblizné o 30 minut
(na cca 4:10 hod.) a mezi Grazem a Prahou
bude ¢init zkraceni cestovniho ¢asu vice nez
50 minut (na 6:50 hod.).

Mimochodem, mozna Ze k uz sedmi objed-
nanym soupravam pfibude dalsich osm pro

cestovani do Bratislavy a Budapesti, o cemz se
ted'intenzivné vyjednava. ,Bude samoziejmé
zdviset na ekonomické situaci Ceskych drah. Ale
velmi rddi, pokud najdeme rozumny obchodni
model, jaky mdme s OBB, bychom tyto jednotky
na Slovensko a do Madarska nasadili;” uved|
Petr Zaluda. Pokud bude dalsich osm jednotek
objednéno, budou je podle vieho tahat nové
lokomotivy fady 380 od Skodovky, coz pro
média pred nékolika dny uvedl ¢len predsta-
venstva Ceskych drah Miroslav Sebena.

|

ZAKLADNIINFORMACE O OBB RAILJETU

— Railjet je Spickovy viak OBB od roku 2008
a stanovil méritko pro kvalitni servis,
komfort a vysokou rychlost.

— Jednotlivé tiidy Railjetu nabizeji:

- 2. tfida: ergonomickeé sedacky, elektrické
zdsuvky, minibar, détské kino,

- 1. tfida: pohodIné koZené sedacky,
elektrické zdsuvky, vice prostoru, noviny
a casopisy zdarma, dondsku obcerstveni
z nabidky jidelniho vozu,

- business class: pohodIné koZené sedacky
se zabudovanou podnozkovu, elektrické
zdsuvky, mnoho mista na odkldddni,
noviny a ¢asopisy a ndpoj na pfivitanou
dle vybéru zdarma, dondsku obcerstveni
z nabidky jidelniho vozu.

— Railjet je aktudiné nasazen v mezistdtnim
provozu na linkdch z Budapesti
do Mnichova nebo z Vidné do Curychu.

— Railjet je v Rakousku v provozu
od 14. prosince 2008 na tzv. Zdpadni drdze
z Viidné do Salcburku, od 7. listopadu 2011
také na Jizni drdze z Viidné do Grazu, resp.
Villachu, od prosince 2014 bude nasazen
také na Severni drdze smérem do Prahy.

— Maximdini rychlost je 230 km/h, délka
205 metrd (s lokomotivou), hmotnost
330 tun.

— OBB Railjet nabizi 408 mist k sezenf
(16 business class, 76 v 1. tiidé,
316 ve 2. tride).

— CD Railjet nabidne 442 mist k sezeni
(6 business class, 42 v 1. tiidé,
384 + 10 ve 2. tride).

— Komfort v soupravdch Railjet:

- velky prostor pro cestujici, velmi Siroké
mezivozové prechody, extra velkd
okna, bezbariérové reseni (ve viaku je
zabudovand ploSina pro ndstup vozickdrt
avlak nabizi 3 mista pro vozickdre) a velmi
klidnd jizda,

«informacni systém pro cestujici,

« 72 monitord, 140 reproduktord,
elektronické ukazatele rezervaci a centrdini
informacni misto.

— Sluzby v soupravdch Railjet:

-4 zaméstnanci v soupravé (1 pravodct
a 3 ¢lenové servisu),

- minibar, dondska obcerstveni z jidelniho
vozu na misto cestujicich a restaurant

- Wi-Fi,

- détské kino, preprava jizdnich kol
(CD Railjet).
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Cilem stavby je uvedeni Zeleznicni trati a sou-
visejicich staveb a zafizeni do technického
stavu odpovidajicimu evropskym parametriim
a standarddim. Tyto parametry vyplyvaji z me-
zinarodnich dohod AGC (o mezinarodnich ze-
lezni¢nich magistralach) a AGTC (o nejddle-
Zitéjsich trasach mezinarodni kombinované
dopravy a souvisejicich objektech), k nimz se
Ceska republika pfihlasila. Ve stavbé byly pro-
vedeny stavebni Upravy v oblasti zst. Plzer
hlavni nadrazi—Plzen Jizni predmésti a Plzen
hlavni néddrazi-Plzen Valcha.

Spole¢nost AZD Praha Montazni zavod Ko-
lin vybudovala docasné mobilni elektronické
stavédlo ESA 11, kterym se zrusilo stavajici uz
nevyhovujici stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
ETB - Plzen Jizni predmésti. Toto mobilni elek-
tronické stavédlo zabezpeci novy rozsah ko-
lejisté Jizniho pfedmésti a vSechny nové ko-
lejové spojky hlavniho nadrazi do chvile, nez
bude rekonstruovan vlastni zelezni¢ni uzel PI-
zen. Pak bude v3e pfepojeno na nové stani¢ni
zabezpecovaci zarizeni.

Navéstidla a elektromotorické prestavniky
jsou z ¢asti nové, z ¢asti se vyuzivaji stavajici.
Nové vyhybky typu UIC jsou vybavené snimaci
polohy jazykl a nerozieznymi prestavniky. Od-

vratné, provizorni a stavajici vyhybky jsou vy-
bavené prestavniky v roziezném provedeni.
Soucésti venkovniho zabezpecovaciho zafi-
zeni jsou i pocitace naprav.

Na docasné mobilni elektronické stavédlo
jsou uvazany stavajici autobloky smér Plzen
Krimice a Vejprnice. Na stavédle Radbuza
a v areélu vle¢ky Skoda byly provedeny
Upravy stavajiciho zabezpecovaciho zafizeni,
jejichz cilem bylo zajisténi vazby na mobilni
elektronické stavédlo v obvodu Jizniho pred-
mésti.

V tratovém Useku Plzen hl. nddrazi-Plzen
Valcha byly nahrazeny tfi stavajici prejezdy
AZD 71 novymi typu PZZ-RE se zavorami a po-
zitivni signalizaci.

Stavba, kterd ma byt kompletné dokoncena
v bifeznu 2014, fesi také Upravu a vystavbu na-
stupist ve stavajici zelezni¢ni stanici Plzen Jizni
predmeésti vcetné bezbariérovych pristuptl a re-
Seni podchodll v Zeleznicni stanici Plzen hl. n.,
Upravy sdélovaciho a zabezpecovaciho zarizeni
s ohledem na vyhledovy a prechodovy stav ko-
lejisté, pokladku novych sdélovacich kabel(,
vystavbu kabelovodu v Zeleznicni stanici Plzen
Jizni predmeésti, vystavbu trakéniho vedeni
a protihlukova opatfteni.

AKTIVITY

PREHLED DODAVEK AZD PRAHA:

— navestidlo stozdrové 1. svételné — 2 ks
— ndvestidlo stozdrové 2. svételné — 1 ks
— naveéstidlo stozdrové 3. svételné — 1 ks
— ndvestidlo stozdrové 5. svételné — 11 ks
— naveéstidlo 6. svételné krakorcové — 4 ks

— ndvéstidlo 2. svételné trpaslici — 16 ks

— prrestavnik prirubovy typ EP 662 — 10ks
- snimac polohy jazyka — 10ks

— prestavnik rozfezny typ EP 621, EP 631 —

10ks

— kolejovy senzor typu FRAUSCHER RSR 180
—56ks

— vykolejka levd pro $49 — 1 ks

— stojan zdvory s pohonem — 9ks

—vystraznik V3 - 11 ks

— bfevno zdvorové 5m — 1ks

— bfevno zdvorové 6,5m — 1 ks

— bfevno zdvorové 7,5m — 7 ks

— domek ATE - 3ks

— stykovy transformdtor DT 0,75 — 7 ks
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Stavebni ¢ast mimo jiné zahrnuje rekonstrukci
zelezni¢niho spodku a svrsku v zst. (mimo jiz-
niho zhlavi) a rekonstrukci zastavky Ceské Bu-
déjovice Severni zastavka. Soucasti rekon-
strukce jsou také nové bezbariérové pristupy,
vytahy, ndstupisté zvysend o 55 cm, vcetné re-
konstrukce jejich zastfeSeni. Dale byla prove-
dena rekonstrukce dvoukolejné trati Ceské Bu-
déjovice—-Nemanice.

Technologickd ¢ast obsahuje rekonstrukci,
dodavku a montaz sdélovaciho a zabezpeco-
vaciho zafizeni od spole¢nosti AZD Praha. Pro
nyni modernizovanou ¢ast kolejisté osobniho
nadrazi bylo nainstalovano nové elektronické
stani¢ni zabezpecovaci zatizeni ESA 11 v nové
rekonstruované stavédlové budové na sever-
nim zhlavi zelezni¢ni stanice Ceské Budéjovice,
ze kterého bylo provedeno vymisténi provozo-
vaného sdélovaciho a zabezpecovaciho zafi-
zeni a signalisty do nahradnich prostor.

Na rekonstruovaném kolejisti severniho
zhlavi osobniho nadrazi, na novych kolejich
a objizdné koleji, byly zprovoznény kolejové
obvody 275 Hz pro prenos kédu vlakového za-
bezpecovace spliujici interoperabilitu. Nové
vyhybky byly zabezpeceny nerozieznymi elek-
tromotorickymi prestavniky se zlabovymi
prazci, Celistovymi zavéry a snimaci polohy ja-
zyka. Venkovni prvky zafizeni byly vzéjemné
a se stavédlovou budovou propojeny novymi
metalickymi a optickymi kabely ulozenymi
v kabelovych Zlabech a v kabelovodech.

Podivejme se na pocty instalovanych anebo
rekonstruovanych prvk{: 67 stozarovych své-
telnych néavéstidel, 15 trpaslic¢ich navéstidel,
74 stykovych transformatord, 3 prejezdova za-
bezpecovaci zafizeni, 7 vykolejek s elektromo-

torickym prestavnikem, 36 elektromotorickych
prestavnikl a 40 pocitacl naprav.

V souladu s globalnim cilem prioritni osy 1,
jimz je zlep3eni zelezni¢ni dopravy na siti
TEN-T (Transevropska dopravni sit), bude
po dokonc¢eni modernizace v listopadu 2013
dosazeno zvyseni dopravni propustnosti. Re-
alizaci tohoto projektu bude dosazeno i speci-
fickych cild modernizace trati, jako je zvyseni
tratové rychlosti, prostorové prichodnosti
a tratového zatizeni. Dale dojde ke zvyseni
bezpecnosti provozu jiz zminénym vybudo-
vanim novych a Upravou stavajicich zabezpe-
¢ovacich a sdélovacich zatizeni, stejné jako
zrusenim a Upravou Urovnovych prejezd(. Re-
konstrukci nastupist a zajisténim piistupu pro
osoby s omezenou schopnosti pohybu a ori-
entace se zvysi kvalita prepravy cestujicich.

Zelezni¢ni stanice Ceské Budéjovice tvofi
centralni bod zeleznicni sité jihoceského re-
gionu s nadregionalnimi vazbami jak do vni-
trozemi, tak do sousedniho Rakouska. Mo-

Investor:

GenerdlIni projektant:
Projektant provoznich soubord v rozsahu pro stavebni povolent:
Vyssi zhotovitel:
Zhotovitel PS sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizent:
Celkova cena dodavky:
Zahajeni stavby:

Ukoncen( stavby:
Financovani stavby:

AKTIVITY

dernizaci trati dojde k zajisténi a splnéni
zakladnich parametr( interoperability podle
pravidel TSI (technickych specifikaci operabi-
lity) vydavanych a prabézné doplriovanych

k vydanym smérnicim Evropského parla-
mentu a Rady Evropského parlamentu pro
dosazeni interoperability.

Sprdva Zeleznicni dopravni cesty, zastoupend Stavebni spravou Praha

IKP Praha

SUDOP Praha
Eurovia CS

AZD Praha

134 488 944 bez DPH
unor 2011

listopad 2013 vcetné ukonceni zkusebniho provozu
v rdmci Operacniho programu Doprava z prostredkt SFDI, projekt je navrzen

ke spolufinancovdni Evropskou unii z Fondu soudrznosti

Zacétek stavby:
Konec stavby:

km 212,890 (staniceni trati Ceské Velenice—Ceské Budéjovice—Plzer3)
km 215,166 (staniceni trati Ceské Velenice—Ceské Budejovice—Plzer:)

s Upravamiv Zst. Nemanice |, Borsov n. Vitavou a na St. Jih v C. Budéjovicich
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Prejezd jet
Jak zodpovednasene
'_

TEXT: SZDC, JIRIDLABAJA | FOTO: P

o

Sprava zelezniéni dopravni cesty (SZDC) se jiz tradi¢né pripojilatk celosvétové:
kampani ILCAD — Mezindrodniho dne bezpecnosti na zelezni¢nich

pfejezdech. Tento vyznamny den byl v letoSnim roce stanoven na 7. kvétna
a stal se soucasti celosvétového tydne bezpecnosti v dopravé. Do kampané
je dnes zapojeno pres 45 Zelezni¢nich spole¢nosti z celého svéta.
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ILCAD (International Level Crossing Awareness
Day) vznikla v roce 2009 z iniciativy mezina-
rodni Zeleznicni organizace UIC (Mezinarodni
zelezni¢ni unie) nejprve jako evropska (ELCAD;
European Level Crossing Awareness Day),

o rok pozdéji se rozsifila na cely svét. Cilem je
upozornovat sirokou verejnost na zelezni¢ni
piejezdy a apelovat na dodrzovani pravidel

a bezpecného chovani s cilem minimalizovat
nehody s fatalnimi dasledky. SZDC se této ini-
ciativy Ucastni od samého pocatku.

K nejvétsim bezpecnostnim rizikiim, kterymi
se musi kaZdodenné Zeleznicni spolecnosti za-
byvat, patii stietnuti ucastnikd silnicniho pro-
vozu s vlakem na Zeleznicnich prejezdech.

Ve 27 zemich Evropy smrtelnd zranéni na pre-
jezdech predstavuji 30 % vsech smrtelnych
urazu na Zeleznici,” uvedl generalni feditel UIC
Jean-Pierre Loubinoux.

Prejezdy jsou bezpecné, jen pokud na nich ri-
dici striktné dodrzuji pravidla. Ze statistik je vice
nez jasné, Ze drtivd vétsina téchto nehod je zapri-
¢inéna nevhodnym chovdnim ucastnikd silnic-
niho provozu, tedy motoristd, cyklistd a pésich.
Proto nemohou byt tyto nehody oznacovdny
jako Zelezni¢ni. Podobné tvrzeni by bylo mylné.
Je evidentni, Ze toto téma musi byt spolecné pro
vSechny ztucastnéné, tedy nejen pro Zeleznici, ale
také pro ridice a chodce,” poznamenal v této
souvislosti generalni feditel SZDC Jii KolaF

na netradi¢ni tiskové konferenci, kde Hasic¢ska
zéchranna sluzba SZDC piedvedla novinaram
vyprosténi fidice automobilu, ktery vjel pod
vlak, a také likvidaci pozaru automobilu.
Spréava zelezni¢ni dopravni cesty si uvédo-
muje, ze pocet nehodovych udalosti na zelez-

ni¢nich prejezdech je i pres klesajici tendence
stale zbytecné vysoky. V naprosté vétsiné jde
vsak bohuzel o jednoznacné poruseni za-
kona ze strany fidic¢u silni¢nich vozidel nebo
chodct. Pri srovnani poctu prejezdd, hustoty
zelezni¢ni sité a poc¢tu mimoradnych udalosti
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na ptejezdech Ceska republika nevybocuje
z evropského priiméru.

Zvysovani bezpecnosti na Zelezni¢nich
prejezdech je presto jednou z hlavnich pri-
orit Spravy zelezni¢ni dopravni cesty. ,Kaz-
dym rokem proto vkldddme do zvyseni bezpec-
nosti na prejezdech stovky miliond korun. Jen
pro predstavu, v ndsledujicich dvou letech pu-
jde o témér dvé miliardy korun,” popsal roz-
sah pfipravovanych investi¢nich akci gene-
ralni feditel SZDC Kol4F. Za tyto prostfedky
se kompletné zmodernizuje zhruba 400 pre-
jezd@ po celém uzemi Ceské republiky. SZDC
v Ceské republice spravuje 8 070 Zelezni¢nich
prejezdd.

Snahou SZDC je a vzdy bude zvy3ovani
bezpecnosti na Zelezni¢nich prejezdech. Tato
snaha se soustfedi kromé investic do tech-
nického zajisténi prejezdli také na jejich dalsi
Upravy. Caste¢né se dafi rusit zejména nevy-
uzivané prejezdy na tGcelovych, polnich a les-
nich komunikacich. V rdmci velkych inves-

ti¢nich akci na hlavnich tratich se namisto
zelezni¢nich prejezdl buduji nova a nejvice
bezpecna mimourovriova kiizeni. Vystavba ta-
kového bezpecného nadjezdu ¢i podjezdu
vak v mnoha pfipadech vyjde az na 100 mili-

Vyvoj mimorddnych uddlosti 2003-2013 (stav k 31. 3. 2013)

onu korun. Je proto ziejmé, ze toto feseni neni
mozné uplatnit v ramci celé Zelezni¢ni sité CR.
Také v roce 2012 se SZDC zaméfila na zvy-
Sovani bezpecnosti na Zelezni¢nich prejez-
dech. Ke zméné zabezpeceni doslo na celkem

| 2003 | 2004 | P | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013
pocet MU 288 265 249 264 229 213 209 255 181 176 37
smrt 67 56 52 45 31 44 35 49 34 26 9
zranéni 156 120 90 130 112 13 81 122 103 107 9
Skoda [K¢] (126627 221| 50220977 | 44051094 | 54815863 | 76 037 424 | 51314624 | 55472245 | 84098 741 | 52279287 | 78790440 | 13451092
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velmi rychle zastavit veskery Zelezni¢ni provoz
v daném Useku trati. Tento Gcinny systém je
v provozu od 1. srpna 2009. Jeho pfinos po-
tvrzuji nejen desitky véasnych a uspésnych
zasahu na lince 112, ale napfiklad i fakt, ze
tento systém od nas prevzalo i sousedni Slo-
vensko.

Dalsi praktické informace a vyukové mate-
ridly, zamérené na prevenci a odstranéni ne-
bezpecného a nezodpovédného chovani
na zeleznicnich prejezdech, najdete na webo-
vych strankach projektu www.levelcrossing.net
arovnéz na www.ilcad.org.

96 prejezdech, z toho na 35 piejezdech do-
Slo ke zméné zabezpeceni z vystraznych kiizG
na vyssi stupen zabezpeceni. Také se podatilo
zcela zrusit nékolik nevyuzivanych nebo nad-
bytecnych prejezdi. V tomto trendu pokracuje
SZDC i letos.

Kromé toho byl jiz v minulosti navrzen uni-
katni systém cislovani zelezni¢nich prejezdd
v Ceské republice, ktery umoziiuije jejich jed-
notnou, jednoduchou a jednozna¢nou iden-
tifikaci. Zavedenim navrzeného systému
je mozné v pfipadé potreby (vznik nehody
na prejezdu, prekazka na prejezdu apod.)
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Drazni inspekce v roce 2012 evidovala cel-
kem 267 stretl vlaku s osobou, pfi nichz za-
hynulo 196 osob a 69 bylo zranéno. Vice nez
38% ze vsech téchto mimoradnych udalosti
tvorily pfipady, v jejichZ pozadi byl prokazany
sebevrazedny umysl. Zatimco v roce 2011
evidovala Drazni inspekce 99 stretl vlaku

s osobou, kde hlavnim motivem byla ziejma
sebevrazda, v roce 2012 jiz téchto piipadu
bylo 102.

Z dlouhodobych statistik je patrny vysoky
pocet stretd vlakd s osobou i usmrcenych.

Za prvni Ctvrtleti letosniho roku Drazni in-
spekce zaznamenala jiz 54 stret(, pfi kterych
bylo usmrceno 41 osob, coz je jen 0 4 méné
nez v roce 2012. Vyvoj statistiky stietll viaku
s osobou presné kopiruje rok 2009, kdy
Drazni inspekce na konci roku evidovala cel-
kem 243 stretd a 176 usmrcenych.

Podle udajli Drazni inspekce jsou v té-
mér 81 % pfipadl ucastniky téchto mimorad-
nych udalosti muzi, ktefi se v roce 2011 podi-
leli na 216 nehodach, a 158 jich bylo usmrceno.
Podrobné statistiky Drazni inspekce rovnéz ob-
sahuji pocty udalosti dle véku zGcastnénych.

V roce 2012 se nejcastéji s vlakem piimo stretli
lidé ve véku 20 az 24 let a 50 az 54 let, ktefi se
shodné podileli celkem na 28 mimoradnych
udélostech. Nejvice nehod (13) s prokdzanym
sebevrazednym umyslem pak pfipada na véko-
vou skupinu 30 az 34 let.

Ze statistik Drézni inspekce je dale mozné
vycist, ze mésicem, kdy dochazi nejcastéji
ke stfetu vlaku s osobou a zaroven umfelo
nejvice lidi, je fijen, pficemz shodny pocet
nehod a jen o jednoho usmrceného méné za-
znamenala Drazni inspekce v zafri.

Z vyse uvedenych statistickych dat vy-
plyva, Zze nejrizikovéjsimi dny, a to prede-
vsim pro muze ve véku 20 az 24 a 50 az 54
let, jsou fijnové soboty. Drazni inspekce ape-
luje na viechny, ktefi se pohybuji v blizkosti
koleji, aby dbali nejen v téchto dle statistiky
kritickych dnech zvysené opatrnosti a sni-
zili riziko stfetu s vlakem na minimum, ale
aby celoroc¢né disledné dodrzovali stano-
venad pravidla a prechazeli koleje jen v mis-
tech tomu urcenych a uzplsobenych a ma-

Statistika dle mésica v roce 2012

Mésic | Udélosti | Usmrcenych | Zranénych
1 25 21 4
2 13 11 2
3 17 13 4
4 21 17 4
5 24 14 10
6 25 19 6
7 15 10 5
8 26 16 9
9 28 20 8
10 28 21 7
1 26 20 5
12 19 14 5

Statistika dle dnii v tydnu v roce 2012

Den v tydnu | Udélosti [Usmrcenych| Zranénych
po 37 29 8
ut 43 31 12
st 35 25 10
ct 33 25 7
pa 45 35 10
o) 48 32 16
ne 26 19 6

ximalné vyuzivali vybudovanych podchodi
a nadchodt.

Drazni inspekce jiz v minulosti pfipra-
vila fadu preventivnich kampani, aby varo-
vala dospélé i déti pred riziky, které jim hrozi
na zeleznici. V roce 2009 DI vydala DVD s fil-
mem Hazardéry zeleznice zabiji, ktery na-
zorné ukazuje, co vse hrozi lidem na zelez-
nici, pokud se v jejim okoli budou chovat
nezodpovédné. Do autoskol byl v roce
2007 distribuovan film Ridi¢, postrach pre-
jezdu, ktery zdraznuje pravidla pfi prejiz-
déni zeleznicnich prejezd. V roce 2008 také
vsechny zakladni skoly obdrzely nasténny
obraz s nazvem Hura na cesty, pracovni sesity
a pomucky pro déti 2. tfid, které se tak hra-

BEZPECNOST

vou formou ucily bezpe¢nému cestovani vla-
kem a chovani pobliz koleji. O rok dfive v lété
Drazni inspekce varovala obcany tematickymi
billboardy pred nezodpovédnym chovanim,
jesté na jare téhoz roku pak pripravila védo-
mostné-bezpecnostni soutéz pro déti v dét-
ském casopisu Hura. Vsechny kampané jsou
ke stazeni na webu DI (www.dicr.cz).

Drazni inspekce je statni instituce, ktera
odborné zjistuje priciny mimoradnych uda-
losti (nehod) a vykonava preventivni statni
dozor na drahdach. Jako vysetiovaci organ je
nezavisla na viech statnich institucich a ja-
kémkoli provozovateli drah a drazni dopravy.
Drazni inspekce se pfi své cinnosti fidi zako-
nem €. 266/1994 Sb., o drdhéch, pfislusnymi
provadécimi vyhlaskami a Smérnici Evrop-
ského parlamentu a Rady 2004/49/EU.

Nasledujici text jsme prevzali z odborovych
novin Zdjmy strojviidce. Bez prikras ukazuje,
¢im vsim si projde strojvedouci, ktery na trati
srazi ¢lovéka. Prestoze za tuto mimorddnou
uddlost nemiizZe, nese si ji v sobé po cely zZi-
vot...

Tohle nas ve skole neucili...

Nedéle, chvile po poledni, posledni vlak. N&-
stup jsem mél vcera ve 14:05 a kon¢im dnes
ve 13:15 hod. Mezitim preruseni — 6 hodin

na noclezné. Jeden z téch krasnych vi-
kendd"... Mam toho nad hlavu. Do cile par ki-
lometrd.

Pfed vlakem se mihne silueta ¢lovéka. Sa-
ham po brzdé - bekhend. Jako bych prejel
kameny, co davaiji skolaci na koleje. Vlak za-
stavi. Nechdvdm zabrzdéno, utahuji kolecko.
Na vlaku jsem sdm — kasickar. Bézim na druhé
stanovisté pro lékéarnic¢ku. Tusim, o co jde. Neni
to poprvé a ziejmé ani naposled. Probéhnu
oddilem a zadam cestujici, aby nevystupovali.
O jejich bezpecnost se musi postarat ten, kdo
vymyslel 0/0-s.

S lékarnickou pod pazi seskakuji na nasep.
Asi 0 100 metrd dale lezZi v kolejisti ¢clovék. Tézce
zranény. V bezvédomi, ale dycha. Silné krvaci.
Namisto nohou dva pahyly stehen, ze kterych
trci bilé kosti. Otviram lékarnicku. Rukavice ne-
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muZzu najit. Beru skrtidlo a utahuiji. Prasklo.
Stejné tak druhé, treti. Neni to ten Sedy Siroky
pas gumy, ktery mam ve své |ékdrnicce v auté.
Skrtidla ziejmé byla ztefela nebo,jen” levny ne-
kvalitni ¢insky vyrobek”. Az ctvrté skrtidlo se mi
podaii utdhnout.

Mladik se probira. Stézuje si na bolest no-
hou. Chce je narovnat. Jednu ma pod sebou,
tak mu ji vytdhnu a,narovnam’, tedy pokla-
dém tam, kde by normalné méla byt. Cést
druhé nohy lezi o 20 m dale. Adrenalin uz pra-
cuje, a tak na omdlévani nemam cas. Jesté
druhé stehno. Skrtidlo uz nemam. ,Co délds,
vole?” pta se mladik.,Pdjcim si opasek”, odpo-
vidam a slibuji, ze ho vratim. Utahuji druhé
stehno. Mezitim si mladik snazi sundat to
prvni skrtidlo. Chvili spolu zdpasime, pak ztrati
védomi. Opatrné mu podlozim hlavu, prikry-
vam ho bundou. Ted voldm 155. Vysvétluiji,
kdo jsem, co a kde se stalo. Pro nepfistupny
terén v polich zadam vrtulnik. Sestra, opera-
torka z dispecinku zachranky, poklada par ota-
zek, radi, povzbuzuje. Konc¢im hovor, utikdm
do vlaku. Zranéného musim nechat svému
osudu. Co bych dal za vlakvedouci(ho) nebo
pomocnika strojvedouciho k ruce!

Stupacka dvefi je z ndspu pres metr vy-
soko, mam ji nad pas. Skrabu se nahoru. Ces-
tujici na mé ziraji. Pozdéji zjistim, Ze mam ruce
po lokty od krve, zakrvaceny odév... Spécham
na stanovisté. Pres TRS hlasim dirigujicimu dis-
pecerovi, co a kde se stalo. Jde o cas. Prepi-
nam na simplex. Slys$i mé najednou vypravci
v cilové stanici, v depu i centralni dispecer-
ské pracovisté (CDP). Ptaji se mé na prljezd-
nost koridorové trati. Ta je OK, jsem na lokalce.
Cestujicim vysvétluji, co se stalo. Sedi jako za-
fezani.

Spécham zpét ke zranénému. Uvolnuje
si opasek na noze. Musim ho uklidnit a vse
znovu utahnout. Cas je relativni, minuta jako
hodina. Opét volam rychlou. Mam podlo-

Zit nohy, abych zajistil dostate¢ny obéh krve,
zmirnil krvaceni a Sok. Asi mé nepochopila.
Popojdu a tak, aby mé mladik neslysel, vysvét-
luji sestie, Ze zranény uz nohy nema. Snazim
se mu kufrem Iékarni¢ky podlozit panev, nic ji-
ného po ruce nemam. Nemdzu ho zvednout.
Srazend krev na jeho kalhotach je jako maz-
lavd hmota. Nakonec se mi podafi télo nad-
zvednout a panev podlozit.

Zvoni telefon. Rychla? Ne. Regionalni dispe-
Cer chce védét jméno, cislo HKYV, cislo vlaku...
Sakra, kdyz mi vol3, tak jméno zna...! Ne-
mam cas. Tipnu telefon. Ten cely od krve mi
vyklouzne z ruky a pada na zem, nékde pod
zranéného. NemUzu ho najit. Nastésti zvoni.
Mam ho.

Vola rychla. Vrtulnik i sanitka jsou na cesté. Te-
lefon mi opét vyklouzne z ruky, pada. Je cely.
Rozhlizim se a hledam misto pro pfistani. Kolem
jsou pole. Do zoraného to neptjde, ale vedle je
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strniste, pevny podklad. Zvoni telefon. Dispe-
cerka (jind) chce védét jméno, Cislo HKV... Mam
chutji od plic poslat nékam. Tipnu telefon. Vo-
lam zpatky rychlou. Operatorka mi sdélila, ze vr-
tulnik je blizko. Vidi na monitoru signal mého
mobilu a bliZici se tecku vrtulniku. Sdéluji, co
mam na sobé a ze oznacim misto pristani. Sly-
sim vrtulnik, uz i vidim. Pres telefon s operator-
kou navadime vrtulnik na pristani. Zdchranare
vedu na misto. Doktor mi fikd, ze zranény pre-
Zije. Dobra prace! Citim, jak se mi ulevilo.

Vyskrabu se do motoraku. Vysilackou in-
formuji dirigujiciho dispecera. Zddam o na-
hradni vozidlo pro cestujici. Na WC ve voze se
vidim v zrcadle. Zkrvavenou kosili, ruce, tvar.
Konec¢né se mizu umyt a odistit zapatlany te-
lefon. Sedim mezi cestujicimi. Jsem vycer-
pany. Mozna se svalim, nechci byt sam. Rek-
neme si s cestujicimi par vét. Pak vola kolega.
Hlasim mu polohu vlaku. Spise nez kilome-
tricka poloha mu pomuze popis mista, ale
z jeho strany pohledu, aby do nas nevrazil.
Jede mi naproti.

Pribihaji hasici. Po kolejich vice nez 2 km.
Slusny vykon. Pak pfijizdéji sanitka a tfi hasic-
ské vozy. Dorazila policie CR. Test na alkohol.
Pak jdou ohledat a zajistit misto nehody. Po-
mocny vlak je tady. Zddam hasice, aby pomohli
lidem prestoupit, je to vysoko. Cestujici spéchaji
na dalsi pfipojny vlak. Prijedou do cile pozdéji,
ale jsou bohatsi o nevsedni zazitek.

Ptijizdi vysetiujici SZDC. M& nehodovou po-
hotovost. Pozdravi, predstavi se. Velmi korektni.
Nacionale, sepise protokol. Nepodepisuiji, ne-
musim. Pak znovu policie. Nacionale, zapis. Vse
jsem ekl tady vysetfujicimu. Chapou, prepisuji
si. Jesté je zadam o informaci, ohledné moz-
ného prenosu infekce. Nestacil jsem si nasadit
rukavice. Zeptaji se...

Nékdo na mné chce prikaz k fizeni. Nepo-
zdravil, nepredstavil se. Nemam silu se doha-
dovat. Normalné bych ho poslal nékam. Pred-
kladam ,fidi¢ak” Foti si ho, coz se mi nelibi. Ma
tuzku a papir, ne? Brzdénku, protokol... Prou-
zek mu neddm, nevim, kdo to je. S dalSimi
vécmi ho odkazuji na predchozi pany...

S vysettujicim z depa vyjmeme prouzek, pro-
vedeme zapis, kontrolujeme cas.V depu nemaji
dalsiho firu, a tak se domluvime, Ze ten kou-
sek do cilové stanice dojede on se mnou, kdyby
néco... Vichni uz jsou pryc¢. Po vice jak dvou
hodinach od udalosti odjizdime s vlakem jako
posledni. Jen na kolejich zlistane bila skvrna
po sanaci mista. V pristich sménach mi vse
bude pfipominat.

Jsem na $atné. Zakrvaceny odév hazim
do pytle a do popelnice. Stejné to nepUjde vy-
prat. Pod sprchou se snazim splachnout nepfi-
jemny zazitek.

Rozklepu se az doma. Do feci mi neni. Ne-
muzu spat. V noci na internetu najdu nedélni
¢lanek z 15. hodiny:,,Mladik nepfrezil srazku

s vlakem.” Je mi nanic. Policie odjela ve 14:50
a novinky.cz v 15:00 uz maji ¢lanek... Spatné
zpravy se dobre prodavaji. Kdyby k tomu ales-
pon napsali:, Lidi, nelezte vlaku pod kola, boli
to”! Masinfiru nejvic...

Cast druha:V pondéli vola policie. Mladik
prezil, je ve stabilizovaném stavu, v umélém
spanku. Dobra zprava. Ta Spatna je, Ze o pii-
padné infekci mi nemohou nic sdélit - Iékaiské
tajemstvi a ochrana osobnich udajt. A co ja?
Kdo mé ochrani? Nerozumim, ale chapu.

Volaji z depa. Mam vymazanou sménu a tfi
dny volno. U DB maji strojvlidci tyden (vice?)
zdravotni dovolenou a péci psychologa. Kvituji
alespon, Ze se nemusim o volno doprosovat.
Musim ale do depa k protokolu. Pak jesté k dal-
$imu na policii CR. Zazil jsem pied cca 20 lety,
ze se mnou jednali u policejniho protokolu jako
s masovym vrahem. Tito policisté se ke mné
chovaji slusné a velmi korektné. Jsou to zkuseni
rutinéfi. V jejich okoli je skokant pod vlak dost.
Dozvidam se, ze muj pripad byl odlozen, resp.
+nebyly zjistény dlvody pro zahajeni trestniho
stihani vici mé osobé! (?) Mladika vyslechnou,
az se probere zumélého spanku. Po jeho dal-
Sim osudu nepatram. Chci zapomenout, sam
sobé psychologem.

Cast tieti: Své obvodni lékarce sdéluji struc-
nou verzi pribéhu. Také nemuze zjistit, zda mla-
dik byl infek¢ni. Posila mé na vysetieni krve.
Dalsi za mésic, za tfi, za pal roku. Tak nékolik
mésicd budu v nejistoté, zda mam zloutenku,
HIV... a $patné spat. Vysvétluje mi, jak se mam
chovat, abych pripadné infekci neohrozil ro-
dinu, okoli... Dava mi radu. Také poskytovala
prvni pomoc nékde na ulici. V obalu od cokola-
dového vajitka nosi par gumovych rukavic po-
trebné velikosti. ,Je to praktické, najdu to i v ka-
belce a usetti to spoustu neprijemnosti” usmiva
se... Tak hodné Stéstil

Generalni feditel CD podékoval mné a dal-
$im desitkdm podobnych zaméstnancti za to,
ze jsme zachranili lidsky Zivot, zabranili neho-
dam, skodam. Vézim si toho. Za véci jsem udé-
lal tlustou tecku.

Tento ¢lanek jsem psal s velkym sebezapre-
nim. Probiral jsem se protokolem a v paméti
ozivil dva roky staré, nepfijemné vzpominky.
V zadném piipadé se nechci chlubit nebo si
hrat na hrdinu. Byl jsem pozadan panem $éf-
redaktorem, zda bych udélost mohl do Zajma
strojviidce popsat pro své kolegy. Ti, kdo to za-
zili, védi. Ostatni si snad udélaji predstavu, jak
to probiha. Stat se to mze komukoli. ...a pres
vsechna $koleni - tohle nas ve skole neucili...

PS.: Timto ¢ldnkem déldm tlustou cdru a uz
o tom nechci nikdy s nikym ani mluvit. Jen zapo-
menout. Jaké je to ¢islo na psychologa CD? Méjte
ho u sebe!
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Prejezd
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Dlvodem jsou jizzminéné v uvozovkach ne-
zabezpecené prejezdy, respektive neimérné
vysoké néklady na realizaci zabezpeceni tako-
vych prejezdli v porovnédni s mnozstvim aut,
které pres takovy prejezd prejedou. A nejvét-
$im paradoxem jsou pak takzvané polni pre-
jezdy. Auto, traktor i jiné vozidlo pres néj pre-
jede nékolikrét za rok, nicméné vlaky u néj
musi zpomalit viechny.

A presné tyto situace byly hlavnim podné-
tem pro realizaci nového prejezdového zabez-
pecovaciho zafizeni, které dokaze co nejlev-
néji zabezpecit co nejvice Urovnovych kiizeni
silni¢ni a Zelezni¢ni drahy. Je nam naprosto
jasné, Ze lidé budou vyuzivat Zelezni¢ni do-
pravu pouze v tom pfipadé, pokud bude fun-
govat spolehlivé a bez zbytecnych zdrzeni.
Pravé prejezdy zabezpecené pouze vystraz-
nymi kfizi jsou nejvétsim zdrojem zdrzeni. Ne-
mluvé o zvysenych nékladech na provoz sou-
visejici s neustalym brzdénim a rozjizdénim.
Ekologické dopady jsou také naprosto ziejmé.

Z analyzy vyse uvedené situace vyplynulo,
ze efektivni cestou, jak mit velmi dobte zabez-
pecené kfizeni Zeleznice se silnici, a pfitom
levné, je minimalizovat pocet fidicich jader
piejezdd, minimalizovat potiebu instalaci a vy-
staveb v misté kizeni a distribuce logiky fizeni
smérem od jadra k periferiim.

Vysledkem je technické reseni zabezpeceni
piejezdd prejezdovym zabezpecovacim za-
fizenim PZZ-). Tento typ diky svym vlastnos-
tem umoznuje jednim fidicim jadrem zabez-
pecit az 8 urovnovych kfizeni do vzdalenosti
az 25 km od fidiciho jadra. PZZ-J je kromé fidi-
ciho jadra tvoreno inteligentnimi periferiemi.
Inteligence periferii spociva v tom, ze kazda
z nich je vlastné samostatnym malym zabez-
pecovacim zafizenim, které si samo odpo-

vid4 za svoji ¢innost a z fidiciho jadra dostava
pouze datové povely, které je informuji a po-
veluji, jakym zpGsobem se maji chovat. Tim je
mysleno, zda ma vystraznik indikovat blizici se
vlak k prejezdu anebo ma blikat bilym svétlem
a také, zda ma zavora klesnout a uzavrit pre-
jezd ¢i naopak. Funkce a provedeni je pak jiz
na vlastni periferii, kterd informuje fidici jadro
o tom, zda byl povel korektné vykonan. Cha-
rakteristickou vlastnosti inteligentnich peri-
ferii je, ze veskerou fidici a komunikacni elek-
troniku maji umisténou piimo v sobé. Tim je
usetfeno mnoho prostoru, coz ve svém du-
sledku vede k tomu, Ze v misté krizeni neni po-
tieba budovat rozmérny technologicky domek
pro fidici technologii. To samoziejmé znamena
usporu nakladd, ale hlavné i zvyseni bezpec-
nosti na prejezdu diky mnohem lepsim roz-
hledovym pomérdm. Inteligentni periferie
pokryvaji vsechny standardni periferie prejez-
dového zabezpecovaciho zafizeni, to znamena
vystraznik LED-J, zédvoru PZA200-J a piejezd-
nik LED-P.

Prejezd PZZ-J je konstruovan jako pIné re-
dundantni (zdvojeny) systém pracujici v archi-
tekture 2 ze 3. Timto naplriuje velmi vysoké po-
zadavky na spolehlivost a dostupnost systému.
Redundantné je realizovan i cely komunikacni
subsystém PZZ-J, ktery diky distribuované ar-
chitekture tvoii nezbytnou a Zivotné dulezi-
tou pater systému. Redundantni jsou i rozhrani
vstupni kontaktni/vystupni napétové funkéni
bloky a rozhrani pro pfipojeni konvenc¢nich
prostredkl automatického ovladani. Ty jsou re-
alizovany v architekture 2x2 ze 2.

Prejezd typu PZZ-J je mozné konfiguro-
vat do vSech obvyklych podob, to znamena
do konfigurace stani¢niho, tratového a ost-
rovniho prejezdového zabezpecovaciho zafri-

PRODUKTY

zeni s prejezdniky, respektive s dalkovym ovla-
dénim a kontrolou. Prejezd PZZ-J je realizovén
s vyuziti jednotné architektury zabezpecova-
cich zafizeni JAZZ (Jednotna Architektura Za-
bezpecovaciho Zafizeni). Koncepce reseni
PZZ-) ptinasi vysokou efektivitu v zabezpeceni
prejezd a zachycuje evropsky trend distri-
buce logiky fizeni s vyuzitim vzdalenych inteli-
gentnich periferii.
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Automaticky (T
rozsvicena
pfjvolavaet

Na zakladé pozadavku Spravy zeleznicnf
dopravni cesty probihajf na wizkumnych

a vywojovych pracovistich AZD Praha VP05
a VP08 Zavodu technika v soucasné dobé
prace na implementaci APN do stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni fady ESA. U typu
ESA 33 a ESA 44 se jedna ,pouze” o Upravy
v systémovych softwarech technologickych
pocitacd a panelu EIP (Electronic interface
panel) a u typu ESA 11 se navic jedna

0 Upravy v kontaktovém rozhrant.
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Dnes je situace takova, Ze pokud dojde k pre-
paleni Zarovky zluté navéstni svitilny, navés-
tidlo automaticky prejde na navést zakazujici
jizdu a provoz se tak zastavi. Aby se zabranilo
podobnym situacim a Zelezni¢ni provoz byl co
nejméné narusen, zavadi se APN.

Cotoje APN

Neni-li mozné pfi poruse hlavniho navéstidla
rozsvitit ani nejméné dovolujici navést (po-
dle TNZ 34 2620, tj. vyjma Pfivolavaci navésti)
pro jizdu vlaku a vsechny podminky pro svi-
ceni této navésti jsou splnény, bude rozsvi-
cena Privolavaci navést (PN) zabezpecova-
cim zatizenim automaticky. V tomto pfipadé
se rozsviti PN bez zdsahu zaméstnance obslu-
hujiciho PN.

Pozadavky na APN

» APN nesmi mit vliv na sviceni naveésti Stj
vlastniho navéstidla. To znamena, Zze APN se
prednostné navésti s cervenym svétlem. Je-li
vsak toto svétlo v poruse, APN sviti bez cer-
veného svétla.

- Informaci o pouziti APN ma zabezpecovaci
zartizeni archivovat po dobu nejméné 72 ho-
din, a to u zafizeni obsluhovanych z Jednot-
ného obsluzného pracovisté (JOP). Archivace
(evidence) pouziti APN nesmi byt sloucena
s evidenci PN.

» APN musi byt u zafizeni s JOP obsluhujicimu
zaméstnanci indikovana podle platnych ZTP
JOP jako dovolujici navést pro vlak. Indikace
na JOP bude zelenym nebo zlutym (u VCO
- Vlakova cesta s omezenim) symbolem na-

véstidla.
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» Dojde-li k poruseni podminek pro sviceni do-
volujici navésti dotcené cesty (napf. obsazeni
kolejového useku), APN musi zhasnout.

« Funk¢ni chovani APN pfi prijezdu vlaku musi
byt shodné s funkénim chovanim normalni
dovolujici ndvésti. APN musi zhasnout ihned
po obsazeni kolejového Useku za ndvésti-
dlem. Zavér jizdni cesty se musi rusit jako
u kazdé jiné vlakové cesty.

« Sviceni APN nesmi byt ¢asové omezeno
a musi byt mozno je ukoncit ukony jako
u normalni dovolujici ndvésti.

« Pro prenos kédu VZ pti sviceni APN je rozho-
dujici, zda ¢ervené svétlo sviti nebo nesviti
(plati stejna pravidla jako pro navést Stuj, tj.
tabulka B.6 TNZ 34 2620).
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« Pro predvésténi APN je rozhodujici, zda sviti
nebo nesviti cervené svétlo. Pfi sviceni pouze
APN (porucha i cerveného svétla) je predvés-
téno jako pfi zhaslém néavéstidle.

+ O kazdém rozsviceni APN musi byt obsluhujici
zaméstnanec u zarizeni s JOP informovan tex-
tem ,¢as navéstidlo prechod na APN* dokud
tuto informaci nevezme na védomi kldvesou
+Enter”. Napf.: 12:20 L2 prechod na APN.

Tato nova funkcionalita je v soucasné dobé
pozadovana na SZZ ESA 44 v zst. Usti nad Or-
lici, kterd ma byt aktivovana na zacatku roku
2014. Dale Ize predpokladat, Ze po provoznim
ovéreni budou tuto funkcionalitu obsahovat
viechna SZZ ESA 44, kterd budou nésledné
spusténa.
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GSM-R (Global System for Mobile Communications ~ Railway) je mezmarodﬁ's e'zdratove

komunikace pracujici v pasmu 900 MHz urceny pro Zeleznicni aplikace. System je zaloven na specifikacich
GSM a EIRENE (European Integrated Radio Enhanc d'NEtwork) = MO '.:._‘ NE (MObile Radio for rAilways
Networks in Europe), které zarucuji funkci pfi rychlostech do 500 km/ ez jakéhokoli vypadku komunikace.
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V Gvodu se podivejme na zasadni rozdil mezi
GSM-R a klasickou GSM siti pro komeréni mo-
bilni telefony. Zatimco klasickd GSM sit verej-
nych operator( je urena k plosSnému pokryti
uzemi a jeji zdkladnové stanice (BTS - Base
Transceiver Station) jsou rozmistény jako
stredy bunék vceli plastve, sit GSM-R je budo-
vana jako sit stuhova. To znamen3, Ze jeji BTS
jsou rozprostieny podél trati, které jsou tak
pokryty uzite¢nym signalem.

Kvalita pokryti signalem je uréovéna poza-
davky evropskych pravidel EIRENE. Dosazi-
telnost signalu musi tedy byt definované za-
rucena, nebot tato sit poskytuje specifické
sluzby pro dopravu a jeji bezpe¢nost. EIRENE
specifikuje technické pozadavky, zpUsob cislo-
vani v siti a charakterizuje zakladni sluzby di-
lezité pro provoz zeleznic.

Na tratich pokrytych signdlem GSM-R Ize
rusit pdvodni analogové radiové systémy
(mnohdy velmi nesourodé) pouzivané jak pro
fizeni sledu na trati, tak pro posun a ostatni
technologické procesy spravce dopravni
cesty, nebo dopravcu. Diky jasné definova-
nym pozadavkdm na digitalni mobilni sité, je
mozno realizovat prosté hovory (ASCI-Advan-
ced Speech Call Items), skupinové hovory
(VGCS-Voice Group Call Service), hovor z jed-
noho mobilniho telefonu na vice pijemcd,
tedy jednosmérné skupinové hovory (VBS-
-Voice Broadcast Service), volani nejblizsiho
volaného podle funkce, nebo nouzova volani
s prioritou (REC-Railway Emergency Call). Toto
sjednoceni umoziuje pfejizdéni vybavenych
souprav pres hranice, aniz by ztracely moznost
komunikace. Dochazi tak k jednoznacné pod-
pore INTEROPERABILITY, tedy pouzitelnosti
mobilnich prostfedkd jednoho statu na infra-
strukture statu jiného. Bez nutnosti vymény
SIM (Subscriber Information Modul) karty, pre-
chod hranice je podporovan funkci Roaming
(hostovani v cizich sitich).

Systémy GSM-R jsou soucasti ETCS (Euro-
pean Rail Traffic Management System - fidici
systém evropskych Zeleznic). Pokryti signdlem

Zarizeni komuni-
kujici prostred-
nictvim GSM-R

GSM-R je jednozna¢nou podminkou pro na-
sazeni ETCS (European Train Control System —
evropsky systém fizeni vlakd). ETCS umoznuje
prenaset na hnaci vozidlo situaci na trati i né-
kolik kilometr( dopredu. To je nutnou pod-
minkou pro zvySovani rychlosti na evropskych
Zeleznicich.

AZD Praha se uz od roku 2004 podili na bu-
dovani GSM-R sité v Ceské republice. Ve spo-
lupraci s firmou KAPSCH, jejiz technologie
NORTEL je zde nasazena, byl nejprve vybudo-
van pilotni projekt v iseku Décin statni hra-
nice-Praha. Jedna se o Usek v délce 140km,
na kterém bylo vybudovano 35 BTS. Zaroven
byla vybudovana jedna BTS na Gzemi zkuseb-
niho okruhu Velim, pro potteby dalsiho roz-
voje sluzeb GSM-R. A protoze se funk¢ni sit ne-
sklada jen z BTS, byla v Praze vybudovéna BSC
(Base Station Controller - fidici jednotka za-
kladnovych stanic). Mnozina BTS a BSC spolu
vytvareji tzv. BSS (Base Station Subsystem —
systém fizenych BTS). BSS je poté piipojen
na MSC (Mobile Switching Centre - radiote-
lefonni Ustfedna). MSC je doplriovana centry
sluzeb, napfiklad SMS (Short Message Service-
-sluzba kratkych zprdv), se kterymi tvofi NSS
(Network Switching Subsystem). To vie je po-
tom doplnéno OSS (Operation SubSystem -
fidici a dohledové pracovisté celé sité).

Nasledné byla stuhova sit GSM-R dale
budovana podél Zzelezni¢niho koridoru z Prahy
do Bieclavi ptes Ceskou Trebovou, tedy dalsich
320km se 72 BTS. Ve stavbé koridor z Bfec-
lavi do Petrovic u Karviné v délce 206 km
a s 29 BTS. Déle doslo k vybaveni traté Prerov—-
Ceska Trebova, cca 108 km a 29 BTS. V soucas-
nosti je budovéna stuha podél trati na pra-
vém brfehu Labe z Kolina do Décina pres
Vsetaty. Zde bude vybudovano 22 BTS a pro-
toze je tato trat ¢aste¢né v soubéhu s trati
Praha-Décin, bude pokryti na nové trati zajis-
téno i pomoci Uprav stavajicich BTS z pilotniho
projektu.

To vse bylo vybudovéno v ramci infrastruk-
tury. A co uvést k mobilnim prostiedkdim?
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V siti GSM-R jsou pouzivany mobilni telefony
typu GPH (General Purpose Handheld), které
podporuji standardy EIRENE a jsou pfidélo-
vany neprovoznim zaméstnancdm. Daleko ro-
bustnéjsi a odolngjsi jsou telefony pro pro-
vozni zaméstnance. Typ OPH (Operational
Purpose Handheld) se I1épe hodi do hlu¢ného
a prasného prostredi, jeho displej je Citelny

i na slunci atp. Zvlastni kategorii jsou telefony
typu OPS (Operational Purpose Handheld for
Shunting) urcené pro pracovniky posunu. Pro
ty jsou pouzita vylepseni, jako je tfeba pfi-
davny mikrofon, zjednodusend obsluha atp.
Velmi dlleZitym reprezentantem mobilnich
termindld jsou GSM-R CABRADIO. Tedy mo-
bilni stanice na hnacich vozidlech, zajistujici
obsluze maximalni komfort a plné podporu-
jici potfeby dopravc(. Nakonec je tfeba zminit
i GSM-R Dispatcher Terminal (Dispecersky di-
gitalni IP telefon vybaveny pfistupem do sité
GSM-R), ktery sice neni mobilni stanici, ale
nakonec dava smysl celému fizeni provozu
na trati s pomoci sité GSM-R.

Ceska republika i pristupem k budovani sité
GSM-R ma predpoklad stét se v Evropé jednim
z nejvyspélejsich provozovateld zeleznicni in-
frastruktury a prilakat svoji kvalitou a spolehli-
vosti dopravce.
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Uvod

V roce 2010 nabidla spole¢nost AZD Praha
jako subdodavku polské firmé Bombardier
Transportation (ZWUS) Katowice systém au-
tomatického vedeni vlaku. Zakladnim po-
zadavkem bylo, aby vlakovy zabezpecovac
umoznil pfechodnost vlakd mezi stavajici

i nové budovanou linkou metra ve Varsavé.
Po dokonceni kompletni linky 2 pak musi byt
systém vlakového zabezpecovace schopen
prechodu na budouci bezobsluzné provozo-
vany systém CBTC (Communications-Based
Train Kontrol) s radiovym pfenosem infor-
maci. Systém ACBM4W je implementovan jen
na vozidlech. Jeho stacionarni ¢ast je spo-
le¢nd se systémem vlakového zabezpecovace
a vyuziva i shodnou prenosovou cestu pro-
cesnich dat.V budoucnosti, u CBTC systému,
touto prenosovou cestou bude komunikacni
kanal MAV (Metro Audio Video System) z pro-
dukce firmy RADOM. O systému MAV vice

v nasledujicim ¢lanku.

Popis systému
ACBM4W je systém pro automatické vedeni
vlaku metra. Tyto systémy byvaji obecné ozna-
covany jako systémy ATO (Automatic Train
Operation). Ve spolupréci s vlakovym zabezpe-
¢ovacem ATP (Automatic Train Protection) pak
tvori celek ATC (Automatic Train Control).
Hlavnim Ukolem systému ACBM4W je
prevést vyznamnou ¢ast regulacnich z3-
sah(l ze subjektivné pracujiciho strojvedou-
ciho na exaktni systém, coz vede k podstat-
nému zkvalitnéni prabéhu jizdy. Vysledkem
je plynuld jizda, minimalni odchylky od jizd-
niho fadu, minimalni spotreba trakcni energie,
presné zastavovani vlaku v uréenych mistech

a plnd automatizace ovladani dvefi a dalsich
vozovych systémd.

Reseni systému ACBM4W podporuje pfi-
padnou budouci plnou automatizaci provozu
metra pod dispecerskym fizenim.

ZpUsob, jakym systém ACBM4W automa-
tizuje jizdu vlak(, maze priblizit nasledujici
scénaf. Po zorientovani systému, tj. zjisténi,
ve kterém konkrétnim misté na trati se vlak
pravé nachazi, mize strojvedouci navolit re-
Zim jizdy automatického vedeni. Informace
o poloze vlaku na trati (adresy smycek), po-
dle kterych se systém orientuje v mapé trati,
a dalsi informace nezbytné pro jizdu vlaku
jsou prenaseny datovym pfenosovym ka-
nalem, spole¢nym se systémem ATP. Rych-
lost vlaku je systémem ACBM4W fizena tak,
aby nepresahla rychlost povolenou systé-
mem ATP.

Ve vypocteném bodé zavede systém vy-
béh a realizuje cilové brzdéni ke vSem omeze-
nim rychlosti a k nastupisti stanice. K zastaveni
na uréeném misté ve stanici je vlak naveden
obvykle s presnosti do 25 cm. Pro odjezd ze
stanice da strojvedouci povel k zavieni dvefi
a nasledné stiskne tlacitko rozjezdu, které drzi
az do chvile, kdy vlak zcela opusti stanici (bez-
pecnostni pozadavek). V pripadé predcas-
ného uvolnéni tlacitka rozjezdu dojde k akti-
vaci nouzové brzdy vlaku. Systém ACBM4W
realizuje rozjezd a jizdu pod veskerymi ome-
zujicimi rychlostnimi limity vlakového zabez-
pecovace (tratova rychlost, omezeni rych-
losti ve vyhybkach, do¢asna omezeni). Systém
ACBM4W déva ve vhodny okamzik povel
ke spusténi informacniho systému pro hla-
Seni pristi stanice a prepina celni svétla vlaku
na dalkova. Pred stanici prepne svétla na tlu-

Vnitfni struktura ACBM4W
ACBM4W

Vnitrni struktura ACBM4W
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mena a dava povel ke hlaseni informacniho

systému pro ohlaseni/ozndmeni ndzvu sta-

nice, do které vlak prijizdi.
Systém ACBMA4W je charakteristicky:

- pouzitim moderniho hardware;

- vysokou mirou nezavislosti feseni jadra sys-
tému vuci vlastnostem technologického
okoli daného systému (parametry a vyba-
veni vozidla, stacionarni ¢ast);

- hierarchickou strukturou systému:

- regulator jizdni doby,

- regulator cilového brzdéni,
- regulator rychlosti,

- interface k vozidlu,

- pouzitim ovéreného regula¢niho principu
vyuzivajiciho tésnych zpétnych vazeb;

- dynamickym vytvarenim ptislusné nava-
déci kiivky vypoctem pfimo v mobilni ¢asti
ACBM4W v redlném case;

- fizenim jizdy vozidla unifikovanym vystup-
nim signalem —,pomérny tah”;

- identifikaci okamzité polohy vlaku na trati
prostiednictvim informac¢nim bodu (fyzic-
kych nebo virtualnich), v této aplikaci obsa-
zenych ve staciondrni ¢asti ATC (SOP-3);

- pouzivanim palubnich dat - mapy traté
a jizdniho radu;

- jednoduchou vlastni stacionarni ¢asti, kterou
tvofi pouze komunikaéni interface systému
ATC (SOP-3), k mistnimu systému dispecer-
ského fizeni provozu metra;

— uzivatelsky pfijemnym ovladanim, vysokou
informacni hodnotou sdélovanych udaju.

Aplikace ACBM4W na vlacich

ve varsavském metru

ACBM4W je samostatna mikroprocesorova
jednotka, kterd se vklada do skfiné vlakového
zabezpecovace SOP-3. Reseni vychézi z kon-
ceptd jiz osvédcenych predchozich aplikaci
na draznich vozidlech i v aplikaci na prazském
metru.

Funkéné se jednotka ACBM4W sklada ze:

» zdrojové casti (napdjeni z vozové baterie
110V stejnosmérnych),

» procesorové ¢asti (32 bitovych procesor
Fujitsu),

« modulu vstupt a vystupt (8 galvanicky
oddélenych reléovych vystupt a 8 galva-
nicky oddélenych vstupt a 8 reléovych
vstup(),

« dekodéru telegramu vlakového zabezpe-
covace SOP-3,

« fadi¢e pro CAN komunikace (5 CAN linek
pro propojeni s technologii vozidla).

Systémy typu ACBM, pouzité v metru

v Praze (ACBM3) i ve Varsavé (ACBM4W), jsou
funkéné témér totozné. V obou ptipadech sys-
tém spolupracuje s vlakovym zabezpecova-
¢em (ATP) firmy Bombardier Transportation
(ZWUS) Katowice. Rozdilnd je pouzita hardwa-
rova technologie.
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Kompletni vlakovy zabezpecovac SOP-3 se zasunutym modulem ACBM4W

Zékladem ACBMS3, pouzitého na prazské
lince metra A, je platforma firmy UniControls
(procesor Motorola M68300). V pfipadé druhé
varsavské linky je systém ACBM4W realizovan
na bazi procesoru Fujitsu 91F362 ,z dilny” MSV
elektronika. V obou pfipadech bylo hardwa-

Modul AMCB4W
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rové feSeni navrzeno podle ideového navrhu

kolektivu AZD Praha, pracovisté VAV VP01 Z4-
vodu Technika, stejné tak jako softwarové vy-
baveni - vlastni algoritmus automatického ci-
lového brzdéni vlaku.

Podstatnéjsi rozdily jsou ziejmé v oblasti
rozhrani strojvedouciho (MMI - Man-Machine
Interface (terminologie dle zvyklosti Siemens),
casto se pouziva také oznaceni HMI - Human-
-Machine Interface). Zatimco v aplikaci v praz-
ském metru je displej na stanovisti strojvedou-
ciho vyhradni periferii systému LZA (SOP-2P
+ACBM3), v aplikaci varSavského metra je
z prostorovych dvodi kabiny strojvedouciho
pouzito feseni se sdilenym displejem pro in-
formace jak z vozového pocitace, tak ze sys-
tému SOP-3 a systému ACBM4W.

Z dopravniho hlediska je vyznac¢nym kon-
cepcnim rozdilem fakt, ze strojvedouci me-
tra ve Varsavé nemaji k dispozici grafikon do-
pravy. Zakladnim voditkem strojvedouciho
je ve varsavském provozu cas odjezdu z ob-
ratové stanice a interval mezi vlaky. Pro sys-
tém automatického vedeni vlaku tak nejsou
na vlaku k dispozici data o pozadovaném
Case pfijezdu do pristi stanice a funkci opti-
malizatoru jizdni doby chybi zakladni para-
metr. Proto byla alternativné zvolena moz-
nost ziskéni dat jizdniho fadu dynamicky
v kazdé stanici ze systému dispecerského fi-
zeni pfenosovou cestou stacionarni casti sys-
tému SOP-3.

Optimalizace spotreby trakéni
energie

Optimalizace jizdy z hlediska spotteby trakeni
energie je jednim z klicovych pfinost systému
typu ACBM. Vlak je veden tak, aby do nésle-
dujici stanice pfijel s minimem spotfebované
energie a pravé vcas.

Pravé véas znameng, aby vlak dodrzel aktu-
alni pozadovany jizdni fad, ale zbyte¢né ne-
krétil jizdni dobu (tj. nepfijel pfilis brzy do sta-
nice). Regulace jizdni doby a optimalizace,
tedy i mozna Uspora spotieby trakéni energie,
spolu tésné souvisi. Jak, to ukazuji nasledujici
tfigrafy A,Ba C.

Zpusoby regulace jizdni doby viaku

A. Zeleny graf - regulace jizdni doby zavadé-
nim vybéhu. Vlak se rozjizdi s maximalnim
dovolenym zrychlenim a na nejvyssi moz-
nou rychlost, aby mohl zavést co nejdelsi
rychlosti. Z grafu zavislosti spotieby energie
na jizdni dobé (velky graf) je patrné, Ze u to-
hoto zpUsobu jizdy pfi nepatrném prodlou-
zeni jizdni doby (jizdni strategie 1-4 v grafu
A a odpovidajici body 1-4 na zelené kiivce
v grafu spotieby) dochazi k velké Uspore
trakéni energie.

B. Modry graf - regulace jizdni doby ome-
zovanim maximalni rychlosti - je méné
Usporny (viz modra krivka v grafu Gspory)

a v provozu méné operativni.



Graf spotieby trakcni energie

C. Cerveny graf - regulace jizdni doby ome-
zovanim rozjezdového zrychleni - tento
zpUsob je znacné nehospodarny.

Systém typu ACBM optimalizuje jizdu tak,
ze rozjezd vlaku je s maximalnim dovole-
nym zrychlenim a na nejvyssi moznou rych-
lost, z dGivodu zavedeni co nejdelsiho vybéhu
(tzn. vyuziva zpUsob regulace dle grafu A). Pfi
tomto zpUsobu fizeni jizdy dochazi za cenu
nepatrného prodlouzeni mezistanicni jizdni
doby k velké Uspore trakéni energie.

Nejdulezitéjsi podminkou v praxi je, aby
doba pro pfipadné potiebné prodlouzeni me-
zistani¢ni jizdni doby byla viibec k dispozici,
jako rezerva v jizdnim radu. Obvykle jsou re-
zervy Vv jizdnim fadu vzdy, a to pro pfipady re-
$eni moznych dopravnich nepravidelnosti.
Protoze ty vSak nastavaji jen velmi zfidka, Ize
tyto nutné rezervy efektivné vyuzit k optimali-
zaci jizdy pfi bezproblémovém provozu.

Pak je mozné zpusobem jizdy, tedy strate-
gii jizda - vybéh — brzda s vhodnym, neustadle

na vlaku vypocitdvanym okamzikem zavedeni
vybéhu, docilit pfijezdu na ¢as a zaroven do-
sahnout minimalni spotieby trakéni energie.
Pfi vyuzivani disponibilni jizdni doby (rezervy
v jizdnim fadu) tak dochazi k dfivéjsimu zave-
deni vybéhu, pfip. k rozjezdu na nizsi rychlost.

Optimaliza¢ni algoritmus systému typu

ACBM vsak nemusi na své vypocitané opti-
malni jizdni dobé dogmaticky trvat, coz je ne-
spornou provozni vyhodou. Optimaliza¢ni
funkce je strojvedoucim ovlivnitelna nasledu-
jicimi zpGsoby:

- Strojvedouci muze optimalizétor ru¢né po-
moci rozhrani MMI vypnout nebo zapnout.

- Strojvedouci muze volit rezim ,jizda na nej-
kratsi interval”.

« Pfi zapnutém optimalizétoru mize stroj-
vedouci nebo dispecer korigovat ¢as pfi-
jezdu.

- Strojvedouci maze kdykoliv sdm zavést vy-
béh i v pripadé potieby i zabrzdit, bez
nutnosti ACBM jakkoliv specidlné ovladat
¢i vypinat.

TECHNICKY ZPRAVODA)J

Prubéh realizace projektu

Smlouva na dodavku systému ACBM4W pro
35 vlakovych souprav byla uzaviena v dubnu
2012.V této dobé byl také stanoven harmo-
nogram dodavek. Technickd jedndni o inte-
graci systému vlakového zabezpecovace a sys-
tém vozidla vsak probihala jiz pfed podpisem
smlouvy a pokracuji doposud.

Systém bude osazovén na Sestivozové sou-
pravy metra nové vyvijené konsorciem firem
NEWAG S.A. Nowy Sacz, Siemens Sp. Warszawa
a Siemens AG Osterreich Sien. Vozidla pone-
sou oznaceni INSPIRO a byla poprvé predsta-
vena verejnosti na vystavé InnoTrans 2012
v Berliné.

Vozidla budou provozovana ve varsavském
metru jak na stavajici Lince | (cca 10 vlaku), tak
na nové budované Lince II.

Jiz v kvétnu 2012 probéhlo prvni predve-
deni systémového feseni a vysledkd typovych
zkousek zékaznikovi — FAI (First Article Inspec-
tion). Nasledovala série laboratornich inte-
gracnich zkousek viech spolupracujicich sys-
tém. Podle ptvodniho harmonogramu mélo
v srpnu 2012 probéhnout zprovoznéni prv-
nich dvou vlakd. Tyto zkousky se prozatim bo-
huzel stéle odkladaji z diivodu nepfiprave-
nosti vlaku. Optimistictéjsi informaci vsak je,
ze v lednu 2013 byl jiz prvni vlak pfevezen ze
zavodu firmy Siemens do depa Kabaty ve Var-
savé, kde byl slavnostné prevzat. Druhy vlak je
jiz ptipraven k dynamickym typovym zkous-
kam na zkusebnim okruhu ve Wildenrathu,
kde by nasledné mélo probéhnout i oziveni
nami dodavanych systémd.
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Uvod

Spole¢nost RADOM nabidla v roce 2010 spo-
le¢nosti Bombardier Transportation (ZWUS)
Polska, Katowice (dale jen BT ZWUS) systém
MAV pro vybaveni staciondrni ¢asti pro nové
pripravovany projekt Linky Il véetné zkuseb-
niho Useku STP Kabaty metra ve Varsavé a do-
davku mobilni ¢asti systému MAV do vlako-
vych souprav.

Popis systému

Komunikacni systém MAV (Metro Audio-Video

System) zajistuje bezdratovou komunikacni

technologii a fizeni pfenosu dat. Je navrzen

tak, aby slouzil k zajisténi vyssi bezpecnosti pfi
prepravé cestujicich v metru. Sklada se z né-
kolika technologickych bloku instalovanych
ve stacionarni ¢asti a ve vlakovych soupra-
vach metra, které jejich vzajemnym propoje-

nim vytvéreji pro jeho uzivatele nastroj pro vi-

deo monitoring (CCTV), hlasové sluzby (Audio)

a datové komunikace v bezdratovém prenoso-

vém prostiedi mezi stacionarni ¢asti a vlako-

vymi soupravami.
Systém MAV se sklad4 z nékolika technolo-
gickych bloku:

— MAV-WAL - bezdratovy obousmérny komu-
nikacni systém,

- MAV-CCTV - video monitorovaci systém,

— MAV-IPPHO - systém pro hlasové komu-
nikace zalozeny na IP komunika¢ni tech-
nologii (pasazérsky nouzovy komunikac¢ni
systém a komunikacni systém pro strojve-
douciho),

— MAV-TRLAN - mistni ethernetova sit slou-
Zici k propojeni vsech komponentl systému
MAV ve vlakové souprave,

— MAV-DATA - datové komunikace z napoje-
nych systému EZS, EPS, systému jednotného
¢asu a dalSich,

- MAV-CBTC - datové pfenosy pro systém au-
tomatického zabezpeceni a fizeni vlakové
soupravy (ATC).

Na blokovém schématu jsou zndzornény
jednotlivé c¢asti systému MAV, které déle na-

vazuji na dalsi technologické bloky (systémy)
ve stacionarni ¢asti metra a v mobilni ¢asti
(vlakové souprave).

Zakladni vlastnosti a funkce

systému MAV

— Zprostredkovani transparentniho zabezpe-
¢eného datového spojeni mezi vlakovymi
soupravami a staciondrni ¢asti a propojeni
vyuzivanych aplikaci napf. CCTV, IPPHO atd.
(viz obrazek vyse),

— Zajisténi kontinualniho pokryti trasy radi-
ovym signalem,

- Autentizace prenasenych dat z mobilni
do staciondrni ¢asti,

- Integrovany management klicového hospo-
dafstvi,

— Oddéleni rddiové prenosové ¢asti prostred-
nictvim fidicich pocitacu od stacionarni
a mobilni ¢asti,

— Zajisténi mechanizm eliminujicich manipu-
laci dat v pfenosové cesté mezi stacionarni
a mobilni ¢asti s pfipadnou detekci neoprav-
nénych manipulaci,

- Vyuziti distribuovaného anténniho systému
- snazsi provozni podminky (instalace, umis-
téni, vysoky utlum atd.) a udrzba proti bez-
dratovym systémUm vyuzivajici vyzarovaci
kabely,

- Pouziti vicekanalovych fizenych datovych
prenost,

- Provoz rddiového komunikacniho systému
bez pozadavki na placeni poplatkl za vyuzi-
vané frekvence (provoz v pasmu
ISM 2,4 a 5 GHz),

- Mistni lokalizace vypadku radiové komu-
nikace na Urovni radiového pfistupového
bodu RAP,

- Zprostredkovani a fizeni datovych pre-
nosl mezi zabezpecovacim zafizenim vla-
kové soupravy a zabezpecovacim zafizenim
ve stacionarni casti (ATP).

Uvedené vlastnosti systému MAV jsou vSak
dostupné pouze za predpokladu pouziti kom-
ponentd MAV-WAL a MAV fidicich pocitact

Blokové schéma struktury systému MAV
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dodanych spole¢nosti RADOM jak pro stacio-
narni, tak i mobilni ¢asti.

Z historie projektu

Spole¢nym zédmérem spolec¢nosti RADOM

a BT ZWUS bylo instalovat systém MAV jak
ve stacionarni ¢asti Linky Il v rozsahu 7 stanic
a délce trati cca 7 km a na zkusebnim dseku
STP Kabaty, tak i ve vlakovych soupravach

v rozsahu 35 ks vlakovych souprav.

Projekt ve Varsavé byl viak zahy rozdélen
na dvé vybérova fizeni - jedno vybérové fi-
zeni pro realizaci staciondrni ¢asti a druhé
pro dodavky vlakovych souprav s vybavenim
(CCTV, systém bezdratového prenosu dat, vla-
kova mistni sit, pasazérsky informacni systém
atd.). Spole¢nost RADOM v kooperaci se spo-
le¢nosti BT ZWUS se zucastnila obou vybéro-
vych fizeni.

Vyhodnoceni vybérového fizeni pro reali-
zaci staciondrni ¢asti bylo zavrseno Gspéchem
pro konsorcium AGP Metro Polska a RADOM
tak ziskal v roce 2011 kontrakt na dodéavku sys-
tému MAV do stacionarni ¢asti prostrednic-
tvi BT ZWUS pro nové budovany tsek Linky Il
a zkusebni usek STP Kabaty.

Prvni realiza¢ni faze projektu - vybaveni re-
léové mistnosti a zkusebniho Useku STP Ka-
baty byla dokoncena a predana provozovateli
v bfeznu 2012. Realizace v sobé zahrnovala vy-
baveni nadzemniho zkusebniho tGseku v délce
cca 990 m systémem bezdratového prenosu
dat v pasmu 2,4 a 5 GHz (MAV-WAL; radiové
komunikaéni body, optické komunikaéni mo-
duly a dalsi souvisejici technologie), CCTV ¢ést
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pro pfenos obrazu ze stacionarni ¢asti do vla-
kové soupravy a vybaveni reléové stanice
technologii pro integraci do technologické
sité metra (poskytovani obrazu z trati / néstu-
pisté vlakovym soupravam, fidici technologie
bezdratového prenosu dat, klientsky pocitac
dispecerského centra pro hlasovou komuni-
kaci s vlakovou soupravou a pro sledovani ob-
razu z kamer instalovanych ve vlakové sou-
pravé a dalsi souvisejici technologie).

Tato faze projektu byla zakoncena prezen-
taci funkce systému MAV zastupclim provozo-
vatele. Byl prezentovan obousmérny bezdré-
tovy prenos dat spolec¢né s prenosem obrazu
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dodana dalsi technologie prostiednictvim

BT ZWUS spolecnosti Kontron East Europe.
Dodana technologie je ¢aste¢nym vybave-
nim vlakové soupravy (MAV-WAL bezdratovy
komunikacni klient a fidici pocitac) prostred-
nictvim, které |Ize komunikovat z vlakové sou-
pravy do stacionarni ¢asti a poskytuje pre-
nosovy kanal pro dalkové ovladani stavédla
(KD12) v reléové mistnosti zkusebniho Useku.
Technologie je zabudovana s dalSimi kompo-
nenty do prenosného boxu, ktery prostrednic-
tvim instalovaného MAV systému umoziuje
provadét délkové ovladani stavédel zkuseb-
niho Useku (bez nutnosti obsluhy v misté)

z ovérované vlakové soupravy pred jejim zave-
denim do provozu.

V soucasné dobé probiha zprovoznéni prv-
niho Useku Linky I (stani¢ni Gsek C09). Reali-
zace celého Useku Linky Il by méla byt dokon-
¢ena a predana k uzivani v ¢ervnu 2014.

Vybérové fizeni pro dodavky vlakovych sou-
prav, které navazuje na dodavky v projektu
pro vybaveni staciondrni ¢asti, bylo uzavieno
vybérem konsorcia Newag-Siemens s vlako-
vou soupravou INSPIRO. V ohledu na urcité
sporné body integrace vlakovych souprav
do stacionarni ¢asti probihala navazna vice-
stranna jednani s konsorciem Newag-Siemens
o integraci vlakovych souprav do realizované

z kamer ve vlakové sou-
pravé (simulovana demo
boxem RADOM) do stacio-
narni ¢asti a prenosem hla-
sové komunikace spolu
s obrazem z kamery in-
stalované ve staciondrni
¢asti do vlakové soupravy.
Cela prezentace probéhla
Uspésné a prokazala tak pl-
nou funkénost systému
MAV.

Ve vazbé na prvni ¢ast re-
alizace byla v ¢ervnu 2012 Zkusebni usek v depu metra Kabaty




Demo box systému MAVY RADOM

stacionarni ¢asti. Jiz od konce roku 2011 probi-
haji diskuze na téma kompatibility dodanych
systému vlakové soupravy se stacionarni ¢asti
vybavenych systémem MAV (bezdrétova ko-
munikac¢ni technologie a fizeni bezdratovych
prenost dat) a integraci dalsich technologic-
kych blokd instalovanych ve vlakové soupravé
komunikujicich do centralniho dispecerského
pracovisté (CCTV, hlasové komunikace, pasa-
zérsky informacni systém a dalsi).

Vzhledem k podminkam, které vytvafi jiz vy-
projektovand, schvalend a ¢astecné realizo-
vana stacionarni ¢ast systému MAV, se pred-
poklada, ze technologické bloky vlakové
soupravy budou adaptovany tak, aby je bylo
mozné integrovat do stacionarni casti.

V soucasné dobé se podaftilo dosdhnout do-
hody mezi spole¢nostmi RADOM a Newag
o dodavkach mensi ale vyznamné casti sys-
tému MAV pro vybaveni 35 vlakovych souprav,
kterou je technologicky blok MAV-WAL, bez-
dratova komunika¢ni technologie a fizeni bez-
dratovych prenost dat mezi vlakovou soupra-
vou a dispecerskymi systémy.

Demo panel strojvedouciho s nadhledem kamer
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VYZKUM A VYVOJ

Zkusebni okruh VUZ

ve Velimi ma padesat krizkd
TEXT: JIRIDLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY, JIRI DLABAJA, ARCHIV VUZ

WV zdjmu soustfedéni zeleznicni vyzkumné a zkuSebni ¢innosti zfizuji s okamzZitou platnosti vyzkumny a zkusebni
ustav se sidlem v Praze, jako samostatné hospodarici zavod ve tfetim stupni provozniho tcetnictvi, podléhajici
pfimo skupiné 1 dstredniho feditelstvi. Vyzkumny a zkuSebni tstav pfejimd tkoly byvalé skupiny Ill/5 provozniho
feditelstvi v Praze a skupiny Dp 4. K Ustavu se pficleriuji provozni laboratofe v Prerové, v Plzni a v Liberci a dilna
mechanikd méficiho vozu na Wilsonové nddrazi jako soucdst pojizdné laboratore,” piSe se ve véstniku
Ministerstva Zeleznic republiky Ceskoslovenské z 14. dubna 1950, cozZ je datum ziizeni dnesniho Vyzkumného
Ustavu Zelezni¢niho.
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Zhruba ve stejné dobé se zacalo uvazovat o zfi-
zeni zelezni¢niho zkusebniho okruhu jako ex-
perimentalni zakladny pro vyzkum, vyvoj

a zkouseni kolejovych vozidel. ,Ono to nebylo
tak jednoduché, jak to na prvni pohled vypadad.

V té dobé vsechny podobné velké primyslové
akce koordinovala Rada vzdjemné hospoddrské
pomoci. A prdvé koncem 50. let byl hlad po mo-
dernim zkusebnim Zelezni¢nim okruhu. Kromé
Ceskoslovenské republiky se uvazovalo o zfi-

zeni Zeleznicniho zkusebniho okruhu také v Pol-
sku, dnesni Ukrajiné a Bélorusku. Nakonec padla
volba na Ceskoslovensko, kde se vdhalo mezi péti
lokalitami. Na Slovensku se nasly dva vcelku rovi-
naté a dobre dostupné pozemky z hlavniho Zelez-
ni¢niho tahu u Ziliny a Bratislavy. V Ceské repub-
lice byly vytipovdny tfi lokality, severné od Prahy,
jihozdpadné od Prahy u Plzné a vychodné

od Prahy u Cerhenic, coz byla nakonec vitéznd
varianta a dnes tu md VUZ moderni zkusebni
okruh. Cerhenice vyhrdly proto, Ze slo o nejrovi-
natéjsi uzemi bez nutnosti vétsich zemnich praci
a navic bylo velmi blizko hlavnimu méstu a vy-
robctim kolejovych vozidel vysvétluje vznik ze-
lezni¢niho zkusebniho okruhu ve Velimi gene-
ralni feditel VUZ Antonin Blazek.

Definitivné bylo o stavbé okruhu rozhod-
nuto v roce 1960. O tfi roky pozdéji byla do-
konéena prvni etapa vystavby. Slo o okruh,
dnes oznacovany jako velky, o celkové délce
13,276 kilometru. ,Musim s odstupem padesdti
let fici, Ze je zkusebni okruh genidlné navrZen.
Ten velky md dva rovinaté useky a dva oblouky

Publikace k historickému vyroci VUZ

s konstantnim polomérem 1 400 metrd. Od roku
1963 az do roku 1971 pak zkusebni okruh prosel
dalsimi velmi ddlezitymi etapami vystavby. Slo
predevsim o elektrifikaci dokoncenou v prosinci
roku 1965. Dodatecné byla schvdlena treti etapa
vystavby a v roce 1971 spatil svétlo svéta maly
elektrifikovany Zeleznicni okruh o délce 3,951 ki-
lometru. Na ném je vidét, Ze si konstruktéri tehdy
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pohrdli s jeho tvarem a oblouky s riznymi po-
loméry, coz je schvdlné. SlouZi to pro riizné zpd-
soby méreni natdceni podvozki a méreni puso-
beni riznych sil pfi prijezdu Zeleznicnich vozidel
obloukem. Pfimo genidlni je vybudovany triangl
z prijezdovych a odjezdovych koleji navazuji-
cich na velky okruh. Vlak tak mize pohodiné vjet
na maly okruh a ndsledné vyjet. Navic se diky tri-
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anglu daji soupravy pohodiné otdcet,” popisuje
Antonin Blazek.

A nasledovaly dalsi modernizace zelez-
ni¢niho zkusebniho okruhu, které byly vy-
volény pozadavky zakaznikd. ,Provedli jsme
proto modernizaci napdjeci stanice a pri-
lehlého zdzemi. To dnes umozriuje testovat

Prvni proudnicovd lokomotiva CSD 386.001
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evropské vlaky s jakoukoliv stridavou ¢i stejno-
smérnou napdjeci soustavou, coZ je velkd vyhoda
oproti konkurencnim Zelezni¢nim zkusebnim
okruhtim, které postupné vznikly v okolnich std-
tech. Také jsme zrekonstruovali Zeleznicni svrsek
a trakcni vedeni, abychom mobhli jezdit s testova-
nymi kolejovymi vozidly rychlosti az 230 km/h.

Vyresili jsme i chybéjici zdzemi pro spolecnosti,
které nejenom Ze u nds zkousi svd vozidla, ale
potrebuji pfimo na misté provést upravy a opét
to odzkouset. K jiz existujicim zkusebnim haldm
vcetné té, kde se provddi dynamicky zkusebni
stav, jsme postavili tfi haly pro pfipravu zkou-
Sek s potrebnym zdzemim, logistikou a tak ddle



50. vyrocivelkého zkusebniho okruhu VUZ ve Velimi

a vznikl jakysi technologicky inkubdtor kolejo-
vych vozidel a dalsi Zeleznicni techniky,” popi-
suje modernizacni kroky Antonin Blazek.
Zelezni¢ni zkusebni okruh ve Velimi se
tak stal Spickovym pracovistém v Evropé.
Presto vedeni VUZ velmi detailné sleduje vy-
voj v tomto oboru.,,Nesmime usnout na vavii-
nech. Jakmile se objevi néjaké novinky, musime
drzet krok s konkurenci. Proto se ted’'vénujeme
instalaci a rozvoji zabezpecovacich zarizeni

na okruhu, jako je GSM-R, ETCS, GPS navigac-
nich systému a tak ddle. Kromé kolejovych vo-
zidel tak budeme schopni plné testovat i vysi-
lacky, navigacni systémy, bezpecnostni zafizeni
a dalsi/” popisuje budoucnost zelezni¢niho zku-
Sebniho okruhu Antonin Blazek.

| kdyz to ted vypada, ze Zelezni¢ni zkusebni
okruh ve Velimi nema konkurenci, generalni
feditel VUZ oponuje. ,Sice mdme to nejlepsi, co
v Evropé najdete, ale fada vyrobct kolejovych
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vozidel mnohdy nepotrebuje az tak Spickové pa-
rametry. Nékterym staci testovat vozidla v niz-
Sich rychlostech, nepotrebuji mit nékolikasysté-
mové lokomotivy a v tu chvili nepotrebuji nds
Zelezni¢ni okruh, ale staci jim konkurenéni mno-
hem hdre vybaveny a tudiz levnéjsi. Cili je to ne-
pretrzity boj o zdkaznika,” uzavirad Antonin Bla-
zek nase setkani u prilezitosti padesatych
narozenin zelezni¢niho zkusebniho okruhu

VUZ.
l l
‘ —~ ".

)

Antonin BlaZek, generdlni fe#tgl Vle /l
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Zelezni¢ni
zkusebni okruhy

U Nnas a ve svete

TEXT: ING. VLADIVOJ VYKRUTA, CSC. | FOTO: ARCHIV AUTORA

V soucasné dobé ve vétsiné zemi musi nova Zelezni¢ni vozidla pfed uvedenim do rutinniho provozu projit
celou fadou zkousek, pfi kterych se ovétujf provozni parametry, zejména bezpecnost a spolehlivost jejich
provozu. Napfiklad vzajemné ovliviiovani vozidel a trati nebo spoluprace trolejového vedeni a lokomotivniho
sbérace zejména pi vyssich rychlostech. Radu takovych méfent je sice mozno provadét za pomoci
matematickych modelU, aviak znacny pocet méfeni se provadi budto na provozovanych tratich, nebo

na k tomu Ucelu zfizenych experimentalnich Usecich. Viyuzivani zkusebnich center ddva moznost provadét

méfeni v kteroukoli dobu v libovolném ¢asovém rozsahu bez negativnich dopadU na provozované trati.
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Ceska republika

Nejznaméjsi takové zafizeni u nés je Zelez-
ni¢ni zkusebni okruh ve Velimi, ktery byl dan
do provozu pred 50 lety v roce 1963.V sou-
casné dobé je ,okruh” soucasti VUZ Ve-

lim. Vybudovan je ve Stredoceském kraji
pobliz Podébrad. Podle tredniho rozhod-
nuti je okruh oficidlné kategorizovan jako
vlecka. Roku 1965 byl okruh o rozchodu
1435 mm elektrizovén soustavou AC 25 kV
50 Hz a v roce 1971 byla doplnéna soustava
DC 3 kV. Obé napajeci soustavy umozrio-
valy hlubokou regulaci napéti. Roku 1971 byl
okruh doplnén tzv. malym zkusebnim okru-
hem. Od roku 1998 je zde moznost napdjet

okruh soustavou AC 15 kV 16,7 Hz (viz obr. 1).

V letech 2009 az 2010 byla provedena rekon-
strukce trakéniho napajeni a trakéniho ve-
deni velkého zkuSebniho okruhu. V soucasné
dobé je mozno napajet trakéni vedeni v roz-
mezi nasledujicich udaja:

Soustava: AC 25 kV 50 Hz

jmenovity kmitocet 50 Hz
jmenovité napéti soustavy Un 25kV
jmenovity vykon 10 MVA
1. stupen regulace napéti od 25 kV
pfi vykonu 9,75 MW do 31kV
2. stupen regulace napéti od 16 kV
pfi vykonu 4 MW do 25 kV
rekuperace je moznd
Soustava: AC 15 kV 16,7 Hz
jmenovity kmitocet 16,7 Hz
jmenovité napéti soustavy Un 15 kv
jmenovity vykon 8 MW

. " od 2kV
plynula regulace napéti do 17,5 kV
rekuperace jemozna
Soustava: DC 3 kV
jmenovity kmitocet DC
jmenovité napéti soustavy Un 3kv
jmenovity vykon 9 MW
regulace napéti skokem od 0 kV
(ccapo 100V) do4kv™
rekuperace c?(;);;fn?k%
Soustava: DC 750V
jmenovity kmitocet DC
jmenovité napéti soustavy Un 750V
jmenovity vykon 2,2 MW
regulace napéti skokem od 0 kV
(ccapo 100V) do 1 kV
rekuperace neni mozna

Obr. 1 Pfehled modernizacnich akci od roku
2009 ve Zkusebnim centru Velim

Velky okruh je tvofen soumérnym ovalem
o celkové délce 13,276 km, oba protilehlé ob-
louky maji polomér 1 400 m. Pfevyseni vnéjsi
koleje je 150 mm, coz umoziuje dosazeni
rychlosti az 230 kmh'. Pii této rychlosti se

v obloucich pripousti pti¢né zrychleni 1,2 ms=2

Na velkém okruhu je celkem 1,230 km trati se
sklonem 2 %o, 1,748 km je se sklonem 1,4 %eo.
Severni Usek okruhu je v délce 1,983 km vybu-
dovan jako piima trat bez sklonu (viz obr. 2).

Obr. 2 Kolejové schéma zkusebniho centra
VUZ Velim

Délka malého okruhu je 3,951 km, oblouky
maji polomér od 300 m do 800 m. Nejvyssi
dovolenad rychlost je zde 100 kmh™. V délce
0,856 km je sklon 1,55 %o, na 1,000 km je sklon
1,33 %o. Slouzil zejména pro ovérovani zivot-
nosti vozidel a infrastruktury, dnes je téZ vy-
uzivan pro zkousky vozidel, které nevyza-
duji vysoké rychlosti. Povoleny napravovy tlak
na obou okruzich je 250 kN (viz obr. 3).

Oba okruhy jsou elektrizovany. Na velkém
okruhu je pouzito svislé fetézovkové trakéni
vedeni s trolejovym dratem Cu 150 mm?,
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Obr. 3 Lokomotiva 124 601-6 dne 29. 6. 2011
pfirychlosti 200 kmh''

s nosnym lanem Cu 120 mm?, se zesilovacimi
lany Cu 2 x 240 mm?2. Na malém okruhu je po-
uzito Sikmé trakcni vedeni. Ve vyzkumném
centru je mozno provadét i zkousky vozidel
DC soustav s napétim od 600 V.

Rusko

Nejstarsi provozovany zkusebni Zelezni¢ni
okruh je cca 40 km jizné od Moskvy v blizkosti
#st. S¢erbinka. Do provozu zde byl uveden
roku 1932. Okruh od pocétku patfil Vyzkum-
nému Ustavu Zeleznic byvalého Sovétského
svazu (ve zkratce VNIIZT), ,Vsjesojuznyj na-
ucno issledovatelnyj institut Zeleznodoroz-
nogo transporta’, ktery také provadél, prip. za-
bezpecoval viechny zkousky. V souc¢asné dobé
vlastni tento okruh stéle stejny vyzkumny
ustav, ktery se oviem po rozpadu byvalého
Sovétského svazu formalné prejmenoval
na,Vsjerossijskij naucno issledovatelnyj insti-
tut Zeleznodoroznogo transporta” se stejnou
zkratkou VNIIZT.

Okruh slouzi pro komplexni zkousky ze-
lezni¢nich vozidel, elektrickych trakénich za-
fizeni a prvku zelezni¢niho svrsku a spodku
(viz obr. 4).

Obr. 4 Schéma zkusebniho okruhu S¢erbinka
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Prvni zdmér na vybudovani zkusebniho
zelezni¢niho okruhu predlozil jiz v roce 1901
profesor J. V. Lomonosov, zakladatel teorie
sledovani provoznich charakteristik parnich
lokomotiv. V roce 1912 se Lomonosov poku-
sil ustanovit organizaci o pracovnim nazvu
Kanceldr (Ustav) pro vyzkum provoznich pa-
rametrl parnich lokomotiv. Tato myslenka
vsak byla realizovdna az v roce 1932 uve-
denim experimentalniho okruhu do pro-
vozu u stanice S¢erbinka tehdejsi Moskev-
ské drahy.

Okruh tvotila kruhova Zelezni¢ni trat o po-
loméru 956 m a o délce 6,007 km. Zpocatku
byl vyuZzivan prevazné na ovéfovani zivotnosti
a provozni spolehlivosti parnich lokomotiv pfi
jejich maximalnim provoznim zatizeni.

Jako prvni zde byla ovéfovana parni loko-
motiva fady EM°710-53. Jiz tehdy zde byla po-
stupné budovana pottebna infrastruktura pro
provozovani a Udrzbu trati i lokomotiv. O zpra-
covani projektu a o vystavbu se zaslouzil ze-
jména profesor N. I. Bélokon.

Postupné tak vznikla zelezni¢ni vyzkumna
zakladna, kde na zakladé vysledk méreni
vzorkU jednotlivych typl hnacich vozidel je
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mozno provadét obecné hodnoceni jejich
shody s provoznimi potiebami a prognézovat
jejich chovani v procesu dlouhodobého vyu-
Zivani.

V roce 1934 zde probihaly rozsahlé zkousky
pro optimalizaci konstrukce a provozni ovéro-
vani spolehlivosti centrélniho autobloku. Vy-
sledkem bylo zafizeni autobloku, ktery byl
nasledné budovan na celé tehdejsi siti SZD
(Sovétskych zelezni¢nich drah).

V roce 1935 byl okruh elektrizovan.V tom-
téZ roce na okruhu probéhly zkousky proto-
typu prvni elektrické lokomotivy soustavy
DC 3 kV typu VL 19. Zkousky vedli profe-
sor V. F. Jegorcenko a Ing. E. G. Lucenko
(viz obr. 5).

Pocinaje rokem 1939 zacaly prace na vy-
voji a ovéfovani hnacich vozidel jednofazové
trakéni soustavy pramyslového kmitoctu. Tyto
prace ved| B. N. Tichmenév. Prvni ovéfovany
typ OR22-01 pouzival trakéni soustavu AC 20
kV 50 Hz.V povélec¢nych letech bylo zvyseno
napéti na 25 kV. Byly zde zkouSeny prakticky
viechny fady hnacich vozidel byvalych SZD
soustavy AC 25 kV 50 Hz. Probihal zde rovnéz
vyzkum a ovéfovani elektrického brzdéni. Vy-

sledkem praci byl névrh vykonnych naklad-
nich lokomotiv VL80T s reostatovym brzdénim
a VL8OR s rekuperacnim brzdénim, déle typy
vozidel s bezkolektorovymi trakénimi motory
VL8OV (s polovodi¢ovymi ventily) a VL80A

(s asynchronnimi motory). Byly zde provadény
zatézové a predavaci zkousky jednofazovych
hnacich vozidel rad VL85 a vozidel EP1. Z po-
sledni doby je mozno zminit zkousky dvou-

Obr. 5 Prvni sovétskd (ruskd) lokomotiva
pro napéti DC 3 kV znacend VL 19. Jeji pro-
totyp absolvoval zkousky v roce 1935 prdvé
na okruhu $¢erbinka



proudych lokomotiv EP10 s asynchronnimi
trakénimi motory vyrabénych v koprodukci
s firmou Bombardier Transportation.

Obr. 6 Motorovy viiz pro opravy a tdrzbu
trakcniho vedeni okruht a pomocnych kolejist
s izolovanou pracovni plosinou

Zde je nutno se zminit o odliSnostech na-
pajeciho systému AC 25 kV 50 Hz, jak byl a je
nadale pouzivan v zemich byvalého Sovétského
svazu. Na rozdil od trak¢nich transformatort
jednofazovych, tak jak jsou pouzivany napf.
na nasich tratich, jsou na ruskych tratich vyu-
zivany trak¢ni transformatory trifazové o vy-
konu 40 MVA (zhruba 4x vétsi nez na nasich
tratich). Napajeny jsou trojfazovym vedenim
o napéti 110 kV. Primarni vinuti jsou spojena
do hvézdy, sekundarni vinuti jsou spojena
do trojuhelniku. Jeden vrchol trojuhelniku je
spojen s kolejnicemi (a také se zemi) druhy vr-
chol napdji trakéni vedeni napétim 25 kV. Treti
vrchol napdji zvlastni vedeni vedené podél
trati na trakénich stozérech, takze je vlastné
podél trati vedeno tfifazové vedeni 3 x 25 kV.
Tento zpusob byl vyprojektovan, aby umoz-
nil napéjeni tehdy dosud neelektrizovanych
vesnic a mést podél trati elektrickou distri-
bucni energii.

Na experimentalnim okruhu jsou kromé
hlavniho vnéjsiho okruhu dva pomocné
vnitini okruhy o délce 5,600 km a 5,360 km.
Dale jsou zde vybudovény odstavné koleje,
jak pro vnéjsi, tak pro oba vnitini okruhy,
svazny pahrbek pro zkousky kolejovych brzd,
triangl pro obraty vozidel a souprav, labora-
tore, kancelare a dilny. VSechny koleje jsou
zde o rozchodu 1520 mm, pro népravovy tlak
270 kN.

Vsechny tfi okruhy a odstavna kolejisté jsou
elektrizovany a umoznuji napajeni stejno-
smérnymi soustavami DC 3 kV a DC 6 kV a jed-
nofdzovou soustavou AC 25 kV 50 Hz. Ovla-
dani pristroju a fizeni dopravy se provadi
dalkové z centrélniho dispecinku ruskym sys-
témem SCB.

Vnéjsi okruh slouzi pro zkousky trakénich
vozidel pii rychlostech do 140 kmh™. Pouzity
jsou zde kolejnice R65 na drevénych prazcich
ulozenych na Stérkovém lozi. Pfevyseni vnéjsi
kolejnice je konstantni 90 mm.

Stfedni zkuSebni okruh slouzi prakticky vy-
hradné pro zkousky Zivotnosti rGznych pro-

fild kolejnic vyrobenych z ovéfovanych ma-
teriald.

Na vnitfnim okruhu se zkousi rGzné typy
svriku, kolejnicové spojky a také mostni kon-
strukce. Stredni a vnitini okruh maji i pfimé
useky. Oblouky maji polomér od 390 m
do 1250 m a sklon do 9,3 %o. Oba tyto okruhy
jsou navrzeny pro rychlost 100 kmh.

Pro zkousky se zde pouzivaly soupravy vozU
se zatézi 90001, které napf. v prdbéhu noc¢ni
smény prepravily na sttednim nebo vnitfnim
okruhu z&téz cca 6 mil. tkm.V soucasné dobé
se zde zkousky Zivotnosti provadéji se sou-
pravami 15 000 t a s ndpravovym tlakem az
295 kN.

Pro zkousky sefadovaci techniky slouzi zku-
Sebni spadovisté, které je rovnéz dalkové ovla-
dané. Je zde mozno pouzivat rizné typy ko-
lejovych brzd. V centru zdjmu vyzkumu jsou
také nové technologie prepravy naklada.
Dilny zkusebniho okruhu jsou vybaveny rliz-
nou technikou pro jeho provozovani, udrzbu
a zkousky - je zde napf. samostatnd opravna
trakéniho vedeni s motorovym pracovnim vo-
zem (viz obr. 6). Trasy zkusebnich trati mo-
hou mit jak zavienou formu (kruh, elipsu), tak
formu otevienou. Protoze uzaviené formy zku-
Sebnich trati nedovoluji vzhledem k dostred-
nému zrychleni v obloucich provedeni viech
typu zkousek, buduiji se v soucasnosti tzv. nu-
lové koleje. Jsou to pfimé Useky postavené se
sklonem 0 %o. Zde se ovéruji vlastnosti vozidel
spojené s dynamikou jizdy.

Obr. 7 Venkovni rozvodna 110 kV napdjeci sta-
nice ve $¢erbince. Foto z brezna 2005

Zkusebni usek mezi Bélorecenskem
a Majkopem

Tento zkusebni usek ma délku 24 km. Je navr-
zen pro rychlost 230 kmh™. Rozchod koleji je
samoziejmé 1520 mm. Je uréen pro dlouho-
dobé zkousky a méfici jizdy v rdmci prejimani
vysokorychlostnich jednotek a vozidel. Zku-
Sebni Gsek ma jeden pfimy usek o délce 10 km
a oblouky o poloméru od 350 m do 2050 m. Je
napdjen dvousystémovou napdjeci stanici pro
soustavy DC 3 kV a AC 25 kV 50 Hz. Je zde rov-
néz triangl pro obraty vozidel a souprav, od-
stavné kolejisté a dilny pro provoz a udrzbu
zafizeni.
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Zkusebni tisek Novocerkasského za-
vodu na vyrobu elektrickych vozidel
Zkusebni usek ma délku 8 km. Je uréen pro
zkouseni v zavodé vyrobenych vozidel v rdmci
prejimacich zkousek a pro vyvojové a typové
zkousky. Pravidelnd méreni zde provadi rov-
néz VNIIZT pfi Fedeni speciélnich otazek elek-
trické trakce soustav DC 3 kV a AC 25 kV 50 Hz.

Zkusebni okruh v Ljudinové

Zkusebni okruh byl vybudovan na pozemcich
zavodu vyrabéjiciho vozidla dieselové trakce.
Je dlouhy 6,3 km, polomér je cca 1000 m.
Slouzi témér vyhradné pro prejimaci, vyvojové
a typové zkousky vyrabénych vozidel.

Pro Uplnost uvadim jesté (v poradi podle
doby jejich vzniku) prehled nékterych dalsich
experimentélnich zeleznic¢nich center, jejich
zékladni popis a parametry.

Cina

Akademie zelezni¢ni dopravy sidlici v Pekingu
ma vlastni vyzkumny a zkusebni okruh vybu-
dovany v letech 1958 az 1960. Ma dvé uza-
viené trati s kolejemi o rozchodu 1435 mm.
Obé jsou napajeny soustavou AC 25 kV 50 Hz.
Vnéjsi trat je ve tvaru kruznice. Ma polomér
1600 m a délku 10,053 km. Umoznuje rych-
lost az 190 kmh. Vnitini trat ma tvar ovalu

o délce 6,500 km, ma jeden pfimy usek o délce
1,000 km a oblouky s poloméry 350 m, 600 m,
800m a 1000 m.

USA
Vroce 1971 byl v USA, v blizkosti mésta Pue-
blo (stat Colorado) dan do provozu zkusebni
okruh pro vyzkum vysokych rychlosti. Do roku
1974 se na ném provadél vyzkum systému vo-
zidel na vzduchovém polstafi a vyzkum netra-
di¢nich trakci — vozidel s plynovou turbinou
a s elektrickym liniovym motorem. Byla zde do-
sazena tehdy rekordni rychlost 411 kmh™. Kon-
cem roku 1974 byl vyzkum netradi¢ni trakce
zastaven a vyzkumnd zékladna dostala nové za-
méfeni — vyzkum zvyseni bezpecnosti, ekono-
miky a efektivnosti klasické Zelezni¢ni techniky.
Roku 1982 se zménil na dcefinou spolecnost
Asociace americkych zeleznic (AAR).

Roku 1995 byla do Puebla prevedena vy-
zkumna centra Washington a Chicago
a vzniklo spojené Centrum vyzkumu doprav-
nich technologii, ve zkratce TTCI (viz obr. 8).
Tento zkuSebni polygon ma rozlohu cca
8400 ha. Ve sméru vychod - zapad je jeho
délka 8,900 km, ve sméru jih — sever 9,700 km.
Délka vsech koleji je 77,000 km. V soucasné
dobé je to nejvétsi zelezni¢ni vyzkumné cen-
trum. Na okruhu ozna¢eném ,FAST” byly
v létech 1977 az 1978 provadény zatézové
zkousky riznych druht zelezni¢nich svrskl
a také uzlG prvkd nakladnich vozu pfi vyso-
kém napravovém tlaku — az 330 kN. Zkousky
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provadél zkusebni vlak o vaze 8600 tun. Jeho
denni probéh byl témér 1000 km. Ro¢ni pro-
béh byl 270 mil. tkm bruto. V rdmci vyzkumu
supervysokych napravovych tlakd byly pro-
vozné ovéieny hodnoty az 390 kN.

Obr. 8 Centrum vyzkumu dopravnich techno-
logii Pueblo, USA

Rumunsko

Roku 1978 vznikl zkusebni okruh u mésta
Buzdu v Rumunsku, necelych 200 km od Bu-
kuresti. Provadéla se na ném zejména spo-
le¢nd méfeni zeleznic - &lent OSZD. Velky

i maly okruh maji tvar ovalu. V areélu jsou
cca 2 km odstavnych koleji. Velky okruh ma
délku 13,700 km, polomér obloukt je 1800 m.
Trakéni vedeni je napdjeno soustavou AC

25 kV 50 Hz. Maximalni dovolena rychlost je
200 kmh' (viz obr. 9). Maly okruh ma délku
2,200 km, polomér obloukd ma 180 m, 250 m
a 400 m. Maximalni dovolena rychlost je

60 kmh'. Trakéni vedeni je napajeno sousta-
vou AC 25 kV 50 Hz.
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Obr. 9 Kolejové schéma vyzkumné zdkladny
u mésta Buzdu v Rumunsku

Polsko

Roku 1996 byl v Polsku, 47 km od Poznané, pfi
trati Wroclaw—-Poznan, v blizkosti Zst. Zmigréd,
otevien novy zkusebni okruh. Slouzi zejména
pro vyzkum novych typ0 zelezni¢niho svrsku
v ramci programu EU SAFETRAIN. Okruh méa
délku 7,725 km, oblouky maji polomér 600 m
a 900 m. Je vybaven trakénim vedenim s izo-
laci pro napdjeci soustavu AC 25 kV 50 Hz.

Obr. 10 Kolejové schéma zkusebniho centra
PKP u st. Zmigréd

Trakéni vedeni je proudové dimenzovano pro
napajeci soustavu DC 3 kV (viz obr. 10).

Némecko

Prvni zkusebni otevieny Usek v Némecku pro-
vozovala v létech 1897 az 1900 firma Sie-
mens & Halske. Byl dlouhy 1,800 km a byl na-
pajen tiifazovym trakénim vedenim s napétimi
0,75 kV, 2 kV nebo 10 kV.

Na dalsim zkusebnim Useku z Marienfelde
do Cossen dosahl elektricky motorovy viiz
firem AEG a Siemens & Halske rychlost
210,2 kmh™, coz byl tehdy svétovy rekord.
Usek byl dlouhy 23 km, trakéni vedeni bylo tii-
fazové napajené soustavou 3 AC 10 kV 45 Hz
(vizobr. 11).

Obr. 11 V letech 1901 az 1904 ovérovaly teh-
dejsi Pruské drdhy trifdzovou trakéni soustavu
3AC 10 kV 45 Hz. Tento vuz o uspordddni
(A1A)(A1A)’ o délce 22 m s instalovanym vyko-
nem 3000 kW dosdhl rychlosti 210,2 kmh'

Dalsi zkusebni usek v Némecku byl otevien
roku 1906 u zst. Oranienburg. Mél ovalny tvar,
délku 1,757 km a oblouky s polomérem 200 m.
Byl elektrizovan, mj. zde byly ovérovény jed-
nofazové systémy s rdznymi napétimi a s kmi-
tocty od 15 Hz do 25 Hz. Roku 1913 byl de-
montovan.

V padesatych letech byla vybudovana zku-
Sebni trat o délce 23 km mezi mésty Hennigs-
dorf a Wustermark. Divodem pro tuto stavbu
byla snaha lokomotivky Hennigsdorf o vyvoj
a ovérovani hnacich vozidel pro soustavu AC
25 kV 50 Hz. Od roku 1961 se intenzita zkou-
Sek postupné snizovala. Pozdéji byla trat elek-
trizovana soustavou AC 15 kV 16,7 Hz a pre-
dana tehdejsim DR.

Roku 1989 lokomotivka Hennigsdorf vy-
budovala na svych pozemcich novy zkusebni
usek. Je trasovan paralelné s trati DB Hennigs-
dorf-Velten. Je elektrizovan a mlze byt na-
pajen DC soustavami o napéti 1-4,2 kV, sou-
stavou AC 15 kV 16,7 Hz a AC soustavami
s kmitoc¢tem 50 Hz o napéti 25 kV nebo 10 kV.
Roku 1992 lokomotivku i zkusebni Usek ziskala
firma AEG, pozdéji firma Bombardier Trans-
portation.

V roce 1997 bylo otevieno vyzkumné cent-
rum firmy Siemens pobliz mésta Wegberg-Wil-



denrath (zemé Poryni-Vestfalsko). Pfredpokla-
dalo se, Ze zde budou zkouseny i lokomotivy,
motorové vozy a jednotky jinych vyrobcl a Ze-
leznicnich sprav. Zkusebni okruh se rozklada
na pozemku o vymére 35 ha. Celkova délka
koleji je 22 km, z toho 14 km je elektrizovano
(viz obr. 12). Zkousky vozidel zde mohou pro-
bihat na péti mistech:

Obr. 12 Zkusebni centrum firmy Siemens
u mésta Wegberg-Wildenrath

T1 - velky zkuSebni okruh pro maximalni rych-
lost 160 kmh™, ma alternativni Gsek s ob-
louky o poloméru 300m, 442m a 1200m
pro zkousky vozidel s nakldpécimi skfi-
némi a kromé trakéniho vedeni je vyba-

ven i pfivodni kolejnici s hornim odbé-
rem proudu;

T2 — maly okruh pro rychlost do 100 kmh™,
kromé trak¢niho vedeni ma i pfivodni ko-
lejnici se spodnim odbérem proudu;

T3 - Usek pro rychlost do 100 kmh™, ktery
slouzi pro zkousky rozjezdu a brzdéni;

T4 — zkuSebni Usek o délce 553 m, ktery ma
fadu obloukt malych polomérd, slouzi
pro zkousky tramvaji;

T5 - zkuSebni Usek ma sklon az 25 %o a malé
poloméry obloukd.

Na malém okruhu T2 a na zku3ebnich use-
cich T3 aT5 je pouzita tfikolejnicova trat,
umoznujici zkousky vozidel o rozchodu
1435 mm i vozidel o rozchodu 1000 mm.

Na zkusebnim Useku T4 jsou pouzité zlabkové

kolejnice.

Francie

Poc¢atkem roku 2000 bylo ve Francii po-

bliz mésta Valenciennes otevieno nové vy-
zkumné centrum. V okoli tohoto centra je
soustifedéno vétsi mnozstvi francouzskych
vyrobnich zelezni¢nich kapacit. Jsou zde vy-
robni zavody firem ALSTOM a Bombardier
Transportation, francouzské certifikacni ze-

VYZKUM A VYVOJ

lezni¢ni centrum a univerzita provadéjici vy-
zkum v oblasti Zelezni¢ni dopravy. Okruh byl
vybudovan a je provozovan Konsorciem SA
d’Essais Ferroviaires. V této organizaci nalezi
62 % firmé Alstom, 33 % konzulta¢ni firmé
Projenor a 5% firmé Bombardier Transporta-
tion (viz obr. 13).

Obr. 13 Zelezni¢ni zkusebni centrum pobliz
Valenciennes (Francie)

Zku$ebni centrum zaujima plochu o rozloze
45 ha, délka jeho koleji je 7,500 km. Je vybu-
dovano pobliz traté SNCF Due-Valenciennes.
Zaméfuje se zejména na zkousky vlaku pfi-
méstské a regionalni dopravy a voz(l metra
a tramvaji. Je pIné elektrizovano. Napajeni je
mozné soustavami AC 25 kV 50 Hz, AC 15 kV
16,7 Hz, DC 750V, DC 1,5 kV a DC 3 kV.
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Vietham,

Sance pro ceske zeleznicni
spoleCnosti

TEXT: PETR STEPAN, ING. IVAN TUHACEK, PH.D. | FOTO: ARCHIV AZD PRAHA

Zelezni¢ni sit ve Vietnamu je dlouhd celkem 3106 km a tvorf ji sedm
hlavnich jednokolejnych a nékolik vedlejsich trati. Nejdelsi a nejdilezitéjsi
je spojnice dvou nejvétsich mést ze severu na jih, a to trat Hanoj (Hanoi)-
Ho Ci Minovo Mésto o délce 1726 km. Zeleznice je celkové v zalostném
stavu jak po strance infrastruktury, tak vozového parku.

Za zminku stoji, ze ve Vietnamu je stale v pro- (Thanh phé H6 Chi Minh). Pro Hanoj se téz
vozu i nékolik lokomotiv z produkce CKD. uvazuje o vystavbé méstské drahy, zato nad-
V poslednich letech probihala vystavba no- zemni. Veskeré projekty, at uz ty pripravované
vych trati predevsim na jihu zemé, vcetné ¢i jiz realizované, jsou naro¢né predevsim
nékolika linek metra v Ho Ci Minové Mésté na financovani, kde je vyzadovéna oficialni
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rozvojova pomoc formou kombinace levného
Uvéru a caste¢ného daru.

Seznam hlavnich trati

Trat Délka Rozchod

(km) koleji (mm)
Hanoi-Ho Chi Minh 1726 1000
Hanoi-Hai Phong 102 1000
Hanoi-Lao Cai 296 1000
Hanoi-Dong Dang 163 1435/1000
Hanoi-Quan Trieu 75 1435/1000
Kep-Uong Bi-Ha Long 106 1435
Luu Xa—Kep 57 1435

Milniky historie vietnamské zeleznice

1881 - byla postavena prvni 71 km dlouha trat
ze Saigonu do My Tho,

1936 - zelezni¢ni sit méla celkovou délku
2 600km,

1976 - po 36 letech byla kone¢né propo-
jena dvé nejvétsi mésta Hanoi a Ho Chi
Minh,

1999 - po Upravéch byla snizena jizdni doba
z Hanoje do Ho Chi Minh z 58 na 32 ho-
din,

2008 - predana k provozu prvni lokomotiva
vyrobend ve Vietnamu.

Jak je vidét, Vietnam je pro zelezni¢ni spo-
le¢nosti perspektivni zemi. Pravé proto za-
stupci spole¢nosti AZD Praha v bfeznu odjeli
do Vietnamu, kde se chysta zakézka na trati
Hanoi-Hai Phong. Je to pfiblizné 100 km trati
o rozchodu 1000 mm s 15 stanicemi a vice jak
80 prejezdy. Je tieba zminit, Ze cestu a jednéani
na Vietnamskych Zeleznicich v Hanoji se poda-
filo zajistit ve spolupraci s firmou Welltek Sys-
tems Engineering (Taiwan) a jejich pobockou
v Hanoji.

Béhem jednani na Vietnamskych Zeleznicich
probéhla prezentace AZD Praha a portfolia vy-
robku. Soucasti bylo také jednani o moznosti
financovani stavby, coz bude reseno.

Na jednéni na generalnim reditelstvi Viet-
namskych Zeleznic navézala detailni pro-
hlidka trati. Ukazalo se, Ze v mnoha mensich
stanicich je zabezpeceni dopravy zajisténo
pomoci telefonu a vizudlni kontroly. Ve vét-
Sich stanicich je minimalni zabezpecovaci za-
fizeni sestavajici se z obsluzného pultu, dvou
telefon a jednoduché reléové logiky, zalo-
zené pouze na detekci polohy vyhybky a za-
dani vlakové cesty. Neni zde pfitomna ja-
kakoli detekce vlaku pomoci kolejovych
obvodl anebo pocitacl naprav. Prejezdy jsou
zabezpeceny rGzné. Nékteré jsou ,plné” auto-
matizované a jejich spousténi je realizovano
bud' pfimym pokynem vypravciho z pfislusné
stanice, nebo ,fidicim elektronickym systé-
mem” s pomoci otfesovych cidel zabudova-
nych do zeleznic¢niho svrsku. Je tieba fici, ze
tridu bezpecnosti u téchto prejezdl jsme si

netroufali odhadnout. Ostatni piejezdy byly
realizovany pomoci strazni budky a mecha-
nickou zabranou, nebo mechanickymi brevny
s protizavazim. ProtoZe trat vede soubézné
se silnici v husté obydlené oblasti, nachazi se
zde mnoho ilegélnich prejezdll pro obyvatele
a farmare. Tyto piejezdy jsou vétsinou zfi-
zeny nasypanou zeminou a kamenim. Po pfi-
jezdu do cilové stanice Hai Phong, probéhl
kratky brifink s kolegy z Vietnamskych Zelez-
nic, ktefi absolvovali prohlidku s némi, poda-
vali potiebné informace a odpovidali na nase
otazky. Béhem tohoto kratkého jednani jsme
si ujasnili, co vlastné pozaduji za zafizeni a co
od néj ocekavaji. Bohuzel, jak se v podob-
nych zemich stava, informace jsme obdrzeli
neuplné a nepiesné. S odkazem na elektro-
nickou komunikaci jsme se dohodli na nasi
dalsi formulaci dotazl a pripominek.

Jak jsme se mohli presvédcit na vlastni oci,
trat Hanoi-Hai Phong je opravdu v Zalostném
stavu, ¢cemuz odpovida i pramérna jizdni
doba 2,5 hodiny na 100 km dlouhé trase. Viet-
namské zeleznice planuji na této trati provést
totdlni rekonstrukci kolejového svrsku a za-
bezpecovaciho a sdélovaciho zatizeni s vizi
jejich za¢lenéni pod CTC pravé budované
v rdmci jiného projektu. Hodnota projektu by
méla ¢init az 50 miliéont USD. Prvotni debata
0 mozném systému budouciho zabezpeceni
nas privedla k myslence navrhnout fizeni trati
systémem ITZZ ESA44 a zelezni¢ni prejezdy
osadit PZZ-J opét v maximalné distribuované
konfiguraci.

V kratkém zbytku pracovni cesty jsme jesté
navstivili hlavni nadrazi v Hanoji a také most
Long Biem, postaveny Francouzi v letech
1899 az 1902, ktery byl rozbombardovany bé-
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hem valky ve Vietnamu a néasledné provizorné
opraven. Nicméné nyni je v havarijnim stavu
a presto vyuzivan pro zelezni¢ni dopravu

do Hai Phongu a dalsich destinaci na severu
Vietnamu. Také hojné slouzi pro osobni jed-
nostopou dopravu.

Nezbyva nez konstatovat, Ze z technického
hlediska je zakazka zajimava a proveditelna.
Proto bude vypracovana technicka studie
o proveditelnosti stavby s nabidnutym fese-
nim a dodanym zafizenim. A samoziejmé je
nutno najit pro obé strany pfijatelnou formu
finan¢niho zajisténi stavby. To bude mozna ten
nejvétsi ofisek.

VIETNAM

Zemé, kterd se nachdzi na vychodé
poloostrova Zadni Indie pfi pobrezi
Jihocinského more spole¢né s Laosem,
Thajskem a KambodZou. Rozloha Vietnamu
Jje 331 tis. km a pocet obyvatel vice jak

90,5 mil. obyvatel. Socialistickd Republika
Vietnam, v mistni feci ,Cong Hoa Xa Hoi
Chu Nghia Viét Nam’, vznikla 2. zdri 1945.
Zemeé, jejiz dokumentované pocdtky sahajf
do obdobi 2000 let pr. n. I, byla ovidddna

rdznymi panovnickymi dynastiemi, ndsledné
probihala tisiciletd ¢inskd nadvildda az

do roku 938. Po nékolik staleti byla zemé
kolonizovdna Francii. Béhem 2. svétové

vdlky Vietnam obsadilo Japonsko a po jeho
kapitulaci vyhldsil Ho Ci Min nezdvislou
republiku. V roce 1945 byl Vietnam

na zdkladeé Zenevskych dohod rozdelen

na komunisticky sever a profrancouzsky
jih. Do spole¢ného stdtu byl Vietnam opét
sloucen v roce 1976.
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Jednani pracovnich
Skupin TERV Brne

TEXT: VLADIMIR LISKA | FOTO: FRANTISEK HEP

Na zékladé pozvani feditele odboru Zelezni¢ni a kombinované dopravy Ministerstva dopravy CR
Jindficha Kusnira probéhlo od 9. do 12. dubna jednani pracovni skupiny TER (Trans European Railway),
spojené s navstévou modernizovanych lokalit Ceskych drah a VUZ. Jednani se spolu se ¢leny vyboru TER
Ucastnili zastupci jednotlivych ¢lenskych zemi, véetné Ruské federace, Polska, Turecka, Srbska a dalsich.
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Spole¢nost AZD Praha byla pozvana k G¢asti
na jednani jako jeden z predstaviteld ¢eského
zelezni¢niho prmyslu, spolu s Ministerstvem
dopravy, SZDC, VUZ, SUDOP Praha a OHL

ZS Brno.

Jednani zahajoval Vladimir Liska
z AZD Praha. Prezentoval nase technolo-
gie a technickd reseni, které jsou jiz nyni
pfipraveny pro vysokorychlostni traté
do 250 km/h. Cilem pfednasky bylo seznameni
Ucastnikl zasedani s nabidkou pokrocilych
technickych systém pro zabezpeceni vysoko-
rychlostnich trati v nasi republice a ve stfedni
Evropé. Po prezentaci nasledovala diskuze
0 moznostech vyuziti systém( AZD Praha,
na kterou navézala prednaska Jindficha Kus-
nira s vysvétlenim soucasnych plant Minister-
stva dopravy pro vybudovani sité vysokorych-
lostnich trati, které v nedaleké budoucnosti
spoji CR s okolnimi staty.

Celé zasedani fidil Helmut Meelich, vrcho-
lovy manazer projektu TER, jehoz zdmérem je,
aby pod z&stitou ekonomické Komise OSN pro
Evropu (UNECE) doslo k podpore dalsi spolu-
prace mezi zdc¢astnénymi zemémi. Cilem je ko-
ordinovany rozvoj jejich zelezni¢ni i kombi-
nované dopravni infrastruktury a usnadnéni
zelezni¢ni dopravy v regionu.

Usttedni kancelaF TER sidli od roku 2007
v Bratislavé. Projekt TER, ktery funguje pod za-
Stitou EHK OSN, sdruzuje 17 statd stfedni, vy-
chodni a jihovychodni Evropy: Arménii, Ra-
kousko, Bosnu a Hercegovinu, Bulharsko,
Chorvatsko, Ceskou republiku, Gruzii, Recko,
Madarsko, Itélii, Litvu, Polsko, Rumunsko, Rus-
kou federaci, Slovensko, Slovinsko a Turecko.
Ostatni zemé v regionu se podileji na projektu
jako pozorovatelé.

TER Master Plan byl nedévno prepraco-
van s ohledem na urceni prioritnich zeleznic-
nich tras v 21 zemich stredni, vychodni a jiho-
vychodni Evropy. Pro patefni sit vyhodnocuje
a prifazuje prioritu 491 zelezni¢nim projek-
tlm v celkové odhadované hodnoté 102 mili-
ard EUR, coz poskytuje realistickou investi¢ni
strategii rozvoje zelezni¢ni a kombinované do-
pravni infrastruktury v zi¢astnénych zemich.

Prezentace Jindficha Kusnira byla podobnd
jeho predndsce ze 7. biezna v Poslanecké sné-
movné. Zde seznamil poslance Hospodar-
ského vyboru se strategii Ministerstva dopravy
pro budovani prvnich vysokorychlostnich
trati v Ceské republice. Jeden z prvnich pla-
novanych vysokorychlostnich tGsekd po-
vede v délce 60 km mezi Prahou a Lovosicemi
v ramci transevropské dopravni sité TEN-T.

Zminéna trat bude soucasti paterni sité
rychlostnich trati, které budou v CR budovany
béhem pfistich 15 let a propagovany Minis-
terstvem dopravy pod shodnym nazvem RS
(Rychlé spojeni). Tyto traté jsou na obr. 1.

Nové traté RS vyznamné urychli dopravu

obr. 1

nejen do cilovych stanic ve velkych méstech,
ale také do mensich mést a obci v jejich okoli,
a to diky vyuziti navazujici modernizované pfi-
méstské vlakové dopravy. Vysledkem bude vy-
znamné zkraceni prepravni doby (obr. 2).
Dobrym piikladem vysledkd modernizace
existujicich Useku trati, v kombinaci se stav-
bou novych ,rychlotsekd” mize byt sousedni
Rakousko. Modernizovana trat spojujici Wien,
St. Polten, Linz a Salzburg byla slavnostné ote-
viena 23. listopadu minulého roku. Pro dosa-
zeni maximalni rychlosti 250 km/h byly po-
staveny nové Useky, z nichz nejdelsi 44 km je
mezi Vidni a méstem Wels. Kapacita trati byla
béhem projektu zvysena ze dvou na Ctyfi ko-
leje, spolu s vystavbou novych mostl a tuneld
pro maximalni rychlost 250 km/h. Vysledna
jizdni doba mezi Vidni a Salzburkem se zkrati

Obr. 2

VIZE

o celou ptilhodinu. Casové Gspory by mohly
byt i vyssi, ale primérna rychlost na celé trati
(134 km/h) je vyznamné snizovana ¢ekanim
ve stanicich a dobou decelerace a akcelerace
vlaku.

Po prezentacich zastupct ¢eského zeleznic-
niho prdmyslu probéhla oteviena diskuze, kde
zastupci jednotlivych zemi charakterizovali
své narodni plany v rdmci programu TER. V né-
kterych pfipadech reprezentuje pojem rych-
lodrahy dosazeni alespori 160 km/h béhem
pristiho desetileti. Z Uhlu pohledu takovych
zemi byla tedy modernizace ¢eské Zelezni¢ni
sité Uspésna. Z ¢eského pohledu, kde loko-
motivy ICE nebo TGV dosahuiji vysokych rych-
losti pouze na zkusebnim okruhu VUZ Velim
a po ostatnich ¢eskych tratich jezdi pomérné
nizkou rychlosti, je to realita nepostacujici.
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VELETRH

Veletrh

EURASIA RAIL 2013 Istanbul

TEXT: ING. JIRI ZEMINA | FOTO: JIRI DLABAJA

AZD Praha se poprvé Ucastnila vyznamného mezinarodniho veletrhu Zelezni¢ni techniky, kolejovych
vozidel, infrastruktury a logistiky Eurasia Rail 2013, ktery se konal na zac¢atku bfezna v Istanbulu. Jen
pro zajimavost, i kdyz jde teprve o tieti ro¢nik, stal se tfetim nejvétsim veletrhem v oblasti Zzelezni¢ni
techniky na svéte.
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V letosnim roce se veletrhu zicastnilo 287 vy-
stavovateld (160 zahrani¢nich z 25 zemi

a 127 domadcich) a veletrh postupné navstivilo
vice nez 25 000 navstévnikd. Vystavni program
zahrnoval zelezni¢ni technologie, tratové sys-
témy, pfiméstskou dopravu, osobni i nakladni
dopravu, komunikacni systémy, vystavbu tu-
neld, elektrifikaci a zabezpecovaci systémy. Mezi
navstévniky se jiz tradi¢né fadi dopravci a pro-
vozovatelé Zelezni¢nich siti, vyrobci lokomotiv

a vagonu, dodavatelé technologii, obchodnici

v dopravé a infrastrukture, lokalni i mezinarodni
média a samoziejmé predstavitelé turecké vlady
a siroka verejnost. Letosni veletrh se konal pod
zastitou Ministerstva dopravy a komunikace Tu-
recka, Tureckych statnich drah (TCDD) a Svazu
prdmyslu a obchodu Turecka.

Turecko je vyznamnym a perspektivnim te-
ritoriem pro firmy plsobici v oblasti zelezni¢ni
dopravy a v posledni dobé investuje do roz-
voje zelezni¢ni infrastruktury velké finan¢ni
prostiedky. Jak v pribéhu veletrhu oznamil tu-
recky ministr dopravy Binali Yildirim, Turecko
povazuje zelezni¢ni dopravu za klicovou pro

budouci rozvoj zemé a v uplynulych 10 letech
investovalo do Zelezni¢ni dopravy 26 mld. tu-
reckych lir (TL) a do roku 2023 bude investo-
véno dalSich 45 mld. TL. Turecko plénuje rozsi-
fit stavajicich 11 000 km Zeleznic na 25 000 km
a déle spojit 15 tureckych provincii vysoko-
rychlostnimi vlaky.

Veletrhu se ztcastnilo 18 ¢eskych firem,
které predstavily své produkty na vystavni
plose o Uctyhodné rozloze 537 m2 Oficialni
Ceska expozice byla organizovana pod za-
$titou Ministerstva préimyslu a obchodu CR
a ACRI a byly na ni prezentovény zabezpe-
covaci a komunikacni systémy, vyrobci lo-
komotiv a vagénu, komponenty pro osobni
i nakladni dopravu a dalsi novinky v oblasti
Spickové Zeleznicni technologie.

AZD Praha vystavovala v ramci tohoto spo-
le¢ného prostoru ceskych firem a nas stanek,

ktery byl v rdmci ceské Ucasti nejvétsi a nejna-
vstévovanéjsi (denné k nam zavitalo zhruba sto
ndavstévnikd), postupné navstivila celd fada vy-
znamnych tureckych partner(, predevsim ge-
nerdlni reditel Tureckych statnich drah (TCDD)

VELETRH

Stileyman Karaman, feditel oddéleni zabez-
pecovacich zafizeni TCDD Neumet Tursak, ge-
nerdlIni feditel spolecnosti Gllermak Cagatay
Nuhoglu, feditel exportniho oddéleni spole¢-
nosti Prysmian Group Andreas Nolte, generdlni
feditel Ultra Teknoloji Halil Tungbilek a mnoho
dalSich mistnich i zahrani¢nich potencialnich
klientt a subdodavateld.

| kdyz veletrh neni hlavnim mistem urce-
nym pro podpis novych smluv, AZD Praha
se podafilo béhem veletrhu podepsat doda-
tek ke smlouvé s tureckym partnerem Ultra
Teknoloji na dodévku zabezpecovaciho zafi-
zeni pro rozsiteni projektu Tekirdag—Muratli
o usek Tekirdag-Liman, jakoz i sjednat pod-
minky budouci spolupréce s nékterymi turec-
kymi subdodavateli.

Ucast AZD Praha na veletrhu Eurasia Rail
Ize hodnotit jako Uspésnou jak z hlediska
predstaveni celého portfolia produktl nasi
spolec¢nosti v oblasti zelezni¢ni techniky, tak
navazani novych obchodnich kontaktt s po-
tencialnimi zékazniky a subdodavateli.
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Cou kr)'lvé elektromotoricky



TEXT: JAN HANZLIK | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

orestavnik EP 6007

r

Cew— Zakladnf funkci prestavniku je
pfestavovani, zapevnéni a kontrola
polohy pohyblivych dild vyhybek
a vyhybkovych konstrukci véetné
pohyblivych hrotl srdcovek (déle
PHS) a vykolejek. Prestavniky

jsou urceny pro Ustfedni

ovladani vyhybek a vyhybkovych
konstrukci veetné PHS vybavenych
Celistovym zavérem nebo zavérem
hdkovym a slouzi také ke kontrole
polohy pohyblivych ¢asti vyhybek
a ovladani vykolejek. V pfipade
nutnosti mistniho stavéni (ru¢née
klikou) se vyhybky s pfestavniky
mohou zabezpecit pomoci
mechanickych zamkd. Mechanické
zamky mohou byt trvalou vybavou
vyhybky.

Prestavniky se vyrdbéji v provedeni rozfezném
nebo neroziezném, jsou pravé nebo

levé. S koleji se spojuji pomoci kloubové
pfipevnovaci soupravy, zlabového prazce
anebo pfirubového zlabového prazce.
Rozfezné prestavniky maji nizsi pfidrznou

silu a umoznuji indikaci najeti kolejového
vozidla do vyhybky z nesprdvného sméru (tzv.
roziez) do rychlosti max. 40 km/h. Pfi rozfezu
se vétsinou neposkodi a po prohlidce je Ize
nadale pouzivat. Neroziezné prestavniky

maji priblizné 10x vétsi pridrznou silu, ale
neumoznuji indikaci najeti kolejového

vozidla do vyhybky z nespradvného sméru.

Pro vyhodnoceni rozfezu musi byt vyhybky
vybaveny zafizenim pro vyhodnoceni roziezu
(napt. snimaci polohy). Pfi roziezu vétsinou
dojde k zésadnimu poskozeni prestavniku

a musi se cely vyménit.

Prestavniky jsou tvofeny skfini s uzamy-
katelnym vikem, které je u nékterych typt
opatieno prihledem pro sledovani ukazatelt
kontroly koncové polohy. Ve skfini je vestavéno
ustroji hybné, prestavné, pfidrzné, prepinaci
a kontrolni.
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Ono zafizeni, kterému na univerzité prezdivaji
elektromagneticky kombajn, dostal oficidlni
nazev MMR, tedy Mechanical Motion Rectifier.
A budete se divit, dokaze vygenerovat dosta-
tek elektfiny pro provoz mistnich zeleznic¢nich
aplikaci. Coz je velmi vyhodné v oblastech,
kde je pfivedeni elektfiny velmi problematické
a neunosné drahé. Piikladem pouZiti je tieba
napajeni signaliza¢nich zafizeni podél trati,
rtznych cidel a tak dale.

Kdyz ¢lovék premysli nad elektromagnetic-
kym kombajnem, prvni ho napadd, ze néco
podobného prece nemize zaridit stabilni a vy-
rovnany pfisun elektrické energie. Vzdyt by
prece muselo jit o pravidelny, jednosmérny
pohyb a ne o pulzni rdzy, navic obousmérné
a velmi nevyrovnané vytvarené jedoucim vla-
kem.

Profesor Lei Zuo se svymi studenty ale tvrdi,
Ze pfisli na unikatni zpGsob jak tyto nepravi-
delné vibrace za pomoci rotace, usmérfiovace
a dalsich docela jednoduchych elektronickych
soucéstek pfeménit na stabilni dodavku stej-
nosmérné elektrické energie o vykonu 200 W.
Kdyz to hodné zjednodusime, podafilo se jim

nepravidelny pohyb nahoru a dolG prevést
na jednosmérné otaceni generatoru s vcelku
konstantni rychlosti.

JInstalace elektromagnetickych kombajni jen
ve stdté New York by mohla jednordzové usetfit
zhruba 10 milionu dolar( za ndklady pro napd-
jeni tratové infrastruktury a ddle uspofit dalSich
pul miliond ro¢né za doddvku elektrické energie.
Nemluvé o rocnim sniZeni emisi zhruba o tfi ti-
sice tun oxidu uhlicitého,” fika profesor Lei Zuo.
A vi, o ¢em mluvi. Ndpad elektromagnetického
kombajnu ziskal ocenéni Nejlepsi aplikace pro
ziskavani energie na tfetim ro¢niku Energy
Harvesting and Wireless Sensor Networks USA
v roce 2012 ve Washingtonu.

Profesor Lei Zuo je zndmy svymi vyzkumy
v oblasti vibraci. Elektrickou energii se totiz
snazi ziskat v automobilové dopravé, ve vy-
sokych budovach, které se také chvéji, a do-
konce z mofiskych vin. Ve véech oblastech je
velmi Uspésny a dfive nebo pozdéji se s jeho
vynaélezy zcela jisté potkdme i v praktickém zi-
voté. Mimochodem, védéli jste, Ze z vibraci va-
Seho auta dokaze profesor Zuo dostat elektric-
kou energii o vykonu az 400 W?

BUDOUCNOST

Profesor Lei Zuo"
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Zelezni¢éni muzea

v Ceské republice

ZPRACOVAL: KAREL BENES | FOTO: KAREL BENES, ARCHIV MUZE[, WIKIPEDIA A PANORAMIO

Pfindsfime vam pokracovani pfehledu Zelezni¢nich muzei v nasf republice. Vybrali jsme muzea se statickymi
expozicemi, zachycujicimi vyvoj vefejnych Zeleznic v nasem staté. Z prostorovych dlvodd jsme nezafadili
drdZni muzea zameéfena na primyslové, dainf a dal3f uzkorozchodné drahy, ani expozice pohyblivé,

Vv

nostalgické a jiné jizdy vIackd. Ty si pfedstavime v ¢asopise Reportér pfisti rok.
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Kraslice « Muzeum Kraslické drahy
Otevreno od 26. brezna do 26. fijna, vZdy v sobotu od 9 do 16 hodlin.
Muzeum se nachéazi v budové byvalé nadrazni restaurace v Zelez-
ni¢ni stanici Kraslice. Expozice je zamérena na Kraslickou dréhu, tedy
na trat Sokolov—Kraslice-Klingenthal (trat ¢. 145) v¢etné navazujicich
trati na ¢eské i némecké strané statni hranice. Vystavena je fada troj-
rozmérnych exponazll ze Zelezni¢niho provozu a infrastruktury, pisem-
nych a obrazovych dokumentt k historii zeleznice v regionu véetné vle-
cek a pramyslovych drah. Zajemci zde najdou nékolik stavédlovych
pristrojd, kolejovou uzavéru ze zelezni¢ni stanice Sokolov a fadu dalsich
exponatl. Pfipravovéna je i venkovni expozice s vyhybkami, navéstidly
a dalsimi venkovnimi prvky zelezni¢ni infrastruktury.

Kpt. Jarose 713/9, 358 01 Kraslice, telefon 602 203 548 (Koutny),
606 685 265 (Ing. Marecek) « www.mkd.websnadno.cz,
Koutny.lukas@tiscali.cz, karel. narecek@awt.eu
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K¥imov « Zelezniéni muzeum
Otevieno od kvétna do fijna o sobotdch a nedélich po telefonické domluvé.
Areadl budouciho muzea Krimov tvofi dva k sobé kolmo situované ob-
jekty: vytopna a byvaly vodojem. Vytopna je diky udrzbé spolec¢nosti
v relativné dobrém technickém stavu, vodojem po pozéru ma zacho-
véany nosné stény, schodisté a ¢astecné také stropy. BEhem uplynulych
let se podafilo pIné zrekonstruovat stfechu a stropy. V tomto arealu,
ktery bude postupné dokoncen, je pfipravovéna expozice vozidel vzta-
hujicich se k tratim Chomutov -Vejprty a Kfimov-Reitzenhein, vystava
parnich a motorovych lokomotiv, motorovych, osobnich a nakladnich
vozd.

Zelezni¢ni stanice Kfimov - Provozovatel: LOKO-MOTIV, Kamenny Vrch
5279, 430 04 Chomutov, telefon 602 710 467 « www.loko-motiv.cz,
botansky@loko-motiv.cz
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Kyjov « Zelezniéni expozice « Stavédlo Kyjov

Pristup po telefonické domluvé a to pouze v odpolednich hodindch.

Po uvedeni celého muzea do provozu bude otevieno v kvétnu, cervnu, zdri
afijnu prvni sobotu v mésici, v cervenci a srpnu kazdou sobotu,

vzdy od 10 do 17 hodin.

V soucasné dobé je v muzeu vystava fotografii k vyroci 125 let trati
Brno—Kyjov. Jsou zde vystaveny dobové fotografie i fotografie ze sou-
casnosti. V roce 2013 bude expozice zménéna a zaméfena na ¢ast
Vlarské trati od Brankovic po Veseli nad Moravou, na stanici Kyjov
a na okolnf lokalni traté Nemotice-Kory¢&any, Kyjov-Muténice, Cejé—
Zdénice, Bzenec-Mor. Pisek a Vlko$-Keléany.

Zelezniéni stanice Kyjov, stavédlo, telefon 724 244 212,777 161 734 -
www.stavedlokyjov.estranky.cz, stavedlo@seznam.cz,
frantisek.knapek@tiscali.cz, rihanek.milan@seznam.cz

Luzna u Rakovnika « Zelezni¢ni muzeum Ceskych drah
Otevreno od 27. dubna do 28. fijna o sobotdch, nedélich a svdtcich,

v Cervnu, Cervenci a srpnu denné mimo pondéli, vzdy od 9.30 do 17 hodin.
Mimorddné akce a parni vikendy se uskutecni 22. a 23. cervna, 27. Cervence,
31.srpna, 14.a 15. zdri, 12. a 13. fijna.

Byvald vytopna, polozend v kouzelném misté uprostied krivoklat-
skych lest, pfimo u zelezni¢ni stanice Luzna u Rakovnika, je dnes hlav-
nim muzeem Ceskych drah, pfipominajicim slavnou minulost zelezniéni
dopravy na nasem tzemi. Kromé mnoha lokomotiv a vozl jsou v dal-
sich prostorach depa expozice dokument z historie Zeleznic i prire-
zové tematické expozice specializovanych odvétvi zelezni¢niho pro-
vozu, jako naptiklad zarizeni lokomotivniho depa nebo zabezpecovaci
zarizeni.V pribéhu roku muzeum porada riizné vystavy a dalsi akce,
predevsim jizdy nostalgickych vlakd s parnimi lokomotivami, tradici se
stala kazdoro¢ni tématicka setkani lokomotiv stejné rady.

9. kvétna 255, 270 51 Luzna, tel. 313 537 700, 972 251 036 -
www.cdmuzeum.cz, info@cdmuzeum.cz » Provozovatel: Ceské dra hy,
a.s., Depo historickych vozidel Luzna u Rakovnika, www.cd.cz
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Mezimésti » Zelezni¢ni expozice
Otevreno od kvétna do fijna kaZzdou posledni sobotu v mésici, vstup po te-
lefonické dohodé.

Expozice vznikla z dokumentt a historickych pamatek, shromézdé-
nych pfi pfilezitosti oslav 600 let mésta Mezimésti, a usporadana s cilem
propagace zelezni¢ni dopravy a seznameni s historii drah na Broumov-
sku. Jsou zde predstaveny dokumenty z historie Zeleznic, ale i na zelez-
ni¢nich tratich, spojujicich Broumovsko pres hranice s Polskem. Déle je
zde prezentovano historické vybaveni dopravni kancelare, prvky sdé-
lovaci a zabezpecovaci techniky, modely vozidel i model zelezni¢ni sta-
nice Mezimésti.

Zelezni¢ni stanice Mezimésti, ul. 5. kvétna, 549 81 Mezimésti, telefon
604 446 667 « muzeme@centrum.cz, davidpetr@centrum.cz « Provozova-
tel: Mésto Mezimésti, www.mezimesti.cz

Nové Udoli « Muzeum Posumavskych zeleznic

Otevieno v Cervenci a v srpnu denné od 9 do 17 hodin, pfipadné otevieni
v ¢ervnu a v zdii bude ozndmeno na internetovych strdnkdch. V cervenci
av srpnu budou denné od 9 do 17 hodin jizdy drezinami po nejkratsi mezi-
ndrodni Zeleznici na svété.

Skupinka nékolika nakladnich vagént z 20. let minulého stoleti, od-
stavenych na samé hranici republiky, na konecné traté z Volar, ukryva
malé muzeum historie Zeleznic v PoSumavi. Expozice je koncipovéna
jako casova linie, zachycuijici historii od doby budovani zdejsich trati,
spojujicich Cechy a Bavorsko, pfes mezivale¢ny zlaty vék, okupaci, osvo-
bozeni, dobu komunistické diktatury s prerusenim traté a Sirokym hra-
ni¢nim pasmem, az po soucasnost a dostavbu kratké casti traté pres
hranici. Mnohé dokumenty a fotografie jsou unikaty, které nebyly dosud
nikde publikovany. Mezi nimi zaujme i velky model obce Nové Udoli,
predstavujici ji tak, jak vypadala ve 30. letech minulého stoleti. Pro déti
bude letos oteviena hra,Zkouska drazniho skfitka.”

Zelezni¢ni zastavka Nové Udoli, aredl byvalého hrani¢niho prechodu
Stozec-Haidmiihle - Provozovatel: PoSumavska jizni draha, telefon
602 123 108, 972 544 905 (mimo sezonu), v sezoné piimo do Nového
Udoli 972 543 875. www.noveudoli.eu, info@noveudoli.eu



Olomouc « Expozice historickych vozidel
Otevreno 15.a 16. cervna, 6., 7., 20. a 21. Cervence, 10., 11., 24., 25.
a3l.srpna, 1., 28. a 29. zdri, 5. a 6. fijna, vzdy od 10 do 17 hodin.

Poboéna expozice Zelezni¢niho muzea Ceskych drah, predstavujici
zajimavé parni, motorové i elektrické lokomotivy, jedine¢né exponéty
zelezni¢ni historie umisténé v deponii historickych kolejovych vozidel
v Olomouci, byla verejnosti zpfistupnéna v srpnu 2012. Nékteré z vy-
stavenych lokomotiv, jako napfiklad 314.303,Kocur” z roku 1898 nebo
534.0432,Kremak” z roku 1947, zajistuji nostalgické jizdy Ceskych drah
v Olomouckém kraji i jizdy se soupravou historickych vozl olomouckym
zelezni¢nim uzlem. Muzeum plénuje bohaté doprovodné akce jako vy-
stavy autoveterand, prezentace projektu Legiovlaku Cs. obce legionéf-
ské a podobné.

Zelezni¢ni stanice Olomouc hl.n., pfistup podchodem pod nastupisti
nebo z Taborské ulice, telefon 724 557 205 » www.cdmuzeum.cz,
holanek@gr.cd.cz « Provozovatel: Ceské dréhy, a.s., Depo historickych
vozidel Luznd u Rakovnika « www.cd.cz

Ostrava « Zelezniéni muzeum moravskoslezské

Expozice bude pro verejnost zpristupnéna v zdii 2013, pfesné datum a ote-
viraci hodiny budou uverejnény na internetu. Do té doby je tfeba osobni
ndvstévu predem telefonicky dojednat.

Zelezni¢ni muzeum moravskoslezské je umisténo ve vypravni budové
Zeleznicni stanice Ostrava stfed. Muzeum bude provozovat vystavy s té-
matikou historie Zeleznice regionu, webové stranky s cilem zvysit pové-
domi o historii Zeleznice s aktualnimi informacemi, odkazy a informace
o novych poznatcich z historie Zelezni¢ni dopravy v Moravskoslezském
kraji. Umozni badani zajemctm v archivaliich zelezni¢niho muzea. Za-
jistuje prejimku nové ziskanych historickych dokumentu a sbirkovych
predmétud. Bude podporovat, organizovat nebo poradat jizdy historic-
kych vozidel u pfilezitosti vyroci jednotlivych trati a vlecek.

Vypravni budova Zelezni¢ni stanice Ostrava - stfed, Frydlantska 499/5,
702 00 Ostrava - Provozovatel: Zelezni¢ni muzeum moravskoslezské,
0.p.s., Frydlantska 499/5, 702 00 Ostrava, telefon 972 765 600,

723 289 060, 723 283 735 « www.zmms.cz, Zmms@zmms.cz,
info@zmmes.cz

Pribram « Stala zelezni¢ni expozice trati Zdice-Protivin
Otevieno od cervna do zdri vZdy v sobotu od 10 do 16 hodin. Pristup
do expozice je z Maridnské ulice.

Expozice mapuje historii vystavby a provozu Useku Zdice-Protivin
nékdejsi Rakovnicko-Protivinské drahy. Vedle mnozstvi drobnych troj-
rozmérnych exponatu ze zelezni¢niho provozu, dobovych fotografii
a pisemnosti, se navstévnici mohou seznamit napfiklad s funkci elektro-
mechanického stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni nebo dochovanym
stavédlovym pfistrojem Siemens-Halske z roku 1900, prevzatého z by-
valé odbocky Kovohuté. C4st expozice je dale vénovéna vyvoji zelez-
ni¢ni stanice Pfibram, navazujicim vle¢kdm nebo projektim neuskutec-
nénych Zelezni¢nich trati na Pfibramsku.

Zelezni¢ni stanice Pfibram, stavédlo ¢. 2 - Provozovatel Rakovnicko
— Protivinska draha, o. s., Bratti Capk( 330, 261 01 Ptibram, telefon
725397 434,774 818 458 - www.rpdrahy.wz.cz,
rakovnicko-protivinskadraha@email.cz

Ratiskovice « Muzeum ve vagénu

Otevreno od brezna do listopadu denné mimo pondéli; v pracovni dny od
12 do 19 hodin, o vikendech od 10 do 17 hodin. Nejblizsi Zeleznicni sta-
nice CD: Rohatec.

Ratiskovicka Zeleznice pro své navstévniky pripravila na okraji obce
Muzeum ve vagoénu, expozici, otevienou v roce 2006 a zamérenou
hlavné na historii a sou¢asnost prdmyslovych drah v okoli a na daIni
tézbu v regionu. Na soubézné Zeleznici, byvalé Batové draze, o jejiz his-
torii muzeum vypravi velmi podrobné, nabizi Ratiskovicka Zeleznice
projizd'ky slapacimi drezinami pro 6 osob po tfikilometrovém tseku
okolo RatiSkovic, okrajem lesniho komplexu Doubravy. Jizdy je vhodné
objednat dopfedu, zejména o prazdninach.

Sécka, 696 02 Ratiskovice , telefon 724 247 671 « www.ratiskovka.com,
tomman@centrum.cz - Provozovatel: Obecni Gfad Ratiskovice, U Rad-
nice 1300 tel.: 518 367 236 - www.ratiskovice.com
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Rokytnice v Orlickych horach « Muzeum lokalky D.V.R
Otevreno: kvéten, Cerven, zdfi a fijen: sobota 10 aZ 16 hodin, cervenec
asrpen: sobota a nedéle 10 az 16 hodin.

Zelezni¢ni muzeum v budové pivodni vytopny parnich lokomo-
tiv zr. 1906 na nadrazi v Rokytnici v Orlickych horéach. Sbirka prezen-
tuje historii mistni drahy Doudleby-Vamberk- Rokytnice i dalSich zelez-
nic v regionu pod Orlickymi horami a obsahuje fotografie, dokumenty
a dalsi trojrozmérné exponaty. Dominantou expozice je parni lokomo-
tiva 328.011 zr. 1956. K budové vytopny patii i vlastni studna a vodarna
s pristavbou, které jsou postupné renovovany. Od ¢ervna do zafi je ex-
pozice doplnéna vystavnimi vozy s modelovym kolejistém a expozici
tisku a historie Zelezni¢nich jizdenek. Venkovni prostor je postupné do-
plrovan statickymi exponaty — ndprava parni lokomotivy, vodni jefdby
a podobné.

Zelezni¢ni stanice Rokytnice v Orlickych horéch « Provozovatel: Infor-
macni centrum Rokytnice v Orlickych horach, telefon 494 595 326,
www.info.rokytnice.cz, Letohradsky zelezni¢ni klub, telefon

604 256 149, 736 752 200 - www.lzkclub.estranky.cz. certalf@seznam.cz,
adolf,jiri@seznam.cz

Rosice » Museum
Otevreno od kvétna do poloviny fijna vzdy v sobotu od 10 do 17 hodin.
Expozice historie Zelezni¢ni a méstské dopravy na nadrazi Pardubice-
-Rosice nad Labem, umisténa do budovy a okoli byvalé vodarny z roku
1871, ktera je kulturni pamatkou CR. Ve vnitini i venkovni expozici se
prezentuje vice jak 700 artefaktt od uniforem, predpist a jizdenek pres
zabezpecovaci zatizeni, stabilni motory, lampy, telefony a makety loko-
motiv az po skute¢nd vozidla. Spolek u muzea kazdoro¢né porada né-
kolik doprovodnych akci vétsinou spojenych s jizdami historickych mo-
torovych vozd M131.1,Hurvinek” a provozem historickych trolejbust
po Pardubicich. P¥i jizdéch zvlastnich vlaka do Slatinan byva zptistup-
néna i tamni expozice situovana také do byvalé vodarny.

Nédrazni 53, Pardubice-Rosice n/L., telefon 604 926 620, 776 253 532,
www.pshzd.cz, pshzd@email.cz - Provozovatel: Pardubicky spolek historie
Zelezni¢ni dopravy (PSHZD), Na Staré poité - depo, 530 02 Pardubice
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Sudomér u Mladé Boleslavi « Zelezni¢ni expozice
Otevreno soboty a nedéle v kvétnu aZ zdri, vzdy od 9 do 17 hodin.

Mala stanice Sudomér na romantické lokalce z Mladé Boleslavi
do Mélnika ukryva (ale soucasné i nabizi) sbirku historickych drezin, po-
uzivanych dfive pro kontrolu a Udrzbu Zeleznicnich trati, a souc¢asné né-
kolik stroju pro udrzbu téchto trati. Zdejsi expozice souc¢asné v doku-
mentech, fotografiich, obrazech i trojrozmérnych exponatech priblizuje
historii mistni drahy Mélnik-Mseno-Dolni Cetno.

Zelezni¢ni stanice Sudomér u Mladé Boleslavi, telefon 732 600 760 -
www.mbzs.net/zinopa.htm

Trmice « Muzeum modelové Zeleznice
Vstup celorocné ve stiedu v 13.00 a 15.00 hodin, v nedéli v 10.00, 13.00
a 15.00 hodin.

Stéla expozice vyvoje stavby modell zelezni¢nich vozidel je umisténa
v prostorach zamku Trmice jako nase prvni expozice zamérena nikoliv
na skutecnou Zeleznici, ale na vyvoj zelezni¢niho modelafstvi. V néko-
lika salech trmického zamku je vystavena historie a sou¢asnost mode-
lové Zeleznice. Jsou zde predstavena nejen rizné velka funkéni kolejisté
velikosti Z, N, TT, HO, O a G, ale ve vitrinach jsou umistény také zajimavé
a unikatni modely, napf. od firem Merkur, Marklin nebo Rokal. V zahradé
zamku je v letnim obdobi predstavena zahradni Zeleznice LGB, ktera
byva pfes zimu ve vnitfnim prostoru zamku.

Zamek Trmice, Zamecka 12, 400 04 Trmice, telefon 475 620 009,

602 419 588, - www.volny.cz/zamek.trmice, www.masinky.tk,
masinky@masinky.tk, soucek.zamek.trmice@iol.cz



Vyskov na Moravé - Malé zelezni¢ni muzeum
Vstup po dohodé s vypravcim v dopravni kanceldri, ndvstévy je vhodné
ohldsit predem.

Historicka vyskova budova vodarny z roku 1869, stojici vedle vypravni
budovy stanice Vyskov, v sobé skryva pavodni parni kotel a dalsi ori-
gindlni zafizeni dnes jiz nepouzivané vodarny. V budoveé je dale expo-
zice funkeniho sdélovaciho a zabezpecovaciho zarizeni, které bylo drive
v této stanici pouzivané, a navic mnozstvi drobnych exponatl a do-
kumentu z historie zeleznice, pochézejicich nejen z této stanice, ale
i z okolnich trati.

Zelezni¢ni stanice Vyskov, Nadrazni 22, 682 01 Vyskov na Moravé -
telefon 972 627 345

Zdice « Muzeum Vytopna Zdice
Otevreno v dubnu az fijnu, vzdy prvni vikend v mésici, o prdzdnindch kazdy
vikend, vZdy od 10 do 17 hodin.

Vytopna Zdice — muzeum Zelezni¢ni a historické techniky spojené
s expozici relikvii socialistického Ceskoslovenska se nachazi v byvalém
lokomotivnim depu Zdice, vzdaleném od zst. Zdice asi 150 m. Rozvijejici
se expozice s nékolika motorovymi lokomotivami z obdobi motorizace
CSD, jednou neprovozni parni lokomotivou a desitkou povale¢nych
vozU nabizi ndvstévnikim v expozici pohled do obdobi 60. a 70. let mi-
nulého stoleti. Ve sbirce je na 5000 riznych predmétd vazicich se k to-
muto ,budovatelskému” obdobi tehdejsiho Ceskoslovenska. Mnozstvi
predmétu ze zabezpecovaci techniky Zeleznice, jizdenky, fotografie, do-
kumenty doplnuji exponaty z oboru silni¢ni techniky a dalsi dopravni
relikvie v€etné predmétt viedni potreby z tohoto obdobi. V predem vy-
hladsené terminy jsou pofadéany vyletni vlaky po regionu, ndvstéva pivo-
varu Herold a podobné.

Aredl byvalého lokomotivniho depa Zdice, 267 51 Zdice - Provozo-
vatel: SAXI, 267 07 Chynava ¢. 223, telefon 777 209 816, 777 209 817,
777 209 818 - www.saxi.cz, saxi-doprava@seznam.cz,
vytopna.zdice@seznam.cz

Zlonice » Zelezni¢ni muzeum

Otevreno od 20. dubna do konce zdfi kaZdou sobotu, nedéli a ve svdtek,
v Cervnu, Cervenci a srpnu otevieno denné mimo pondéli,

vZdy od 9 do 15 hodin.

Budované muzeum v soucasnosti nabizi expozici zabezpecovaci
techniky a predmétu, souvisejicich s osobni prepravou, sbirku péti par-
nich cukrovarskych lokomotiv, provozni malodrahu se dvéma dieselo-
vymi lokomotivami zakomponovanou do historickych budov muzea,
vystavu fotografii a dokumentd ze 140 let Prazsko-duchcovské drahy
a prilezitostné vystavy historickych automobild. Soucasti sbirky muzea
je téz sedm historickych vozd umisténych v depozitafi pobliz nadrazi
Zlonice.

Lisovice 7,273 71 Zlonice, telefon 728 957 315 « www.zmzlonice.sweb.
¢z, zmzlonice@seznam.cz

Zubrnice « Zubrnicka musealni zeleznice

Otevreno v dubnu az cervnu a v zdfi o sobotdch od 10 do 16 hodin, v cer-
venci a srpnu Utery aZ nedéle od 9 do 18 hodin. Provoz historickymi mo-
torovymi vozy na trati Usti n/Labem-Zubrnice, terminy a jizdni Fddy

na www.zmz.cz.

V Zubrnicich, kde dnes konci trat severoceské lokalky z Velkého
Brezna do Vernetic a Ustéka, je v prostoru nadrazi zelezni¢ni muzeum.
Prvni expozice zde byla oteviena jiz v roce 1996 a postupné je rozsiro-
vana. Dnes zde mUzete zhlédnout dokumenty o historii mistni drahy
Velké Brezno-Vernetice-Usték, zabezpecovaci, stani¢ni a osvétlovaci
techniku, sbirku historickych drezin, dobovou ¢ekarnu a dopravni kan-
celdr.

Parni vodarna na nadrazi Usti n/L.-Stfekov byla postavena v roce
1874. Dodnes je unikatni tim, ze je dochovana véetné technologie, sto-
jatého parniho kotle, parniho stroje a vlastnich vodojemd. Pfistupna je
pfi historickych jizddch do Zubrnic a déle 30. ¢ervna, 6., 7., 14.,21. a 28.
cervence, 4., 11.,18.a 25.srpna, 1.,8.,9., 15, 16., 28. a 29. zafi, 6. a 28.
fijna a 17. listopadu, vzdy od 9.30 do 18 hodin. Jiny termin prohlidky je
nutné predem domluvit na telefonu 728 484 270.

Tynisté 25, 403 23 Zubrnice, posta Velké Bfezno - Provozovatel Zubr-
nicka musealni Zeleznice, Hrani¢arska 107, 403 23 Velké Brezno,
telefon 775 130 479, 603 844 684 « www.zmz.cz, zmz@cmail.cz
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6. 0d kvétna 1945 do konce
roku 1950
Organizaci udrzby SZT v roce 1945 pozna-
menalo nadseni z osvobozeni. Zelezni¢ni sit
v Cechéch a na Moravé opét dosahla délky
9 670km. CSD prevzala do vlastni plisobnosti
také udrzovani zelezni¢nich telegrafnich ve-
deni. Ztidily se kategorie telegrafni dozorce,
pomocny délnik, cisti¢ zabezpecovacich za-
Fizeni a u telefonnich Ustfeden i uklizecka.
Osamostatnénim Zabezpecovacich a Doro-
zumivacich sprav vznikl pozadavek na ztizeni
nutné administrativy (agenda tGcetni, materi-
alova, personalni, provozni, technickd a kon-
trolni).
Zelezni¢ni véstnik ministerstva (¢. 1/1946)
s Uc¢innosti od 1. ledna 1946 oznamil zmény
v organizaci udrzovacich praci SZT. Minister-
stvo ponechalo jen Dorozumivaci spravy
a pro opravy, rekonstrukce a stavby predevsim
zabezpecovacich zafizeni Navéstni dilny.
K Dorozumivacim spravam presli vSichni
zaméstnanci udrzujici SZT.

Nedostatek ndhradnich dili zptisoboval udrz-
bdram starosti. Napr. opotiebenim mechani-
smu clonek dvouznakovych predvésti vznikla
za tmy pochybnd ndvést: srpek zeleného a Zlu-

tého svétla

Postupem casu se ukazalo nezbytnym, po-
cet Dorozumivacich sprav zredukovat tak, aby
mély prdmérné 300 az 490 km trati.

Dne 1. ¢ervence 1949 vstoupila v platnost
(tzv. rizova dohoda) ,Dohoda mezi Cesko-
slovenskymi drahami a Ceskoslovenskou
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postou o tom, jak zfizovat a udrzovat te-
legrafni vedeni Zelezni¢ni a postovni ve-
deni podél Zeleznice a jak vykonavat ve sta-
nicich drah sluzbu za Ceskoslovenskou
postu”. Touto dohodou CSD prevzaly od posty
udrzbu veskerého (zeleznici slouziciho) ve-
deni. Od dob c. k. MZ zajitovala vystavbu

a udrzbu venkovnich a kabelovych vedeni pro
potiebu zeleznice postovni sprava. Tato zavis-
lost se po roce 1945 projevila jako brzda roz-
voje zelezni¢ni sdélovaci techniky (souvislost

i s elektrizaci u CSD).

Pozndmbka: Podle Ing. Adolfa Jiruchy pod-
nét k uzavreni dohody dala Zeleznicni sprdava
(MESZT fond 26*10*0009). Jedndni bylo obtizné
a na prdni postovni sprdvy se preneslo na Statni
pldnovaci komisi a Nejvyssi tcetni kontrolni
urad. Vysledek jedndni byl pro CSD kladny. Reali-
zace dohody predpoklddala i delimitaci pracov-
nikii od postovni sprdvy k CSD. Za CSD situaci
resil Jindrich Havlas, ktery jako jeden z prvnich
presel od postovni sprdvy k CSD a tudiz u ni znal
situaci.

Zajimavé bylo definovdni pojm(; napr. ,Ze-
lezni¢nimi telegrafnimi vedenimi se rozuméji ko-
vovd vedeni telegrafni, telefonni, ndveéstni, hrad-
lovd a jind slaboproudd vedeni, ziizend pro
potrebu Zeleznice na jejim vlastnim pozemku,
po prip. i na cizim pozemku, je-li souvislost po-
zemku Zeleznicnich prerusena (napf. tunelem,

verejnou komunikaci aj.) nebo je-li ziizeni ve-
deni na pozemku Zelezni¢nim technicky nepro-
veditelné”

§7, odst. 1. Zelezni¢ni traté a vedent, jakoz
i spolecné traté se vsemi vedenimi udrZuje Zelez-
nice sama vlastnimi orgdny a prostredky, a to jak
na pozemku Zeleznic¢nim, tak i tehdy, prechdzeji-
-li pres verejné cesty nebo ve vyjimecnych pripa-
dech i pres cizi pozemky (...).

Odst. 2. Za udrZovdni postovnich vedeni a je-
jich vystroje na spolecnych tratich zaplati posta
Zeleznici ndhradu podle zvldstni dohody, jeZ
o této véci bude sjedndna.

Odst. 3. UdrZovat vedeni ... znamend pe-
Covati o jejich dobry stav a rychle odstrario-
vat poruchy. K udrZovdni patri i vyména drdti
provozné nezpUsobilych za stejny druh drdtd
do délky 200 m....

Odst. 5. Posta udrZuje vlastnimi orgdny a pro-
stredky samostatné traté postovni, jakoz i zd-
vésné kabely na spolecnych tratich.

Od 1. ¢ervence 1949 prevezme Zeleznice
do vlastnictvi vsechny sloupové traté spolecné
podél Zeleznice.....

Zelezni¢ni zaméstnanci zejména strdznici
trati, obchizkdri, uprav(itrati, ndvéstni mistri
a ndvéstni dozorci doziraji pfi vykonu své sluzby
také na vsechna telegrafni vedeni podél Ze-
leznice a jsou povinni ihned hldsit zjiSténé zd-
vady bez ohledu na to, zda jde o vedeni Zelez-

Koncem 2. svétové vdlky zacala automatizace telefonniho provozu mezi hlavnimi, uzlovymi a zd-
kladnimi astfednami. Pro rychlou lokalizaci poruch udrzbou byly ustiedny jiz od pocdtku vyba-
veny optickou indikaci. Tento zpusob indikace stavu se uplatriuje i naddle



Zdvadu, jiz mohou sami zatimné odstranit, od-
strani. ...

Optickd indikace preruseného vidkna pojistky
byla v ,klasickych” ATU samoziejmosti. V za-
bezpecovaci technice se zacala vyuzivat az
od 60. let 20. stoleti

Rok 1950 pfinesl na CSD novou gene-
raci stani¢nich zabezpecovacich zarizeni.
V ZST Chrast u Chrudimé $védska firma L. M.
Ericsson instalovala prvni stani¢ni reléové
zabezpecovaci zafizeni u €SD, tj. je$té pred
prechodem na sovétskou zabezpecovaci tech-
niku a sedm rokd pred prvnim vydanim vy-
hlasky UIC 731 | o stavédlech systému volné
paky (RZZ).

Pozndmka: V roce 2005 RZZ v Chrastu u Chru-
dimi nahradilo elektronické stavédlo - typ
K 2000 spolecnosti Starmonss. r. o.

7. Obdobi 1951 do konce

roku 1962
Po roce 1948 se zménila technicka koncepce
SZT i organizace udrzby. Princip individudlni
udrzby, kromé ATU, zlstal.

V roce 1951 Ustfedni feditelstvi CSD, na-
rodni podnik (UR €SD, n. p.) vydalo Technicka
pravidla provozu drah a stanovilo Ukoly k je-
jich zavedeni (napf. Skoleni, aktivy, znalost
a zkousky). Pro oblast bezpecnosti byla usta-
novena funkce generalniho inspektora Ze-
leznicni dopravy. Navéstni dilny Praha-Smi-
chov byly rozsiteny o oddéleni pro kabelizaci
(od 25. Gnora 1952); rezortni ministr, v souladu
s usnesenim vlady CSR a za G¢elem centralizo-
vaného fizeni odvétvi sdélovaciho a zabezpe-
¢ovaciho na zeleznicich, schvalil pro soucast
ministerstva Statut ustfedni spravy sdélo-
vaci a zabezpecovaci techniky a predevsim,
podle vladniho nafizeni ¢. 33/1952 Sb. ze dne
29. ervence 1952, konstituovany (rozkaz mi-
nistra Zeleznic ¢. 21 ze dne 21. zafi 1952 s Upra-
vou ¢. 27 ze dne 24. prosince 1952):

V roce 1948 se evropské Zeleznicni sprdvy ne-
zabyvaly jednotnym navésténim. V roce 1948
bylo vzorovym listem Zz5800 u CSD zavedeno
kombinované ndvéstidlo

V kvétnu 1948 vydalo Ministerstvo dopravy vzorovy list pro svételnd ndvéstidla. Jeho platnost tr-

vala jen do roku 1953

« €SD - Sdélovaci a zabezpecovaci di-
stance (SZD),

« €SD - Sdélovaci a zabezpecovaci labo-
ratore (SZI) a

« Navéstni dilny prejmenovany na €SD -
Sdélovaci a zabezpecovaci dilny (SZd).

Pozndmka: V roce 1952 méla napr. SZD Brno

jih technické udrzovaci okrsky vedené vrchnim
ndvéstnim mistrem ve stanicich: Skalice nad
Svitavou (podrizend strediska/brigddy: Blan-
sko, Skalice nad Svitavou, Brezovd nad Svitavou);
Vranovice (podrizend strediska/brigddy: Vrano-
vice sever a Vranovice jih); Kyjov (podrizend stre-
diska/brigddy: Brno-Cernovice, Bucovice, Kyjov);
Vyskov na Moraveé (podrizend strediska/bri-
gddy: Krenovice, Vlyskov na Mor., Nezamyslice).

Po administrativni a moderniza¢ni strance

nutno z obdobi 1951-1962 zvyraznit:

- v roce 1951 pfijela do Prahy skupina sovét-
skych projektantl zabezpecovacich zafi-
zeni, aby vypracovala projekty stani¢nich
a tratovych zabezpecovacich zafizeni, ne-
bot u CSD byl nedostatek predevsim elek-
trotechnickych inzenyrt (Vaclav Bidlo: in
Deset let Vysoké skoly dopravni; SVTL Bra-
tislava 1963);

- k pfipravé specialistli na organizaci vy-
stavby, provozu a udrzby sovétské zabez-
pecovaci techniky odjela koncem roku
1951 do SSSR studijni skupina sluzby SZT
vedena prednostou oddéleni UR CSD, n. p.
Podle zavéru z cesty skupina jednak pro-
jednala vystavbu automatického bloku
z Prahy do Kolina, RZZ v Koliné (180 vyh.
jednotek) a pro stavby automatického
bloku a RZZ doporucila zfidit navéstni sta-
vebni spravu v Koliné a v Ziliné. Obé spravy
podléhaly Ustredni spravé sdélovaci a za-
bezpecovaci techniky. Také se poukazo-
valo na nedostatek kvalifikovanych tech-
nikl a inzenyrd pro Udrzbu a opravy;

- zapocata vystavba Usekl dalkovych kabelt
(pred elektrizaci trati CSD);

Nékteré specidini pristroje, jako napr. méric
pldstovych proudtu typ MPP 2, se musely vyro-
bit v ramci rezortu. Vystavba ddlkové kabeli-
zace a elektrizace drabh si jejich vyvoj a vyrobu
vynutily
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« zapocata montaz a zprovozinovani au-
tomatickych telefonnich tstfeden (napr.
1952-1954 Brno s typem U 40 pro 2 300
Ucastnikd s pripojenim cca 50 dalkovych
spojd na ostatni hlavni Gstfedny CSD);

« zapocat vyvoj radiového zafizeni pro fi-
zeni vlakové dopravy (1952);

« ukoncena vyroba elektrodynamického
zabezpecovaciho zafizeni (1953);

« vydan rozkaz ministra zeleznic Smérnice
k provadéni pasportizace na zeleznicich
(Ustredni spravé SZT v roce 1953 uloZeno
napf. vypracovat technicko-ekonomicky pa-
sport SZD, SZd, stavebniho Useku zabezpe-
¢ovaciho, SZI, rozhlasové dilny, sluzby sdé-
lovaci a zabezpecovaci spravy drahy);

- ministrem Zeleznic vydan Rozbor stavu
sdélovaciho a zabezpecovaciho hospo-

dakstvi.
Pozndmka: ,,Rozbor konstatoval mnoho ne-
dostatku. Tyto nedostatky jsou vcelku zavinény Reléovd édst plivodnich automatickych blokii byla instalovdna do reléovych skFini typu SM 2
tim, Ze vedouci pracovnici od ustredni spravy a SM 3. Teprve pozdéji je nahradily reléové skriné se zastiesenim, které sice ve sk¥inich snizovalo
az po ndcelniky SZD jsou ve své prdci odlouceni teplotu, ale udrzbdre pred nepohodou nechrdnily (foto z roku 2011)

od vyroby, spatné znaji své hospoddrstvi, a proto
jejich rizeni neni ani operativni ani konkrétni. Ve-
douci pracovnici Ustredni sprdvy SZ, prislusné
slozky na sprdvdch drah a v SZD predpoklddaji
mylné, Ze porddek ve svém odvétvi je mozno zajis-
tovat jenom investicni cinnosti, zatim co na druhé
strané opomijeni spravnou organizaci a disledné
Podstatnou pricinou nedostatkdi... je naprosté
opomijeni dllezitosti strednich a hlavnich oprav
sdélovacich a zabezpecovacich zarizeni... Ve sde-
lovacich a zabezpecovacich dilndch neni prove-
dena nutnd specializace vyroby a potiebné roz-
déleni kol ve strednich a hlavnich opravdch..”
(Vestnik MZ & 9z 28. kvétna 1953). Rozbor se stal
predzveésti organizacnich zmén i v udrzbé SZT

Podle mezivladni dohody aktivovali v fijnu Prvni automatické bloky a stanicni reléovd zabezpecovaci zafizeni (od 1953) pouzivaly tzv. kla-
1953 v zst. Banskd Bystrica prvni reléové sta- sickd elektromagnetickd relé riznych typu. Ndstrckovd desky na driky kontakti (M6) se uplatnily
ni¢ni zabezpecovaci zafizeni - vzor SSSR skoro o deset rokti pozdéji (na obr. sovétsky typ relé NPR 4 a NPR 6 ceskoslovenské provenience)

Nejrozsitenéjsi reléovou skrini byl typ SM 2
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a 0 mésic pozdéji mezi Zilinou a Vratkami prvni
automatické tratové zabezpecovaci zafizeni
(automaticky blok) u €SD rovnéz vzoru SSSR.
V plli prosince téhoz roku pak RZZ v ZST Ve-
lim a Pe¢ky a automaticky blok mezi ZST Pofi-
cany-Kolin.

RZZ a automatické bloky pfinesly do udrzby
nové technologie. Napf. napajeni automatic-
kych bloku se podél trati rozvadélo nadzemnim
vedenim o napéti 6 kV 50 Hz. U kazdého navést-
niho ¢i tzv. roztezného bodu bylo nutné napéti
transformovat a upravovat pro napajeni kole-
jovych obvodu, svételnych navéstidel a relé-
ovych obvodud. Nadzemni vedeni bylo naro¢né
na Udrzbu, ovlivnitelné pocasim, a tak se za-
kratko preslo na tlozny kabel 6 kV. Odvétvi SZT
na udrzbu technologie 6 kV a na nahradni prou-
dové zdroje (NPZ) nebylo pripraveno. Teprve
v roce 1974 FMD prevedlo technologie 6 kV
a NPZ ke sluzebnimu odvétvi elektrotechniky
(¢j. 18 465/74-014,024 ze dne 19. zafi 1974).

Také udrzbafi SZT a laboratore (SZI) nebyli
na nové technologie dobfe pfipraveni. Vazlo
i opravarenstvi specialnich elektromagnetic-
kych relé.

Predpisova tvorba vcéetné forem a zpUsobu
udrzby zaostavala. Napt. teprve od ledna 1956
vstoupil platnost predpis CSD T 60/1: Smérnice
pro montaz a udrzovani hradlovych zarizeni
a o nékolik mésicti pozdgji CSD T 93/3 Predpis
pro tudrzbu automatickych tratovych zabez-
pecovacich zatizeni a reléovych stanicnich
zabezpecovacich zarizenich (RZZ). Za roky
platnosti mél predpis T 93/3 pres desitku oprav,
zmén a vlozek. Az v roce 1978 ho nahradil pred-
pis CSD T 100 a dal3i.

Ke zlep3eni stavu udrzby ministerstvo vydalo
také Prozatimni smérnice pro povinné sko-
leni. Zajisténi skoleni viak nepromyslelo: chy-
béli kvalitni lektofi. Podle jiného nafizeni jiz
v roce 1955 pravidelné povinné skoleni prova-
dély vykonné jednotky. Teprve od roku 1964
$koleni ptevzaly nové vznikajici Ustavy pod-

Klasické relé s neutrdlni a polari-
zovanou kotvou - typ KNR vcetné
ochranného filtru (foto sbirka au-
tora)

nikové vychovy, do nichz byli zaangazovani
vrchni ndvéstni mistfi pro skoleni — zamést-
nanci SZD.

V poloviné 50. let 20. stol. vydal ministr zelez-
nic vynos Zvyseni kvalifikace zaméstnanct
zeleznic, ktery mj. ukladal, aby do 30. ¢ervence
1960 zaméstnanci vybranych funkci ziskali vy-
sokoskolskou kvalifikaci (napt. vedeni SZD, SZd,
Rozhlasové dilny); vybrani udrzbafi SZT méli
pak do 30. cervence 1957 tGspésné absolvovat
odbornou skolu. Vynos obsahoval Smérnice
pro mimofradné zpusoby studia a Stanoveni
zéakladniho Skolniho vzdélani na Zeleznici.

Pozndmka: Napr. u Priimyslové skoly elektro-
technické (PSE) v Plzni jiZ v roce 1954 zahdijili vy-
uku oboru bloky a spoje. V padesdtych letech
- spolu s priimyslovou $kolou koSickou — to byly
jediné stredni odborné skoly se specializaci pro Ze-
leznic¢ni zabezpecovaci techniku. Do Brna se dislo-
kovalo ucilisté SZT.

Zalozeni Vy-
soké sSkoly zelez-
nicni v Praze na-
pomohlo vyrazné
zvysit kvalifikaci
zaméstnanct CSD.
Jizvroce 1954
méla $kola na elek-

Odznak studenta/ab- trotechnické fa-
solventa Vysoké skoly kulté také profilo-
Zeleznicni se mél no- vou katedru bloky
sit na Zeleznicdrské a spoje (nazev ka-
uniformé (kolem roku tedry se casem
1954) meénil). Tento stu-

dijni obor pfipra-
vili Doc. Dr. Ing. Jan Bilek (CVUT) a Doc. Ing. Vac-
lav Chudacek.

Pozndmka: Podle Ing. Ctibora Fialy, vrchniho
odborového rady Ministerstva Zeleznic CSR a ho-
norovaného docenta, se jiz pred rokem 1920
na Ceském vysokém uceni technickém v Praze
(CVUT) vyucoval predmét Zelezni¢ni doprava
ajeji zabezpecovdni.

Maly zapojovac TESLA z prelomu 50. az 60 let
20. stoleti

V 50. letech 20. stoleti si podniky CSD vyrdbély
také zesilovace pro stanicni rozhlas (na obr. nf
zesilovacZ 72)

V roce 1953 doslo k dalsi zdsadni organizacni
zméné. Kromé slouceni ministerstev zeleznic
a dopravy zfizeno $est samostatnych drah a pro
fizeni provozni a hospodarské ¢innosti 19 Od-
déleni drah. O pét let pozdéji je ministerstvo
zrusilo a nahradilo tzv. uzlovymi stanicemi a na-
sledné Provoznimi oddily. V organiza¢nim za-
¢lenéni udrzovaci praci SZT dochazi ke zmé-
nam od 1. ledna 1954, nebot v zavéru prosince
1953 byl zvefejnén rozkaz ministra dopravy
¢. 11/16 m Organisacni opatienti: ziizeni podnikd
a hospodarskych jednotek v zelezni¢nim od-
vétvi sdélovaci a zabezpecovacim (¢j. 58552/53
ze dne 22. prosince 1953), ktery v resortu do-
pravy zfizoval nové podniky a hospodarské jed-
notky:

Jednoducelové mérici pristroje: Fdzomér FM 2 pro kontrolu kolejovych obvodii s prijimacem DSR-1 nebo
DSR-12 patfil do vybavy laboratofi. Vpravo zkusebni a mérici pristroj pro polarizovand relé Trls 43a a selek-
tory T 53 (foto PKVP-SZ/VUZ)

REPORTER AZD PRAHA - 2/2013 | 77 |




- €SD - Vyroba sdélovacich a zabezpecova-
cich zatizeni (Praha) s podfizenymi hospo-
darskymi jednotkami:

« Vyrobni dilna sdélovaci v Praze (zfizena ze
zrusenych Rozhlasovych dilen v Praze a z vy-
robniho odboru SZd Praha);

- Vyrobni dilna zabezpecovaci v Brné (zfizena
zru$enim Navéstnich dilen v Brné);

« Vyrobni dilna zabezpecovaci v Olomouci
(zfizena zrusenim Névéstnich dilen v Olo-
mouci);

- €SD - Stavba a montaz sdélovacich a za-
bezpecovacich zafizeni se sidlem v Brné
a s podiizenymi hospodarskymi jednotkami:

« Stavebné montazni Useky (Martin-Vrutky,
Kolin, Praha, Usti nad Labem, Olomouc
a Bratislava) zfizené ze zrusenych Névést-
nich stavebnich usekl zabezpecovacich
v Ziliné a v Koling;

- dalsi Stavebné montazni Useky se zfidily ze
stavebné montéaznich odbord byvalych Na-
véstnich dilen;

— Ustredni sklad sdélovaci a zabezpecovaci
se sidlem v Olomouci vznikl ze spotfebnich
skladd SZd;

- SZd v Hradci Krélové se vyclenily z Prazské
dréhy do Ostravské.

Jednoduchy pristroj pro kontrolu klicti vyméno-
vych zdmkii (CSD - Vyroba sdélovacich a zabez-
pecovacich zarizeni a ndst. org.)

Rozkaz ministra Zeleznic upravoval roz-
kazy drivéjsi ¢. 27m z 8. prosince 1952 a ¢. 35m
z 10.dubna 1953 a v pfilohach uvadél typové
organizacni struktury, sidla a obvody ptsob-
nosti véetné pocetnich stavii a zmeénil tra-
di¢ni nazvy funkci.

Pozndmka: Napr. pro SZI Kosice, Bratislava,
Ostrava, Praha, Usti nad Labem zaved| nové nd-

2zvy funkci.
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Udrzovaci obvody u nejvétsi SZD od 1. ledna 1955

ATU Bohumin Frydek Mistek Ostrava hl. n. Suchdol nad Odrou
ATU Ostrava Jablunkov Ostrava Kuncice Svinov
Bohumin Karvina Ostrava stfed
Bruntal Krnov Petrovice u Karviné
Cesky Té3in Opava Studénka
Vedeni udrzovacich obvodu
Ostrava Ostrava Kuncice Bohumin | Opava Cesky Tésin Cadca

U SZD v oblasti provozu a Gdrzby zménil nd-
zvy funkci: starsi inZenyr, inZenyr, starsi technik,
technik, instruktor (pro telegrafni a telefonni sta-
nice) a na pracovnich okrscich starsi elektrome-
chanik (jeden na 4 az 5 pracovnich tsekd), admi-
nistrativni pracovnik (jeden u kazdého starsiho
elektromechanika), elektromechanik I, Il, mon-
tér |, Il, dénik kvalifikovany); u oddilu pro stredni
opravy mistr femesinik, dénik a u Telegrafni a te-
lefonni stanice ndcelnik, starsi telefonista, tele-
grafista l, ll, starsi telefonista, telefonista , Il, ra-
diotelegrafista, dorucovatel.

U SZd Odboru provozniho mohl byt starsi in-
Zenyr, ndcelnik cechu dilenského, ndcelnik cechu
tratového, ndcelnik spojovaciho viaku, mistr, ce-
tar, remesinik, déInik kvalifikovany, délnik ne-
kvalifikovany; u Odboru technického také starsi
technik, technik (kreslic).

U SZD zpUsobil vznik resortnich podnikt
a hospodarskych jednotek v roce 1954 dalsi
zmény: vznikly ety pro bézné, stredni a di-
lenské opravy (dilny SO). Podle minister-
ské citace: ,Prdce dilen SO méla byt zamérena
na useky, kde stdvajici zafizeni bylo velmi zasta-
ralé a opotiebované. Tim méla byt prodlouzena
Zivotnost zafizeni a zajisténa bezpecnost a ply-
nuly chod dopravy.”

Pozndmka: Nékteré SZD jiz od svého vzniku
zaklddaly dilny resp. cety strednich oprav
(napf. u SZD Pardubice Ceta sestdvala z 15 pra-
covniki a jednoho mistra. Délila se na cetu spo-
jovaci a zamecnickou skupinu. V roce 1973
dilna sestdvala ze dvou mistri a 24 pracovnikd.
Postupné se specializovala na soustredéné
opravy relé, reléovych blokd, soubori KAV, FID
a ASE a na mobilni cdst liniového viakového za-
bezpecovace.

U SZD Brno sever dilna zfizena od 1. ledna
1955 s 18 zameéstnanci. Situace v dodavatel-
skych kapacitdch nepostacovala a tak v roce
1963 dilna realizovala prvni investici - prejez-
dové zabezpecovaci zafizeni typu VUD).

Od roku 1954 se pocet udrzbai SZT zvy-
Soval (napf. v bieznu 1954 zprovoznéno RZZ
v Praze-Smichové, 89 vyh. jednotek a v Zst. Tre-
bovice v C. 29 vyh. jednotek). Ménily se udrzo-
vaci obvody. Organizace udrzovacich praci, in-
dividualni udrzba, se ménila jen malo.

Pro zdmeér zvysit uroven cestovdni mél na pre-
lomu 50. a 60. let 20. stoleti napomoci viakovy
rozhlas. Zarizeni, zabudované do jednoho
kupé, vyZadovalo specializovanou udrzbu

i opravy, kterd se soustredila do depa v Praze

Rok 1957 charakterizuje zahajeni elektric-
kého provozu na trati z Prahy do Ceské Tre-
bové a zapoceti projek¢nich praci na doplnéni
klasickych jednosmérnych autoblokd liniovym
vlakovym zabezpecovacem (LVZ), nebot jiz
v roce 1959 vyrobce dodal prototypovou sérii.
Udrzujici pracovnici vypomahali na predelek-
trizacnich Gpravdach SZT i na montézi tratové
c¢asti LVZ.V roce 1960 ministerstvo LVZ schva-
lilo do trvalého provozu.
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