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AKTUALNE Z CR

Zdenék Zak novym
ministrem dopravy

Byvaly poradce Milose Zemana a byvaly generdlni inspektor
Ceskych drah se stal novym ministrem dopravy ve vladé Jitiho
Rusnoka. Zdenék Zak pusobil i jako naméstek nékdejsiho mi-
nistra dopravy Petra Bendla.

Vystudovany elektrotechnik a informatik s bakalarskym ti-
tulem zahajil svou politickou kariéru v roce 1995, kdy nastou-
pil na ministerstvo dopravy, pozdé&ji pak ptsobil v Ceskych
drahéch na postu reditele odboru vnéjsich vztahl a nasledné
i jako generdlni inspektor. Je spoluautorem pripravy ceského
predsednictvi Evropské unie v oblasti dopravy.

Novy ministr dopravy se chce v Urednické vladé Jifiho Rus-
noka zamé¥it na kontrolu hospodafeni v Ceskych drahéch,
zménit tarify vykonového mytného pro kamiony a vénovat se
prevenci v dopravé. Na ministerstvu dopravy planuje propus-
tit lidi, ktefi vysoké posty v Uradu vnimaji jako trafiky.

Mezi dopravnimi stavebnimi projekty chce ministr pokra-
Covat v projektové pfipravé paralelni dopravni tepny k dalnici

Petra Zaludu v cele CD
nahradil Dalibor Zeleny

Novy $éf Ceskych drah Dalibor Zeleny chce pfinést drahdm
vice penéz a zlepsit komfort cestujicich. Penize planuje ziskat
z posilené nékladni dopravy, vylepsit cestovani pak chce mo-
dernéjsimi vlaky. Ty hodla ziskat zménou nékterych investic.
Propoustét vsak nechce.

Zeleny, ktery v cervenci vysttidal ve funkci generalniho redi-
tele Petra Zaludu, prohlasil, Ze je tfeba sniZit zadluzovani drah
a obnovit Uroven vozového parku tak, aby se dostal na Uroven
21. stoleti. Do modernizace se podle néj musi investovat vice,
nez délaji odpisy. Obnovu vozidel chce Zeleny urychlit zejména
na méné vytizenych tratich.

Nutné je podle néj také posilit nakladni dopravu. Spole¢nost
CD Cargo, ktera je dcefinou firmou Ceskych drah, podle ngj
ztratilo nejvétsi zakazniky, a pravé to se musi zménit. ,Zahdjime
obchodni ofenzivu, navdZeme osobni kontakty s velkymi firmami
a predstavime jim, jaké technologické véci jim jsme schopni na-
bidnout,” prohlasil Zeleny. Posileno podle néj bude hlavné ob-

D1. Zvysit by se mél i dliraz na prevenci v silni¢ni i zelezni¢ni chodni oddélent.
dopravé. Preventivni akce
na predchéazeni doprav-
nich nehod se v posled-
nich letech kvali adminis-
trativnim obstrukcim pry
témér neprovadi. Zatimco
drive drazni inspekce pro-
véadeéla ro¢né 4000 tako-
vychto akci, dnes se ro¢né
uskutecni pouze desitky,
tvrdi ministr.
Zdroj: wiki.idnes.cz,
www.ceskenoviny.cz

Zdroj: www.idnes.cz

R

Skoda Transportation doda Deutsche Bahn kolejové vozidla

Zastupci spole¢nosti Skoda Transportation a némeckého operatora Deutsche Bahn podepsali na za¢atku srpna smlouvu na dodavku $esti
modernich vlakovych souprav za 2,6 miliardy korun. Vozidla budou jezdit v Bavorsku na trati Norimberk-Ingolstadt-Mnichov od prosince
2016.

Skoda Transportation doda pro DB Regio $est destivozovych dvoupatrovych souprav typu Push-Pull. Kazda ze souprav je provozo-
véna jako vratna, vozy jsou tedy lokomotivou bud tazeny, nebo tlac¢eny - strojvedouci je v tomto piipadé v kabiné fidiciho vozu nebo
lokomotivy. Soupravy jsou slozeny z jednoho fidiciho vozu, péti vloze-
nych vozU a z lokomotivy fady Emil Zatopek v novém designu uréeném
specialné pro DB.

Maximalni rychlost vlakd bude dosahovat 189 km/h. Soupravy dispo-
nuji tlakotésnymi skiinémi, které stabilizuji tlak uvnitt voza pfi mijeni's vy-
sokorychlostnimi vozidly (rychlost az 300 km/h). Celkem budou mit tyto
soupravy 705 mist k sezeni. Vsechna sedadla ve vlacich jsou komfortni
a pohodlna. Kazdé misto md navic k dispozici zdsuvku a samozfejmosti je
i moznost pripojeni na Wi-Fi, a to jak v prvni, tak ve druhé tfidé. Soucasti
vybaveni je také klimatizace, kterd zajistuje piijemnou teplotu i v letnich
slunnych dnech. Aby byla zajisténa bezpecnost, je kazdy z vlaki vybaven
venkovnim i vnitfnim kamerovym systémem.

Zdroj: www.skoda.cz
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AKTUALNE ZE SVETA

Tragicka nehoda viaku ve Spanélsku

Spanélskem na konci ¢ervence otfasla fatalni ze-
lezni¢ni nehoda. Rychlovlak Alvia totiz v rychlosti
153 km/h vykolejil v ostrém oblouku u mésta
Santiago de Compostela, kde je povolena rychlost
80 km/h. Nésledky byly zdrcujici, 79 lidi zemfelo

a 178 bylo zranéno.

Vysetiovatelé intenzivné zjistuji, co predchéazelo
nehodé a co dvaapadesatilety zkuseny strojvedouci,
ktery nehodu prezil, v kabiné strojvedouciho viastné
délal. Predseda Spravy zelezni¢ni infrastruktury
Gonzalo Ferre jesté pred dosetfenim nehody pro
média prohlasil, ze vina zcela padé na hlavu strojve-
douciho. Mél totiz vlak brzdit uz ¢tyri kilometry pred
osudnym ostrym obloukem. Spanélskym zelezni¢-
nim odbordim se ale podobna vyjadreni nelibi s tim,
ze za nehodou mohla byt i nedostatecnd zabezpe-
Covaci technika, coz si nové mysli i vySetrovatelé.

Argentinsti strojvidci
si za jizdy Ctou nebo spi

Zavedeni kamer v kabinach lokomotiv argentinskych drah, uka-
zalo, Ze néktefi strojvedouci nevénuji pozornost fizeni. Po mésici
od instalace kamer se ukazalo, Ze néktei z nich spi, jini si ¢tou ¢i
telefonuji, ozndmil médiim argentinsky ministr dopravy. O zave-
deni kamer rozhodla vlada po ¢ervnovém zelezni¢nim nestésti.

LJejich jedndni je vdzné, velmi nebezpecné a absolutné nepri-
jatelné,” prohlasil ministr Florencio Randazzo podle deniku
La Gaceta. Prohteskd bylo pry daleko vice a strojvedouci byli
podle jejich zavaznosti bud’ propusténi, nebo potrestani.

Zelezni¢atské odbory proti zavedeni kamer pred mésicem
mohutné protestovaly, vlada vsak jejich nesouhlas prebila ar-
gumentem, Ze dohled nad strojvedoucimi je v zajmu bezpec-
nosti cestujicich. Za ¢ervnovou nehodu, pfi niz osobni vlak na-
razil do pred nim stojici ndkladni soupravy, mohla totiz podle
vysetifovani nepozornost strojvedouciho. Pfi nehodé zemfreli
tfi lidé a na 200 jich bylo zranéno.

Na zékladé analyzy videozéznam@ ministr oznamil dalsi sé-
rii opatfeni zaméfenych na zvyseni bezpecnosti na zeleznici.
Licence strojvedoucich i dispecerd se budou povinné obnovo-
vat kazdy rok na zakladé pfisnych testt. Ufady budou zaroven
kontrolovat pfi-
tomnost alkoholu
a navykovych latek
v krvi strojvedou-
cich. Ti navic pred
kazdou sménou
projdou zkouskou
fyzického stavu,
aby pfi dlouhé
cesté neusnuli.

Zdroj:
www.novinky.cz

Evropa da Cesku pres
10 miliard na zeleznici

Evropska komise schvdlila investici pfes 400 miliond eur

(10,4 miliardy korun) na zelezni¢ni projekty v Ceské repub-
lice. Podle komise pUjdou dotace z regionalnich fond( na mo-
dernizace traté do Ceského T&$ina, stejné jako Useku mezi
Berounem a Zbirohem.

Celkem 262 miliont eur komise schvalila na dva projekty,
které maji modernizovat 30,75 kilometru Zeleznice mezi
Eesko-slovenskou hranici a Ceskym Té$inem. Trat patfi do ¢es-
kého tretiho Zelezni¢niho koridoru, ktery je soucasti tran-
sevropské dopravni sité a mél by po dokonceni spojovat
Némecko, CR a Slovensko. EU bude z fondu soudrznosti finan-
covat 262 milionl eur z celkovych nakladl 465,5 milionu eur.

Kromé toho komise uvolnila 149,97 milionu eur z regio-
nélnich fondl na modernizaci 23,65 kilometru zeleznice mezi
Berounem a Zbirohem ve stfednich Cechach. Projekt by mél
prispét k modernizaci zelezni¢niho spojeni mezi Prahou a Plzni,
aby zde mohly vlaky jezdit rychlosti 155 kilometr( za hodinu.
Je také casti transevropské dopravni sité. Celkové modernizace
traté mezi Berounem a Zbirohem bude stat 255 milion eur.

Zdroj: www.el5.cz
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KOMUNIKUJEME

Jvizlo v sitich

Ei Vite, ktera fotografie vas v posledni dobé nejvice
zaujala na socialnich sitich AZD Praha? Slo o plavce
v prazském metru, kterou doprovazel popisek ,,Cesi
jsou narodem vtipalki”. Téma povodni okamzité
vyprovokovalo lidovou tvofivost. Tento prispévek
zaujal do uzavérky 7 452 uzivatelt, 103 lidi dalo ,To
se mi libi”, 95 tuto fotografii sdilelo a 10 zanechalo
komentar.

Fi Marek Kovae: Aktualné od SZDC: Z divodu zaplav je v Useku
Kolin—-Praha hl. n. zavedena nahradni lodni doprava.

Ei Martin Svancar: Kone¢na stanice, prosime, vyplavte.

Ei Dominik Skrba: Kdyz to neni pfehnané, tak trocha legrace je vzdy
potieba.

B Dani Kusak: ..a musim uznat, ze tohle se povedlo.
Ei Roman Vilim: A pak ze nejezdi.

Ei Renc Sigut: Velmi povedeny kousek.

Ei A téma povodni, které zasahly v ¢ervnu Ceskou republiku véetné zeleznice, jesté jednou. Nejsledovanéjsi realnou
fotografii k tomuto tématu byl pohled na zatopené prazské Odstavné nadrazi jih. Zhlédlo ji 4 618 lidi.
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Fi Karla Hlisnikovska: Povodné, to je
katastrofa, co nas mohlo potkat.

i Viadimir Brozek: Vidim, ze se zaparko-
vané soupravy podatfilo odtahat, to je fajn.

K Ondrej Krajiak: Neviem, ¢i sa patri
kliknat pod tuto fotku, Ze sa mi to paci. Mne
sa to nepaci, takato voda. Hroza.

Fi pavid Seidenglanz: Hrdza. Strasny.

Ei Daniel Kara Karasiewicz: Ale zalato.

Fi Lukas Hok: A co ty Zabotlamy?

Ei Roman Konopka: No nazdar...

Ei Mrvehicle Asexual: To budou mit
dratenici a AZD zné... Je to ale hrozné, to se

musi nechat. Tady v Ostravé spadlo jen par
kapek...



Ei Ze zpravodajskych prispévki nejvice navstévniky
profilu AZD Praha na Facebooku zaujal link na élanek
Kamion se stietl s osobnim vlakem na pfejezdu v Roz-
nové pod Radhostém. Piecetlo si jej 4 908 uzivatelt.

i Jan Cervinek: Inu, je to blbé, nicméné podivejte se na tu fotku, jak
ma zralok ten Sipovity tvar cumaku. Projede vSim. | kamionem. Takova
810tka uz by méla stanovisté na hadr.

Ei Marek Ko¢nar: To na**re, kdyz to takhle vysype 200 m od vykladky.

Ei atelier Parabola WARSZAWA, PRAHA, BRATISLAVA: Presne tak, ta
pasivni bezpecnost je bezprecedentni.

Facebook: www.facebook.com/azdpraha
Twitter: www.twitter.com/azd_praha

Google+: https://plus.google.com/104526391574754476118

KOMUNIKUJEME

Fi Radu z vas zaujala nase preventivni kampai
PREMYSLEJTE!, kterou jsme pFipravili pro éasopis
REPORTER. V ni varujeme pred nebezpeénym chova-
nim lidi na zeleznici. Vizual varujici pfed zbytecnym
stietem lidi s vlakem vidélo 3 712 uzivateltli a 37 z nich
jej dal Sitilo po socialni siti.

i Karel Furiz: V dneéni dobé asi neni nikomu rady. Staci se

na kratkou dobu postavit k trati, na prejezd a jen sledovat.

Fi petr Balti Doupovec: A pred dvema hodinama dalsi krizek
na Dolni Lhote u Blanska.

Ei Tonino Lemrofiovie: Musim fict, ze ze zku3enosti se jedna
predevsim o sebevrahy.

Ei Karel Furiz: Ja pracoval 20 let u dréhy a sebevraha jsem nezazil.
Jen smrtelné Urazy béhem zaméstnani.

PREMYSLEJTE!

Ei Podivali jsme se na to, kdy nas na Facebooku sleduje nejvétsi pocet lidi. Fanousci AZD Praha nas podle analyzy
nejcastéji sleduji kolem 21. hodiny. V tuto dobu si za jednu hodinu klikne na jakykoliv pfispévek v priiméru 718 lidi.
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FOCUS

Objektivem fotografa Marka Stépanka

Viadukt pres reku Gorgopotamos
u stejnojmenného mésta se stal
symbolem feckého protifasistického
odporu. V ramci operace Harling byl
25. 11. 1942 Brity a Reky zni¢en
s cilem narusit dodavky materialu
pro Rommelova vojska v severni
Africe. Po valce byl obnoven
a castecné prestavén

Po ptivodnim kamenném
mosté pres feku Kamg¢ija
u Komunari ve strednim
Bulharsku prejizdi lokomotiva
44.135-2 s vlakem z Varny
do Plovdivu. Druha kolej je
na soubézném zelezobetonovém
mosté

Dvojice motorovych lokomotiv
BB 67560 a BB 67568 vede svlij
vlak na viaduktu u Embrunu,
jednom z mnoha na trati
Marseille-Briancon

| 8 | REPORTER AZD PRAHA - ZAR( 2013



FOCUS

Zelezni¢ni mosty

Falkensteinbriicke je s délkou
396 metru nejdelSim mostem
na rakouské Tauernbahn. Byl
postaven pfi modernizaci traté
a pro vlaky otevien roku 1974.
Jeho rozméry vynikaji porovnanim
s lokomotivou 1044.055
na rychliku OEC592 (Salzburg-
Klagenfurt) a s hradem
Niederfalkenstein

~Nohabka” Di3 628 v ¢ele
vlaku Rt 353 (Dombas-Andalsnes)
na 59 metri vysokém mosté
Kylling bro pres feku Rauma,
jednom z nejznaméjsich
Zelezni¢nich mosta v Norsku

Po kamenném Richlerenviaduktu
prekonava ozubnicova HGe4/4 101 v cele
proslulého,,Glacier-Expressu” reku
Furkareuss uprostred zeleného udoli
Urseren mezi prismyky Oberalp a Furka

KDO JE ...

Marek Stépanek

Zelezni¢ni fotograf narozeny v roce 1972.
Fotografovdni se vénuje od roku 1983 a jeho
archiv citd nékolik desitek tisic snimku z celé

Evropy. Své fotografie a ¢ldnky publikuje

v Zelezni¢nich ¢asopisech v CR a v zahranic.
Spolu s kolegou Petrem Doupovcem vytvoril
v roce 2009 fotogalerii www.trainfoto.eu , kde
postupné uverejriuje sn/'mkyjak souéasne’, tak

REPORTER AZD PRAHA . 3/2013 | 9 |




oouzit u Cloveka, se kterym jsem se nikdy nevidél a pfesto
U odpovédeél na dvanact otazek tykajicich se Evropské unie a Ceské
dnu otézku neodpovedél a zahy pochopite pro¢. Re¢ je o vykonném fediteli
elezni¢nich spole¢nosti CER Liboru Lochmanovi, ktery tvrdi, ze ¢eska zeleznice
ovNnat se zapadnimi Zeleznicemi.
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) Jste vykonnym reditelem Spolecenstvi
evropskych zeleznicnich spolecnosti CER.
Priblizte, cim vsim se CER zabyva?

CER, v’ plném nazvu Community of European
Railway and Infrastructure Companies, zastu-
puje své ¢leny pfi jednéni s evropskymi in-
stitucemi (Evropskda komise, Evropsky.Parla-

ment a Rada) ve v3ech zaleZitostech tykajicich :

se legislativy s dopadem na dopravu apre-
devsim zelezni¢ni spolecnosti. Jinymi slovy
CER je odpovédny za pfipomi
lativnich navrh@ v procesu je
vani tak, aby co nejlépe vyho!
Do této ¢innosti spada také zast
skych spole¢nosti v pracovnich skupindch ERA
(Evropska Zelezni¢ni agentura) pfi tvorbé tech-
nickych specifikaci pro interoperabilitu a pred-
pisti pro systém bezpecnosti.

) Jakou silu ma vlastné CER? Co uz se vam
podafrilo zménit anebo nasmérovat ku pro-
spéchu ceské zeleznice?

CER zastupuje vice nez 80 spole¢nosti — mana-
zerl infrastruktury, provozovatell osobni i na-
kladni dopravy, firmy statem vlastnéné i pri-
vatni, a to z celé Evropské unie i kandidatskych
zemi. V souctu pokryvaji nasi ¢lenové ve sta-
tech EU, EFTA a v kandidatskych zemich 75 %
zeleznicni sité, vice nez 85 % Zelezni¢ni na-
kladni a 90 % osobni prepravy. Z toho je tedy
ziejmé, ze CER je nejvétsi evropskou asociaci
zelezni¢nich spole¢nosti v Bruselu. Jako ta-
kovy mé pochopitelné svou vahu pfi jednéni
s evropskymi institucemi, kdy je potfebné vy-
svétlovat a usmérnovat principy nastaveni ev-
ropské regulace tak, aby zelezni¢nim spo-
le¢nostem v evropském prostoru pomohly

a zbytecné je neomezovaly. Vysledky jsou pak
transponovany a implementovany do nérod-
nich legislativ, véetné té ceské samoziejmé.
Vyjmenovavat Uspéchy pfi vyjednavani po-
zménovacich navrhd jednoduse nelze, dile-
zity je konecny vysledek, kone¢na podoba re-
gulace, které se musi zeleznice prizpUsobit.

A ta je, domnivam se, uspokojiva.

) Hodné se v posledni dobé hovof¥i o ze-
lezni¢nim balicku. Co pfinasi dobrého pro
ceské Zelezni¢ni dopravce a piepravce?
Predevsim je potieba upresnit, Ze se v sou-
casné dobé zabyvame navrhem 4. zeleznic-
ku, predstavenym Evropskou ko-
nci ledna tohoto roku a nelze tedy
jeho finalni podobu. Nicméné po-
nou zachovany jeho principy, budou
atfeni k postupnému otevirani trhu
idopravy konkurenci, a to
nikéni na vlastni komer¢ni ri-
pfipadé smluv v obecném za-
echnickeé oblasti to bude doprovazeno
dusenim procest pro bezpecnostni

aci dopravct a autorizaci zeleznicnich

vozidel - to by samoziejmé mélo vyznamn
napomoci otevirani jak domaciho, tak i evro|
ského trhu.

) Zmifime kouzelné a hodné skloi
slovicko interoperabilita, tedy sy
vlaky mohly bez pfepfahani a bezpecné
jezdit po celé Evropé. Mam pocit, Ze tento
proces jde velmi pomalu. Cim to je?
Interoperabilita ma zjednodusené feceno za-
jistit zakladni kompatibilitu vozidlo — kolej

na celém Uzemi Evropské unie. Kdyz vezmeme
v potaz rozdilny vyvoj technologii v dnesnich
statech EU po predchazejicich 150 let, pak je
zifejmé, Ze jen masivni investice do infrastruk-
tury (véetné trakénihola zabezpecovaciho zafi-
zeni) pomohou d out tohoto nelehkého
rocesu pak musi byt
nich predpisu, které spolu
strukturou dosazeni in-

i, ze onu interoperbilnost za-

) Je nutno
jistuje systém ETCS, tedy evropsky vlakovy

zabezpecovaci systém, v urovnich L1, L2

a L3. Proc tri 'systémy? Neni to Spatna cesta?
Urovné 1,2 a3 byly jiz od pocatku

ve specifikacich ETCS definovany. A to proto,
aby bylo mozno pfipojit tratovou ¢ast ETCS

k zabezpecovacimu a sdélovacimu zatizeni
rdznych technologii a pfitom zachovat
standardizovand rozhrani a datova sdéleni pro
palubni ¢ast ETCS. Tyto tfi definované urovné
proto v zadném pripadé nejsou Spatna cesta;
je potfeba téZz poznamenat, ze do soucasné
doby jsou instalovany témér vylu¢né trovné

INTERVIEW

3 je overovana na nékolika malo

nahlédnout do véstecké koule.
mohla byt Evropa skute¢né kom-
interoperabilni?

jsem zminil v odpovédi na jednu z pred-
jicich otazek, je to zejména zélezitosti in-
vestic do infrastruktury a eliminace nadbytec-
nych narodnich predpisd. Pominout oviem
nelze ani postupnou obménu vozidlového
parku za takovy, ktery bude s TSI kompatibilni.
Vésteckou kouli opravdu nemam, ale méme
dobrou sanci mit patefni koridorové traté v EU
odpovidajici specifikacim TSI okolo roku 2030.

) Mimochodem, jak si stoji ¢eska Zzeleznice
v porovnani s vyspélymi evropskymi staty?
Myslim tim bezpecnost, rychlost, spolehli-
vost, Cistota atd.

To jste vyjmenoval radu parametrd; pro ka-
zdy z nich by se dal sestavit samostatny Zebfi-
cek. Nicméné ceska zeleznice je jednoznacné
na $pici statd EU-13 a mizZe se sméle srovna-
vat s fadou Zeleznic zapadni Evropy.

) Vime, Zze EU dba na to, aby nebyla silni¢ni
doprava upiednostiiovana pred zelezni¢ni.
V Ceské republice ale fada odbornik tvrdi,
Ze zeleznice je silné znevyhodnéna. Ze pre-
pravcim zbozi se nevyplati Zelezni¢ni pie-
prava, a proto vse nakladaji na kamiony,
které pak blokuji silnice a dalnice.

To je bohuzel pravda, a to v mnoha ohledech.
Zacnu snahou Evropské komise o presun osob
a nakladu ze silnice na Zeleznici a vnitrozemské
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vodni cesty. Tento zamér je velmi dobte po-
psan v Bilé knize dopravy 2011, kde se pocita

s ambiciéznimi plany na podil zeleznice na po-
zemnich nakladnich prepravach v horizontech
2030 a 2050. Bohuzel se v3ak tyto zdméry ne
pIné odréazeji na podobé legislativy, které pod-
minky pro jednotlivé druhy doprav upravuje.
Za uspokojivé Ize oznacit snad jen smérovani
evropskych investic do Zelezni¢ni infrastruk-
tury. To ovsem neni systematicky podporo-
vano na urovni ¢lenskych statd, a to zejména
téch novych. Dlsledkem je zastaravani a po-
dudrzovanost zelezni¢ni infrastruktury, coz re-
zultuje v nedostate¢nou kapacitu a Spatnou
kvalitu, ovliviiujici parametry spolehlivosti na-
kladni dopravy. Za druhé je potieba zminit
zpoplatriovani dopravni cesty. Zatimco zelez-
ni¢ni dopravce plati nemalou ¢astku za kazdy
vlakovy kilometr plus dalsi poplatky za pouziti
sluzeb infrastruktury, silni¢ni dopravce plati
mytné jen na vybranych silni¢nich usecich.
Ze se to ve vysledku odrézi na celkové cené
za dopravy, je pochopitelné. Tim v3ak vycet
nekonci, zminit je potteba socidlni podminky
¢i externi naklady, které nejsou na jednotlivé
druhy doprav uplatfiovany vyvazenym zpiso-
bem. Disledkem je pak zde zminovany efekt

pretéZovani silni¢ni dopravy na jedné strané
akladnich zelezni¢nich do-

pravcl na str uhé.

Ceska republlka chova

vysoké poplatky
avni cesty.

latkd nenf vlastni pouze .
Ceské republice. to verdikt Eviopského
soudniho dvora se retyka vyse poplatkd jako
takovych, ale zplsobu jejich stanovovani

a skutecnosti, ze jejich urceni neni plné v pra-
vomoci manazera infrastruktury. V kazdém
pFipadé by ovéem bylo snizeni poplat‘kq‘j 'pro

oblém vysok




Tady je potreba predevsim uvést, ze nezavisly
regulator mel byt v CR zfizen jiz pted drahnou
dobou, nebot tuto povinnost stanovuje jiz

1. zeleznic¢ni balicek. Jeho funkce je velmi po-
trebna s rozsifujici se liberalizaci; nebot mé po-
vinnost dohledu nad nediskrimina¢nim pfistu-
pem na trh. Co se tyce liberalizace samotné, na
tu je potieba nahlizet s ohledem na zakazniky ™
a dariové poplatniky. Jinymi slovy k otevirani
trhu je potfeba pristupovat tak, aby na tom jak
stat, tak i uzivatel zeleznicni: y profitoval.
To rozhodné nem’jednodu@ a a urcité

s sebou ponese fadu pocatec btizi, nez
se podafi najit pro Ceskou republiku optimalni
model. 4. Zelezni¢ni bali¢ek totiz téméf s jis-
totou neptinese zadna presnd pravidla, spise
mantinely, do kterych bude potieba vlastni li-
beralizaci v kazdém ¢lenském staté EU pfimé-
fenym zputsobem zasadit.

) Na zavér se zeptam na to, v éem je ceska
Zeleznice silna, a naopak v ¢em je totalné
tragicka.

Ceska zeleznice je zcela nepochybné velmi
silnd v poskytovani sitovyc eb. Jeji
vyhodou je husta infrastruktura, ktera je
relativné dobfe vyuzivana a poskytuje
prilezitost k vytvoreni multimodalnich
vazeb jak v osobni, tak i v nakladni dopravé
pro koncové zakazniky. Urcité bych nefrekl,

Ze je v cemkoliv zcela $patnd, to rozhodné ne.

) Vim, Ze jsem uz polozil posledni otazku,
ale tuto si neodpustim. Ktera Zeleznice

v ramci Evropské unie je podle vas nejlepsi
a proc¢?

Prestoze si ji neodpustite, ja Vam na ni
neodpovim. Kazda zeleznice ma své silné

a slabsi stranky, je orientovana na nakladni
dopravu, nebo naopak na dopravu osobni
konvenc¢ni, regionalni ¢i vysokorychlostni.
Je proto na zdkaznikovi, aby hodnotil.
Nejlepsi cestou je si sluzby evropskych
zeleznic vyzkouset — napfiklad nechat

auto doma ¢i namisto na letisté zamirit

na nadrazi.

INTERVIEW

Libor Lochman se narodil v roce 1963

v Ceskoslovensku, vystudoval VSDS v Ziliné
a ndsledné ziskal doktordt z elektroniky

na Zdpadoceské univerzité v Plzni.
Profesné se orientuje na zabezpecovaci
techniku,; od roku 1992 je zapojen

do rdznych etap specifikaci ERTMS, od roku
2005 koordinuje ERTMS koridor E, je ¢lenem
Ridiciho vyboru ERTMS pro Memorandum
0 porozumeni.

V letech 2000 az 2005 pracoval jako reditel
VUZ v Praze — zatizeni pro zkousky vozidel
a komponent infrastruktury i zabezpecovaci
techniky.

Od roku 2007 pusobil jako zdstupce
vykonného reditele CER a ndméstek pro
technickeé zdleZitosti a byl odpovédny

také za rizeni vsech aktivit souvisejicich

s Evropskou zelezni¢ni agenturou (ERA).
Od 1. ledna 2012 je Libor Lochman
vykonnym reditelem CER.
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Jak se rodi

CD pro vés a Zeleznicar?
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TEXT: JIRI DLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY, ARCHIV ZELEZNICARE

Znéte CD pro vés a Zeleznicare? Pokud byste komukoliv, kdo se jen otfel o Zeleznici, poloZili tuto otazky,
asi by se vam vysmal. Kolem milionu lidf si totiz mésic co mésic precte zakaznicky lifestylovy magazin CD
pro vas a dal3ich padesat tisic ¢trnactidenik Zeleznicar, uréeny primarné pro zaméstnance skupiny CD.
Jak vznikaji tyto tituly s nebyvale svézim grafickym provedenim v tomto oboru? Abychom to zjistili,
vypravili jsme se do redakeniho oddéleni Ceskych drah, které vzniklo zhruba pred tiemi roky spojenim
externiho a interniho public relations.
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Skoro se mi chce napsat, ze CD pro vés a Ze-
leznicar jsou tak trochu partyzanskymi tisko-
vinami. Pokud totiz chcete redakéni oddéleni
navstivit, musite v budové generalniho fedi-
telstvi CD sjet paternosterem do suterénu, kde
se ukryvaji kancelére za mohutnymi dvefmi se
znadmym modrym logem. Jakmile ale vstou-
pite dovnitf, jste v civilizovaném svété provo-
néném kavou, coz je, jak zndmo, povoleny no-
vinarsky doping.

Vim, Ze nds fada lidi vnimd jen jako redakci Ze-
lezni¢dre. Vyplyvd to predevsim z faktu, Ze Zelez-
nicdr vychdzi témér dvacet let. A také vim, Ze se
nékteti lidé podivuji nad tim, pro¢ Ceské drdhy vy-
ddvaji dva tituly. Je potreba zddraznit, Ze kaZdy je
urcen pro zcela jinou skupinu ctendrd. Lifestylovy
magazin CD pro vds je urcen piedevsim pro nase
zdkazniky z fad cestujicich. Vychdzi jednou mé-
sicné v ndkladu 130 000 kus( a dosahuje az mili-
onoVvé ctenosti. Tim se fadi neoficidlné mezi TOP
magaziny nejenom ve své kategorii, ale i mezi ko-
mercnimi Casopisy vibec. Jen pro predstavu, pre-
skocili jsme napriklad nds byvaly vzor, casopis

CILICHILI spole¢nosti Vodafone, a mdme nékolika-

& i

N’
CD

PRO VAS

KARELGOIT:
Cesta viakem
je pre-n

sromantilk

Prvni lifestylové vyddni CD pro vds

ndsobnou ¢tenost oproti napfriklad Reflexu anebo
nékterym vyznamnym celostdtnim denikim,” fika
vedouci reakéniho oddéleni CD Zdenék Ston,
ktery pfiznava, Ze jsou zavaleni kritickymi do-
pisy od lidi, ktefi casopis chtéji ziskat, ale ne-
mohou se k nému dostat. Proto, i kdyz se jedna
o ¢asopis zdarma, v lonském roce zaved|i pred-
platné za cenu postovného.

Ted to skoro vypada, ze je Zeleznic¢ar s pa-
desatitisicovou ¢tenosti oproti CD pro vas jen
takovou popelkou. S tim nesouhlasim! Zelez-
ni¢df informuje o déni ve Skupiné Ceské drdhy
amimo zameéstnance ho zasildme i na vybrané
urady, do partnerskych skol zapojenych do pro-
gramu CéDés nebo do Zelezni¢nich muzei. Md

Premiérové vyddni tydeniku Zelezni¢dF

SETKANI S ...

také silnou zdkladnu predplatitel(i z fad fa-
nouskd a partnerskych firem. Zelezni¢dF je uni-
kdtni predevsim systémem zpracovdni, dalo

by se fict, Ze md takovou Zeleznicdr'skou du-
Sicku, protoZe ho kompletné od prvotniho nd-
vrhu, zpracovdni ¢ldnkd pres grafiku i tisk v nasi
tiskdrné v Olomouci déldme sami uvniti CD

bez podpory medidlnich agentur. A tym mdme
skvély, vétsina z nds se chce ddl zlepsovat,” vy-
svétluje Zdenék Ston.

Premistujeme se na redakéni poradu, ktera
za¢ina u posledniho vydani Zeleznic¢are. ,Dé-
kuji za vyloZené letni a soucasné aktudlni ¢islo,
které se na titulni strané vénuje 80. vyroci pro-
vozu lanovky na Jestéd,” zahajil poradu $éfre-
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Vdclav Rubes vyrdzi za reportdZzi do terénu

daktor Zelezni¢afe Petr Horélek, na néjz ve-
douci redakéniho oddéleni Zdenék Ston
navézal s pochvalnymi slovy: ,Jd bych tady
pochvdlil za néco, co se dlouho nepodarilo, a to
je aktudlni uvodni ¢ldnek 80 let lanovky na Jes-
téd a vnitini téma, které se tykd lanovek obecné.
CoZ je nddhernd provdzanost, a kdyby to tak slo
ddle, bylo by to fajn.”

A to uz prechazi porada na aktualni témata
do dalsich vydani CD pro vas a Zelezniéare.
LZduraznil bych, Ze jako kazdy rok je v druhé
pulce cervence typickd okurkovd sezéna, kdy si
musime vyhleddvat véci, o kterych psdt. Poprosil
bych Vaska Rubese, aby pripravil ¢ldnek o tom,

| 16 | REPORTER AZD PRAHA - ZAR[ 2013
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Redakéni oddéleni €D (zleva horni Fada): Michal Mdlek - DTP CD pro vds (zdstupné Zelezniédr),
fotoreportér, sprdvce fotoarchivu CD; Eva Balikovd - inzerce, distribuce, predplatné; Petra Kubic-
kovd - editor a zdstupce $éfredaktora CD pro vds; Vdclav Rubes - redaktor (sever a zdpad Cech)

a zdstupce séfredaktora Zeleznic¢dre; Zdenék Ston - vedouci redakéniho oddéleni, séfredaktor CD
pro vds; Tomds Cach - korektor, Petr Hordlek — $éfredaktor a editor Zeleznic¢dre; Martin Hardk —
redaktor (Morava); Martin Navrdtil - redaktor (stfedni a vychodni Cechy); Jakub Smetana - DTP

Zelezniédr (zdstupné CD pro vds)

jak pokrocila stavba prvniho koridoru v Praze,
protoZe prvni koridor stdle jesté neni hotov. Chci
Vasku, abys navdzal na sviij cldnek z jara, kdy
SZDC konecné zacala stavét koridor v Holesovi-
cich, v Bubenci. Takze té poprosim o fotodoku-
mentaci a krdtky cldnek,” rozdéluje Gkoly Petr
Horalek. A dalsi redaktofi pak pripojuji dalsi

a dalsi tipy na clanky.

Porada zhruba po hodiné kon¢i a to je ¢as,
kdy redaktoti nazhavi telefonni linky a kontak-
tuji respondenty, ktefi jim podaji potfebné in-
formace k ¢lankdim, poradi, kde je dobré fotit,
pfipadné odkézou na ty, ktefi védi o dané pro-
blematice mnohem vice: ,Dobry den, pane Né-

mecku, tady Martin Hardk ze Zelezniédre. Chtél
bych se s Vdmi domluvit na velkém rozhovoru
ohledné Centra dispecerského fizeni CD Cargo
v Ceské Trebové.”

Zatimco se redaktofi rozbihaji za reporta-
Zemi, vedouci redakéniho oddéleni CD Zde-
nék Ston a $éfredaktor Zeleznicare Petr Hora-
lek ndm ukazuiji historicka ¢isla téchto periodik.
LPrvnivyddni Zelezni¢dre pod hlavickou CD bylo
distribuovdno v lednu 1994. Nutno zde fici, Ze Ze-
lezniédr vychdzel i pred timto datem, ale byla to
aktivita jinych instituci. Od pocdtku bylo cilem pre-
zentovat aktivity drah. Co se tyce vyvoje tohoto
periodika, tak ten je znatelny predevsim v gra-




Vedouci redakcniho oddelenl CD Zdenék Ston
fické cdsti. Na prelomu dubna a kvétna roku 2009
jsme poprvé razantné zménili grafiku, kterd je ted’
vzdusnéjsia moderni,” fika séfredaktor Petr Ho-
ralek a Zdenék Ston navazuje: ,Magazin CD pro
vds vychdzel od roku 1994 jako soucdst casopisu
Grand Expres. Osamostatnil se a v roce 2010 zcela
prosel grafickou proménou. Na rozdil od Zelezni-
Cde jde o titul, se kterym ndm obsahové pomdhd
medidlni agentura (napr. zajisténi rozhovoru
s osobnosti nebo nafotografovdni receptu). Po-
pravdé feceno jsme jich vystridali nékolik, nez jsme
byli spokojeni. Cimz nefikdm, Ze neni co zlepsovat.
U obou titulti neustdle pracujeme na drobnych vy-
lepsenich a vymyslime poutavou infografiku tak,
aby se CD pro vds a Zeleznic¢dF dobre Cetly:”

| kdyz by se na tomto misté sluselo po-
chvalit obé tiskoviny, neni to potteba. Udé-
lala to za nas porota prestizniho soutéze Zlaty

stfednik, kterd oceriuje nejlepsi firemni média
v Ceské republice. V roce 2011 totiz Zeleznicaf
ziskal tfeti misto. A loni redaktor Vaclav Rube$
ziskal ve stejné soutézi ocenéni za nejlepsi od-
borny ¢lanek o slangu pouzivaném mezi zelez-
ni¢afi Soupnéte s tim manasem do $turcu.
Stejné jako fada redakci, také redakeni
oddéleni CD se rozhodlo své tituly pre-
zentovat na internetu. CD pro vas najdete
na adrese www.cdprovas.cz a Zelezni¢are
na www.zeleznicar.cd.cz. ,Internetové strdnky,
které si sami spravujeme, ndm slouzi jako doplnék
tisténé verze. Ctendfi zde najdou vice fotografii, vi-
dea a v pripadé CD pro vds i soutézni sekci. Tu na-
vstévuje kazdy mésic zhruba deset tisic lidi, kteri
odpovidaji na otdzky poloZené v magazinu anebo
nahrdvaji soutézZni fotografie, za které ziskdvayi ki-
lometrické banky,” vysvétluje Zdenék Ston.
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Séfredaktor Zeleznicdre Petr Hordlek hodnoti jedno z vyddni étrndctideniku

A to uz jsme v zavéru nasi navstévy, kdy si
neodpustim ne pravé prijemné téma. Néktefi
Etenadti totiz Zelezni¢afi vycitaji, ze se v ném
jen chvéli a chvali a o negativni téma se v ném
nezavadi. ,Kdo to tvrdi, necte Zeleznicdre. PFi-
kladem mdiiZe byt neddvnd kritika reklamnich
polepli regiondlnich viakid na Vysociné, kdy je
Ctendf oznacuje za cirkusové. Anebo jsme v né-
kolika ¢ldncich nesetfili kritikou nad zkusebnim
provozem fidicich vozi Sysel. Je ale potreba si
uvédomit, Ze Zelezni¢di md fungovat jako pozi-
tivni PR firmy, proto ho také firma vyddvd. Nic-
méné se ndm postupné dari presvédcit vedeni, Ze
objektivni kritika, pokud je ndsledné vysvétlena
pddnymi argumenty a uvedena do souvislosti,
nakonec zvysi divéryhodnost nejen casopisu,
ale i firmy samotné,” uzavira setkani s redakc-
nim oddélenim CD Zdenék Ston.
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Znd to jisté kazdy zastupce vyrobce jaké-
hokoliv Zelezni¢niho vozidla, pokud se roz-
hodne toto vozidlo nechat schvalit pro pro-
voz na &eskych kolejich. Ceka ho dlouhy
proces rtiznych zkousek a testd, na jehoz
konci je minimalné po nékolika mésicich
prace potfebné razitko. A Ze schvalovani ze-
jména elektrickych lokomotiv pro provoz

v CR neni nic jednoduchého, je patrné hned
z nékolika pripadll z posledni doby. Staci pti-
pomenout, jak dlouho trvalo schvaleni k pro-
vozu pro ¢eskda pendolina, rakouské Tau-
rusy ¢i nejnovéjsi lokomotivy z Plzné. A ani
dnes nesméji uvedena vozidla bez problémi
na vsechny ceské traté, i kdyz povoleni k pro-
vozu uz maji. Kde je zakopany pes? Pomi-
neme-li technicky stav koleji, ktery zase az
tak limitujicim prvkem byt nemusi, pokud ne-
vadikodrcani” po starych kolejich ¢i jedna
pomala jizda za druhou, tak je to predevsim
nevyhovujici zabezpeceni trati. Proslulé jsou
u nas zejména problémy se zastaralymi ko-
lejovymi obvody, které si pfilis nerozuméji

s modernimi lokomotivami. Pojdme se ale
podivat, jak se konkrétné v téchto tydnech

a mésicich modernizuje ceska zeleznice.

U Plzné se postavi nejdelsi zelezni¢ni
tunel v CR

Modernizace ¢eské zeleznice se prakticky

od roku 1993 soustfedi zejména na mezi-
narodni Zelezni¢ni koridory. Prvni, vedouci

z Dé¢ina pres Prahu, Ceskou Trebovou, Brno

a Breclav do Rakouska a na Slovensko je

az na vyjimky a nékteré Zelezni¢ni uzly ho-
tovy. Momentalné se resi jeho nevyhovuijici
trasovani mezi Ustim nad Orlici a Chocni,
opravuje se Usek v Praze mezi HoleSovicemi

a Bubenci a intenzivné se pfipravuje, kromé
rekonstrukce zelezni¢nich uzl(, posledni velka
stavba Praha-Bé&chovice-Uvaly. Samostatnou
kapitolou je osud brnénského nadrazi, o je-
hoz presunu se stale vedou bourlivé diskuze.
Druhy koridor mezi Breclavi, Pferovem, Ost-
ravou a Bohuminem s odbo¢nou vétvi Pre-
rov-Ceska Trebova je rovnéz az na nékteré
zelezni¢ni uzly prakticky hotov. Stavebni prace
se ted presunuly zejména na Plzensko, kde

se modernizuje treti Zelezni¢ni koridor, ktery
povede z Prahy do Plzné a dale do Némecka,
a na Taborsko, kudy vede ¢tvrty Zelezni¢ni ko-
ridor spojujici Prahu a Rakousko pres Ceské
Budéjovice. Na tomto koridoru je hotovo

z Prahy do Votic, par kilometrl moderni trati
zdobi i Taborsko a na pocatku léta se zacaly re-
alizovat dalsi dvé stavby v okoli Tabora a Ve-
seli nad Luznici. Velmi problematicka bude
modernizace Useku mezi Voticemi a Téborem,
kde bude potreba na fadé mist postavit no-
vou trat. Pokud jde o treti koridor, hotovo je uz
mezi Plzni a Chebem a Berounem a Rokycany.
Béhem par tydnl zacne stavba Useku Roky-

cany-Plzen, kde stavbafi mimo jiné vybuduiji
nejdelsi zelezni¢ni tunel v CR.

Praha je uzkym hrdlem ¢eské
Zeleznice

Soucasti tretiho Zelezni¢niho koridoru je také
usek mezi Prahou a Berounem, ktery uz v sou-
casné dobé zdaleka nevyhovuje potfebam ze-
lezni¢ni dopravy a jehoz modernizace bude
velmi néro¢na hned z nékolika ddvodu. Vede
husté obydlenym Gzemim, patfi k nejvytize-
né&jsim tratim v CR viibec a navic leZi v ob-
lasti chrdnéného Uzemi svazaného udolim Be-
rounky. Pravdépodobné v roce 2015 by mohla
zacit modernizace trati mezi Prahou-Smicho-
vem a Radotinem ¢i Berounem a Karl$tejnem.
Rekonstrukce Useku mezi Karlstejnem a Rado-
tinem sméruje spise k roku 2020. Samostat-
nou kapitolou je pak prazsky zelezni¢ni uzel,
ktery uz dnes nestaci poptavce po dopravni
kapacité. A to se jesté predpoklada narlst ze-
jména nakladni dopravy. PfetiZzend je nejen
trasa z Hlavniho nadrazi na Smichov a déle

na Beroun, ale také trasa smérem na Ko-

lin & Kladno. Uvahy hovofi o nutnosti posta-
vit novy zelezni¢ni most na Smichov, otaz-
kou je ale redlnost podobné investice. Stejné
neredlné se alespor docasné ukazalo vybu-
dovéni nové rychlodrahy do Berouna s vy-
uzitim priblizné 25 kilometr dlouhého tu-
nelu. V pfistim roce by méla zacit modernizace
trati z Prahy do Kladna, ktera se jednak zdvoj-
kolejni, ale také zelektrizuje, a zvysi se zde

i maximalni rychlost v nékterych usecich az
na 145 km/h.V budoucnu se planuje napo-
jeni této trati i na ruzynské letisté. Zde se uva-
zovalo i o napojeni letisté na soucasnou trat

TEMA

ze Stifedokluk do Hostivic a pres,Prazsky Se-
mmering” dale do centra Prahy, tyto Gvahy
ale maji k realité pomérné daleko a zda se, ze
tudy cesta nepovede. Kazdopadné odbornici
se budou muset rychle zamyslet nad dal$im
rozvojem Zeleznice na Uzemi Prahy a v jejim
nejblizsim okoli, soucasny stav je témér neu-
drzitelny. A jesté vsuvku na zavér pojednani

o modernizaci zelezni¢ni infrastruktury. | kdyz
se vétsina stavebnich praci soustredi na me-
zindrodni koridory, samoziejmé se investuje

i do modernizace dalsich trati, ovSéem v daleko
mensi mife.

Systém GSM-R mifi na dalsi traté

S modernizaci Zelezni¢nich koridort sou-
visi i investice do jejich lepsiho zabezpe-
ceni. V poloviné ¢ervna skoncila dalsi etapa
zavadéni systému GSM-R na ceské Zelez-
nici, konkrétné na tratich Ostrava-Opava,
Détmarovice-statni hranice se Slovenskem

a na spojnici obou hlavnich koridor( Pre-
rov—-Ceska Trebova. Viechny tyto Useky

nové doplnuji Zzeleznicni sit jiz pokrytou ce-
loevropskym digitalnim radiovym standar-
dem GSM-R. V Ceské republice je systémem
GSM-R kompletné vybaven 1. a 2. ndrodni ze-
lezni¢ni koridor. Sit GSM-R by méla umoz-
nit zelezni¢nim dopravctim komunikovat
prostfednictvim jediné GSM-R vozidlové
radiostanice v rdmci celé Evropy. Realizace
GSM-R je podminkou pro budouci nasazeni
evropského vlakového zabezpecovace
systému ETCS L2, po jehoz zprovoznéni
vyrazné vzroste bezpecnost, pficemz
soucasné umozni plné interoperabilni provoz
vozidel vybavenych timto systémem.

REPORTER AZD PRAHA - 3/2013 | 19 |



TEMA

Systém GSM-R se postupné rozsifuje
na dalsi traté, neddvno zacala jeho instalace
na nakladni koridorovou trat mezi Dé¢inem,
Vsetaty, Lysou nad Labem a Kolinem. Mezi
hlavni vyuziti GSM-R patfi prenos datové a hla-
sové komunikace mezi vlaky a dispecerskymi
centry na Zeleznici. Pro rozvoj aplikaci po-
tfebnych pro moderni fizeni provozu v zelez-
ni¢ni dopravé bylo nezbytné vyvinout a do to-
hoto prostiedi implementovat radiovy systém,
ktery poslouzi k pfenosu potrebnych datovych
a hlasovych informaci mezi pevnou zelezni¢ni
infrastrukturou a mobilnimi vlakovymi jednot-
kami. Spojeni mezi vlakem a fizenim provozu
ma fadu specifickych pozadavkd, jako jsou pri-
oritni volani, bezpecny datovy kanal ¢i prenos
fidicich a zabezpecovacich udaji. Jde o komu-
nikac¢ni systém mezi vlakem a pozemnim fi-
zenim provozu, jehoZ podstatou neni pouze
samotna komunikace, ale jeji stoprocentni
spolehlivost.

Na prvnim koridoru se buduje
evropsky zabezpecovac ETCS
Jak uz bylo feceno, systém GSM-R je nezbyt-
nym predpokladem pro vybudovani jednot-
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ného evropského zabezpecovaciho zafizeni
ERTMS/ETCS. Hlavnim pfinosem zavedeni sys-
tému ERMTS je moznost zlepseni efektivity fi-
zeni Zzelezni¢ni dopravy a zejména vyrazné
zvyseni jeji bezpecnosti. Implementace sys-
tému ETCS umoznuje pohyb jednotné vyba-
venych vozidel po rGznych narodnich infra-
strukturach, coz dovoluje lepsi vyuziti vozidel,
a tak druhotné navysuje realnou kapacitu do-
pravcl bez vynakladani dal3ich investic. V CR
se systém zacal budovat mezi Kolinem a Bfec-
lavi, hotovy je pilotni projekt mezi Pofi¢any

a Kolinem.

,Cilem aktudliniho projektu je vytvofit a za-
vést standardni postupy pro vsechny fdze pri-
pravy, realizace a certifikace projekti pro im-
plementaci systému ERTMS/ETCS v ndrodnim
prostredi. Soucasné pujde o zavedeni sys-
tému ERTMS/ETCS do bézného Zelezni¢niho
provozu, véetné implementace jeho dopadu
do provoznich pravidel Zeleznice v Ceské re-
publice s cilem postupné harmonizace této ob-
lasti v ramci Evropy,” uvedl generdlni feditel
SZDC Jifi KolaF. Vyznamnym pocinem sys-
tému ERTMS/ETCS je to, Zze by mél nahra-
dit priblizné 20 rdznych zabezpecovacich
systémd, které momentalné vyuzivaji jed-
notlivé evropské zemé. Takovy stav pocho-
pitelné prodluzuje prepravni dobu mezi jed-
notlivymi staty, zvySuje naklady na pfepravu
a vede k tomu, Ze Zeleznice neni konkuren-

ceschopna vuci silni¢ni dopravé. To vie vyvo-
lalo potiebu vlakové zabezpeceni v rdmci ev-
ropského prostoru sjednotit.

A jak konkrétné vypada instalace tohoto
systému na ceské traté? Na zhruba 250 ki-
lometrech trati vznikne osm oblasti ETCS,

z nichz kazda bude fizena jednou radiobloko-
vou centrélou. V souc¢asné dobé se dokoncuje

projekeni faze stavby, kdy se kromé schvalo-
vani realiza¢nich projektud pro jednotlivé pro-
vozni soubory stavby intenzivné projedndvaji
i ndvrhy provoznich scénért s provozovate-
lem SZDC. Témét dokonéeno je také zamé-
feni prvkd infrastruktury a probiha zpraco-
vani namérenych dat. Ve by mélo byt hotovo
béhem pristiho roku.
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AKTIVITY

Optimalizace trati

Praha-Bubenec—Praha-Holesovice

TEXT: JIRIDLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty na konci Unora slavnostné zahdjila evropsky projekt optimalizace
tratového Useku mezi prazskou Bubenci a HoleSovicemi. Zhotovitelem je Sdruzeni Bubenec-Holedovice,
které tvoff spole¢nosti Metrostav a Subterra, a spole¢nost AZD Praha zde instaluje moderni zabezpecovaci

technologie. V rdmci stavby dojde kromé planované modernizace Zelezni¢niho svrsku a zabezpecovaciho
zafizeni i na vybudovani zcela nové zastavky véetné podchodu pro pési, na opravy desitek vyhybek
anebo ostavenf kilometru a pUl protihlukovych stén. Stavba s celkovymi investi¢nimi naklady v hodnoté
1,3 miliardy korun bude dokoncena v roce 2015.




Optimalizovany Usek Bubene¢-Holesovice je
z hlediska mezinarodniho soucasti IV. multi-
modalniho panevropského koridoru
Berlin—-Décin—Praha-Brno-Breclav-Vider.

Z pohledu vnitrostatni vybrané zelezni¢ni
sité je soucasti I. tranzitniho zelezni¢niho ko-
ridoru. V neposledni fadé je feseny Usek sou-
casti zelezni¢niho uzlu Praha s hlavnimi
provoznimi ukoly pfivedeni cilové osobni
dopravy do centralnich nadrazi Praha hl. n.

a Praha Masarykovo nadrazi a cilové nakladni
dopravy do Zst. Praha-Liben, nebo naopak
odvedeni tranzitni osobni a ndkladni dopravy
mimo nadrazi centralni Prahy.

Stavebné je Usek dlouhy 4,465 km. V pU-
vodnim stavu byly v iseku dvé Zelezni¢ni
stanice, Praha-Bubenec a Praha-HoleSovice,
vcetné odbocky Stromovka, kde odbocuje
dvoukolejna trat smér Praha Masarykovo na-
drazi. K nim pfibude zcela nové zastévka
Praha-Podbaba se dvéma novymi nastupi-
sti v délce 220 metr(. Ta budou ve své po-
loviné rozdélena verejnym podchodem.

Po jejim uvedeni do provozu bude opustén
vystup a nastup cestujicich ve stanici Praha-
-Bubenec. V rdmci optimalizace obou stava-
jicich stanic dojde i k ¢adste¢nym smérovym
Upravam jejich kolejist, coz umozni zvy-

Seni rychlosti projizdéjicich vlakd. V ¢astech
trasy vedouci zastavénym tUzemim HoleSovic
a Podbaby pak mistni obyvatele ochrani nova
protihlukové opatreni.

Z pohledu GUzemi je stavba umisténa v ob-
vodu méstskych ¢asti Prahy 6 a Prahy 7 na ka-
tastrélnich uzemich Bubenec¢ a Holesovice.

V tratovém Useku Praha-Bubenec¢-Praha-
-HoleSovice prochazi ¢ast trasy (cca 1,5 km)
chranénou lokalitou pfirodni pamatky Pecka
a Kralovska obora (Stromovka).

V prvnich dvou mésicich realizace pro-
jektu zatim probéhly pripravné prace na prv-
nim Useku stavby v zst. Praha-Holesovice.
Konkrétné se jedna o pripravu stavenisté, ka-
ceni zelené, vystavbu zakladd a montaz sto-
zarQ trakéniho vedeni v dennich vylukach,
prekladku kabell, montaz pazeni kolejového
loZze na mostech, montaz provizorniho sta-
ni¢niho zabezpecovaciho zatizeni a piipravu
na prepnuti do provizorniho stavu, coz je
velmi slozity proces.

Aby se mohlo stavajici reléové stani¢ni za-
bezpectovaci zafizeni AZD 71 vymistit, bylo
potieba nainstalovat mobilni provizorni za-
bezpecovaci zatizeni ESA 11 se svételnymi
navéstidly, elektromotorickymi prestavniky
a pocitaci naprav. Vnitini zafizeni je umis-
téno ve dvou mobilnich kontejnerech pro-
pojenych optickymi kabely. Jeden je umis-
tén na libenském a druhy na bubenec¢ském
zhlavi. Ovladény jsou z Jednotného obsluz-
ného pracovisté ve stavajici dopravni kan-
celafri. V tuto chvili je mobilni provizorni sta-

ni¢ni zabezpecovaci zafizeni aktivovano a je

AKTIVITY

V kone¢ném stavu budou Zelezni¢ni sta-

do néj pfipojeno venkovni zatizeni sudé sku-
piny. Licha skupina stanice je v soucasné
dobé ve vyluce.

nice Praha-HoleSovice a Praha-Bubenec za-
bezpeceny novym stani¢nim zabezpecova-
cim zafizenim ESA 11 s panely EIP (Electronic

INFORMACE O PROJEKTU

ZELEZNICNI SVRSEK
novd stanicni kolej UIC 60
novd tratovd kolej UIC 60
novd stanicni kolej S 49
novd tratovd kolej S 49
nové vyhybky

ZELEZNICN[ SPODEK

novd vnéjsi ndstupisté zastdvky Praha-Podbaba
(vysSka ndstupisté 550 mm)

Uprava ostrovnich ndstupist Zst. Praha-Holesovice
(vysSka ndstupisté 550 mm)

2x200m
2x400m

MOSTY

sanacni opatreni 8ks
novd konstrukce Tks
novy podchod vcetné ramp, schodisté a jejich zastreseni 1 ks

PROPUSTKY
zaslepeni a zafoukdnf 2ks

PROTIHLUKOVA OPATREN/
protihlukovd zed
individudIni opatrent

1465m
cca 58 objektti

POZEMNI OBJEKTY, DEMOLICE, ZASTRESENI
demolice pozemnich objekt(

nové zastreseni na ndstupistich (Praha-Podbaba)
Uprava zastreseni ndstupist

(pristresky Praha-Holesovice)

205 m?
1075 m?

316 m?

TRAKCNIVEDENT (DELKY ELEKTRIZOVANYCH KOLEJI)

23000m
23000m

demontdz stdvajiciho trakéniho vedenf
stavebni Uprava trakcniho vedeni

Interface Panel). Souc¢asné bu-
dou instalovany nové elektro-
motorické prestavniky, svételna
navéstidla, kolejové obvody
275 Hz a prenos kédu vlako-
vého zabezpecovace.

Ridici a ovladaci urover ob-
vodu Rokytka bude integrovana
do stani¢niho zabezpecova-
ciho zafizeni v zelezni¢ni sta-
nici Praha-Hole3ovice. Jak Ho-
leSovice, tak i obvod Rokytka
véetné Bubence budou ovla-
dény z nového zdlohovaného
Jednotného obsluzného praco-
visté v Zelezni¢ni stanici Praha-
-Holesovice. Ve stanici Praha-
-Bubenec bude zfizeno mistni
nezélohované Jednotné ob-
sluzné pracovisté pro mistni
obsluhu v pfipadé potreby.

Mezi stanicemi Praha-Bubene¢
a Praha-Holesovice bude vy-
budovéno integrované tratové
zabezpecovaci zafizeni typu
AB-ESA-08.

Cestujici urcité potési instalace
nového rozhlasu a moderniho in-
formacniho systému. Chybét ne-
bude ani kamerovy systém.

Jesté v letoSnim roce bude
zazadano o spolufinancovani
tohoto projektu, jehoz cel-
kové investi¢ni naklady ¢ini
936 583 000 K¢, Evropskou unii
z Fondu soudrznosti v ramci
Operac¢niho programu Doprava.
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AKTIVITY

Nelehkeé uvedeni

ESA 44 do provozu v Useku Kolin—Chocen

TEXT: ING. PAVEL GRUBER | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

O novém plIné elektronickém stani¢nim zabezpecovacim zafizeni ESA 44 jsme toho
v ¢asopisu Reportér uz napsali dost. Pojdme se tedy spolecné podivat, jak probiha

jeho vlastnf realizace a uvedeni do provozu.V Zelezni¢ni stanici Uhersko a Zamrsk, kde
ESA 44 nahradila stavajici reléové stavédlo AZD 71 v réamci stavby Uprava SZZ a TZZ
pro ETCS v Useku Kolin—Chocen, to byla docela naro¢na akce plna technickych nastrah.

V Uvodu je nutno zminit, Ze se nejednalo o ty-
pickou stavbu, protoze zde Sprava zelezni¢ni
dopravni cesty (SZDC) pozadovala ndhradu
pouze vnitini ¢asti technologie stani¢niho za-
bezpecovaciho zafizeni (SZZ) a venkovni prvky
a kabelizace mély zGstat pGvodni. Toto pfina-
selo zvysené néroky nejen na vlastni realizaci
a uvedeni do provozu, ale i na projektovani
a pfipravu stavby.

Jiz na vstupnich projekénich projedna-
nich se objevovala celd fada problémd, které
nebyly feeny v zadani stavby, a bez jejich
uspésného vyporadani by nebylo mozné
uvést nové SZZ ESA 44 do provozu.

Napfiklad pro novou funkcionalitu EZS (Evi-
dence ztraty Suntu) pozadovanou u viech
nové budovanych SZZ Technickou specifikaci
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SZDCTS 11/2009-Z ed. 2 bylo nutné na né-
které stani¢ni koleje doplnit pocitace naprav
Frauscher. Déle pro splnéni dnes platné normy
pro SZZ bylo nutné vyménit néktera navésti-
dla, nesplriovala totiz pozadavky névésténi.
Nékteré venkovni prvky nespliiovaly dnesni
pozadavky na stupen kryti, a proto musely byt
vyménény za nové.

Pfi mistnich Setfenich se také zjistilo, ze
i stavajici kabelizace je v rozporu s dnes plat-
nou normou, stejné tak vzdalenosti nékterych
navéstidel od prejezdu.

Tato zjisténi vyvolala celou fadu jednani
s provozovatelem a investorem, na kterych
byl vyspecifikovan rozsah zmén a doplnéni
tak, aby bylo viibec mozné nové pIné elektro-
nické zabezpecovaci zafizeni podle dnesnich

platnych norem a piedpist uvést do provozu.
Nutno zminit, Ze tato intenzivni jedndani probi-
hala v podstaté po celou dobu stavby tak, jak
se objevovaly dalsi a dalsi problémy.

Nelehké bylo na této stavbé i projednéni
vyluk, zejména pak uzavirek prejezd(i po dobu
nezbytné nutnou k provedeni jejich Uprav
k pfipojeni do nového SZZ ESA 44. Kromé,,stan-
dardniho” zajisténi dopravniho oznaceni uza-
virek, v€etné zpracovani dopravniho projektu,
projedndni s mistnimi samospravami a do-
pravni policii, bylo v tomto pfipadé nutné zajis-
tit i stfezeni u prejezdl v blizkosti zastavek k za-
jisténi bezpecnosti cestujicich. Resili jsme ale
také pozadavek Spravy udrzby silnic na dhradu
zvysenych nakladl na zimni tdrzbu silnic v di-
sledku prodlouzeni trasy sypacich voz(.



V ptipravné fazi pro montaz novych SZZ
ESA 44 bylo nutné na prelomu ledna a unora
aktivovat zjednodusena mobilni provizorni za-
bezpecovaci zafizeni ESA 11 umisténa v kon-
tejnerech v zst. Zamrsk respektive Uher-
sko, ktera zajistila prijezdy vlakd po hlavnich
a predjizdnych kolejich.

ProtoZze se stanice Zamrsk i Uhersko nacha-
zeji na velmi vytizeném koridoru, na kterém
navic probihd i nelitostny konkuren¢ni boj riiz-
nych dopravct v rychlikové dopravé, byla cela
stavba pod drobnohledem nejen SZDC, ale
hlavné médii. Kazda mimoradnost se ihned
objevila v tisku i jinde. Napfiklad, kdyz prvni
den vyluky uréené pro aktivaci provizorni
SZZ ESA 11 doslo v Zst. Zdmrsk k poruse hna-
ciho vozidla, které zdstalo stat ve vyhybkach
a v podstaté zablokovalo provoz na koridoru.
Toto mélo samozrejmé dopad na vlastni prace,
které mély byt provadény ve vyluce. Nutno
fici, ze diky mimofradnému nasazeni a Usili ne-
jen pracovnik(i AZD Praha, Montazniho za-
vodu Kolin, ale i SZDC se podatilo veskeré
préace dokoncit v¢as a dokonce celou vyluku
o cely jeden den zkratit.

Po aktivaci provizorniho zabezpecova-
ciho zafizeni ESA 11 bylo mozné demonto-
vat stavajici SZZ AZD 71 a dosavadni prostory
stavédlovych Ustfeden adaptovat pro nové
SZZ ESA 44. Caste¢né stavebni Upravy byly
provedeny rovnéz v obou dopravnich kan-
celafrich.

Nésledné mohla byt zahdjena vlastni mon-
taz SZZ ESA 44. Po zapojeni maket navéstidel,
prestavnikd a dalSich venkovnich prvkd bylo
mozno zahdjit oZiveni SZZ ESA 44 a provést
dodavatelské prezkouseni. Nasledovalo dalsi
prezkouseni,na makety” s odbornou komisi
slozenou ze zastupcll provozovatele SZDC OR
a SZDC Technické Gstfedny dopravni cesty
(TUDQ).

Protoze je SZZ ESA 44 nové zafizeni, bylo
nutné také zajistit pred vlastni aktivaci i po-
tfebnou legislativu. Toho se ujal zdvod Tech-
nika Vyzkum a vyvoj AZD Praha. Po neleh-
kych projednanich se schvalovatelem, kterym
je Vyzkumny Ustav Zelezni¢ni, vyplynulo, ze
je potreba realizovat takzvana dodatecna

technicko-administrativni opatieni, protoze
jednotky PMI-1 ovladajici vyhybky nejsou za-
tim definitivné technicky schvalené a maji zde
byt provozovény na rychlost 160 km/h.V pred-
chozich instalacich SZZ ESA 44 v Zst. Hluboka
nad Vitavou a v Zst. Stara Paka byla bezpec-
nost zajisténa administrativné, a to snizenim
rychlosti na 40 km/h. Toto opatteni ale na ko-
ridoru neptipadalo vibec v Uvahu. Nasledo-
valo tedy urychlené doprojektovani technic-
kych opatieni, shanéni potrebného materialu,
montdz a dalsi prezkouseni. Doslo také na in-
tenzivni projednani administrativnich opatieni
s provozovatelem SZDC OR.

Teprve poté mohla byt ve vylukach pro-
vedena vlastni aktivace SZZ ESA 44. Nékteré
prace ve vylukach musely probihat v no¢nich
hodinach nebo o vikendech, kdy byl na kori-
doru o néco slabsi provoz. | v pribéhu akti-
vace se objevovaly dalsi problémy vyplyvajici
z pGvodniho pozadavku SZDC pouzit v maxi-
malni mozné mire stavajici kabelizaci a ven-
kovni prvky. Napfiklad v zst. Zamrsk bylo
nutné béhem nékolika dnli provést dodate¢né
vykopové préce, véetné fizeného protlaku
pod kolejemi a doplnit kabelizaci k vjezdovym
navéstidlim.

Po vlastni aktivaci se objevoval problém
se stavajicimi snimaci na vyhybkach, které
sice vyhovovaly predchozimu reléovému

SZZ AZD 71, ale jejich zakmity
zpUsobovaly faleSné vyhodno-
ceni rozfezu vyhybky v novém
SZZ7 ESA 44.Toto se podafilo

ve spolupraci s divizi Servisu a za-
vodem Technika Vyzkum a vyvoj
po nékolika vyménach snimact

a Upravach zafizeni eliminovat.

Zavérecna rekapitulace

V ramci stavby Uprava SZZ a TZZ
pro ETCS v useku Kolin-Chocen
byla v Zst. Zdmrsk a Uhersko vy-
budovéna plné elektronicka sta-
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ni¢ni zabezpecovaci zafizeni ESA 44, kterd
jsou vybavena elektronickymi kolejovymi ob-
vody typu KOA1 s kédovanim a novymi sty-
kovymi transformatory typu DT 075 E. Z d{-
vodu funkcionality EZS jsou v zst. Uhersko

na 3. koleji a v zst. Zamrsk na kolejich ¢. 3

a 6 instalovany useky s pocitaci ndprav typu
Frauscher.

Uvazky tratovych zabezpecovacich za-
fizeni (TZZ) jsou stavajici, zapojené do no-
vych SZZ ESA 44. Useky trati Chocen-Zamrsk
a Zamrsk-Uhersko jsou vybaveny obou-
smérnym trojznakym automatickym blokem
AB3-88 a usek Uhersko—Moravany elektronic-
kym automatickym blokem ABE-1.

SZZ ESA 44 je ovladano z Jednotného ob-
sluzného pracovisté umisténého v dopravni
kancelafri, véetné systému Graficko-techno-
logické nadstavby. Na nové stoly vypravcich
byly umistény desky Nouzovych obsluh a pre-
misténo sdélovaci zafizeni. SZZ ESA 44 je také
vybaveno Lokalnim diagnostickym systémem
LDS.

Zakladni napajeni SZZ a TZZ je feSeno z roz-
vodU 6 kV, ndhradni napéjeni z verejné sité.
Pfipojky napajeni byly ptivedeny do novych
napajecich zdrojl zabezpecovacich zafizeni
UNZ-1.88D.

ESA 44 v zst. Zamrsk ovlada 15 ks hlav-
nich navéstidel, 14 ks sefadovacich néavéstidel,
15 ks Ustfedné prestavovanych vyhybek, 3 ks
vyhybek ru¢né stavénych s vazbou na elektro-
magnetické zamky, 15 ks snimact polohy ja-
zyka vymén, 5 ks vykolejek a 2 prejezdy typu
AZD 71. Ve stanici bylo polozeno 3,6 km no-
vych kabeld.

ESA 44 v zst. Uhersko ovlada 14 ks hlav-
nich navéstidel, 12 ks sefadovacich navéstidel,
14 ks Ustredné prestavovanych vyhybek, jednu
ru¢né stavénou vyhybku s vazbou do elektro-
magnetického zédmku, 16 ks snimacd polohy
jazyka vymén, jednu vykolejku a 5 prejezdd
typu AZD 71. Ve stanici bylo polozeno 10,4km
novych kabeld.
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TEXT: ING. IVANA CERNA | FOTO: SILNICNI TELEMATIKA, AZD PRAHA i
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Budete asi souhlasit s tim, Ze mezi nejzranitelngjsi Ucastniky silni¢niho provozu patfi chod

jejich bezpecnosti slouzi moderni prvky napfechodech pro chodce. Vedle dnes jizbéZnéh
nasvicenf vybavujeme pfechody LED.s

alovanymi do povrchu vozovky s moznosti aktivniho -’
propojeni s detektory chodcu ené aktivni pfechody jsme instalovali napfiklad jiz v Olomouci
Roztokach u Prahy, Mo instalaci jsou cjva prechody v Zamberku v Pardubickém kraji.

f
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Na zac¢atku dubna tohoto roku podepsala
AZD Praha se spole¢nosti STRABAG smlouvu
o dodavce aktivni detekce chodct na dva pre-
chody v Zamberku. Konkrétné se jedn4 o pre-
chody na hlavnim tahu druhé nejdelsi silnice
I tfidy v Ceskuy, silnice I/11, v mistech Masa-
rykovo ndmésti — ulice Zdmeckd a Masary-
kovo nameésti — ulice Kostelni. Stavajici pre-
chody byly v neuté$eném stavu a STRABAG
provadél celkovou stavebni opravu vozovky.
Na AZD Praha bylo zajistit technologické vyba-
veni obnovovanych prechodd.

Pod odbornym vedenim projektového ma-
nazera Roberta Janka, ktery technologické fe-
Seni navrhl, zahdjili v nedéli 21. dubna pra-
covnici DST Brno (divize Automatizace silni¢ni
techniky) pradce na montazi a oziveni techno-
logii na obou prechodech.

Frézovaly se spary a vyfezavaly otvory pro
LED svitidla po obou stranach vodorovného
znaceni v celé Sifce vozovky. Na to navazalo
nutné vycisténi a vysuseni spar, aby mohla byt
nasledné zapusténa svitidla a kabely. Protoze se
oba prechody nachazi v zatackach mezi obyt-
nymi domy, bylo nutné svitidla natocit podle
potreby tak, aby byl prechod pro pfijizdéjici vo-
zidla uz z délky dobte viditelny. Druhy den byly
spary zality a nésledujici den zacistény.

Soubézné s instalaci svitidel probihala
montaz dynamickych videodetektord. Dva
detektory snimaji vymezeny prostor u pre-
chodu pro zaznamenani chodce, chystaji-
ciho se prejit vozovku. Tyto detektory jsou
doplnény jesté jednim, ktery detekuje pohyb
v oblasti celého prechodu pro chodce. Pfi in-
stalaci bylo nutné zvolit jejich nejvhodnéjsi
polohové umisténi a spravné nastavit dete-
kované zoény.

Vdechny instalované technologie byly pro-
pojeny do fidici jednotky PPCH-1, ktera pfijima
signaly z detektord a vysila prikazy do svitidel
ve vozovce. Aby byl zajistén nepreruseny 24ho-
dinovy provoz systému, jsou jednotka i detek-
tory napajeny nejen z vefejného osvétleni, ale
i ze zélozniho zdroje napéjeni umistnéného v fi-
dici jednotce. Po ¢tyfech dnech intenzivnich
praci byla technologie pfipravena k predani.

A jak takovy aktivni detekovany prechod
funguje? V klidovém rezimu LED svitidla tr-
vale sviti. Tim cely prostor prechodu zvyrazni.
V momentég, kdy se k prechodu ptiblizi chodec,
je detektory zaznamenan a LED svitidla se pro
vystrahu ridi¢m rozblikaji. Blikaji také po ce-
lou dobu, po jakou dana osoba prechazi. Poté,
co prechod opusti, vrati systém LED svitidla
do klidového rezimu spojitého sviceni.

Novy prechod pro chodce Masarykovo ndmésti a Zdmeckd ulice

o g 1
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Brno ma

novou dopravni Ustrednu
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TEXT: BKO

ost Brnensl ¢ komunikace (BKOM) i diky spole¢nosti AZD Praha Uspésné
prvni etapu projektu Dopravni telematika ve mésté Brné. V ramci Systému
integrovaného fizeni dopravy ve mésté byla Uspésné implementovana a odzkousena

nove rekonstruovana dopravni Ustfedna. POvodni Ustfedna byla v provozu od roku

1994 a jiz nespliovala pozadavky moderniho zpUsobu fizeni dopravy v Brné. .

-
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,Diky novému zafizeni bude mozné vyhovét zvy-
Sujicim se poZadavkim provozu na krizovat-
kdch a efektivnéji vyuZit novou generaci radicd,”
objasnil generaini feditel spole¢nosti BKOM
Arne Zurek.,ProtoZe jsou ve mésté Brné vyuzi-
vdny radice riznych dodavatel(i a provozovatel
svételné signalizace mél poZadavek na sjedno-
cené feseni z jednoho pracovisté, kterym je Cen-
trdIni technicky dispecink spole¢nosti Brnénské
komunikace, byla doddna dopravni tstfedna
Sitraffic Scala,” dodal Zurek.

Na ustiednu Ize pfipojit fadice od rdznych
dodavateld, prostfednictvim evropsky uznava-

ného komunikaéniho rozhrani OCIT. Na reali-
zaci nové dopravni Ustfedny se podilely firmy
Eltodo a AZD Praha, ktera dodala software ko-
munikac¢nich serveri AZD eDaptiva a &tyFi mik-
roprocesorové fadice svételného signalizacniho
zafizeni MR-11. Zkusebni provoz probéhl bez
komplikaci a spravce ma nyni k dispozici spo-
lehlivy néstroj fizeni dopravy slouzici vefejnosti.
Dalsi planované etapy projektu Dopravni te-
lematika ve mésté Brné budou finan¢né pod-
poreny z Regiondlniho operacniho programu
Jihovychod. Bude se jednat zejména o vy-
stavbu a rekonstrukci svételnych signalizac-

nich zafizeni, a to s posilenim preference vozidel
MHD ve vybranych kfizovatkach, sbéru doprav-
nich dat pro sledovani stuprii dopravni zatéze
na hlavnich komunikacich mésta a v neposledni
fadé i poskytovani téchto informaci verejnosti
prostfednictvim Dopravné-informacniho centra
Brno a jejich dalSiho vyuZiti pro fizeni dopravy.

Spole¢nost Brnénské komunikace je v ob-
lasti poskytovani dopravnich informaci pro
cestujici verejnost aktivni i v ramci evropskych
projektl In-Time a EDITS. V mezinarodnim
konsorciu spolupracuji rovnéz s dalsi jihomo-
ravskou spole¢nosti KORDIS JMK.

Obchodni reditel pro silni¢ni telematiku Vladimir Ketner predstavuje no-
vindrim doddvku a instalaci technologie AZD Praha
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Prejezdova

zabezpecovaci zarizeni
v logistickém centru
Thriasio — pribeh
(ne)konci

=

TEXTe ING. IVAN TUHACEK, PH.D.;| FQJ©O:ZAHRANICNI'MARKETING'A OBCHOD;, A2D.IPRAHA

et

—

Pravidelny a pozorny ctenai Reportéra a dfive i Technického zpravodaje si jiste vybavl

sérii ¢lankd o aktivitdach AZD Praha v Recku. Méme na myslivystavbu tii prejezdovych
zabezpecovacich zafizeni na severu Recka pro spolecnost Elliniki Domiki (Reportér 3/2012)

a dvanacti prejezdovych zafizeni pro spolec¢nost Mochlos v aredlu logistického centra Thriasio.
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Zatimco tfi prejezdy na trati Thessaloniki-
Alexandroupoli jiz po uplynuti zaruéni doby
slouzi Reckym draham O.S.E. téméf rok bez
podstatnych problémd, osud dvanacti pre-
jezdl v aredlu LC Thriasio byl (a ziejmé jesté
bude) ponékud slozitéjsi. A proto, jak se snazi
naznacit nadpis tohoto ¢lanku, jejich pribéh

Smlouva na dodévku dvanacti prejezdovych
zabezpecovacich zafizeni typu PZZ-EA byla
podepséna v bfeznu roku 2009 po predcho-
zim témér ro¢nim technickém jednani. Tento
projekt a zelezni¢ni prejezdy v ném obsazené
se vyznacovaly fadou unikétnich vlastnosti

a konfiguraci piejezdovych zafizeni. Zjedno-
dusené feceno Ize tento projekt povazovat
za pilotni aplikaci prejezdovych zafizeni v ob-
vodu Zelezni¢ni dopravny na siti O.S.E., pro
které zadavatel v dobé zadani soutéze nemél
jakékoliv aplikovatelné standardy. Ty bylo tu-
diz nutno dohodnout v pribéhu realizace.
Musime podotknout, ze dohledem nad reali-
zaci projektu byla povéfena ERGOSE, dcefind
spolec¢nost O.S.E. ur¢ena pro dohled investi¢ni
vystavby.

K predani zafizeni do uzivani vrchnimu zho-
toviteli, spole¢nosti Mochlos, doslo v fijnu 2010
za Ucasti ERGOSE. Prezkouseni bylo provedeno
za poutziti diselagregatu. Divodem byly chybé-
jici elektrické piipojky prejezdovych objektd,

a to vinou Spatné koordinace projektu ze strany
jak zadavatele soutéze, tak i vrchniho zhoto-
vitele. Pfejezdy tak musely byt ihned po svém
predéani opét vypnuty a zakonzervovany. Dva

a pul roku pak trvalo, nez se napéjeni piejezdl
vrchnimu zhotoviteli podafilo zajistit. V tomto
obdobi viak prejezdova zafizeni utrpéla celou
rfadu drobnéjsich i vétsich skod zplsobenych
povétrnostnimi vlivy, hlodavci ¢i zlodéji. Vétsina
z dodanych prejezdovych zafizeni se tak stala
vice ¢i méné provozu neschopna.

Spole¢nost Mochlos si proto u AZD Praha
objednala generalni opravu a prezkouseni

PZS ,E‘; sem se zlodéj nedostane... ale my méli nastésti klice

prejezdu tak, aby mohly byt nasledné pone-
chany v trvalém provozu. Tato oprava byla
provedena pracovniky divize Servisu v dubnu
tohoto roku.

Kromé zjevnych $kod, zptsobenych zlo-
déji, hmyzem, ¢i vyrazné vétrnym podnebim
v dané oblasti, byla viechna zafizeni shleddna
nad ocekdvani v dobrém stavu a nebylo nutné
vymeénit Zzddnou podstatnou vnitini soucast.
Venkovni zafizeni bylo v horsim stavu. Bylo
nutné obnovit natéry pohont zavor, nové osa-
dit plastové stity prejezdnikl vcetné vyroby
vyztuh, aby nedochdzelo ke zniceni vétrem,
stejné jako vycistit a opravit skrifiky mistniho
ovladani a vyménit nékteré zavory ulomené
vétrem. Na stavebnich objektech prejezd(,

v projektu realizovanych spolecnosti Moch-
los, se vSak zub ¢asu podepsal velmi vyrazné.
Zatéka do nich, ukryt zde nalézaji drobni plazi
a v nékterych pfipadech nelze objekty oteviit
¢i zavrfit.

Ale vratme se zpét k prejezdovym zabezpe-
Eovacim zafizenim AZD Praha. Po odstranéni
Skod a opravé vnéjsi kabelizace bylo mozno
jednotlivé prejezdy prezkouset a uvést do pro-
vozu, nyni jiz s plnohodnotnym napajenim.
Zde by mohl nas piibéh skoncit happy endem.
Mohl, ale zfejmé nekondi...

Ne, piibéh rozhodné nekonci. Nastal den D,
tedy zavérecny den prezkuSovéni posledniho

z prejezdll. Ptame se piitomnych zastupct spo-
le¢nosti Mochlos, vrchniho zhotovitele, a O.S.E.,
tedy budouciho provozovatele, v jakém pro-
voznim stavu maji byt jednotlivé prejezdy

po nasem odjezdu ponechany. Zde je nutno
fici, ze ani jedna z moznych variant nenf idedlni
- vinou predchoziho laxniho pfistupu k otdzce
néahradnich dilG a udrzby, na které je spolec-
nost AZD Praha nékolikréat a dlouhodobé upo-
zornovala. Ano, nikdo ze strany spole¢nosti
Mochlos ¢i O.S.E. si doposud neobjednal jediny
nahradni dil a nikdo nebyl vyslan, aby se v pri-
béhu ¢asu nebo jen pii souc¢asnych opravach
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a zkouseni naucil zafizeni udrzovat! Prichazi
rozhodnuti: Ponechte prejezdy v plném pro-
vozu! Dobra tedy, jenze dvé sdruzena prejez-
dova zafizeni nemaji jeSté nahrazeny odcizené
baterie, a tak je nelze provozovat, a na dalsim
z prejezdl kdosi vybudoval branu do arealu
tak nestastné, ze je budto zaviend (automobily
nemohou jezdit), nebo je oteviend na jednu
stranu a prekdzi sklapéni zavory, ¢i oteviena
na stranu druhou a zasahuje do prdjezdného
profilu dréhy. Vysledek? Zminéné piejezdy jsou
vypnuté anebo zapnuté se zdvorami zapevné-
nymi v horni poloze.

Dokaze tyto prejezdy nékdo zprovoznit
po nasem odjezdu, ptame se feditele stavby
za spolecnost Mochlos. A co pfi pfipadné
prvni poruse? Vite jak prejezd alespor restar-
tovat? Kr¢i rameny. Slovo dava slovo a na-
sledujici den poskytujeme jemu a jednomu
z jeho koleg kratké a intenzivni Skoleni za-
kladnich operaci — mistni ovladani, reset poci-
tace ndprav, reset PZZ-EA, zapevnéni a odpev-
néni zévor, vyména zarovky a tak déle. Konec
dobry vSsechno dobré. Zatim.

Odjizdime. Co bylo mozné udélat, opravit
a odzkouset, je vykonano. Nedélame si zadné
iluze, toto rozhodné nebyla posledni servisni
mise na tyto prejezdy. Je jen otazka, za jak
dlouho sem pocestujeme znovu.

Pravé v dobé nasi servisni mise koncila Ihdta
odvolani proti vyhlaseni vitéze na realizaci

Il. faze vystavby logistického centra, v ramci
které dojde mimo jiné k jeho dovybaveni za-
bezpecovacim zafizenim. Verejna soutéz, které
se bohuzel nelispédné Ucastnila i AZD Praha,
probéhla v zafi roku 2011.V rdmci tohoto pro-
jektu by mélo dojit také k integraci nasich pre-
jezdovych zafizeni s novym zabezpecovacim
zafizenim. Kdy vsak dojde k dokonceni pro-
jektu, je vzhledem k fecké mentalité a stavu
ekonomiky této zemé opravdu velkou nezna-
mou.

PZS ,F*, poskozeni vnitini kabeldzZe hlodavci
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AZD Praha ve spolupréci s konsorcidlnim partnerem spole¢nosti Fima dokoncila prbjelgf - .
modernizace zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni stokilometrového dseku Zelezniéniho koridoru
Kaunas—Kybartai v Litvé, na kterém se-nachazi celkem osm stanic. Realizace projektu v hodnote
40 miliond.eur(podil _AZD Praha byl 10 miliénd eur) byla‘zéhéjena v roce 2009 a posledni etapa
~ projektu byla oficidlné predana Litevskym drahdm (Lietuvos Gelezinkeliai — LG) 22. prosince 2012.
V soucasné dobeé jsou jiz vSechny systémy v plném provozu a probihd dvouletd zaru¢ni doba.
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Kaisi -K -K] i P s
aisiadorys-Kaunas-Kybartai Stard ndvestidla zZst. Kaunas

Na trojici snimkdi je ptivodni vzhled a vybaveni Zst. Kaunas
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Pracovisté dispecera pro posun ve stanici Kaunas

Panel nouzového ovldddni prejezdu

Stavédlovd ustredna Kaunas Dispecerské pracovisté Kaunas
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Prejezdové zarizeni na trati Vjezdovd ndvéstidla stanice Kaunas

Vjezd do stanice Kaunas, viimnéte si dvoupodlazni elektrické jednotky Fady 575 Skody Transportation
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BEZPECNOST

Upravy dopravni
znaceni

pro zvyseni bezpecnosti
na zeleznicnich prejezdech

TEXT: ING. PAVEL SKLADANY, ING. PAVEL TUCKA, CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU, V.V.1. | FOTO: ARCHIV CDV

Uvod mnozstvi bezpecnostnich rizik, kterd mohou pii¢na ¢ara souvisla €.V 5 (tzv. stopcara), psy-
V rdmci vyzkumného projektu TAO1030374 prispivat ke vzniku dopravnich nehod. Zaji- chologické brzda ¢.V 18 a symbol vystrazného
/ ARIANA, realizovaného za finan¢ni spoluu- mavou a dosud nedocenénou moznosti jejich kfize na vozovce (vodorovny symbol dopravni
&asti Technologické agentury CR, byl prove- zmirnovani je uzivani modernich prvk( vodo- znacky ¢. A 32). Tyto prvky mohou velmi po-
den soubor bezpecnostnich inspekci zelez- rovného dopravniho znaceni. Stru¢né si vsim- moci zejména v piipadech, kdy je prejezd

ni¢nich piejezdl. Tyto inspekce odhaluji velké néme alespon tii nejdllezitéjsich, kterymijsou  malo vyrazny v terénu (hrozi jeho prehléd-

Obr. 1 Pri¢nd cdra souvisld
pred Zelezni¢nim prejezdem
zabezpecenym PZS bez zdvor

| 36 | REPORTER AZD PRAHA - ZAR[ 2013



Obr. 2 Optickd psychologickd brzda (modifikované provedeni) pred Ze-
lezniénim prejezdem zabezpecenym vystraznym kfizem

nuti), existuji vyrazné podélné linie (které fi-
dice podvédomé urychluji) ¢i opticky ndpadné
pozadi, na némz se prejezd ztraci.

Pricna cara souvisla (tzv. stopcara)

U béZného svételného signaliza¢niho zafizeni
(napt. na kiizovatkach) je témér nemyslitelné,
aby chybéla stopcara, kterd by méla byt sa-
moziejmosti i u zelezni¢nich prejezdu (stejné
jako v zahranici). V praxi je vsak opak pravdou
a pozadavek na standardni umisténi stopcary
casto vzbuzuje u odpovédnych organt udiv
(,zadny zakon to prece nenafizuje”). Proc je
stopcara zivotné dulezita i u prejezdd? Prede-
vsim proto, Ze jde o pfi¢ny prvek, podvédomé
spojeny se zastavenim, ale i proto, ze upo-
zorni na prejezd a jeho presnou hranici (viz
obr. 1). U piejezdli zabezpecenych svételnym
zabezpecovacim zafizenim je navic zadouci,
aby stopcara byla umisténa 2 az 4 metry pred
vystraznikem tak, aby fidi¢ nezastavil pfilis
blizko navéstidla. Svitivost vystraznych své-
tel je nejlepsi v ose, kdezto ,do strany” rychle
klesd a fidi¢ by nemusel vystrazny signal vidét.
Univerzalnim omylem téz je, Zze stopcara je
zbytecna u doplnkovych mechanickych z3-
vor. Opak je pravdou. Po vétsinu ¢asu, kdy sviti
dvojice ¢ervenych vystraznych svétel, jsou z&-
vory (jesté) nahote a pozadavek na defino-
vani spravného mista k zastaveni pred vy-
straznikem je stejné zasadni jako u prejezdu
bez zavor. Ve prospéch stopcary mluvi i Doda-
tek k TP 133 (Zasady pro vodorovné dopravni
znaceni) z Unora 2012 a doporuceni v normé
CSN 73 6380 (Zelezni¢ni prejezdy a prechody).

Opticka psychologicka brzda

Opticka psychologicka brzda je velmi G¢innym
opatienim k upozornéni na zelezni¢ni pre-
jezd a pri kvalitnim zpracovani i ke zmirnéni
rychlostnich charakteristik. Lze velmi doporu-
¢it tzv. modifikovanou psychologickou brzdu
trychtyrovou, kterd byla zkonstruovéna ve vi-
denském institutu EPIGUS a v Rakousku se
osvédcila na nékolika stech prejezdech. K je-

jim vyhodam patii specificky tvar, ktery sém

o sobé ridici sdéluje, ze se blizi pravé k pre-
jezdu (jinde se uziti nepredpoklada), a re-
lativné mala délka (20 m) resp. nizka spo-
tfeba materialu a pfizniva cena pfi vyborné
viditelnosti. Brzda je tvorena péti pasy Sife 1 m,
pricemz posledni pas zaroven plni funkci stop-
&ary. V Ceské republice je brzda uzita v Nové
V¢elnici (silnice 11//12826, viz obr. 2), Velkych
Hosticich (silnice 1/56) a Jindfichové Hradci (sil-
nice 11/128). Ro¢ni provozni zkusenosti jsou
velmi dobré; referencni rychlost V,_ klesa dle
provedenych méfeni o 4 az 7 km/h a piiznivé
jsou i ohlasy verejnosti a ¢lanky v tisku. Brzda
se velmi dobre hodi i pro dopInéni prejezdu

s tzv. svételnou zavorou (doplrkova vystraha
tvorena fadou cervenych svétel ve vozovce),
jak dokladuji zkusenosti z Nové Vcelnice. K do-
sazeni kvalitniho efektu je vsak nutno pec-

Obr. 4 Vzorovy list symbolu vystrazného krize
na vozovce pred Zelezni¢nim prejezdem

BEZPECNOST

Obr. 3 Symbol vystrazného kfize na vozovce pred Zelezni¢nim prejez-
dem zabezpecenym PZS s doplrikovymi zdvorami

livé dbat na dodrzeni rozmérd brzdy v souladu
s prislusnymi vytycovacimi tabulkami (zddouci
je presnost na 1 cm).

Symbol vystrazného krize

na vozovce

Vystrazny kfiz je jedine¢nou a nezpochyb-
nitelnou znackou, ktera je podvédomé spo-
jena s Zelezni¢nim prejezdem. Namét na uzi-
vani i jeho vodorovné verze je proto velmi
zajimavy a lze predpokladat vysokou ucin-
nost na fidi¢e. Symbol vystrazného kfize

na vozovce se muze dobte uplatnit prede-
vsim tam, kde je kromé stopcary zadouci
zvyraznéni prejezdu i dalsim opatifenim

a uziti optické psychologické brzdy neni
praktické ¢i potrebné.V zahranici se s kfizem
na vozovce bézné setkame v Italii, Nizozemi,
Kanadé a dalsich zemich, v Ceské republice
se pokusné uziva na nékolika prejezdech

v okrese Znojmo (viz obr. 3). Centrum do-
pravniho vyzkumu, v.v.i. reaguje na zajem sil-
nicarské praxe o tuto dopravni znacku zpra-
covanim nového vzorového listu, ktery je
schvalen Odborem pozemnich komunikaci
Ministerstva dopravy a publikovan v Meto-
dice pro Upravy zelezni¢nich prejezdl ke sni-
zeni miry pachani prestupku. Je k dispozici
tak, aby provedeni vystrazného kfize na vo-
zovce bylo profesionalni a jednotné v celé CR
(viz obr. 4).

Zaver

Promyslenym a kvalifikovanym uzivanim jed-
noduchych doplnkt vodorovného doprav-
niho znaceni je mozno velmi zlepsit bezpec-
nost na zelezni¢nich prejezdech. Jde o typicky
piiklad, jak Ize za pfiznivé néklady dosahnout
velmi zajimavého efektu. MGzeme si jen prat,
aby byly praxi vice docenény a systematicky
vyuzivany podobné, jako je tomu v zahranici,
nebot sou¢asny stav prejezdd v CR ma v tomto
ohledu obrovské rezervy vybizejici k vyuziti.
Realné je mozné efektivni uziti na nékolika tisi-
cich prejezdu.
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Misto dreva plast!

TEXT: ING. JOSEF ADAMEC, PAVEL LACHMAN | FOTO: ING. JOSEF ADAMEC

V rdmci vyvoje nového pohonu zdvor vyvstala také myslenka, zdali vibec a ¢im nahradit stard, véem velmi

dobfe znama bfevna dievéna. Vyhodou dfevénych bfeven je dostupnost materia

u, ve své dobé i cena, velka

variabilita délek a pfipadné snadna Uprava délky na misté, prokazatelna prerazitelnost a pfipadna moznost
daldiho vyuziti pferazeného bfevna. Nevyhodou je Zivotnost povrchové Upravy, vyrazna nasakavost vody,
postupné se zvysujici cena dfeva, obtiznéjsi zajistovani kvalitniho feziva a zastaraly design.

Zakladni uvaha nahrady bievna se zasadné ty- Prednosti plastového brevna spocivaji

kala materiélu, ze kterého ma byt vyrabéno. v jeho zivotnosti, v trvanlivosti povrchové

S prihlédnutim k zahrani¢nim aplikacim a tu- Upravy, v potlaceni nasakavosti vody, ve sni-
zemskym moznostem pripadalo do uvahy zeni narokl na udrzbu a v cenové stabilité.
pouzit nové birevno bud z hlinikového pro- Vyhodou je také, i kdyz v mantinelech pro-
filu anebo z plastu, resp. kompozitu (tzv. lami- voznich a legislativnich pozZadavk(, moznost
nét). Pouziti hlinikového profilu vsak bylo ze navrhu moderniho designu. Podstatnym kri-
strany Spravy zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC)  tériem je také to, Ze plastova bfevna nebu-
striktné zamitnuto z dlvodu predpoklada- dou zcizovédna. Nevyhodou je pak nemoz-
ného zcizovani. nost dodate¢nych zésadnich délkovych uprav
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na misté a neopravitelnost poskozeni vznik-
|Iého narazem vozidla (po prerazeni). Protoze
vyhody pfevazuji, bylo rozhodnuto zahdjit re-
alizaci Ukolu néhrady stavajiciho dievéného
brevna za plastové.

Nejdfive bylo nutno navrhnout optimalizo-
vany profil plastového bfevna vyhovujici pro-
tichddnym pozadavkim na pevnost, které
vychazeji z odolnosti danym pracovnim pod-
minkam (rychlost vétru, namraza, minimalni



Obr. 1 Testovdni prihybu vlastni hmotnosti

vertikalni svéSeni vlastni hmotnosti na konci
bfevna a pri¢na ohybova tuhost v dolni kon-
cové poloze) a ze splnéni legislativnich pod-
minek (rozsah délek, Sitka bfevna v misté
uchyceni a na konci bfevna, barevné tpravy
v¢. vystraznych prvki, dokladovani prerazi-
telnosti, indikace celistvosti atd.). Nezbytnou
ekonomickou podminkou pak bylo zajistit vy-
robu nového bfevna cenoveé srovnatelného,
resp. levnéjsiho s bfevnem stavajicim drevé-
nym, coz nakonec zdsadné ovlivnilo i vybér
potenciondlniho dodavatele. Tim se pak stala
firma, ktera pro AZD Praha jiz nékteré plas-
tové dily zajistuje, a jsou s ni pozitivni zkuse-
nosti. To se nakonec potvrdilo pfi spolupraci
od zajistovani funkénich vzorkd pro testo-
vani, az po prototypy urc¢ené do ovérovaciho
provozu.

Po navrhu a vyrobé prvnich vzorkd pro-
béhlo v arealu VZO testovani:

Obr. 2 Testovdni odolnosti bocnimu vétru

« prihybu na konci bfevna (vlastni hmotnosti
- obr. 1, ndmrazou, odolnost ¢elnimu vétru
a pusobeni vandala),

» pficné ohybové tuhosti (odolnost bo¢nimu
vétru — obr. 2 a plsobeni vandala),

« prerazitelnosti (destrukce po narazu vozidla -
obr. 3 a funkce kontroly celistvosti brevna).

Po Uspésnych testech byly zajistény prvni
prototypy, na kterych bylo potom nutno
v rdmci legislativnich pozadavkd SZDC a poZa-
davku na silni¢ni provoz realizovat povrchové
a vystrazné natéry a prvky (barevné pruhy, od-
razné félie nebo odrazky) v¢. zabran pro nevi-
domé.

V ramci ovérovaciho provozu dvou kust po-
honu zavor typu PZA100 na prejezdu PZS v km
1,223 tratového useku Olomouc-Opava byl
od SZDC zéroven pozadovan separatni ovéfo-
vaci provoz na plastova brevna. Za celou dobu
ovérovaciho provozu od 17.ledna 2011 az

PRODUKTY

do soucasnosti nedoslo k Zddné zédvadé nebo

zméné vlastnosti plastového brevna. Ovéro-

vaci provoz zatim Uspésné probiha s profi-
lem bfevna do délky 6 m.V ramci pozadavki
na plastova brevna i vétsich délek nez 6 m byl

Uspé$né interné u AZD Praha testovan jesté

profil pro aplikaci délek do 7,5 m, splfiujici po-

Zadavky na svéseni vlastni hmotnosti na konci

brevna v dolni koncové poloze a odolnost

vUci vychyleni (vétrem, vandalem). Tento novy

profil bude také podroben ovérovacimu pro-
vozu vymeénou stavajicich plastovych breven
na uvedeném piejezdu. V pfipadé pozadavki
na extrémni délky do 9 metrd bude nadale po-
uzivéno brevno dievéné.

Z predchoziho je ziejmé, ze i takto zdanlivé
jednoduchy vyrobek vyzaduje aplikaci stan-
dardnich vyvojovych fazi:

- od prvniho navrhu az po kone¢nou kon-
struk¢ni optimalizaci za splnéni viech legis-
lativnich a provoznich pozadavk,

- od prvniho interniho testovani az po oficialni
ovérovaci provoz prototypd,

- od zajisténi vhodného dodavatele nékterych
dilli ¢i polotovart az po konecny pripraveny
vyrobek pro standardni dodavky,

- od splnéni a zapracovani prvnich ptipomi-
nek uzivatele (schvalovatele) az po sjednani
technickych podminek a obchodné tech-
nické dokumentace,

- od prvni aplikace v ramci ovérovaciho pro-
vozu az po masivni nasazovani do standard-
niho provozu.

Postupné uvadéni do provozu Ize ocekavat
v ramci nasazovani inovovanych pohon( za-
vor PZA100 ke konci tohoto roku a pak budou
nase prejezdy vypadat jako na titulni fotografii
¢lanku. Po schvaéleni plastovych bfeven bude
také mozno nahrazovat stavajici brevna dre-
véna pouzivana na starych prejezdech s po-
hony zavor typu AZD99 a dale na prejezdech
s mechanickymi zédvorami pro mistni obsluhu
typu SMZ.

Obr. 3 Testovdni prerazitelnosti

REPORTER AZD PRAHA - 3/2013 | 39 |



BEZPECNOST

Kdyz nastane rozrez

TEXT: PEFHJANDA | FOTO: PETHIANDA

V Zelezni¢ni stanici Kolin doslo 3. Cervence 2013 v 17:42 hod. k mimoradné udalosti, pfi které strojvedouci
osobniho vlaku ¢. 8663 z Kolina do Pardubic nerespektoval navést STUJ na ndvéstidle S1a zakazujici jeho

dalsi jizdu. Prestoze pak pouzil rychlobrzdu, doslo pfi rychlosti 49 km/h k poSkozeni vyhybky €. 1, ktera byla
pfestavena v koncové poloze MINUS, tedy v opacné poloze, nez je poloha nutna pro spravné zabezpecenou
jizdu konkrétniho osobniho viaku. Pfedbézna Skoda byla Drazni inspekci odhadnuta na sto tisic korun.




Vyhybka byla koly jedouciho vlaku nasilné
prestavena do polohy PLUS, ¢imz u ni doslo
ke stavu odborné ozna¢ovanému jako rozfez.
Soucasné byla ohrozena jiz drive postavena
vlakova cesta pro vlak ¢. 573, ktery mél osobni
vlak ¢. 8663 u navéstidla S1a predjizdét. Sprav-
nou reakci stani¢niho zabezpecovaciho zafi-
zeni ESA 11 byla navést dovolujici jizdu vlaku
¢. 573 okamzité zrusena.

Po vzniku mimoradné udalosti byl preru-
Sen veskery zelezni¢ni provoz v obou trato-
vych kolejich mezi Kolinem a Zabofi nad La-
bem a bylo zahdjeno vysetfovani pfislusnych
kontrolnich organu. Ve 20:28 hod. doslo k ¢as-
te¢nému obnoveni provozu a jizdy viak( byly
uskute¢novany po jedné (konkrétné druhé)
tratové koleji. Ve 21:30 byly o nastalé situ-
aci informovani pracovnici divize Servisu stre-
diska Vyhybkovy program (VP).

Hned druhy den provedli pracovnici divize
Servisu prohlidku poskozené vyhybky a stano-
vili rozsah zpusobené skody.

Poskozené dily:

- neroziezny prestavnik EP 600,

— prvni zavér VZ200,

— ¢asti druhého a tretiho zévéru,

- paka uhlova uplna,

- paka uhlova zdvojena,

- stézejka snimace SPA,

- véleckova stolicka UIC,

— kontrolni ty¢ kratka,

- kontrolni ty¢ dlouha.

V Zasobovacim a odbytovém zavodé Olo-
mouc byla ovéfena dostupnost ndhradnich
dilt nutnych k opravé. Pracovnici VP stre-
disko Kolin zapocali s demontazi poskoze-
nych dilG a jejich kolegové ze stiediska Olo-
mouc mezitim zajistili pfevoz nahradnich dilG
do zst. Kolin. Nasledné se zapojili do oprav-
nych praci. Pfed jejich zapocetim vsak bylo
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nutné nejprve provést opravu mechanickych
casti vyhybky, zejména jazykd, které byly pfi
mimoradné udalosti rovnéz poskozeny. Tyto
prace zajistovala ve spolupraci se Spravou
trati SZDC firma Chladek a Tintéra. Po pre-
zkouseni opravené vyhybky byl 4. cervence
v 19:12 hod. pIné obnoven provoz v zelez-
ni¢ni stanici Kolin.
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Jedna se tedy o vlastni vyrobek AZD Praha se
specifickymi vlastnostmi, jehoz hlavni oblasti
pouziti jsou:

— systémy Dalkového ovladani zabezpeco-
vaciho zafizeni (DOZ) elektronickych sta-
védel,

— pripojeni vzdélenych zadavacich pocitaca,

- feSeni jednosmérnych vazeb do techno-
logické nadstavby stani¢niho zabezpeco-
vaciho zarizeni (GTN), dalkové diagnostiky
(LDS), nadfazenych systém jinych vyrobcl
a dalsich aplikaci.

Router DOR nahrazuje tedy zafizeni jiz po-
uzivand a soucasné je vybaven novymi funk-
cemi, které byly definovany na zékladé aktu-
alnich pozadavki pripravovanych zakazek.
Dale spliiuje pozadavky na umisténi jak na-
misto pouzivanych zafizeni, tak i v ndro¢néj-
Sim prostredi. Zatizeni router DOR slouzi pre-
devsim pro:

— filtrovéni a

— smérovani datovych prenosu v sitich Ether-
net,

- a to s optimalizaci pro poufziti s protokoly za-
fizeni AZD Praha v aplikacich drazni zabez-
pecovaci techniky.

Router DOR se nevyznacuje viemi vlast-
nostmi béznych komer¢nich routerd, je viak
cilené navrzen ke splnéni uvedenych funkci,
které jsou v oblasti jeho pouziti pozadovany,
a soucasné realizuje nékteré specializované
funkce, jez nejsou u jinych zafizeni k dispozici.

Router se vyrabi ve dvou variantach. Prvni
variantou je DOR-100 s napajenim AC 230V,
ur¢eny k montazi do skfini AZD 900 mm nebo
standardnich 19" skfini. Druhou variantou je
DOR-110 s napéjenim DC 24V, ur¢eny k mon-
tazi na listu DIN. Obé varianty maji shodné SW
vybaveni a pIni nasledujici funkce:

— Definice pozadavkl na funkci pfihlasovani
do konfigura¢né danych vicesmérovych ad-
res skupin pomoci protokolu IGMPv2 (zprava
0x16 — Membership Report / Join Group)

v protokolu UDP/IP. Zatizeni zajistuje udrzo-
vani aktivniho clenstvi v téchto skupinach
pri obdrzeni dotazu (zprava 0x11 Member-
ship Query, general, resp. zprava 0x11 -
Membership Query/Join Group pro libovol-
nou z konfigura¢né danych vicesmérovych
adres skupin).

- Podpora komunikac¢nich protokoll IPX,
TCP/IP, UDP/IP.

- Podpora IP protokolu ve verzi IPv4.

- Podpora routovaciho protokolu OSPF (Open
Shortest Path First).

- Uzivatelsky privétivé konfigura¢ni rozhrani,
dostupné pres USB 2.0 s moznosti zapisu
a ¢teni konfiguracniho souboru. Konfigu-
race zafizeni je vytvorena a ukladana v tex-
tové formé, obdobné jako u standardnich
routerd. Pfi nahravani konfigurace do zafi-
zeni se vzdy provadi kontrola syntaxe, na-

hrani, zpétné vycteni a verifikace nahrané
konfigurace.

- Moznost ovéreni funkénosti spojeni s protéj-
sim routerem v pripadé dvoubodového spo-
jeni synchronnich rozhrani X21 pres dalkové
komunikacni zafizeni a to pfimo v menu rou-
teru za pomoci integrované klavesnice a dis-
pleje.

— Filtry - V zakladnim nastaveni, tj. bez konfi-
gurac¢niho souboru (bez ptitazeni portu k fy-
zickym rozhranim a bez pfitazeni filtrd), rou-
ter nepropousti zadna data ani v jednom
sméru na zadném z porta. Je-li port defino-
van vzhledem k fyzickému rozhrani (a bez
definovani filtru), pak na tomto fyzickém roz-
hrani jsou data propousténa pouze dovnit.
Je-li pfifazen druhy port (pfipadné dalsi)

k dalsimu (jinému) fyzickému rozhrani, je na-
staveno obousmérné propojeni téchto roz-
hrani. Pro kazdy port Ize definovat samo-
statny filtr. Je-li pro prislusny port definovan
filtr na jiny z portd jako vystup, jsou data

ve sméru z tohoto fyzického rozhrani pro-
pousténa pouze podle pravidel definova-
nych ve filtru.

— Pri inicializaci a konfiguraci routeru jsou fil-
trovaci pravidla trvale aktivni — pfi nabéhu
nedochazi k propousténi zakazanych dat. Fil-
trovaci pravidla se zpracovavaiji jako celek
(nikoli jako pfikazy po fadcich).

— Funk¢ni vlastnosti diky variabilité progra-
mového vybaveni mohou byt nadale rozsi-
fovany.

— Ovladaci a indikac¢ni prvky — pro zménu na-
staveni, konfiguraci a diagnostiku jsou rou-
tery DOR vybaveny klavesnici s deseti
tlacitky, alfanumerickym displejem LCD a in-
dika¢nimi diodami LED. V provozu indika¢ni
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prvky podrobné informuji o stavu na jednot-
livych portech routeru.

- Pripojovaci prvky — routery DOR v obou
variantach jsou opatfeny ¢tyfmi rozhra-
nimi Ethernet s konektory RJ-45, rozhra-
nim X.21 s konektorem D-SUB15 a konfi-
gura¢nim a diagnostickym rozhranim USB.
Vsechna rozhrani jsou standardniho typu
a splniuji predepsana doporuceni IEEE, CCITT
aTIA/EIA. Mimo rozhrani USB jsou vechna
rozhrani jednotlivé galvanicky oddélena.

— Napajeni — Router DOR-100 je napdjen ze
standardniho sitového stfidavého napéti
230V, router DOR-110 je napajen ze stej-
nosmérného napéti o jmenovité hodnoteé
24V s povolenym rozsahem 19,2 az 34 V.

Vyvoj samotného zafizeni byl kromé uve-
denych pozadavk( veden snahou o vysokou
dostupnost, jednoduchou montéz, udrzbu

a servis zarizeni. Z pohledu technického re-

eni dale byla snaha o co nejvice shodnych

Casti pro obé varianty, které se sestavaji ze za-

kladni desky vlastniho routeru, panelu indi-

kac¢nich LED diod, modulu rastrového LCD dis-
pleje a kldvesnice pro volbu prednastavenych
funkci. Znac¢na pozornost byla vénovana napa-
jecimu zdroji pro verzi DOR-100, kde byl zvo-
len zdroj TracoPower s galvanickym oddéle-
nim 4 kV. Divodem k této zvysené pozornosti

u napajeci ¢asti byly poruchové zdroje jedné

ze sérii diive nakupovanych komer¢nich rou-

terd. Router byl vyvinut v kooperaci s firmou

Ryston Electronics, ktera jiz méla zkusenosti

z podobnych zafizeni a podilela se napt. na vy-

voji pfenosového systému KSZZ. Vnitini zapo-

jeni zatizeni je na obrazku 1.

Na prototypech obou variant zatizeni byly
provedeny v certifikované zkusebné vsechny

Obr. 1 Blokové schéma routeru DOR

REPORTER AZD PRAHA - 3/2013 | 43 |



TECHNICKY ZPRAVODA)J

ouska verze DOR-100 ve zkusebné

pozadované zkousky (zkousky na EMC, kli-
matické zkousky a zkousky elektrickych para-
metrd), kterym predchazelo testovani na po-
lygonu AZD Praha. Diky kvalitnimu vybaveni
zavodu Technika pfistroji pro méreni EMC
probéhly nasledné zkousky ve zkusebné bez
vétsich problém (obrazky 2 a 3).

Ziskané protokoly s kladnym vyhodnoce-
nim byly nasledné pouzity jako podklad pro
prohldseni o shodé, zadosti o povoleni ové-
fovacich provozl a schvaleni prozatimnich
technickych podminek.

Ovérovaci provoz probéhl ve tfech eta-
pach. Prvni etapa v lokalité Bakov nad Jize-
rou-Ceska Lipa, kde bylo zafizeni ovéfovéno
na pfipojeni terminalu zadavani ¢isel viaka
pfes komunikacni trasu v systému KSZZ.
Kladné dil¢i vyhodnoceni této prvni etapy
(v lokalité Bakov nad Jizerou-Ceska Lipa)
bylo podminkou pro nasledujici dvé etapy
ovérovaciho provozu v lokalité Rokycany-Ho-
loubkov. V druhé a treti etapé ovérovaciho
provozu byly routery DOR pouzity pro dal- '
kové ovladani DOZ-1.V #st. Rokycany probi- 4
hal paralelné s uvedenym ovéfrovacim pro- Obr. 3 Jedna ze zkousek EMC u DOR-110 ve zkusebné
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Obr. 4 Ovérovaci provoz routerti DOR ve funkci
jednosmérného oddéleni

vozem jesté jeden ovérovaci provoz, a to
na routery DOR v zapojeni jednosmérného
oddéleni (obrazek 4).

Vsechna (dil¢i i zAvérecna) vyhodnoceni
probéhla s kladnym vysledkem, coz vedlo
k vydani souhlasu od SZDC s pouzitim vy-
robku na ZDC ve vlastnictvi statu.

Zatizeni router DOR se jiz vyrdbi sériové
ve VZB (Vyrobni zadvod Brno) a doposud jiz
byly vyrobeny stovky kusd téchto zafizeni.
Prvni série routerd DOR do provozu byla ur-
¢ena pro zahrani¢ni zakdzku v Litvé (obrazek
na str. 42), kde jsou nasazeny ve funkci jedno-
smérného oddéleni pro lokalni diagnosticky
systém LDS a pro zprostiedkovani vazby mezi
délkovym ovlddanim DOZ-1 a centralnim Fi-

TECHNICKY ZPRAVODA)J

dicim systémem DaVinci od $panélské firmy
INDRA. Funkce routerti DOR budou dale po-
uzity k Upravé periferni jednotky KSSZ-router
komunikac¢niho systému KSSZ.

Mimo zminéné aplikace nachazi routery
DOR aktualné Siroké uplatnéni také v rdmci
stavby ETCS, a to ve skiinich RBC a HMI,

a dale v novych skfinich STP fady 300 (obra-
zek 5) pro SZZ ESA.

Zafizeni router DOR se diky shodnym roz-
mérdm snadno vyuziva i jako nahrada za rou-
tery pouzivané v jiz provozovanych DOZ-1.

Obr. 5 Aplikace DOR-110 v novych skrinich STP fady 300
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Zvyseni ochrany

elektronickych stavedel
proti Ucinkum bleskd
pomoo ukolejnovacino vedeni
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1. Uvod

Nepfiznivé ucinky bleskového proudu na elek-

tronicka zafizeni stavédla Ize snizit na elek-

trizovanych tratich SZDC dvéma pomérné
snadno realizovatelnymi zpGsoby:

- Omezenim priniku bleskového proudu
do kolejovych obvodt v mistech svodt
od bleskojistek umisténych na trakénim ve-
deni (viz ¢asopis NZT €. 6/2011),

+ Vodivym propojenim trakénich podpér v Ze-
lezni¢nich stanicich ukolejriovacim vede-
nim pfi zachovani podminek pro zpétny
(zkratovy) proud pfi priirazu trakéniho na-
péti na trakéni podpéru a pfi dodrzeni do-
tykovych napéti predepsanych normou
CSN EN 50122-1 ed. 2.

2. Ukolejnovaci vedeni pfipojené
uprostied a na jeho koncich
na stykovy transformator nebo
na symetrizacni tlumivku

Propojenim stani¢nich trakénich podpér resp.

bran vodicem, ktery je pfipojen pres kolejo-
vou prarazku na stfed stykového transforma-
toru nebo symetriza¢ni tlumivku, vytvofime

z trakénich podpér uzemnovaci soustavu, je-
jiz zemni odpor bude mit velmi nizkou hod-
notu a vytvorime tak pfiznivé podminky pro
rychlé svedeni bleskového proudu do zemé.
Tim zamezime vniknuti nebezpecné casti
bleskového proudu do kolejovych obvodu

a naslednému ohrozeni elektronické ¢asti sta-
védla.

Propojenim soustavy stani¢nich trakénich
podpér s uzemnovaci soustavou vypravni bu-
dovy vytvofime rovnéz pfi uderu blesku pod-
minky pro vyrovnani potencialu v celé stanici
a zabrénime pfenosu nebezpecnych potenci-
alt v prostoru Zelezni¢ni stanice.

Prevazna cast stanicnich trakénich podpér
je na obou stranach kolejisté propojena vodi-
vou konstrukci bran, coz umoznuje pospojo-
vat ukolejriovacim vodi¢em trakéni podpéry
jen na jedné strané kolejisté. Na druhé strané
kolejisté se pripoji jen osamocené podpéry
a trakeni bleskojistky.

IdedInim fesenim je pfipojeni stfedu ve-
deni na symetriza¢ni tlumivku a jeho konct
na stied stykovych transformatord umisteé-
nych na stani¢nich zhlavich. Podminkou pro

TECHNICKY ZPRAVODA)J

toto feseni je poutziti tzv. ukolejriovacich tlu-
mivek (UT), jejichZ vyvoj AZD Praha dokon-
¢ila. Tlumivka se zapoji do pripojovacich ve-
deni uprostred a na koncich ukolejriovaciho
vedeni. Jejim Ukolem je ochranit kolejovy ob-
vod proti nebezpecnym obchozim cestam.
Konecné schvaleni technickych podminek je
podminéno prikazem bezpecnosti, ktery se
Zpracovava.

U trakéni soustavy AC 25 kV 50 Hz by nebylo
zapotiebi zapojovat mezi nezivou ¢ast zafizeni
a kolejovy obvod kolejovou prirazku.

Principiadlni zapojeni ochranné soustavy
ukolejriovaciho vedeni je schématicky znazor-
néno na obr. 1.

Kontrolni vypocet priibéhu napéti a proudu
v ukolejriovacim vedeni pfi Gderu blesku
do trak¢niho vedeni a nasledném zkratu (za-
plsobeni bleskojistky na trakénim vedeni)
nebo pti klasickém zkratu preskokem pres izo-
lator na trakéni podpéru je proveden nasledu-
jicim zpsobem.

Nahradni schéma obvodu je na obr. 2.

Ukolejriovaci vedeni tvofi s trakénimi bra-
nami a zemi tzv. fetézovy vodic, ktery rozdé-
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Obr. 1 Principidlni schéma zapojeni ukolejriovaciho vedeni
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Obr. 2 Ndhradni schéma ukolejiiovaciho vedeni
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Obr. 3 Ndhradni zapojeni obvodu s T-cldnky

lime na dva stejné dlouhé Useky. Rezistance
jednoho pole ukolejriovaciho vedeni (vzdale-
nost mezi dvéma sousednimi branami) je R

a zemni rezistance jedné brany (zaklad( dvou
trakénich podpér) je R,.

Vedeni je uprostred a na obou koncich pfi-
pojeno na kolejovy obvod KO o fiktivni re-
zistanci R, , ktera zohledriuje uzemnovaci
soustavu VB, uzemnéni stozaru stani¢ni trans-
formovny, rezistanci zemni¢ na obou kon-
cich vedeni a rezistanci zpétného kolejového
vedeni.

Vypocet je proveden pro trakéni soustavu
DC 3 kV, kde jsou zkratové proudy vyrazné
vyssi nez u soustavy AC 25 kV 50 Hz.

Zkrat na jednom konci vedeni
Obé césti fetézového vodice nahradime fa-
dou symetrickych T-¢lank( zakoncenych re-
zistanci zakladt koncovych trakénich pod-
pér R . Schéma nahradniho zapojeni obvodu
s T-¢lanky je na obr. 3.

Vstupni tdaje pro vypocet:

« délka ukolejriovaciho vedeni I=1000m
« pocet bran 21
« pocet poli 20

« vzddlenost mezi trakénimi podpérami 50m
- prirez ukolejriovacich vodica  $= 120 mm? Cu
- rezistance ukolejriovaciho vedeni R =0,1450Q
« rezistance ukolejriovaciho vedeni

na 1T-¢ldnek R,=0,00729 Q

« rezistance brdny R,=100Q
- fiktivni rezistance kolejového

obvodu R,=R,=R_.=0,05Q
- rezistance zdkladu

transformovny 25/0,4 kV R, =200
- rezistance uzemnéni VB R,=5Q
« rezistance uzemnéni koncovych

trakcnich podpér R =100
« rezistance koleji R, =0,03Q/km
« zkratovy proud 1,=10000A
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Pro stanoveni rezistance celého vedeni pfi
zkratu v misté ,A” postupujeme od konce ve-
deni (misto,C").

Nejprve vypocteme fetézovou rezistanci
pravé casti vedeni. Odvozeni vztahu viz [2].

_R_.coshyn+Z,.sinhyn

A~ R_.sinhy.n (1)
-z t coshyn

v

Jeji hodnota v misté B je
R,=0,1150.

Nyni zjistime vyslednou rezistanci v misté
,B" ktera je ddna rovnici

= B ¥l (2)

Dosazenim pftislusnych hodnot je vysledna
rezistance v misté,B”

R, = 0,03480.
Tuto hodnotu R,, dosadime do rovnice (1)

a ziskame retézovou rezistanci v misté A’
kterd je

R,=0,102 Q.

Vyslednd rezistance vedeni v misté A" je

R,.R,
=4 2 =0,033Q2
“ R +R, 3)

R
Napéti na trak¢ni podpére v misté A"
U,=10000.0,033=330V

a proud tekouci do uzemnovaciho vedeni

330
l,=—— —=32353A
0,102

Dosazenim pfislusnych hodnot do rovnice
(4) zjistime pribéh napéti na ukolejriovacim
vedeni mezi body,A” a,B” a soucasné i napéti
U, v misté,B". Odvozeni vztahu viz [2].
l,-R,.R,

U= k -
" R,.coshyn +R,.sinhyn

(4)

Pomoci tohoto napéti snadno zjistime roz-
déleni proudd v misté ,B“ a tedy i proud I, ,,
ktery dosadime do rovnice (5).

U = ’k4' Rn ° Rc
" R..coshyn+R, .sinhyn

(5)

Tim ziskame pribéh napéti na ukolejriova-
cim vedeni mezi body,B" a,C"

Prabéh napéti na celé délce vedeni je pa-
trny z obr. 4.

Dovolend hodnota dotykového napéti je,
podle CSN EN 50122-1 ed. 2, 735 V pfi vypina-
cim ¢ase 50 ms.

Skutec¢né dotykové napéti je nizsi nez vypo-
¢tené maximalni napéti, protoze jeho hodnota
klesa exponencialné v zavislosti na vzdalenosti
od trakéni podpéry. Je tedy zfejmé, Ze nebez-
pecné dotykové napéti nehrozi.

Zkrat uprostied ukolejiovaciho
vedeni

Analogicky mlzeme zjistit pfi predpoklada-
nych zjednodusenich priibéh napéti pfi zkratu
uprostied ukolejiiovaciho vedeni. Pribéh na-
péti je patrny z grafu na obr. 5.

3.Zaveér

Soucasny systém trakéniho obvodu a systém
dvoupdasovych kolejovych obvodi obou trake-
nich soustav neumoznuje, zejména ve stani-
cich, u¢inné chrénit elektronickou zabezpeco-
vaci techniku proti G¢inktm bleskd.



Obr. 4 Priibéh napéti na ukolejriovacim vedeni pFi zkratu na jeho zacdtku

Dlvodem je skute¢nost, Ze zpétnou cestu
trakéniho obvodu tvofi pouze kolej a zem. Pri
uderu blesku do soustavy trakéniho vedeni
(troleje nebo nosné konstrukce) se podstatna
¢ast bleskového impulzu dostane prostrednic-
tvim kolejovych prirazek do kolejového ob-
vodu a nasledné mize zpusobit znacné skody
na elektronickém vybaveni stavédla.

Dvoupdésové kolejové obvody neumoznuji
pfipojovani na stfedy stykovych transforma-
torl piipadné symetrizacnich tlumivek uzem-
fovaci soustavy se zemni rezistanci mensi
nez5 Q.

Urcitého zlepseni Ize dosdhnout Upra-
vou svodu od trakcnich bleskojistek, které
uchrani elektronické stavédlo pfi uderu blesku
do trakéniho vedeni zejména v blizkosti sta-
ni¢nich zhlavi.

Na volné trati a uvnitr stanic vsak pfi ideru
blesku do troleje obvykle dojde k preskoku
na izolatoru a ke vniknuti bleskového proudu
pres trakéni podpéru a kolejovou prarazku
do kolejového obvodu. Stejny efekt zplsobi
i uder do trak¢ni podpéry. To pak muize zpUso-
bit $kody na elektronické ¢asti jak stavédel, tak
i pfejezdovych zatizeni.

Ukolejrovaci vedeni zavé$ené na trakénich
podpérach ve stanici podstatné snizuje ne-
bezpecny Ucinek bleskd na elektronickou ¢ast
stavédla. V soucasnych podminkdach vsak ne-
Ize splInit hodnoty dotykovych napéti na ne-
zivych ¢astech pfi zkratech mezi troleji a uko-
lejhovacim vedenim, které predepisuje
CSN EN 50122-1 ed. 2, protoZe ukolejfiovaci ve-
deni Ize pfipojit na kolejovy obvod pouze v jed-
nom misté.

Obr. 5 Priibéh napéti na ukolejriovacim vedeni pri zkratu uprostred vedeni
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Redlnym fesenim je prfipojovani ukolejriova-
ciho vedeni na stfedy symetriza¢nich tlumivek
a stykovych transformétorQ na vzdalenost cca
500 m. Pro tento ucel byly v posledni dobé vy-
vinuty ukolejfovaci tlumivky (UK), které umoz-
nuji pripojit na stied stykovych transformatord
a symetrizacnich tlumivek nezivé ¢asti zarizeni
bez omezeni zemniho odporu. U trakéni sou-
stavy AC 25 kV 50 Hz by nebylo tfeba zapojo-
vat kolejové prarazky.

Spolehlivost ukolejiovacich tlumivek vsak
musi byt ovéfena v provozu. Podminkou je
prikaz bezpecnosti kolejovych obvodd, ktery
se v soucasné dobé zpracovava.

Vyhody ukolejiiovaciho vedeni:

- Soustava trakénich podpér propojenych
ukolejriovacim vedenim predstavuje uzem-
novaci systém, jehoz vysledna rezistance
muze dosahnout velmi nizkych hodnot (fa-
dové az desetin ohm), takze podstatna
cast bleskového proudu je pii tideru blesku
do stanic¢ni trakéni soustavy z ukolejrova-
ciho vedeni svedena do zemé.

- Propojenim této uzemnovaci soustavy
s uzemnovaci soustavou vypravni budovy se
pfi ptimém nebo blizkém uderu blesku do-
sahne vyrovnani potencialu v prostoru sta-
nice a zabrani se vzniku nebezpecnych pre-
skokd.

- Jednotlivé trakéni podpéry se nemusi uko-
lejnovat.

Realizace tohoto reseni vsak vyzaduje:

- Pfi preskoku trakéniho napéti na uko-

lejiovaci vedeni nesmi dotykové napéti

na trakéni podpére prekrocit hodnoty uve-

dené v CSN EN 50122-1 ed. 2. Pfitom roz-

hodujicim parametrem ovliviujicim na-
péti na podpére je vypinaci ¢as zkratového
proudu.

« Provedeni méfeni na obou trakénich sousta-

vach, a to zejména:

- zkratového proudu a doby vypnuti pfi
zkratu na jednom konci ukolejhovaciho
vedeni,

— proudu protékajiciho pfi zkratu podpérami
do zemé na zacétku, uprostred a na konci
ukolejriovaciho vedeni (proud tekouci
do kolejového obvodu),

— proudu tekouciho propojovacim vedenim
do uzemnovaci soustavy vypravni budovy,

— dotykového napéti v kritickych mistech
ukolejriovaciho vedeni a na ekvipotenci-
alni sbérnici VB,

« Ovéreni funkce ukolejinovaci tlumivky UT.
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Czech Raildays 2013

TEXT: ILONA HRECKOVA | FOTO: JIRI DLABAJA

Je to uz tradice, Ze se v Cervnu sjizdéji do Ostravy pfiznivci vseho, co jezdi po kolejich. Ostrava totiz uz
po ctrnacté hostila mezinarodni veletrh drdzni techniky, vyrobkU a sluzeb pro potfeby zelezni¢ni a méstské
kolejové dopravy Czech Raildays 2013.

Tradi¢ni bylo také pocasi, které veletrh dopro-
vézelo, letos dokonce nemélo daleko k tro-
pim. S ohledem na zkus$enosti z predchozich
let se organizator postaral o ¢astec¢nou klima-
tizaci haly, ale vitézstvi nad vyrazné vysokymi
teplotami toto opatieni nepfineslo. Obecné
Ize ¥ici, ze se Gmorné horko podepsalo ¢as-
te¢né i na ndvstévnosti.
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Pravidelnou soucasti veletrhu jsou dopro-
vodné akce, které nechybély ani letos. Z fad
Gcastnik( odborné konference Ceska Zeleznice
v roce 2030 bylo mozno slyset hovory o per-
spektivé Zeleznice i zamysleni v tom smyslu, ze
se dostatecné nenasloucha hlasim odbornikd
a Ze problém rozvoje zelezni¢ni sité spociva ze-
jména v nekompetentnosti klicovych urednikd.

Veletrh samotny pfines| dle oc¢ekavani se-
tkani s obchodnimi partnery a tim i moznou
budouci spolupréci. A protoze si AZD Praha
za dobu svého plisobeni na Czech Raildays na-
$la mezi vystavovateli své misto, soustiedil se
také letos zdjem névstévnikl na nasi expo-
zici pfinasejici celé portfolio vyrobkd pro sta-
cionarni i mobilni stanice. Nebyvaly zédjem byl



Jednotné obsluzné pracovisteé stani¢niho zabezpecovaciho zarizeni v modifikaci pro litevské Zeleznice

predevsim o demoverzi Jednotného obsluz-
ného pracovisté (JOP) stani¢niho zabezpeco-
vaciho zatizeni v modifikaci pro litevské ze-
leznice se zcela prepracovanym uzivatelskym
rozhranim, vyuzivajicim nové grafické zobra-
zeni reliéfu kolejisté.

Tradici je, Ze spole¢nost AZD Praha ma
uz fadu let spole¢nou expozici s dcefinymi

spole¢nostmi DCom, Radom a Signal Mont
a stejné tak tomu bylo i letos. DCom vysta-
voval svou ,vlajkovou lod"” - integrovany dis-
pecersky systém RV3 s novym 17" ovladacim
panelem TOP1 podle technické specifikace
TS6/2010 SZDC. Navstévnici si mohli pfimo
na stanku vyzkouset radiovy provoz systému
RV3 v pasmech MRS, TRS a GSM-R s CAB ra-

VELETRHY

dii MTR10 a FXM25 spole¢nosti Radom. Kromé
digitalnich profesionalnich radiostanic DMR
nabidl DCom navstévnikim kompletni port-
folio novych terminalG (mobilt) GSM-R pro
manazery, provozni zaméstnance drah i pro
posunovace. Jednalo se o typy GPH-810R,
OPH-810R a shunting terminal OPS-810R part-
nerské spole¢nosti — SED.
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Pozornost na Czech Raildays 2013 poutala elektrickd jednotka ELF polského vyrobce PESA

Spole¢nost Radom vystavovala kom-
pletni fadu ovladacich paneld CAB radii
FCB20, FCB25 a FCB30. Tyto exponaty do-
plnil blok radia a logiky FRB30 v pIné vy-
bavé vcetné datové karty KN35017-2 umoz-
nujici GPRS komunikaci v sitich GSM-P. Pro
funkéni ukazku byla pouzita nejmodernéjsi
sestava CAB radia MTR10 komunikujici v si-

Na snimku vlevo je oviddaci panel
TOP1 integrovaného dispecerského
systému RV3
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tich GSM-P a GSM-R rozsifena o modul ana-
logového réadia a logiky FAB20 pro komu-
nikaci v analogovych radiovych sitich TRS/
MRS. Pti predvadéni realné komunikace spo-
lupracovala sestava s integrovanym dispe-
cerskym systémem v provedeni RV3 TRS-IP

a RV3 MRS sesterské spole¢nosti DCom. Le-
tosni novinkou bylo schvéleni zminénych

CAB radii MTR10 pro provoz v narodnim pro-
stfedi na tratich a koridorech spole¢nosti Ze-
leznice Slovenskej republiky.

Signal Mont predstavil produkty svého vy-
robniho programu - z oblasti napajecich
zdrojl Elektronicky zdroj EZ2, z oblasti mé-
fici techniky Digitalni méfi¢ faze DMF 05
a Indikator kolejovych proudt IKP.



Déle Elektronicky fazové citlivy prepinac
EFCP pro kolejové obvody a Bezpecny zdroj
kmitavych signalt BZKS20, ktery ma dnes
vice jak sto modifikaci. Tyto kmitace nahrazuji
mechanické a elektronické kmitace EKM a ko-
déry EK1. Vyznamnym prvkem jsou kolejni-
cové propojky a lanova propojeni, soupravy
stykového bodu, s pouzitim tzv. uklidnénych

lan, ukon¢enych bud ocelovymi koliky nebo
patkami ze slitiny bronzu.

Podivejme se ale na veletrh v obecné ro-
viné. Navstévnici, ktefi byli zvédavi na no-
vinky v oblasti kolejovych vozidel, asi nebyli
prévé nadseni. Kromé elektrické jednotky ELF
polského vyrobce PESA, modernizovaného
vozu Ceskych drah Bdmpee?3 a méficiho vozu
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a dreziny pro Gdrzbu trakéniho vedeni SZDC,
byla vystavena véem uz zndma kolejova vozi-
dla. A to byl jeden z dlleZitych faktord, proc¢
letos pfislo na Czech Raildays 2013 o téméf ti-
sic navstévnikl méné, nez tomu bylo v roce
2012. Pfitom pocet vystavovatell byl v celé
ctrnactileté historii rekordni, vystavovalo totiz
187 firem a spolecnosti.
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Tehnika Bélehrad

2013

TEXT: ILONA HRECKOVA | FOTO: LUBICA JAGLOVA

Ve dnech 13.az 17. kvétna 2013 probéhl v Bélehradu mezindrodni veletrh Tehnika, ktery patfi k nejstarsim

a nejvyznamneéjsim akcim tohoto typu v oboru techniky, strojirenstvi a materidlu nejen na Uzemi Srbska, ale
v tomto regionu vibec. Jeho letosni 57. ro¢nik se konal v duchu inovaci a inovacnich projektd pod heslem
Krok do budoucnosti. Pfes 800 vystavovatell z celého svéta se pfedstavilo na vice nez 19 000 m? plochy.

Ceska expozice se nachézela v hale ¢ 3 a byla
soucasti oficialni prezentace Ceské republiky
pod zastitou Ministerstva prdmyslu a obchodu
CR. Spolu s Asociaci podnikl ¢eského Zelezni¢-
niho prdimyslu (ACRI) tu bylo zastoupeno 22 fi-
rem, dalsi ¢eské spolecnosti se zucastnily pro-
strednictvim svych srbskych zastupc.
Zminéna Ceska oficidlni Ucast podporovana
Ministerstvem primyslu a obchodu (MPO) ob-
drzela nejvyssi ocenéni za ztvarnéni expozice
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a celkovou prezentaci na veletrhu od veletrzni
spravy Beogradski Sajam a nezavislého Sdru-
zeni marketingovych komunikaci Srbska.

V prdbéhu veletrhu byl v prostorach expo-
zice usporadan odborny seminér a workshop
pro dilezité obchodni partnery. Pozvani k na-
vstévé prijali také predstavitelé hospodar-
ského a politického Zivota Srbska a zastupci
mistnich sdélovacich prostfedkd. Se svou pre-
zentaci zde vystoupili vedouci zastupci MPO,

ACRI, zahrani¢ni kancelare Czech Trade a Za-
stupitelského Gfadu CR v Bélehradg, stejné
jako nékolik zastupcli vystavujicich spolec-
nosti, véetné AZD Praha a DCom.

Jiz po dvanacté v fadé se na padé Velvy-
slanectvi Ceské republiky v B&lehradé pota-
dal koktejl pro obchodni partnery a pratele
nasi spolecnosti z riiznych oblasti i riznych
statl. Hlavni pozornost patfila projeviim vel-
vyslankyné Hany Hubéackové a generalniho fe-



ditele AZD Praha Zdefika Chrdleho. Neméné
zajimavé byla Gvodni slova predstavitell Ze-
leznice Srbije, Zeleznice Republike Srpske

v Bosné a Hercegoviné a Zeljeznicke infra-
strukture Cerne Gore (ZiCH).

Pravé s posledné jmenovanym, predsedou
predstavenstva cernohorské zelezni¢ni in-
frastruktury Resadem Nuhodzi¢em, nasledo-
valo jednani o budoucich moznych aktivitach
AZD Praha v Cerné Hore. Jedn4 se predeviim
0 zéjem nasi firmy zrealizovat projekt Moder-
nizace zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni

stanice Podgorica, hlavniho dopravniho uzlu
v Cerné Hote. Tento projekt by mohl navazat
na Uspésnou spolupraci s Zeleznici pfi realizaci
modernizace traté Niksi¢-Podgorica, za niz Re-
Sad Nuhodzi¢ ve svém projevu podékoval.
Srbsko, které patii mezi 12 prioritnich zemi
nové Exportni strategie 2012-2020, skyta
znacny potencidl pro zvyseni ceského ex-
portu. Zemé ucinila v poslednim obdobi vy-
znamny pokrok v oblasti privatizace a makro-
ekonomické stability a byla také odstranéna
fada celnich a technickych prekazek zaté-

I
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Setkdni zdstupcii AZD Praha s vrcholnymi predstaviteli Zeleznice Srbije,
Zeleznice Republike Srpske v Bosné a Hercegoviné a Zeljeznicke infrastrukture Cerne Gore

VELETRHY

zujicich obchod se zemémi EU. Vzhledem

k tomu, ze v ekonomice zemé pokracuje pre-
chod k trznimu hospodaistvi provazeny re-
strukturalizaci a transformaci celych odvétvi
i jednotlivych firem, nabizi se pro ¢eského vy-
vozce fada zajimavych obchodnich investi¢-
nich prilezitosti zejména v oblasti dopravni
infrastruktury, strojirenstvi, energetiky, tézby
surovin a Zivotniho prostredi. Pravé pfitom-
nost na mistnim trhu a znalost zdejsiho pod-
nikatelského prostfedi mdze byt vyznamnou
konkuren¢ni vyhodou.
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Ceny Ceské dopravni stavby/Technologie/ |
Inovace roku 2012
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v poslednich mésicichs med_la Cile zajimala. V této stanici, ktera byla donedavna odbornlky nazyvana

pt za vied na Ceské zeIezrﬂFBVFéztoUz v ¢ervnu slavnostné ukoncena jeji rekonstrukce a soucasné
ziskala ocenéni v.ramci soutéze Ceskéd dopravni stavba/Technologie/Inovace roku 2012,
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Kdo byl ve Staré Pace pred rekonstrukci, vi
moc dobie, ze vykfizovani vlakl z péti smérd
zde trvalo témér pul hodiny. Po rekonstrukci,
ktera byla technologicky velmi slozita a na niz
se podilely spole¢nosti AZD Praha, Elektri-
zace zZeleznic Praha a SUDOP Praha, totéz trva
pouze ¢tyfi minuty. ,Pred rekonstrukci se zde
chodilo s kli¢i odemykat vyhybky a prestavo-
vat je rucné. Ted dispecer vse zadd do pocitace
a nejmodernéjsi plné elektronické stani¢ni za-
bezpecovaci zarizeni ESA 44 vse zajisti behem
pdr sekund,” popisuje hlavni zménu ve stanici
Stara Paka generalni feditel AZD Praha
Zdenék Chrdle.

Rekonstrukce zelezni¢ni stanice Stara Paka
byla realizovana predevsim za Gcelem zvy-
Seni bezpecnosti a spolehlivosti zelezni¢niho
provozu, véetné zvyseni bezpecnosti a kom-
fortu cestujicich. Bezpecnost byla vyrazné zvy-

UDALOST

Obchodni reditel SUDOP Praha Petr Lapdcek, starostka Staré Paky Véra
Hlostovd, generdini Feditel AZD Praha Zdenék Chrdle a ndméstek re-

ditele Stavebni sprdvy vychod SZDC Jan Travénec presttihuji pdsku pfi
slavnostnim ukonceni rekonstrukce Zeleznicni stanice Stard Paka

Sena také instalaci VNPN (Vystraha pfi nedovo-
leném projeti navéstidla). ,Jde o funkcionalitu,
kterd umoZzriuje automaticky zastavit viaky po-
moci generdlniho ¢i adresného stopu systému
TRS (Tratovy Rddiovy Systém) pfi nedovoleném
projeti ndvéstidla zakazujicim jizdu. To zna-
mend, pokud selZe lidsky cinitel a strojvidce se
rozjede na ndvést zakazujici jizdu, vlak bude au-
tomaticky zastaven a soucasné o této mimo-
fddnosti bude vizudlné i akusticky informovdn
dispecer. Zabrdni se tak mimorddnym uddlos-
tem, pfi nichZ jde mnohdy o lidské Zivoty,” pred-
stavuje VNPN Zdenék Chrdle, ktery funkénost
nového systému pfi slavnostnim ukonceni
rekonstrukce ukazal pfitomnym hostlim a no-
vinardm v ¢innosti.

AZD Praha ve stanici vybudovala také nové
dispecerské pracovisté pro postupné zapi-
nani dalkového ovladani Jaromér-Stara Paka—

Zelezny Brod. Zelezni¢ni stanice jsou pfipojeny
pomoci dvou na sobé nezavislych komunikac-
nich vétvi pro zvyseni spolehlivosti. Diky zob-
razeni celého Useku traté maji dispecefi dal-
kového ovladani dokonaly obraz o dopravni
situaci v oblasti a mohou tak efektivné fidit Ze-
lezni¢ni provoz.

Jak uz jsme v tvodu uvedli, rekonstrukce
zeleznicni stanice Stara Paka zaujala i pora-
datele desatého roéniku soutéze Ceska do-
pravni stavba/Technologie/Inovace roku
2012. AZD Praha ziskala dvé ocenéni, v ka-
tegorii Technologie a v kategorii Cena
SZDC. Jednu z cen predal generalni fedi-
tel AZD Praha starostce Staré Paky Vére Hlos-
tové, ktera nasledné uvedla: ,Stard Paka a nd-
drazi, to spolu historicky patri k sobé. Proto
dékuji vam vsem, kteri jste se podileli na této
akci.”

Generdlni Feditel AZD Praha Zdenék Chrdle poskytuje rozhovor novindiim
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AZD SLOVAKIA

a Projekt Signal na nove adrese

TEXT: JIRIDLABAJA | FOTO: JIRI DLABAJA

Po letech najmd, od roku 1999 v prostorach Zeleznic Slovenskej republiky a od roku 2005
v budové Véhostavu v Bratislave, se dcefina spole¢nost AZD SLOVAKIA dockala vlastni budovy.
Nové tak nase slovenské kolegy najdete v modernim objektu na adrese RuZinovska 1, Bratislava.
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Vystavba nové budovy

.1 kdyZ nase dcefind spole¢nost sidlila v jednom
objektu, kanceldre bohuZel nebyly vedle sebe. Za-
meéstnanci béhali po celé budové. Problémem bylo
takeé parkovdni. Neméli ani jedno parkovaci misto,
a tak jsme vyuZivali parkovisté nedalekého super-
marketu Lidl, kde se ale platilo. Navic se chystalo
rozsiteni poctu servisnich technikd, které jsme méli
pouze v Popradu a nebylo je v Bratislavé kam po-
sadit. A konecné vyznamnym diivodem byl fakt,
Ze jsme nevédéli, zda ndm bude prodlouzen nd-
jem kanceldri“ vysvétluje dGvody pro stavbu no-
vého sidla AZD SLOVAKIA dnes uz byvaly po-
radce generalniho feditele AZD Praha Miroslav
Res|, ktery spole¢né se zastupci AZD SLOVAKIA
Maro$em Kohutem a Stefanem Glovi¢kem do-
hlizeli na hladky priibéh vystavby.

V zéfi loriského roku tak byla zahdjena
stavba moderniho tfipodlazniho objektu pro
dcefiné spole¢nosti AZD SLOVAKIA a Projekt
Signal, kde jsou také prostory pro AZD Praha,
organizacni slozka Slovensko a pracovisté di-
vize Servisu Poprad, za zhruba 2 mil. eur.

UDALOST

Budovu navrhla slovenskd architektka Andrea Urbdnovad

Kromé klimatizovanych kanceldri nechybi v ob-
jektu zasedaci mistnosti, velkd pro padesdt
amald pro dvacet lidi, dva sklady a rada par-
kovacich mist pro sluZebni vozidla, ale také nd-
vstévniky. A to vse je lehce dostupné z RuZinov-
ské ulice pfimo u zastdvky tramvaje,” popisuje
budovu a jeji umisténi feditel AZD SLOVAKIA
lvan Bartos.

Budovu postavila bratislavské spole¢nost
NOPE. Ve vybérovém fizeni, kdy jsme oslo-
vili celkem tfi spole¢nosti, nam totiz nabidla
nejpfiznivé;jsi cenu, nekratsi dobu vystavby
a soucasné nejdelsi zaruku na zhotovené dilo
v délce 61 mésic.

Architektka Andrea Urbdnova vyzdvihla
perfektni spolupraci s celym realiza¢nim ty-
mem. Podle ni jde o nenapadnou, ale pro jeji
oko velmi elegantni budovu: , Takové zdkaz-
niky, jakym byla spole¢nost AZD SLOVAKIA, bych
nechala naklonovat. Slo o nadstandardni spo-
luprdci, kdy zdkaznik zcela jasné stanovil poZa-
davky, tedy funkcnost a variabilitu, a nechal mi

Slavnostniho prestrizeni pdsky se ujali (zleva) poradce generdlniho re-
ditele AZD Praha Miroslav Resl, ktery stavbu Fidil, a generdini Feditel
AZD Praha Zdenék Chrdle

volné ruce. Navrhla jsem velmi jednoduchou bu-
dovu, kterd je oblozena modernim a soucasné
hezkym materidlem Fundermax, pod nimZz se
skryvd tepelnd izolace. Tim, Ze jsme navic pou-
Zili okna s izolacnimi trojskly, jde o budovu, kterd
nebude v zimé ndrocnd na vytdpéniav lété

na klimatizaci. Vnitini pricky i podhledy jsme vy-
robili ze sddrokartonu, a tak za pouZiti minimdil-
nich ndkladu Ize kdykoliv v budoucnu zménit
vnitini dispozice.”

,Prizndm se, Ze v souc¢asné ekonomicky slo-
Zité dobé jsem zpocdtku nebyl priznivcem stavby
vlastni budovy v Bratislavé. Nakonec mi ale slo-
vensti kolegové predloZili takové argumenty, Ze
jsem s vystavbou souhlasil. Upozornil jsem je ale,
Ze za to ocekdvdm vyznamné zakdzky na Slo-
vensku a také maximdlni provozni uspory, aby se
ndm investice vratila co nejdrive. Musim uznat,
Ze jde o velmi péknou budovu na dobrém misté,
za coZ dékuji vsem, co se na bezproblémové vy-
stavbé podileli” fekl pfi slavnostnim otevieni
generalni feditel AZD Praha Zdenék Chrdle.

Hosté si prohliZeji jeden ze skladii
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BUDOUCNOST

Letajici viaky
The Horizon System

TEXT: JIRIDLABAJA | FOTO: UNIVERSITY OF GLASGOW

V této rubrice vam pravidelné pfinasime nejrliznéjsi futuristické vize v oblasti pfepravy lidf viakem. Zatimco
jsme se doposud drzeli pfi zemi, tentokrate se vydame do vzduchu. Pokud si ted fikate, ze viak nema

ve vzduchu co pohledavat, jste na omylu! S novou kombinaci pozemni a vzdu$né dopravy pfisli studenti
na University of Glasgow a nazvali ji The Horizon System.
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Zakladem celého systému jsou pifimést-

ské vlaky SkyLink se 48 misty, které by jez-
dily po mésté a nabiraly cestujici. Ve chvili,
kdy bude jednotka obsazena, odjela by

na okraj mésta ke specialnim magnetickym
leteckym terminaldm a zde pockala na leta-
dlo SkyShip. Po jeho pfiblizeni by vlak najel
na synchronizacni Usek, letadlo pfipomina-
jici obrovské kidlo by usedlo na magneticky
pol3tér, srovnalo rychlost s vlakem, nasledné
by vlak zachytilo a vystoupalo do vysky.

Jedno letadlo by mohlo pojmout az Sest
vlaka.
Poté, co letoun vystoupd do pozado-
vané vysky, se cestujici budou moci pfemistit
z vlakli do prostor letadla, kde by byly odpo-
¢inkové mistnosti, obchodni sekce pro pii-
padna jednani, sky bary, kina a podobné.
Autofi projektu maji The Horizon System vy-
myslen do poslednich detaild. Dilkazem toho
je, ze vlaky budou diky akumulatordm umis-
ténym v podlaze slouzit pro letoun i jako zdroj

BUDOUCNOST

energie. Jakmile se od letadla odpoji a usednou
na drahu, opét se dobiji pro dalsi let. Letadlo by
tak mohlo létat neomezené dlouhou dobu bez
zbyte¢ného pfistavani pro dobiti baterii.

Mozn4 si klepete v tuto chvili na ¢elo a fikéte
si, ze jde o dal3i nerealizovatelnou vizi ¢tvefice
studentd. Opak je pravdou! Jde o revolu¢ni kon-
cept pro rok 2050, ktery dokonce ocenila fran-
couzskd spolecnost Airbus, tedy nejvétsi svétovy
vyrobce civilnich dopravnich letadel s tim, ze
rada zafinancuje tento futuristicky projekt.
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CESTUJEME

TEXT: MAREK GUSPAN | FOTO: MAREK GUSPAN

Mestys Solotvino patril kedysi do Ceskoslovenska. Bolo to v obdobi medzi svetovymi vojnami a jeho
nazov bol vtedy Slatinské doly. UZ z ndzvu sa da vydedukovat, ¢im je sidlo zname. Je to sol. Jej

tazba je zaznamenana na tychto miestach uz v ¢asoch Rimskej rise. Sol sa vyvazala nielen do celej
Rakusko-Uhorskej monarchie, ale aj do celého sveta.

Yeent

g
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| 64 | REPORTER AZD PRAHA - ZAR[ 2013



Tazba soli pokracovala aj pocas Il. svetovej
vojny, ked mesto patrilo Madarsku a volalo sa
Aknaszlatina, aj v ¢asoch Sovietskeho zvazu.
Bohuzial o tej dobe m6zeme pisat uz iba v mi-
nulom case. Mnohé vytazené bane sa pre-
padli, boli zatopené vodou a na ich mieste
vnikli solné jazera. A to je to, z ¢oho sa mesto
snazi zit v sucasnosti. Voda v solnych jaze-
rach ma totiz ovela vyssiu salinitu (pozn. red.:
slanost) ako morska voda a takmer taku ako
Mrtve more. Kym v beznom mori mate iba po-
cit, Ze vas voda nadnasa trochu viac ako bezna
sladka voda, v Mftvom mori sa uz takmer neda
utopit a vo vode dokazete plavat aj bez po-
hybu. Podobné podmienky su aj v Solotvin-
skych solnych jazerach.

Kvéli odvozu soli bola uz v roku 1880 po-
stavend do Solotvina Zeleznica. Bola to kratka
odbocka z hlavnej trate Cop-Jasifia. T4 viedla
udolim rieky Tisa cez susedné mesto Sighetu
Marmatiei. Obe tieto mesta v tom case patrili
do Uhorska a tak ziaden problém nebol. Ten
nastal az po vzniku Ceskoslovenska, ked'sa
rieka Tisa stala riekou hrani¢nou. Ale aj s tym si
dokézali vtedajsie ceskoslovenské a rumunské
zeleznice poradit. Zaviedli peaznu dopravu
(pozn. red.: vnitrostdtni zelezni¢ni doprava)

a vsetko fungovalo dalej tak ako dovtedy. Do-
hody mali platit do doby, kym CSD nepostavia
trat na svojom Uzemi.

Do Solotvina jazdili aj osobné vlaky CSD.
Pedz fungovala aj s prestupom v Sighetu
Marmatie bez akychkolvek colnych a paso-
vych formalit. PedZna doprava v tejto ob-
lasti bola obojstranna. Vlaky CSD jazdili peé-

zou v Useku Teresva-Trebusany (dnes Dilovo)
cez rumunské uzemie s dvomi odbockami

na nase Uzemie do Solotvina a Velkého Byc¢-
kova. Rumunské vlaky naopak jazdili cez Uze-
mie Podkarpatskej Rusi v useku Campulung
la Tisa—Halmeu cez Chust a Korolevo (vtedy
Kralovo nad Tisou).

Zaciatkom Il. svetovej vojny Podkarpatsku
Rus obsadilo Madarsko a doprava cez rumun-
ské uzemie bola prerusena. Madari nasledne
v kratkom ¢ase uskuto¢nili to, ¢o CSD plano-
vali uz od zaciatku. Postavili nov trat do So-
lotvina z Teresvy po svojom Uzemi. Pedz cez
Rumunsko zanikla. Stanica v Solotvine ostala
povodna a preprava soli pokracovala dalej.

Po skonceni vojny sa obyvatelia Podkarpat-
skej Rusi rozhodli, Ze chcu byt sucastou Ukra-
jiny resp. Sovietskeho zvazu. Do tejto doby
mali vietky trate v popisovanom Uzemi nor-
malny rozchod. Samozrejme s prechodom
trati pod spravu SZD (Sovietskyje Zeleznyje
dorogy) tieto zacali prestavovat trate na svoj
siroky rozchod. Trat do Solotvina nebola vy-
nimkou. A preprava soli, tentoraz pre soviet-
sku ekonomiku, pokracovala nadalej. V roku
1970 povoden na rieke Tisa zobrala so sebou
most medzi Bocicoiu Mare a Velkym Bycko-
vom. SZD sa uz nenamahali s jeho opravou,
ale v Solotvine vybudovali novt stanicu, od-
kial' postavili do Velkého Byckova novu trat
po svojej strane rieky Tisa. Tym zanikla aj tato
druha kratucka peaz. Velka pedz medzi Tere-
svou a Dilovom fungovala po roku 1945 uz iba
pre nadkladnu dopravu a ani po osamostatneni
Ukrajiny sa nepodarilo obnovit osobnt do-

CESTUJEME

pravu, kvoli neprimeranym finané¢nym pozia-
davkam rumunskej strany.

Do Solotvina jazdia primestské (osobné)
vlaky z Batova a jeden par rychlikov z Lvova.
Osobné vlaky su vedené motorovymi jednot-
kami Ganz D1. Na rychlikoch jazdia vozne kla-
sickej sovietskej stavby tahané z Batova ru-
Snami M62 u nas znamymi ako Sergej, ktoré
maju svoje depo v Korolevu.

Prepady nadlozia do starych bani sa ¢as
od ¢asu vyskytuju aj dnes. Obyvatelia So-
lotvina sa vsak snazia rozbehnut na solnych
jazerach cestovny ruch. Kym na velkom ja-
zere zarastenom scasti trstinou maju svoje
teritérium rybari, na malych, umelo vytvo-
renych jazerach zasobovanych slanou vo-
dou z podzemia, vyrastli dovolenkové rezorty
s ubytovacimi a stravovacimi zariadeniami.
Za vstup na jazera sa plati, ale nie su to nijaké
horibilné sumy ako do nasich akvaparkov. Ale
ani ich uroven zatial GUroven akvaparkov nedo-
sahuje. Sland voda ma aj liecivé ucinky na ek-
zémy a iné kozné choroby. Ani solné bane ne-
ostali zabudnuté. V jednej z opustenych $acht
je nemocnica pre deti trpiace astmou, ktora
fungovala uz v ¢asoch ZSSR. Do podzemia sa
moze dostat aj bezny clovek, prehliadky opus-
tenych priestorov s vykladom su tiez v po-
nuke. A na povrchu najdete muzeum tazby
soli. Cestovny ruch v Solotvine je este v plien-
kach, no uz teraz tam mozete stretnut turis-
tov z Ceska. Necakajte vyblyskané rezorty ako
niekde pri mori v Turecku alebo v Egypte, ale
ako blizka alternativa vzdialeného Mftveho
mora to niekomu moze stacit.
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1 1 O IEt elektrizace trati
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1. Uvod

JVadou nasich lokdlnich drah jest, Ze nema-
jice nékdy dost dopravy ani co do zbozi, ani co
do osob, a jsouce tedy nuceny Setfiti na ndkla-
dech provoznich, ziidka vlaky vypravovati mo-
hou, musi drZeti méné urednikd, vozu atd., a je-
dou-li pak na takové trati denné jeden nebo
dva vlaky v kazdém sméru, md to za ndsledek
okolnost zajisté nepfiznivou, Ze ztézka mohou
miti pfipojeni na vlaky hlavnich drah, Ze obe-
censtvo na stanicich celé hodiny cekati musi

a casto radeéji povozem na vzddlenéjsi stanici
hlavni drahy dojizdi, nebo i zboZi dovdzi, nez
by cekalo; této vadé obycejnymi parnimi lo-
komotivami nelze snadno odpomoci, poné-
vadz by vylohy provozovaci vzrostly tim do ta-
kové vyse, Ze by vytéZek sotva stacil na troky

a amortizaci - drdhy ty staly by se pasivnimi.
Ale odpomoci dd se témto vaddm pohonem
elektrickym, kde vylohy zarizovaci a provozo-
vaci nejsou tak znacné, nebot tu kazdy viz mo-
torovy jest sdm lokomotivou, kaZzdy md to-

lik sily a adheze, ze miiZe bremena s takovou
rychlosti, s jakou na lokdlInich drahdch se jezdi,
transportovati.

AZ jednou nastane praktické pouZivdni elek-
trického pohonu pri drdhdch lokdlnich, odpad-
nou dlouhé koleje stanicni, nebude treba nd-
kladnych stanic vodnich ani mostu s velkou
unosnosti, ponévadz nepomérné velkd tize lo-
komotivy a tendru odpadne, mohouc uzivati
mensich oblouku a prendseti vétsi stoupdni.

Budou tedy nejen zarizovaci, ale i provozo-
vaci vylohy nizsi, nebot tu nebudou, jak loko-
motivami se déje, koleje poskozovdny a od sebe
oddalovdny ndsledkem neklidného kolébavého
chodu lokomotivy, tu nebude vétsina kapitdlu
investovaného po delsi ¢dst roku nevyuZzitko-
vaného jako dosud, kde mdlo vlaki plné zati-
Zenych Ize vypravovati, nybrz kapitdl pro elek-
tricky pohon investovany dd se vyuzitkovati
Uplnéji a po celou dobu bud pfimo cetnéjsimi
vlaky, nebo nepfimo pomoci akumuldtord.

Vyuzitkovdni pfirodnich sil vodnich, kde bude
mozno, prispélo by na jedné strané ku zlevnéni
vyroby sily elektrické, a tim i dopravy na drdze,
na druhé strané k tomu, Ze by sil vodnich nyni
nedokonale nebo viibec nevyuzitkovanych lépe
se upotrebilo.”

Frantisek Krizik, dne 30. dubna 1897
ve spolku inZenyrd a architektd v Praze.

Prvni kolejovou drahu na nasem Uzemi bu-
doval F. J. Gerstner jako koriskou dréhu z Ces-
kych Budéjovic do Lince. Do provozu byla po-
stupné uvadéna od roku 1829, cela trat byla
uvedena do provozu 1. srpna 1832.V trica-
tych letech devatenactého stoleti byla budo-
véna Severni draha Cisafe Ferdinanda (KFNB
Kaiser Ferdinand Nord Bahn) jako prvni
u nas s parnim provozem. Dne 6. 6. 1839 do-
razila zeleznice do Breclavi a 0 mésic poz-
déji byla oteviena odbocka do Brna; v letech

Elektricky viizEM 400.001 dne 15. 6. 2002 v Tdbore

1839 az 1855 KFNB spojila Breclav s Bohu-
minem pies Pferov. Potom nasledovalo od-
boceni z Pierova do Olomouce a do Prahy
a z Prahy do Berlina, z Bratislavy do Stirova
atd. Na prelomu 19. a 20. stoleti byla na na-
Sem Uzemi Zelezni¢ni sit s vyhradné parni
trakci v podstaté vybudovana.

Zacatky elektrické trakce Ize datovat
do roku 1879, kdy Werner von Siemens pred-
ved| na primyslové vystavé v Berliné prvni
provozuschopnou elektrickou lokomotivu.
Lokomotiva s motorem o vykonu 2,5 kW
a o napéti 150V tahala voziky s 18 navstév-
niky vystavy rychlosti cca 7 km/h. Proud byl
k lokomotivé privadén treti kolejnici (,T pro-

filem upevnénym na prazcich mezi kolejemi).
Byla urcena pro uhelné doly v Senftenbergu.

Potom roku 1881 byla postavena prvni
evropska 2,5 km dlouha elektricka tramva-
jova linka v Gross Lichterfelde u Berlina. Dalsi
tramvaje a méstské drahy potom jiz nasledo-
valy pomérné rychle.

DalSim meznikem byl rok 1885, kdy Frank
Sprague (USA) patentoval uzavieny trakéni
motor pruzné zavéseny v ramu, zaved| serio-
paralelni zapojeni trakénich motort a zkon-
struoval vélcovy kontrolér.

V Cechéch se stal prikopnikem elektrické
trakce Frantisek Krizik. V rdmci Il jubilejni vy-
stavy v Praze roku 1891 predvedl na Letné

Stanovisté strojvedouciho KFizikova vozu M 400.001 rekonstruované v ZOS Vrutky
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Prvni elektricky vlak v Zst. Sudomérice dne 21. cervna 1903

prvni 8,8 km dlouhou tramvajovou trat. V na-
sledujicich letech provadél méreni a zkusebni
jizdy s elektrickou tramvaji doplnénou aku-
muldtory na trati Nusle-Modrany, a pozdéji
Praha-VrSovice—Méchenice. Jiz tehdy ovéro-
val K¥izik moznost dobijeni baterii pfi jizdé

z kopce. Vysledky téchto méfeni mu poma-
haly pfi prosazovani elektrické trakce i na ze-
lezni¢nich tratich.

Podvozek piivodniho Krizikova vozu

V roce 1892 doséhly USA jiz 5 160 km tram-
vajovych trati s 3 090 vozy. V Evropé bylo v té
dobé 71 km trati se 140 vozy.

Roku 1898 byla v Madarsku firmou GANZ
zprovoznéna pokusna 1,5 km dlouha trat s tfi-
fazovou soustavou 3 kV, 15 Hz.

Pocatkem dvacéatého stoleti byly v Evropé
pouze dvé drahy provozované elektrickou
trakci. Byla to trat Burgdorf-Thun ve Svycar-
sku (tfifazova soustava 760V, 45 Hz) a trat
Collio-Lecco-Sondrio v severni Italii (rovnéz
trifazova soustava 3 kV, 16 Q Hz).

Elektrizace se Uspésné uplatriovala pouze
na kratSich tratich s lehkym hust$im provo-
zem, jako byly napf. ddini a méstské drahy.
Zcela nepostradatelnou se stala u podzem-
nich drah.

V zelezni¢ni dopravé se elektrizace do této
doby vyrazné neuplatriovala. Nebyly k dispo-
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zici potiebné vykony hnacich vozidel a zpG-
soby prenosu elektrické energie. O odstra-
néni tohoto nedostatku v ostré konkurenci
usilovaly vSechny velké elektrotechnické
firmy. Rostl vykon trakénich motord, zdoko-
nalovaly se napajeci stanice, vyvijely se zpU-
soby prenosu elektrické energie.

Dne 1. ¢ervna 1903 zahdjil Frantisek Kfizik
zku$ebni provoz na elektrické trati TAbor-Be-
chyné.

2. Mistni draha Tabor-Bechyné
(1903)
V létech 1903 az 1918 vzniklo v Cechach
a na Slovensku nékolik elektrizovanych trati
lokalniho charakteru. Jejich vznik umoznil
rozvoj techniky v oblasti pouziti elektrické
energie na zeleznici.
Prvni navrhy zelezni¢niho spojeni Tabora
s Bechyni predpokladaly parni provoz. Fran-
tisek Kfizik navrhl vybudovat trat v elektrické

trakci a svQj ndvrh také prosadil vycislenim
technickych a ekonomickych vyhod. Trat byla
projektovéana pro elektricky provoz se stoupa-
nim az 38 %o (proti 25 %o pro parni provoz).
Tim se znac¢né usetfilo na zemnich pracich.
Dalsi uspory predstavovalo pouziti kolejnic
o mensi hmotnosti — usetfilo se 200t oceli.
Vzhledem k mensi délce elektrickych vlaki
bylo mozno zkratit stani¢ni koleje a vzhle-

StoZdr s usekovym odpojovacem v Zst. Tabor
po rekonstrukci v roce 1938

dem k rychlejsim rozjezdm bylo mozno pfi
stejném case jizdy zvétsit pocet stanic a za-
stavekz 6 na 11.

Frantisek Kfizik se rozhodl pro stejnosmér-
nou trakéni proudovou soustavu. Vyuzil moz-
nost napajet uvazovanou trat z elektrarny

Dr. h. c. Frantisek Krizik pfi zahdjeni rekonstrukce drdahy na podzim 1937
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Budova parni elektrdrny v Tabore. V letech 1903 az 1938 slouZila k napdjeni trakénich elektric-

kych zarizeni

v tom, ze kolejnice slouzily pouze k rozdé-
leni trakéniho napéti, ale netekl jimi trakéni
proud. Nebylo tieba provadét podélné ani
prfi¢né propojky kolejnic a odstranilo se ne-
bezpeci koroze bludnymi proudy.

Trakeni vedeni z Tabora az do MalSic bylo na-
pajeno z trakénich generatord 2 x 700V, z Mal-
Sic az do Bechyné se napéti zvysovalo pomoci
pfidavnych dynam a zesilovaciho vedeni. Toto
spojeni je i dnes znamo jako,VDU” (Volto doba-
vljajemoje ustrojstvo) na ruskych drahach nebo
,Kondicioner napéti“ u CD a umoznuje jedno-

stranné napéjeni pomérné dlouhych usek
bez budovani dalSich méniren. Stanice Slapy
a Sudomeéfice mély obchézeci vedeni.

Stavba byla zahajena v dubnu 1902, prvni
zkusebni jizda se konala dne 1. 6. 1903 a pra-
videlny provoz byl zahajen 22. 6. 1903.

Na trati byly provozovény zpocatku dva
elektrické vozy. Protoze nestacily pozadav-
kam na prepravu, byly v letech 1905 a 1908
doplnény na celkem 4ks.

Mechanickou ¢ast vozu vyrobily Ringhoffe-
rovy zévody v Praze. Elektrickou vyzbroj do-

Pohled na vnitini zarizeni elektrdrny s trakénimi soustrojimi
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Frantisek KriZik na fotografii z let vystavby
traté Tabor-Bechyné

daly Kfizikovy zavody. Vozy mély Ctyfi trakéni
motory o vykonu 22,5 kW a o napéti 650 V.
Byly navrzeny jako ctyrpélové, bez komutac-
nich pdlu a s vlastni ventilaci. Vybaveny byly
pruzinovym zavésem, ktery pusobil v tézisti
motoru a odlehcoval tlapova loziska.
Motory navrhoval v Kfizikovych zavodech
inzenyr Fischer-Hinnen, autor komutac¢nich
pold stejnosmeérnych strojd (1905) a poz-
déjsi profesor elektrotechniky na technice
ve Winterthuru. Hmotnost motoru véetné
ozubené predlohy byla 935 kg. Hmotnost

Kolejovd plosina pro prdce ve vyskdch pfi vy-
stavbeé trakéniho vedeni z let 1902 az 1903



Souprava osmi ndkladnich vozi taZend elektrickym vozem EM 400.001

na mosté u elektrdrny

celé elektrické vyzbroje byla 5,3 t, hmotnost
motorového vozu byla 18,8t.

Kontroléry umisténé na stanovisti strojve-
douciho byly ovladany klikou. Vozy mély elek-
trodynamickou a ru¢ni brzdu. Na stfeSe vozu
byly umistény dva lyrové sbérace proudu. Ty
ale pfi rychlostech nad 25 km/h odskakovaly
a byly Kfizikem hned v pocdtcich provozu na-
hrazeny pantografy, které mély namisto liziny
rotacni hlinikovy valec.

PIné zatizeny vlak se tfemi pfivésnymi vozy
dosahoval na roviné rychlost az 30 km/h,
na max. stoupanich 15 km/h.

Elektrické vozy mély dvé oddéleni, jedno
pro 10 cestujicich druhé tfidy a druhé pro
30 cestujicich treti tfidy. Byly vytapény elek-
trickymi topnymi télesy a teplym vzduchem
od chlazeni trakénich motord.

Dne 21. ervna 1903 byla v Tabore pred stani¢ni budovou slouzena mse

za bezpecny zelezni¢ni provoz

V tomto provedeni byla trat TAbor-Bechyné
provozovana az do doby prvni svétové vélky.
V pribéhu valky byly z ddvodu ziskéani médi
pro vojenské ucely demontovany zesilovaci vo-
di¢e 50 mm?, kazdy o délce 10,542 km. Po valce
jiz toto vedeni nebylo obnoveno. Na konci trati
v Bechyni vznikaly velké ubytky napéti a provoz
byl zajistovan jen s obtizemi. Protoze i dievéné
nosné konstrukce jiz byly na konci své Zivot-
nosti, bylo rozhodnuto o celkové rekonstrukci.

3. Rekonstrukce drahy
Tabor-Bechyné

V prabéhu 1. svétové valky byly z divodu

ziskani médi pro vojenské tcely demonto-

vany zesilovaci vodi¢e 50 mm? kazdy o délce

10,542 km. Po valce jiz zesilovaci vedeni ne-

bylo obnoveno. Na konci trati v Bechyni vzni-

Baterie olovénych kondenzdtord, kterd slouzila k omezeni kolisdni trakéniho napéti

kaly velké ubytky napéti a provoz byl zajis-
tovan jen s obtizemi. ProtoZe bylo ziejmé, ze
brzy bude nutno provést i vyménu dievénych
slouptll a bran, rozhodlo v roce 1925 minister-
stvo zeleznic v Praze (na odboru VI-E pod ve-
denim Dr. J. Bilka) o rekonstrukci plvodniho
trakéniho vedeni na vedeni jednopdlové o na-
péti 1500 Vss.

V prvni fazi byla v Bechyni (na nddrazi za no-
vym mostem pres Luznici) vybudovana po-
druzna ménirna vybavena dvéma rtutovymi
usmérfovaci 75 kW, 700 V. Trakéni vedeni bylo
zatim ponechano jako dvouvodic¢ové. Zaha-
jeni vlastni rekonstrukce na 1500 Vss se néko-
lik let odkladalo, protoze rekonstrukce byla
podminéna prodejem elektrarny v Tabofre Ji-
hoceskym elektrarnam. Ke zcizeni statniho
majetku nad hodnotu 1 milionu K¢ musel byt
pfijat zvlastni zdkon a tehdejsi parlament z3-
kon schvalil az v roce 1936.

V roce 1937 byla u Skodovych zavodd
objednana rekonstrukce trakéniho vedeni
a u Jihoceskych elektraren stavba nové mé-
nirny v Tabore.

Rekonstrukci elektrické ¢asti prvnich dvou
motorovych vozi na napéti 1500 Vss provedly
jiz v roce 1931 Skodovy zavody. Trakéni motory
mély po rekonstrukci vykon 55 kW (cely vz

Slavnostni jizda Krizikovych elektrickych vozii
EM 400.001 a EM 400.003 k 70. vyroci zahdjeni
provozu v roce 1973
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tedy 220 kW), napéti 1500Vss bylo zatim pfi-
vadéno pres puvodni dva sbérace. Vozy byly
pfipraveny na pomérné jednoduchou Upravu
na jednopolové trakéni vedeni. Uplné byly re-

konstruovany rozvody pro osvétleni a vytapéni.

V roce 1937 byla objednana rovnéz u Sko-
dovych zavodu rekonstrukce tretiho vozu.

Archivni snimek sklenéného Sestianodového rtutového usmérriovace pouzivaného dfive v ménirndch

| 72 | REPORTER AZD PRAHA - ZARi 2013

Byly jiz pouzity nové pantografové sbérace
s uhlikovym oblozenim (CKD). Sou¢asné
bylo objednano osazeni prvnich dvou vozu
novym typem sbérace a provedeni Upravy
na jednopodlové trakeni vedeni.

Plvodné byly vozy oznaceny ,40.00x".
Od 1. 1.1925,M 400.00x". Pismeno ,M" ne-

vyjadiovalo tehdy druh trakce, ale pozada-
vek jednomuzné obsluhy. Od roku 1959 byly
oznaceny jako ,EM 400.00x".

S rekonstrukci trakéniho vedeni se za-
¢alo na podzim 1937. Byly pouzity ocelové
trubkové stozary, retézovkové trakeni ve-
deni s kompenzovanym trolejovym dra-



Akumuldtorovy viiz po rekonstrukci na Zelez-
ni¢ni provoz

Skrin vozu EM 400.001

tem 100 mm? a s pevné kotvenym médé-
nym nosnym lanem 70 mm?. Vésaky byly
provedeny z polotvrdych médénych dratl

o0 & 3mm.V Useku s nejvétsim stoupanim
zTabora do Malsic bylo pouzito zesilovaci ve-
deni 70 mm? Cu, propojené s trolejovym dra-
tem po 450 m.

Nosné trubkové stozary mély v paté
& 254mm, ve $picce & 146 mm, silu stény
6 mm, vysku 11600 mm a hmotnost 380kg.
Kotveni bylo provedeno na jednoduché trub-
kové stozéry o & v paté 406 mm, ve Spicce
& 178 mm, sila stény 10 mm, délka 11800 mm,
hmotnost 1050 kg. Vzdalenost stozard v piimé
byla max. 68 m, v obloucich max. 58 m. Trub-
kové stozéry byly pouzity zejména z ddivodu
jejich nizké ceny. Stfedni vzdalenost vésaku
byla 10 m. Nejkratsi vé$ak byl 600 mm, vyska
sestavy v misté zavésu 2100 mm.

Byly pouzity izoldtory z porceldnky Mer-
klin - stejny typ jako byl pouzit pro elektri-
zaci prazskych nadrazi. Bo¢ni drzéky byly vy-
robeny z plynovych trubek a byly kloubové
uchyceny na kréku izolatoru.

Pro vedeni zpétného proudu byly kolej-
nice opatieny vodivymi propojkami 70 mm?
Cu, které byly privareny autogenem na hlavu
kolejnice. Mimo to byl po celé délce trati za-
vésen drat 65 mm? Cu, ziskany ze starého ve-
deni, ktery slouzil jako zpétny vodi¢. Jeho
spojeni s kolejnici bylo provedeno u kazdého
tretiho stozaru.

Montaz vodica trakéniho vedeni byla pro-
vedena béhem dvoumési¢ni vyluky, kdy
dva pary vlakl (ranni a vecerni) byly vedeny
v parni trakci. BEhem dne zajistovaly dopravu
autobusy.

Dodatkem k projektu byl objednan novy
vUz jako nahrada vozu M 400.004, ktery ¢és-
tecné vyhorel. Viz oznaceny M 410.001 byl
dodan v roce 1941.

Po rekonstrukci byl zahajen provoz v fijnu
1938. Podle plvodnich plant mélo byt zahajeni
slavnostni, jak to vyzadoval historicky vyznam
této trati. Méla to byt soucasné pocta prikopni-
kovi elektrické trakce Frantisku Kfizikovi.

Udalosti roku 1938 viak zpUsobily, ze pro-

VYROCI

voz byl zahajen bez vétsi pozornosti verej-
nosti.

,Uddlosti pro nds stdt a ndrod osudné, nedo-
volily tomu a necht proto tento cldnek nahradi
v elektrotechnické obci verejnou oslavu.”

Ing. Dr. techn. Jan Bilek,
Elektrotechnicky obzor,
rocnik. 28. z roku 1939,

sesit 5, str. 65-69
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Vychazi kazdou stfedu dopoledne.

Z Tdbora do Bechyné

(K zahajovaci jizdé na elektrické draze)

Jsou mezi nami pamétnici (nikoli snad vétsi starci) dob ticha a klidu v melancholickém kraji
taborském. Na ,Zelezného ofe” jezdili od nas divat se az ku Praze — a vylet takovy nebyl
vyletem ledabylym. Dnes vozkové byli by vétsinou na rozpacich, kdyby se jich kdo zeptal, kudy
cesta do Prahy. Vyrostli jsme z idylickych ¢asti dostavnikovych komunikaci.

Ale dosti zvolna jsme vyrGstali. Za rezim( rozhodné némeckych, okazale stranickych,
v letech Sedesatych a sedmdesatych minulého stoleti na oblasti kralovstvi ¢eského, obyvané
vétsinou Némci zeleznicnich siti kvapem pfibyvalo. Kazdy méstysek, ba kazda vétsi ves musila
byt spojena kolejemi se svétem. A nebyly to jen drahy podruzné, které se stavély s opravdovou
horeckou v, uzavieném Uzemi“. Z ¢ehoz ovsem vznikl cily ruch prdmyslovy, jimz Némci nyni
se chlubi a kterym chvastaji se naproti pry nepatrnému, mizivému prdmyslu ¢eskému. Za ci
penize stavély se drahy na severu kralovstvi ¢eského, védi Némci i Cesi, ale posetilo bylo by se

Po veskerém rozmachu na severu doslo kone¢né i na Cechy jizni. Aviak jesté ne z néjaké
nahle vyplynulé ptizné k ubohému lidu jihoceskému. Slo prosté o statni drahu, které by spojila
Prahu s Vidni. Kdyby ji bylo mozno vésti krajem némeckym, tim Iépe. Jen ndhoda se tomu
vzeprela: od Prahy az za Budé&jovice Ziji kompaktné Cechové.

A tak tedy vznikla prva tepna obrozeného pro nas Zivota. A zas dlouho trvalo — a mnoho
bylo tahaniny, nezli rozjely se lokomotivy po druhé trati jihoceské, po ,transversélce”. To bylo
namitek, ze draha nebude se vyplacet: jakoby se vyplacely vsecky nescetné drahy ve krajich

Kaizla, jenz houzevnaté se pridrzoval nazoru, ze drahy maji byt samy o sobé podnikem pro
stat uzitkovym. Vzdyt co se nevydéla na vozbé krajinami chudsimi, tyto kraje nahradi jinym
zpusobem statu. Veskeren hospodaisky zZivot se povznese — kde zmohutni vezdejsi blahobyt,

A zase dlouha a dlouha doba uplynula a mnohé rozsahlé kraje jihoceské zlstavaly uplné
stranou zelezni¢niho spojeni. Zejména Ziva Bechyn, se svymi rozkoSemi krajinnymi, se svym
pric¢inlivym obyvatelstvem — Upéla takrka po zeleznicni trati. Volala, Zadala, obétavost
nabizela — lec usi byly hluchy. Po nekonecnych pfipravach, po nejkomplikovanéjsim
vyjednavani stojime tedy dnes pred trati hotovou, pred komunikaci nového, moderniho
zpUsobu. Elektricka jiskra spoji vdékuplnou Bechyn s Taborem.

Nedivno, Ze ve chvilich, jez predchazeji definitivnimu zahajeni vozby na elektrické draze
taborsko-bechyriské, lid naseho kraje ve slavnostnim je rozruseni! Vzdyt zacina nova kapitola
zivota tohoto lidu, zvyklého nevsimavosti a — chudobé!

NemUzeme, nezli prati si, aby nova dréha prinesla hojnost pozehnani dumnym nasim
krajum. Kéz elektfina, jez bude pohanéti vozy od Tabora k Bechyni, otfese myslemi naseho lidu
a rozniti v ném chut k podnikavosti, aby aspon ¢aste¢né chudoba od nés se vystéhovala!

— Tydenik Tdabor, 1903

i
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TEXT: ING. IVO LANICEK | FOTO: ARCHIV ING. IVO LANICKA

Vznik AZD a nové organizacni

a uzemni élenéni CSD

Vldda CSR svym usnesenim ¢&. 458/1958 Sb.
sloucila samostatné podniky vzniklé v roce
1954 do podniku €SD Vyroba a vystavba
sdélovacich a zabezpecovacich zarizeni

v Praze. Tim byl dén pfedpoklad ke zfizeni re-
zortniho podniku Automatizace zelezni¢ni
dopravy (AZD), ktery se od roku 1971 stal
podnikem oborovym.

Vyznam podniku AZD pro rozvoj zelezni¢ni
SZT a vychovu ucnovského dorostu byl za-
sadni.

Pfelom 50. a 60. let 20. stoleti dale charakteri-

zuji zejména:

- doreseni nedostatku odbornikd pro SZT
zavedenim studijniho oboru zabezpeco-
vaci a sdélovaci technika v Zelezni¢ni do-
pravé u Stredni primyslové skoly zelez-
ni¢ni v Ceské Trebové; obdobné skoly: Plzen,
Praha, Décin, Brno, Breclav, Trnava a KoSice;

— pocatek vystavby stani¢niho reléového za-
bezpecovaciho zafizeni - typ AZD 71;

— vyroba prvni kolejové brzdy (podle vzoru
Westinghouse) v dilnach v Ceské Lipég;

- vylepseni brzd typu M-50 (ze SSSR) a zaha-
jeni vyroby typl KB, KB-DV atd.;

- zahajeni zkusebniho provozu LVZ v useku
Praha-Ceska Trebova;

- zahdjeni radioprovozu v jednoduchych si-
tich;

- vystavba elektrizace trati Plzer-Horazdo-
vice jednofazovou trakéni proudovou sou-

Kabelovy oznacnik ddlkového kabelu s vyve-
denou kontrolni ¢tyrkou (foto z roku 2009)
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stavou 25 kV 50 Hz; na ¢asti trati od roku
1963 zkousen univerzalni automaticky
blok (s malorozmérovymi relé) s kolejovymi
obvody typu RC 75 - prototypy transdukto-
rovych soubort KAV-3, FID-3, s LVZ a se sou-
bory ASE);

V 60. letech 20. stoleti se v reléovych skfinich
(typ SM) automatického bloku kromé klasic-
kych relé zacala aplikovat také tzv. maloroz-
mérovd relé

- rozhodnuti o zavedeni rychlostni signali-
zace podle Organizace pro spolupraci zelez-
nic (OSZD);

- zapoceti vyroby vystrazného svételného
prejezdového zabezpecovaciho zafizeni -
typ VUD s kolejovymi obvody Westrack;

- pocatek systematického tridéni kolejo-
vych obvodii a zpracovavani regulacnich
tabulek pro né;

- pokracovani ve vystavbé dalkovych a tra-
tovych kombinovanych kabelt a ziizeni
kabelovych oddilt (oddilt dalkové kabe-
lizace) nejprve u SZD Praha, Olomouc, Usti
nad Labem a Spisska Nova Ves.

Dne 1. ledna 1961 Ministerstvo dopravy zfi-
dilo resortni podnik o ndzvu Automatizace
zelezni¢ni dopravy (AZD). Koncem téhoz
roku podnik AZD dokon¢il delimitaci vyrob-
nich a dalsich ¢innosti od n. p. Elektrosignal
Praha (ESP) a n. p. TESLA Jablonné n. O.

Jedno z prvnich zdstrékovych malorozmérovych relé typu NMS s krytem a bez (z prelomu

50. a 60. let minulého stoleti)

Prvni mé¥ici viiz pro rddiovd zarizeni vyrazné napomohl mapovani kvality signdlu (foto z roku 2011)



8. 0d roku 1963 do 1993 a speciali-

zace v Udrzbé a opravach

Pocatkem kvétna 1963 je Zelezni¢ni sit CSD

rozdélena mezi ¢tyfi drahy fizené Spravami

drah v Praze (Severozdpadni drdha), Olomouci

(Stredni draha), Plzni (Jihozédpadni drdha)

a v Bratislavé (Vychodni draha).

Nové organiza¢ni a Uzemni ¢lenéni pro od-
vétvi SZT predstavovalo:

- zmény hranic pasobnosti SZD, SZd, SZI
a kabelovych oddild;

— prevedeni SZI z Bratislavy do Brna (SZD
Brno sever);

- specializaci v opravach funk¢nich celki
resp. uzlt véetné oddéleni soustredénych
opraven od montéznich ¢innosti dilen stred-
nich oprav SZD

Pozndmka: Napr. u SZD Brno sever byly

do roku 1965 ziizeny opravny:

— relé (klasickd, malorozmérovd a dvoufdzovd
indukéni — typ DSR 12-S)

— soubort automatického bloku (KAV, FID, ASE)

— reléovych blokt

— vystraznych prejezdovych zabezpecovacich za-
fizeni typu VUD

— tratové a mobilni cdsti LVZ (vcetné mechanic-
kych kodérd);

- organizovdni centralizované tidrzba SZT
a opravdrenstvi u vyrobce (kolejové brzdy)

i u ucelové organizacni jednotky (indikdtory
horkobéznosti loZisek vozidel).
Specializace SZD resp. SZd v soustfedénych
opravach usnadnila udrzbaram praci.

Jednotka volici skupiny stani¢niho reléového
zabezpecovaciho zarizeni ze 70. let 20. stoleti
(kryt sejmut)

Postupné se zaved| vyménny systém dil( SZT.
Pozndmka: S novym organizacnim uspord-

ddnim ministerstvo upravilo systemizaci funkci:

— u SZD vrchni ndvéstni mistr pro skoleni;

- u SZD vrchni ndvéstni mistr fidil az 50 za-
méstnancui;

- u SZl vedouci laboratore, inzenyr, samo-
statny technik;

— u kabelovych oddilii vedouci, mé¥i¢ a po-
chiizkdt.

Pocadtky elektroniky u SZT: Elektronicky kodér
voz na kmitoétech 150-160 MHz (CSD - Sdélo-
vaci a zabezpecovaci dilny Hradec Krdlové)

Den 6. ¢ervenec 1967 pfinesl nebyvalou no-
vinku. V Useku mezi Plzni a Chebem bylo zpro-
voznéno u CSD prvni dalkové zabezpecovaci
zarizeni (DZZ - sovétsky typ CDC-M; prova-
déci projekt vypracovalo AZD Praha a GTSS
Leningrad). Z Plzné se tak ovladalo 86 km jed-
nokolejné a 19 km dvoukolejné trati véetné
14 ZST a 243 vyhybkovych jednotek (198 pie-
stavnik), 135 jednoduchych a 38 dvojitych
ndavéstnich bodl. Novinkou byl také ¢tyr-
znakovy automaticky blok. Zarizeni vyzado-
valo zcela novy systém Udrzby a oprav. Proto
jizod 1. ledna 1967 vstoupil v platnost pred-
pis CSD T 132, Piedpis pro udrzbu a opravy
dalkového zabezpecovaciho zaFizeni v trati
Plzen-Cheb. Specifikem této stavby se stalo
i jeji prezkusovani a aktivace.

Dva z jednoticelovych méficich pristroji po-
uzivanych pri prezkusovdni prvniho ddlko-
vého zabezpecovaciho zarizeni u CSD (trat PI-
zen—-Cheb) v roce 1967 (pro MESZT zachranil
Ing. Jaroslav Tlapa, tviirci osobnost technické
zkusebni komise DZZ)

80. |éta 20. stoleti jsou ve znameni nejen
postupného zlepsovéani podminek pro praci
udrzbail (napf. soustfedéni vystroje automa-
tického bloku z trati do sousednich stanic),
prechodu od analogovych méfidel k digital-
nim, rddiového styku a prohloubeni speciali-
zace v Udrzbé a opravach prostredk SZT. P¥i-
¢ina specializace spocivala v SirSim uplatnéni
elektroniky u automatickych telefonnich ustre-
den (systém 2. generace - typy UK) a dalnopis-
nych Ustreden, jakoZ i u pfenosovych systémd,
v radiofikaci zelezni¢nich uzld a tzv. uhelného
tahu. V zabezpecovaci technice se elektronika
ovéfuje jen ve funkénich ¢astech (napf. elek-
tronické casové soubory) a u prostiredkt tech-
nické a provozni diagnostiky.

RLC 10 - tuzemské orientacni méridlo odpord,
indukénosti a kapacit ze 70. let 20. stoleti

Univerzalnim pfistrojem udrzbai pro mé-
feni hodnot elektrickych veli¢in byl po néko-
lik desetileti AVOMET (l. a Il., pozdéji pod ozna-
¢enim DU), nékdejsi vyrobek firmy Roucka,
pozdéji n. p. METRA Blansko. Pfechod uni-
verzalnich analogovych méridel k digitalnim
v podstaté zapocal pristrojem FLUKE. Tento
pristroj se v oblasti zabezpecovaci techniky
stal jednim z prvnich, ktery Ustfredni organ
drahy schvalil do trvalého provozovani a také
zajistil jeho pravidelné kalibrovani.

V telekomunika¢ni technice se vyuzivala
fada specialnich souprav pro méreni parame-
tr( prenosovych cest.

Univerzdlni mérici pristroje typu AVOMET |I.
(vlevo), Il. nebo DU 10 (vpravo) svoji tri-

dou presnosti, vnitfnim odporem a odol-
nosti dlouho slouzily pfi provoznich mérenich
vcetné kolejovych obvodii
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Sbirka mé¥icich souprav ve sbirkdch MESZT
v Hradci Krdlové

Pro dlouhodoba méreni zejména pro hod-
noceni ochrany uloznych liniovych a nelini-
ovych kovovych zafizeni pred koroznimi vlivy
ze zavislé, predevsim stejnosmérné trakeni
soustavy, se po roce 1990 stal typickym pii-
stroj KORODAT a jeho SW od renomovaného
tuzemského vyrobce. Klasické analogové re-
gistracni pristroje pro zaznam pribéhu napéti Jedno z prvnich, pro udrzbu schvdlenych a zavedenych, univerzdlnich digitdlnich méridel elektric-
a proudu na papirovy prouzek se mimoradné kych velicin reprezentoval typ FLUKE 83
vyuzivaly ve Sdélovacich a zabezpecovacich
laboratofich. Pro korozni méfeni slouzil prede-
vsim MULTISCRIPT.

Samostatnou kapitolou prioritnich ¢innosti
80. let 20. stoleti je aplikace teorie spolehli-
vosti do oblasti SZT. Teoretické prace Ing. Karla
Kulle, CSc. a Viysoké skoly dopravy a spoju
v Ziliné vedly k ovéfovani teorie v praxi s cilem
prodlouzeni vyménnych Ihit zabezpecova-
cich relé a blokd, a to i pii respektovani jejich
provoznich zatizeni. Az o deset rokl pozdéji
opatreni vrchniho reditele DDC ¢. 45 (Véstnik

CD ¢ 13 z31. Eervence 1998) zavadi jednotné Proti krddezi radéji nepfilis vzhlednd krabicka KORODATU v libovolném casovém intervalu méri
IhGty provérek vymeénnych dilli pro cyklicka a uchovdvd ve své paméti hodnoty potencidlu tloZného kovového zafizeni nebo konstrukce proti
méreni (testovani) s IhGtou odvozenou od: normalizované referencni elektrodé (vlevo novéjsi a vpravo piivodni verze z 90. let 20. stoleti)

* data vyroby;

* posledni cyklické opravy;
* data predchozi opravy.

V ramci teoretickych praci se znovu zduraz-
novalo, ze pro méreni elektrickych parame-
trl SZT je nedostatek prostiedkd diagnostiky.
Proto jak u VUZ, tak i u AZD jsou vyvijeny dia-
gnostické systémy, které maji usnadnit praci
udrzbardm. Pozadavky na systémy byly po-
stupné definovany, a to se zvlastnim zamére-
nim na zabezpeceny prenos namérenych hod-
not (napi. MUZA, DIZA).

Vzorek multiplexniho zarizeni MUZA (bez cel-

niho krytu) pro bézny a zabezpeceny pre-

nos diagnostickych signdlii v 8 kandlech
Registracni analogové mérici pristroje napéti a proudu z poloviny 20. stoleti byly dlouho nenahra-  po dvoudrdtovém vedeni nebo ve 4 kandlech
ditelné (sbirka v MESZT v Hradci Krdlové) po Ctyidrdtovém vedeni (foto VUZ Praha)
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Prototyp diagnostického zafizeni DIZ-1 v Zst.
Kunovice-Loucka (foto VUZ Praha)

Prijimac diagnostickych hodnot DIZA k multiplexnimu zatizeni MUZA

(foto AZD)

Snahy o racionalizaci udrzovacich praci SZT
vedly k hledani novych forem udrzby. Kromé
individudlni udrzby svéfeného zafizeni se
uplatnila udrzba ve skupiné. Nutno pfipome-
nout nedostatek silni¢nich dvoustopych do-
pravnich prostiedkd. Zakladnim dopravnim
prostiedkem byl vlak; jen malo okrskd mélo
motocykl nebo dokonce motorovou drezinu
¢ivozik.

Koncem 70. let 20. stoleti se uUsili o ochranu
udrzujicich zaméstnanct pied nepfizni pocasi
zacalo naplrovat. Tak napf. v iseku Olomouc
hl. n-Stépanov byly v kazdém navéstnim
bodu instalovéany domky. Do jedné poloviny
se umistila reléova vystroj jiz obousmérného
automatického bloku a do druhé technologie
6 kV. Pocatkem 80. let 20. stoleti se do domkd
castecné (bez prejezdového zabezpecova-
ciho zafizeni) soustredila technologie obou-
smérného automatického bloku. Prvni reali-
zaci u CSD - Sttedni dréha se stal tratovy Usek
z Olomouce hl. n. do Grygova. Do bodt sou-
stfedéni vystroje projekt jiz zahrnul statické

ménice BZY 50/75 Hz (AZD). K plnému sou-
stredéni vystroje umisténému do prostor chra-
nicich udrzbare pred nepfizni pocasi vsak do-
Slo az po roce 2000.

Jeden z domku mezi Zelezni¢nimi stanicemi
Olomouc hl. n. a Stépdnov s technologii nd-
véstniho bodu obousmérného automatického
bloku a napdjeni z rozvodu 6 kV/50 Hz (foto
zroku 1984)

V 80. letech 20. stoleti omezovala vystavbu zabezpecovacich zarizeni

nedostatecnd kapacita stavbari, coz dokonce vedlo k ,,slepovdni” sklo-

lamindtovych domkaii (foto z roku 1982)

Pohled do reléové ustredny z konce 80. let 20. stoleti

V provozu stale zGstavala mechanicka na-
véstidla a dratovody k nim, pfedvéstem, pre-
stavniklim, zadvorniklm, vykolejkam a k zavo-
rdm. Racionalizovat udrzovaci prace na této
staré technice se nedafilo a tempo vystavby
svételnych navéstidel a elektromotorickych
prestavnikli omezoval nedostatek materi-
alu a dodavatelskych kapacit. Ur¢itou pomoci
méla byt regenerace mechanickych navéstidel
formou servisni ¢innosti a generalni opravy
stavédlovych a fidicich ptistroji véetné elek-
trické casti elektromechanickych zabezpeco-
vacich zarizeni provadéné napf. SZD v Hradci
Kralové. Zvlast ocenit je tfeba iniciativu dilen
SO, které samy budovaly RZZ typu TEST.

Po roce 1989 dochazi k prudkému rozvoji
SZT ovlivnéném Sirokou nabidkou zafizeni
z tuzemska i ze zahranici, ale i privatizaci SZD,
kabelovych oddilli a dilen SO vcetné speciali-
zovanych soustfedénych opraven a servisu:

- do ovérovaciho provozu uvedeno prvni sta-
ni¢ni zabezpecovaci zafizeni tzv. hybrid-
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niho systému - typ AZD 88 (ZST Dfisy, 1991)
s reléovou provadéci skupinou, ale s volici
skupinou pocita¢ovou a s barevnym disple-
jem (AZD Prahas.r. 0.);

- zahdjen ovérovaci provoz elektronického
prejezdového zabezpecovaciho zafizeni -
typ PZZ-E (AZD Praha s. . 0.); systém s dvoj-
nasobnou SW a HW redundanci a s kompa-
raci kritickych vystupt atd.;

- zprovoznéna nova dalnopisna sit, ve které
stavajici ustredny (typ DAU 62) nahradily
digitélni (v Praze a v Bratislavé) s 19 kon-
centratory o kapacité 2100 ucastnika
a s propojenim na mezinarodni Uroven
(dalnopisna a datova sit sousednich zelez-
ni¢nich sprav a s mezinarodni datovou siti
HERMES).

Pozndmka: Z diivodu nizkého vyuZiti digi-
tdIni ddlnopisné sité byla vypnuta z provozu

v kvétnu 2005.

« do trvalého provozu jsou schvaleny:

- fady statickych ménicii pro napajeni za-
bezpecovaci zafizeni;

Méni¢ BZB 2-75/2 x 200 VA - zdroj proudu
pro napdjeni kolejovych obvodti o signdlnim
kmitoctu 75 Hz (reprodukce z brozury , 30 let
AZD")

- testovaci soupravu zabezpecovacich
relé - varianta umoznujici kontrolu a mé-
reni elektrickych parametrd pfimo v relé-
ovych ustfredndach (1990);

Prenosnd testovaci souprava zabezpecovacich
relé firmy Ponast, s. r. o.

- méfici sttl ASC 80-102 (3) pro automa-
tické méreni elektrickych parametrd za-
bezpe¢ovacich relé typu NMS, OMS, KS
aT(1990);
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Prdce na méficim stole ASC 80-102, CSD - Sdé-

(foto: Zdenék Vaculka)

- pocitace naprav nékolika vyrobct (napf.
Az S 350 od spolec¢nosti SIEMENS nebo
6221-A3 od ALCATEL Austria AG);

» aktivovan indikator plochych kol - typ IPK
(1991);

- zprovoznéna stuhova radiova sit (460 MHz)
na Usecich Praha-Usti nad Labem-statni hra-
nice, Praha—Kolin, Praha-Tabor (1991); nejvét-
siho rozsiteni doznal produkt firmy HTT Tesla
Pardubice - systém tratového radiového

spojeni — TRS (od 1993; v roce 1996 vyba-
veno jiz 250 hnacich vozidel a mnoho trati
v Cechéch a na Moraveé);

- zahdjen provoz pilotniho projektu datové
sité CSD obsahujici datové komunikaéni uzly
v Praze, Plzni, Olomouci a v Bratislavé pro
80 ucastnikd (1991);

- mezi Plzni a Ceskymi Budé&jovicemi insta-
lovan prvni optokabel s prenosovym za-
fizenim PCM tretiho radu (kabel zavésen
na trakénich podpérach — 1992).

Také v predpisové a normotvorné cin-

nosti dochdzi k vyrazné novelizaci a k uvedeni

do souladu norem CSN s normami ISO a EN.

Pozndmka (vybér):

—vroce 1991 vstupuje v Gcinnost predpis CSD
T 128 Udrzba viakového zabezpecovaciho
zarizeni, ktery nahrazuje predpis z roku 1984;

— v roce 1992 vyddn Predpis pro vystavbu,
udrzbu, obnovu a opravu ndvéstidel;

— koncem roku 1992 vstupuje v ucinnost norma
CSN 34 2617 Uréovdni a ovéFovdni ukaza-
telii spolehlivosti Zelezniénich zabezpeco-
vacich zarizeni;

—vroce 1993 vstupuji v G¢innost CD T 37 Udrzba
a opravy rddiovych zafizeni a CD T 7 Rddi-
ovy provoz;

— CD dokon¢uji Metrologicky rdd €D, s. o.

(v roce 1999 jeho novelizace - CD M 15);

- prepracovdvd se CD Ok 2 Vycvikovy a zku-
Sebni Fdd pro zaméstnance CD a PridruZeny
predpis k Vycvikovému a zkusebnimu rdadu
pro zaméstnance CD DDC;

—vstupuji v d¢innost CD Op 16 Pravidla o bez-
pecnosti a ochrané zdravi pFi prdci.

Z predchoziho plyne, ze nova SZT vyzado-

vala novy pristup k jejich ovérovani v zelez-
ni¢nim provozu. Tyto ovérovaci provozy by

se nemohly uskutecnit bez soucinnosti se za-
méstnanci udrzby. Tato, mnohdy casové na-
roc¢na ¢innost, nebyla v predpisech pro udrzbu
az do roku 1999 zohlednéna.

Specialni problematiku predstavovala
udrzba a opravy navéstnich lavek a navést-
nich krakorct. Rozsiteni galvanického zinko-
vani prip. metalizace jejich udrzbu usnadnila.

Moderni konstrukcni Feseni a zejména du-
kladnd protikorozni ochrana sniZily nd-
klady na udrzbu ndvéstnich Idvek a krakorcti
(Zst. Zdbreh na Moravé, 2011)
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Kulturni a konferencni ce
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>>> Konference se kona pod z:
Ministerstva dopravy CR
a hejtmana Jihoceského kraje
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