RE PORTER

2013

l O

»Fialova smrt”
myty a fakta

Rozhovor

se Zdenkem
Chrdlem,
generalnim
feditelem
AZD Praha

Ceska Zeleznice na kiizovatce | Uspéch AZD Praha v Bélorusku | Zrozeni modrého krokodyla

22 « VYSOKORYCHLOSTNI KORIDORY, 34 . DODAVKY TECHNOLOGIE 38 « UNIKATNI MERICI VUZ
NEBO SKANZEN EVROPY PRO ZELEZNICNI UZEL ZLOBIN AZD PRAHA




Kanal AZD Praha na YouTube:
www.youtube.comIazdpraha1

e-mail:
pozorvlak@azd.cz

g :
Karel HnditeR
gs1, CZLOKD
# =

“ v 3
i, ol

“. L
."‘";" N ™




OBsAH

10

14

18

22

30
34
36

46
50

52

58

60
62

68

72

76

78

84

Aktualné z CR
Aktudlné ze svéta

Uvizlo v sitich

Objektivem fotografa Marka Stépanka

Zdenék Chrdle: Nem@zu mlcet, kdyz citim, ze néco neni v poradku
CtyFi generace Matyas(i u zeleznice

,Fialova smrt”

Zasadni kiizovatka Ceské zeleznice - bud'vysokorychlostni koridory,
nebo skanzen Evropy

Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Frydlant nad Ostravici
Dalsi Uspéch AZD Praha v Bélorusku
AZD Praha v Turecku opét boduje

Zivotu nebezpeéna norma byla zrusena
Integrovana tratova zabezpecovaci zafizeni v SZZ typu ESA

GTN - vybér zajimavych provoznich informaci pro fizeni dopravy

Spolehlivosti k vy3si bezpecénosti zelezni¢ni dopravy aneb Tti dny v jihoceské

metropoli

TRAKO 2013
Mezinarodni technicky veletrh v Plovdivu

Grand Prix Slovensko 2013

Viyroba elektronickych sestav na deskach plosnych spoju

Rychlovlak budoucnosti podle DLR

Dopravni muzeum Drazdany

Udrzba a opravy Zelezni¢nich zabezpeéovacich a telekomunika¢nich zafizeni

v proménach organizacnich struktur — ¢ast 5.

OBSAH

26 « STANICE MOSTY U JABLUNKOVA KONECNE
V DOZ NAVSI

44 . CHYBELO JEN MALO A U KLADNA DOSLO
K TRAGEDII

64 « PRVNI TAURUS V KORPORATNICH BARVACH
CESKYCH DRAH

REPORTER AZD PRAHA 4/2013: Vlychazi 4x roéné. Toto &islo vyzlo v prosinci 2013. VYDAVA: AZD Praha s.r.o., Zirovnickd 2/3146, 106 17 Praha 10, IC: 48029483, tel.: 267 287 424
REDAKCNI RADA: Jifi Dlabaja, $éfredaktor, Lubica Jaglovd, zastupkyné séfredaktora, Ing. Miloslav Sovak, zéstupce $éfredaktora. Clenové a spolupracovnici redakce: Ing. Eva Appelovd, Ing. Lubomir Machécek, Ing. Vlastimil Polach, Ph.D.,

Blanka Presinskd, Ing. Petr Zatecky E-mail: dlabaja.jiri@azd.cz, jaglova.lubica@azd.cz, sovak.miloslav@azd.cz, reporter@azd.cz

TECHNICKY ZPRAVODA J: REDAKCNI RADA: Ing. Roman Jufik (predseda), Otakar Kamenik, Ing. Vladimir Novak, Ing. Vlastimil Polach, Ph.D., Ing. Lubomir Stangler, REDAKTORKA: Lubica Jaglova

GRAFICKA UPRAVA a TISK:Typos, tiskarské gévody, s.1.0., Sazecskd 560/8, 108 25 Praha 10
Registrovano Ministerstvem kultury CR pod cislem MK CR 12411 ze dne 27. cervna 2001

PRAHA

REPORTER AZD PRAHA - 4/2013 | 3 |



AKTUALNE Z CR

Legendérni lokomotiva Bardotka letos konci. Stroje rady 749
s nezaménitelnym bublanim motoru jezdily v Cesku uz od e-
desatych let. Lokomotivy, prezdivané podle francouzské he-
recky Brigitte Bardot, vyjedou v poloviné prosince naposledy.
Ceské drahy uz pro né nemaji uplatnéni a vétsinu z nich proto
cekd sesrotovani.

Sestivélec lokomotivy fady 749 byl pro fanousky rajskou
hudbou. Nenapodobitelny zvuk si dokonce jezdi s diktafonem
nahrdvat zahranicni turisti. | ve vrSovickém depu ale
pétasedmdesatitunovému kolosu vsichni prezdivaji nézné.

Je to prosté Bardotka. ,Rikd se ji tak podle typického celniho
vystupku, ktery pripomind prsa. Podobnymi se pry vyznacovala
Brigitte Bardot,” vysvétluje genezi ndzvu lokomotivy specialista
na Udrzby a opravy CD Marek Karel.

Posledni Bardotky budou nasazeny v osobni dopravé o vi-
kendu 14. prosince, pak je
nahradi novéjsi typ lokomo-
tiv, ktery je zndmy jako brej-
lovec. Rika se jim tak podle
tvaru €elniho skla. U zamést-
nancud i modelail jsou stejné
oblibené jako Bardotka.

Zdroj: www.ceskatelevize.cz

Zeleznice je pro zlodéje
zlaty dul

Ozyva se hlasité houkani a na prejezd bez svételného zabez-
peceni,se fiti* mezistatni expres - desetikilometrovou rych-
losti. To neni obrazek z lokalky, na kterou omylem zabloudila
tézka souprava dalkového vlaku, ale kazdodenni realita hlav-
nich trati, od kterych zlodéji kradou kovové soucasti zabezpe-
Covaciho zafizeni, aby je zpenézili ve sbéru. Naopak zejména
na opusténych lokélkach zlodéji kradou koleje, pred casem
dokonce odcizili kovovy most. Nejenom Spravé Zelezni¢ni do-
pravni cesty, ale i dopravcim tak zlodéji plsobi velké ztraty,
cestujici prijizdéji pozdé do svého cile a navic kradeze zabez-
pecovaciho zafizeni mohou zpUsobit i zavaznou havarii.

V posledni dobé takovych kradezi pribyva. Policisté zazna-
menali vyrazny narust od lonska, kdy pfisli o specializované
Utvary zabyvajici se praveé bezpecnosti na Zeleznici. Koleje sice
vané Zeleznicni policie mohl zlodéjim skute¢né napomoci.
Pracovali tam policisté, ktefi drdzni prostredi znali, znali terén,
takZe byli schopni rychle zasdhnout,” poukazal Martin Kaspar ze
SZDC. Podle policejniho velitele Stanislava Kraj¢ovice ale by-
vali zelezni¢ni policisté ve-
smés presli k pofadkovym
jednotkam, které na koleje
a vlaky dohlizeji dnes. , Ty
znalosti a védomosti neza-
nikly,” upozornil.

Zdroj: www.ceskatelevize.cz
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~Bavorské pendolino
7NV 7/

mifi do Ceska
Naklapéci vlak s ¢iselnym oznacenim 610 piezdivany bavorské
pendolino, ktery ma posilit vozidlovy park spolecnosti Arriva,
dorazil do Ceska. Po nezbytnych zkouskéch jej chce dopravce
nasadit na trat mezi Prahou a Kralupami nad Vltavou. Na této
lince uz firma od konce zafi provozuje pravidelné spojeni
starsimi jednotkami 628, ptivodné také od némeckych drah.
Tuzemsti cestujici by se s novinkou na ¢eské Zeleznici mohli
svézt béhem nékolika tydn(.

Schvalovaci proces by tentokrate mél byt jednodussi nez
u predchoziho typu, pro ktery se dopravci zhruba rok nedarilo
ziskat povoleni. ,Zatim mdme signdly, Ze tu pro to nejsou Zddné
vécné bariéry,” uved| feditel Zelezni¢ni divize tuzemské Arrivy
Jaroslav Richter s tim, Ze soupravy jsou provozovany v Né-
mecku, musi se jen provérit, jak dokdazou komunikovat s tu-
zemskym zabezpecovacim zafizenim.

Nakldpéci jednotky 610, které pro némecké dréhy vyro-
bily firmy MAN a DUEWAG, nyni jezdi napfiklad na trase Hof-
Rezno.V Cesku by tyto dieselové stroje z devadesatych let po-
dle Arrivy mohly mit $anci na uspéch v budoucich tendrech
na rychlikové spojeni, které nedavno slibilo vypsat Minister-
stvo dopravy. Sanci maji mit zejména na trasach mezi Libercem
a Pardubicemi, Libercem a Ustim
nad Labem a Plzni a Mostem,
které z velké ¢asti nevedou
po elektrifikovanych tratich.

Zdroj: www.idnes.cz

Ceska Zeleznice se nového zakona jen tak nedo¢ka. Zakladni
pravni normu, ktera méla nové upravit vztahy v drazni dopravé,
odlozilo Ministerstvo dopravy po letech pfiprav na neurcito.
,Musi se s nim zacit znovu,” uved| ministr Zdenék Zak. Jeho urad
si dokonce zahrava s myslenkou, Ze misto nového zédkona po-
staci rozsahla novela ptvodni normy z roku 1994.

»Ten zdkon je velmi potreba, ale asi bude lépe, kdyz si o ném
rozhodne az novd politickd reprezentace,” mini i zelezni¢ni
konzultant Emanuel Sip. Ddlezity je podle n&j hlavné vznik
nezavislého organu, tedy reguldtora, ktery by prevzal nékteré
pravomoci ministerstva. ,To je dlouhd léta ve stretu zdjmd, kdyz
rozhoduje o podminkdch na Zeleznici a zdrover vlastni nejvét-
siho dopravce,” doplnil.

Nejde ale jen o reguldtora. Novy zakon by fakticky oddé-

lil slozité problémy Zeleznice od dalsich drah, jako tramvaje
a metro. Tim by se zjednodusila legislativa pro méstskou do-
pravu. Naopak by se zaved| pojem
vlakotramvaj, ktery v zédkonech
chybi, byt v redlu uz se vlakotram-
vajové projekty pfipravuji.

Zdroj: www.e15.cz



AKTUALNE ZE SVETA

Turecky podmorsky megaprojekt

V Turecku zahdjila provoz prvni Zeleznicni trat na svété spojujici
pod vodou dva kontinenty. Podmoisky zelezni¢ni tunel pod Bo-
sporskou Uzinou, ktery spojuje asijskou a evropskou ¢ast Istan-
bulu, je soucasti vétsiho projektu s ndzvem Marmaray, ktery zahr-
nuje také modernizaci souc¢asné pfiméstské Zelezni¢ni trati a jeji
prodlouzeni.

Samotny zamér spojit oba brehy vznikl uz pred 150 lety. Tech-
nologické a nasledné i finan¢ni potize tehdejsiho statu pod vladou
sultana Abdiilhamida Il. ale vedly k odkladu. Realizace projektu,
ktery byl nové vypracovan v 90. letech, tak zacala az v roce 2005
za vlady premiéra Recepa Tayyipa Erdogana.

Tunel je dlouhy zhruba 16 kilometr( a je zaroven nejhloubéji
polozenym tunelem svého druhu na svété — lezi v hloubce ko-
lem 60 metrd. Vystavba samotného tunelu stala asi 5,5 miliardy
lir (51,8 miliardy korun) a je jednim z planovanych megapro-
jekth Erdoganovy vlady. Megaprojekty maji v Turecku fadu od-
pulrcd, ale Erdogan k otevieni tunelu uved|, Ze se splnil prastary
sen predkd.

Stavbou projektu bylo povéreno japonsko-turecké konsorcium.
Finance na jeho vystavbu pochazeji prevazné od japonské banky
pro mezinarodni spolupraci JBIC. Cely projekt ma vsak zpozdéni.

Plvodné mél byt tunel dokoncen v roce 2009, ale jako prvni ho za-

caly zpozdovat archeologické vykopavky v misté hloubeni, které

Cina potrestala osm
zamestnancu statnich
zeleznic za pohosténi

Cinské ufady bojujici proti korupci potrestaly osm zamést-
nancl statni zelezni¢ni stavebni firmy za to, Ze v loriském roce
za pohosténi pro hosty utratili v pfepoctu 135 miliont dolard
(asi 2,5 miliardy korun).

S odvolanim na disciplinarni komisi ¢inské komunistické
strany o tom informovala agentura Reuters. Komise neupfres-
nila, jaké tresty za pfilis nakladné pohosténi padly, uvedla jen,
ze jednomu clovéku hrozi trestni stihani.

Jde o dalsi skandal provézejici ¢inské statni zeleznice, které
se topi v dluzich kvuli stavbé ambiciéznich vysokorychlost-
nich trati. Zeleznice jsou pod zvy$enym dohledem protiko-
rup¢nich uradu i vefejnosti od skandalu, pfi némz byl byvaly
ministr zeleznic postaven pred soud a odsouzen za korupci
a zneuziti moci. Liou C'-tiin letos v Iété dostal trest smrti s od-
kladem, coz v Cin& obvykle znameng, ze mu bude zménén
na dozivotni vézeni.

Cinsky prezident Si
Tin-pching po nastupu
k moci slibil, ze zakroci
proti korupci a bude ji
stihat jak u vysoko po-
stavenych ,tygri’, tak
u malych ,musek”.

Zdroj: www.ceskenoviny.cz

mimo jiné ukazaly, Ze historie mésta je stara 8500 let, misto pU-
vodné odhadovanych 6000 let.

Projekt Marmaray ma snizit automobilovy provoz v Istanbulu
0 20 procent. Odhaduje se, Zze denné by mohly vlaky prepravit asi
1,5 milionu lidi. Premiér Erdogan navrhl v Istanbulu nékolik dalsich
megaprojektd. Mezi nimi je i vodni kanal paralelni s Bosporem, nej-
Vetsi letisteé svéta, treti most pres Bospor a obii mesita. Zvazuje se
i jaderna elektrarna. Nékteré projekty vsak vyvolaly protesty verej-
nosti. Jako kontroverzni se podle agentury Reuters ukazal plan pre-
stavby istanbulského parku, ktery v kvétnu spustil nejvétsi proti-
vladni protesty za poslednich deset let.

Zdroj: www.e15.cz

Primérny Rakusan
ujede rocné viakem
1233 kilometru

Podle studie Svycarské informacni sluzby pro vefejnou do-
pravu Litra byli loni nejpilnéjsimi uzivateli Zeleznice opét
Svycafi s primérem 2274 km na hlavu, a to pfed Japonci
(1912 km). Nésleduji Danové 1365, Francouzi 1301 a Rakusané
1233 km. V Némecku je to napfiklad jen 981 km. Ceska repub-
lika je tfinacta se 658 kilometry na hlavu. V priméru jedou Ja-
ponci 69krat za rok, v Evropé Svycati 51krét, Lucemburc¢ané
40krat, Danové 37krat, Rakusané 27krat, Britové 25krat, Cesi
jako jedenacti 16krat. Litra se odvoldva na data mezinarod-
niho svazu Zeleznic UIC.

Zdroj: www.denik.cz
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KOMUNIKUJEME

Uvizlo v sitich

Ei Bezkonkurenéné nejvice lidi kliklo v poslednim obdobi na Facebooku AZD Praha na fotogalerii nového méficiho
vozu AZD Praha pod oznacenim 99 54 9165 001-7. Ano, jde o puvodni motorovy viiz 851.026-5. Fotografie Petra
Dobiasovského si prohlédlo 12 411 lidi. Podrobny ¢lanek o tomto unikatnim krokodylovi najdete na strané 38.
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Fi Nej¢tenéjsim zpravodajskym prispévkem na nasem
Facebooku byl odkaz na ¢lanek www.idnes.cz - Opilec
za volantem nezvladl zatacku, autem zablokoval hlavni
trat. Oslovil celkem 4 136 navstévniku a 20 z nich tento

vy

odkaz dale sifilo.

Fi Roman Konopka: J4 bych to vidél na imysiné obecné
ohrozeni se sazbou nékolik let natvrdo a dozivotni zakaz
fizeni.

Ei Karel Furié: Ten by mél dostat trest minimalné deset let
bez RP. A nejen to.

K Ondrej Krajnadk: Pozeram, ze keby dal dole gumy, tak tie
rafiky by sedeli na kolajniciach a mohol pokracovat po kolaji.
Lenze asi nemohol, lebo je v protismere.

Fi Martin Soulak: Umélec... ten kuzel na stfese ma byt jako
néjaky vtip, aby bylo auto vice vidét?

Ei petr Dorazil: Slogan AZD ,Zabezpe¢ujeme vie, co jezdi
po kolejich, a umime zkrotit i silni¢ni dopravu” tady dostava
Uplné novy rozmér.



KOMUNIKUJEME

Ei Z videi navstévniky nejvice zaujal, bohuzel negativné, zpravodajsky prispévek TV Nova pod nazvem Zeleznice
unikla jen o vlasek dalsi katastrofé. Reportaz popisuje selhani lidského faktoru, diky kterému dva vlaky zastavily jen
130 metrii od sebe.

Ei Jenda Sebek: Zeleznice jen o vlasek unikla dalsi katastrofé...
sorry, ale kdy uz tu Novu konecné zakézou?

Ei Martin Marek: Jak vilbec mézou néco takového dat

do televize? Jesté ze ji nemam... akorat to odradi dalsi cestujici...
na druhou stranu, to zabezpeceni neni dvakrat 100 %.

i Zdenko Zdendo Zilovec: Ale bezpecnejsie, ako pri autach.
VSimni si, ze takychto pripadov je len zopér za rok a porovnaj
to s autdmi na cestach.

K Vojtéch Beran: Ruska ruleta made in Nova news 3D

i Radek Witosh Sr Vitik: To jsou zase pohadky...

Ei Roman Trojek: No prosté jsme lidi a chyby se stavaji...

i Z fotografii, které nam posilaji fanousci, byla
nejuspésnéjsi ta od Petra Raaba, ktery k ni
napsal: Vystraznik VUD p¥i zapadu slunce,
Vavrovice u Opavy

Facebook: www.facebook.com/azdpraha
Twitter: www.twitter.com/azd_praha

Google+: https://plus.google.com/104526391574754476118

E1 A na zavér této rubriky se podivejte, kolik Zen a muzi a v jakych vékovych kategoriich nas sleduje. Nesmime

zapomenout podékovat viem za zajem o stranku AZD Praha na Facebooku. Uz je nas totiz pres 2 000! Vazime si toho.
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FOCUS

Objektivem fotografa Marka Stépanka

Vozba vlakG EC mezi Prahou
a némeckymi Drazdanami je v rezii
lokomotiv fady 371. Do stanice
Praha-Bubenec se v cele vlaku EC 171
»Hungaria” (Berlin Hbf.-Budapest Kel.
pu.) blizi,bastard” 372.001-7

Soupravy sestavené z vozu
spole¢nosti MAV-START jsou
nasazovany na vlaky EC 170/171
~Hungaria” a EC 174/175 ,Jan
Jesenius”. Lokomotiva 350.015-4 se
s vlakem EC 171 pravé blizi od Chocné
ke stanici Brandys nad Orlici

Udolim reky Svitavy mezi Bilovicemi
a Brnem projizdi v cele vlaku EC 77
»Antonin Dvorak” (Praha hl.n.-Wr.
Neustadt Hbf.) ,Taurus” 1216.229. Ten
byl jako prvni stroj rady 1216.2
opatren natérem souprav railjet OBB

| 8 | REPORTER AZD PRAHA - PROSINEC 2013



Viakem EuroCity
po Cechdch

Cerveny ,Taurus” 1216.237
projizdi s rakouskou soupravou viaku
EC 279 stoSedesatikilometrovou
rychlosti kolem rozkvetlych sadii
u Zab¢ic mezi Brnem a Breclavi

Slovenské lokomotivy rady
350 patii neodmyslitelné
k vlakiim kategorie EuroCity
mezi Prahou a Budapesti. Stroj
350.019-6 v cele spoje EC 275
»Slovan” (Praha hl.n.-Budapest
Kel.pu.) ma nyni za sebou
priblizné 100 km této trasy

Lokomotiva 380.012-5 vede vlak
EC 137, Moravia” (Ostrava hl.n.-
Budapest Kel.pu.) podzimni krajinou
nedaleko zastavky Jesenik nad Odrou

KDO JE ...

Marek Stépanek

Zelezni¢ni fotograf narozeny v roce 1972.
Fotografovdni se vénuje od roku 1983 a jeho
archiv ¢itd nékolik desitek tisic snimkd z celé
Evropy. Své fotografie a ¢ldnky publikuje

v Zelezni¢nich Easopisech v CR a v zahranici.
Spolu s kolegou Petrem Doupovcem vytvoril
v roce 2009 fotogalerii www.trainfoto.eu , kde

postupné uverejriuje snimky jak soucasné, tak o
REPORTER AZD PRAHA - 4/2013 |9 |




ROZHOVOR
»

Zdené

NemUzu micet, kdyz citf
Z€ Neco neni v poradku

PRIPRAVIL: JIRI DLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

ervozni. Vnima

avesti stdj. Je kolem

lizet, ale protoze se cely

nedovoli. Onim ¢lovékem je
evieny rozhovor.

V posledni dobé je nervézni, dokonce miZzeme bez nadsazky fici, ze'je hod
citlive nékteré nehodové udalosti na nasi Zeleznici, napfiklad casté jizdy pic
mne mnoho nehodovych udalosti, fikd. Ano, mohl by varovné znaky pf
Zivot vénuje zabezpeceni Zeleznice, profesni a profesionalni cest mu
generalni feditel AZD Praha Zdenék Chrdle, se kterym jsme ved|i velmi

| 10 | REPORTER AZD PRAHA - PROSINEC 2013 /



)

Jsem presvédcen o tom, ze je az moc neho-
dovych udalosti. Napfiklad velmi ¢asté jizdy
na ¢ervenou anebo i nedavna Spanélska tra-
gédie v Santiagu de Compostela. Je potreba
vétsi akcent, a dokonce si dovolim pouzit vy-
raz vétsi tlak, na jejich vyhodnoceni a prijeti
opatreni. | kdyz jde o zahrani¢ni mimorad-
nou udalost a na prvni pohled nas nemusi za-
jimat, miize nam pomoci odhalit systémovou
chybu u nas.

Je zajimavé, ze kdyz se stane letecké ne-
Stésti, coz je vidét napriklad v televiznim doku-
mentarnim cyklu Letecké katastrofy, nastoupi
odbornici, rozeberou viechny aspekty nehody
a navrhnou fadu zévaznych opatreni. Mélo by
to tak byt i na Zeleznici.

)

Ano, maji samoziejmé pravdu, ale jak to
vezmou cestujici, postaci jim od téch zod-
povédnych takova odpovéd? Ja jsem tedy
presvédcen, ze ne. Protoze se na ndvést za-
kazujici jizdu jezdi dale. A budete se divit,
prakticky kazdy druhy az tfeti den! A pokud
se tedy na ni jezdi a existuji-li technické pro-
stfedky jak tomu zabrénit, je potfeba je na-
bidnout a po vyhodnoceni zrealizovat, aby
se tento problém co nejrychleji eliminoval.
Prece nikdo nevystaci s vétou, Ze se na Cer-
venou nejezdi a Ze $lo o chybu strojvedou-
ciho. To neni systémovy pohled. A vérte mi,
diive nebo pozdéji nebudeme v médiich
¢ist, ze vlaky zastavily od sebe 100 metrd,
ale mizeme cist i horsi zpravy — pravdépo-
dobnost a statistika mne k takovému zavéru
vedou.

To neni pravda. To, ze nabidnu technické
feseni, jesté neznamend, Ze si ho zdkaznik
ode mé koupi. Treba zvoli jiné feSeni nebo
neudéld nic, ale je moji povinnosti to vy-
chodisko navrhnout. Podivejte se, ja se cely
zivot zabyvam bezpecnosti na zeleznici

a vim, co technika umi. A tak pfece nemuzu
mlcky sledovat, co se déje, a nenabizet fe-
Seni. Je to ma moralni odpovédnost apelo-
vat, kdyz citim, Ze néco neni v poradku. Vim,
Ze jsou mé apely mnohdy vnimany jako kri-
tika konkrétnich lidi, ale ptisaham, tak to vi-
bec neni mysleno. Ale kdyz citim, Ze je po-
tieba zasahnout, zasahnu. A je mi srde¢né
jedno, komu se to libi anebo nelibi. Asi mé
fada lidi rdda nem3, pridélavam jim mozna
problémy, ale myslim, ze mé z druhé strany
docela berou.

To prece nikdo nerekl. J& jen tvrdim,

ze pokud jde né¢emu zabranit, pro¢ to
nedélame. Pro¢ cekat na tragédii. Dlouho-
dobé tvrdim, Ze je ceska Zeleznice v oblasti
zabezpeceni v porovnani se zdpadni Evro-
pou na stejné urovni, nékde i lepsi, tedy po-
kud hovofime o hlavnich tratich. Co se tyce
trati vedlejsich, které se fidi napiiklad pred-
pisem D3, zde pokulhdvéame. A pfitom tu
mame systém RADIOBLOK, kterému uz
prezdivame Sipkové Rizenka. Jde o svétovy
unikat s novou filozofii, kdy neni potieba
velkych investic, a pfitom dokéze zabranit
vsem nehodovym udalostem, které se na re-
giondlnich tratich doposud odehraly. Ano,

v pocatku byly obrovské technické problémy,
protoze jsme vyuzivali k pfenosu informaci
verejného operatora, a to poprvé v historii
zabezpecovaci techniky. Uvédomuije si tohle
vibec nékdo? Kdo vymyslel néco lepsiho?
Nikdo! Jen kritika a kritika. Dnes je ale vse vy-
ladéno, a tak doufam, ze se vsichni umoudf¥i
a RADIOBLOK bude masivnéji nasazen pravé
na regiondlni traté.

)

Vite, jak dlouho toto kritizuji? A nic se nedéje!
Jakoby odpovédni lidé str¢ili hlavu do pisku.
A tak je zcela normdlni, ze na trati do rychlosti
160 km/h jede napfiklad vozidlo Ceskych drah
vybavené mobilni ¢asti vlakového zabezpe-
covace a vedle jede lokomotiva soukromého
dopravce, kterd nema vibec nic. To je prece
$patné! Z popudu SZDC anebo Ministerstva
dopravy musi vzniknout novy predpis, ktery
jasné stanovi, jak musi byt minimalné vyba-
veno hnaci vozidlo na konkrétni trati se zabez-
pecovacim systémem.

Za tento stav ale mUze to, Ze jsme pie-
hnané liberdIni a poslouchdme Brusel
na slovo. Ceska republika rozdélila Zeleznici
rychleji, nez jsme museli, a ted’ odbornici
pfizndvaji, ze to byl $patny krok. | Evropska
agentura pro zeleznice sama prohlasila, ze
Ceska republika byla zbyte¢né hrrr. Podi-
vejte se na Némce, Francouze, Rusy a dalsi
staty. Dnes se nam sméji, oni totiz nespéchali,
zeleznici nerozdélili a ted' nemaiji problémy,
s nimiz se potykame. Podivejte, co rozdé-
leni Zeleznice vygenerovalo. Nevime, koho
jsou nadrazi, koho prvni perény, koho druhé
a dalsi perény. Nevime, co mdme udélat s po-
zemky, a ted'se v tom placame. A ja si po-
klddam otédzku, pro¢ Brusel neni spravedlivy
vlci vsem! Jestlize to bylo nafizeni Bruselu,
jaktoZe to ostatni zemé nesplnily?

ROZHOVOR

Pod novym vedenim Spréavy zelezni¢ni do-
pravni cesty se noveé rozjela fada projektt

a sprava dokonce vyvinula v oblasti infra-
strukturni velké Usili pro ¢erpani penéz z Ev-
ropské unie. Opravdu jsou velmi aktivni

a snazi se maximalné. Nicméné, musim zde
fici, Ze nékteré z téch projektl uz asi nepl-
jdou realizovat. Blizkd historie zastavenych
staveb a pfipravnych dokumentaci z obdobi,
na které si vsichni jisté pamatujeme, nese ky-
selé ovoce. Kdyz se podivdm na zabezpe-
¢ovaci techniku, coz je nas obor, zde je po-
zitivné nastaveny trend. Hovofim napfiklad
o instalaci evropského vlakového zabezpe-
covace ETCS, o novych elektronickych sta-
védlech a tak dale.

Co se tyce systému ETCS, plvodné jsme jej
vibec nechtéli vyvijet. Jde totiz o velmi slo-
Zity systém, a proto jsme planovali, Ze po-
kud bychom vyhréli néjakou soutéZ na nasa-
zeni ETCS, komponenty bychom nakupovali
od jinych spole¢nosti. JenZe ty nés chtély
vyautovat s tim, Ze ndm nic neprodaji. Ne-
mit tento produkt, ktery je budoucnosti ev-
ropské Zeleznice, to si spole¢nost formatu
AZD Praha prosté nemohla dovolit. A tak na-
stoupili nasi vyvojafi, ktefi se v problematice
rychle zorientovali, a na svété je ceskd verze
ETCS, kterd uspésné konkuruje vsem svéto-
vym hracam.

)

Méte, pravdu. V ramci Ceské republiky se to
nevrati, proto ted soutézime ETCS na Sloven-
sku a budeme se snazit prorazit i do dalsich
vychodnich zemi, aby se nam vlozené inves-
tice vratily.

)

Nepouzil bych slovo vyhradné, protoze nase
produkty dnes najdete tfeba i v USA. Ale fak-
tem je, ze se zucastriujeme soutézi v drtivé
vétsiné ve vychodnich zemich. Divod je pro-
sty, zdpad si velmi hlida své trhy. A kdyz vy-
piSou soutéz, je napsana tak, aby se tam po-
kud mozno nikdo mimo mistni firmy nedostal.
Na vychodé jsou liberaIné;jsi a vypisuji soutéze
kvalitné a bez jakychkoliv vedlejsich zaméra.
A druhd véc, zapadni zemé jsou na rozdil

od vychodnich uz moderni zabezpecovaci
technikou nasyceny.
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)

Méme velkou vyhodu v tom, Ze jsme zemé by-
valého socialistického bloku a nase technolo-
gie maji jim blizkou filozofii - tfeba v oblasti
komfortu obsluhy. To malokdo vi, Ze fidit ze-
lezni¢ni provoz z naseho jednotného obsluz-
ného pracovisté anebo ze zdpadniho je pro
vychodni zemé nebe a dudy. Tim nefikam, ze
zapadni technologie jsou Spatné, jde jen o pfi-
stup, jak se ty technologie ovladaji. A dalsi véc,
kdyz pfijde zdpadni spole¢nost, nabidne pro-
dukt a jak ho mé vyvinuty, tak ho nainstaluje.
Kdezto AZD Praha nabizi, ze produkt do jisté
miry upravi zadkaznikovi na miru. Aby byl pro
obsluhu co nejvice pfivétivy.

)

V tuto chvili tvoii zahraniéni zakazky dva-

cet procent podilu. Rad bych, abychom se
do dvou let dostali na pétatficet procent,

a myslim si, Ze k tomu méme hezky naslap-
nuto. Za idedlni stav ale budu povaZzovat, az
bude podil zahrani¢nich zakazek na ctyficeti
procentech. Pak totiz budeme schopni bez
vétsich problému zvladat rlizné ekonomické,
pripadné politické anebo dokonce medialni
turbulence.
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)

NeZ vam odpovim, chci zdGraznit, Ze si drtivé
vétsiny novinard velmi vazim. Dokonce mam
radost z toho, ze se zacinaji v nasem oboru
slusné orientovat a ptaji se fundované. Ale je
tu skupina novinai, mnohdy z mediélnich
skupin, vlastnénych zahrani¢nim majitelem,
které je trnem v oku, Ze ¢eska AZD Praha je do-
minantnim hra¢em na ¢eském trhu a dokola
opakuji véty o monopolu, coz neni pravda. Po-
divejte se do Némecka, kde je ve stejné po-
zici Siemens, anebo do Rakouska, které obsa-
dil Thales. Tak to prosté je, ze v kazdé zemi je
dominantni spolecnost. A proc titiz novinafi
nenapi$ou, Ze se tam AZD Praha nedostala se
svymi produkty, Ze maji tito konkurenti mo-
nopol?

Anebo tu byla medidlni snaha, abychom
zlevnili prejezdy v dobé, kdy Ministerstvo do-
pravy tlacilo na nizsi ceny staveb. Ceny ces-
kych ptejezdi jsou stejné anebo nizsi, nez jsou
ceny zahrani¢ni konkurence. A kvalita je pfi-
tom stejnd, ne-li vyssi. Pokud bychom pfistou-
pili na onu medialni hru, bylo by to, kdyz ne
na Ukor bezpecnosti, tak zcela jisté na ukor
spolehlivosti. To, co by se usetfilo, by pak
sprévce infrastruktury a mozna i nékolikana-
sobné, musel zaplatit za ¢astéjsi vyjezdy ser-
visu a tak déle. Takze podobné dotazy, pro¢

nezlevnite ceny prejezd(, jsou zcela mimo re-
alitu.

Napfiklad srovnani podminek automobilové
a zelezni¢ni dopravy a prepravy. Je zajimavé,
ze zelezni¢ni dopravce anebo prepravce musi
platit poplatky za kazdy kilometr uziti do-
pravni cesty. Jaktoze kamiony a autobusy toto
nemusi? Co to je za konkurenéni prostredi?
Tady je nékdo vyznamné zvyhodnén a jsem
presvédcen, ze by Zelezni¢ni dopravci a pre-
pravci uspéli se stiznosti v Bruselu. Kamiony
vesele objizdéji placené useky dalnic, nici in-
frastrukturu, vSichni se na to koukame, stojime
v kolonach na ucpanych dalnicich a nikdo
z odpovédnych s tim nema problém. J& pevné
vérim, Ze nova vlada, ktera prijde, si uvédomi,
ze budto budeme mit celou republiku zane-
radénou kamiony, anebo se zavedou srovna-
telné poplatky. Jakmile nastane konkuren¢ni
prostiedi, jsem presvédcen, ze lidé budou cas-
t&ji jezdit vlakem a néklad se bude vozit v dr-
tivé vétsiné po zeleznici.

A je jesté jedna bolest, objizdné trasy. To
je fenomén, ktery odpovédni lidé budto ne-
vidi, anebo nechtgji vidét. U nés se pfi pro-
blému na trati anebo pfi Gdrzbé radéji zavede



nahradni autobusova doprava. Nékdy, pro-
mirnte mi to, je to mUj nazor, se zavadi az po-
deziele rychle, namisto toho, aby se rychle od-
stranil problém na Zeleznici. Kdybychom méli
zmodernizované a pfipravené objizdné trasy,
bylo by ¢astecné po problému a lidé by nebyli
nastvani. Vite, jak to cestujici roz¢iluje, kdyz
musi prestupovat a vznikd zpozdéni?

)

Budeme se soustiedit na zdokonalovani na-
sich TOP produktd, treba elektronickych sta-
védel ESA 44. Chci, aby sama automaticky eli-
minovala mozné nehodové uddlosti, které se
v posledni dobé nebezpecné mnozi. Chci sta-
védlo bezpecné a spolehlivé s horkymi zélo-
hami, funkcemi, které identifikuji jizdy vlaku
na ¢ervenou. Chtél bych systémy odolné proti
atmosférickym vliviim, odolné proti krade-

I

zim. To je pro mé obrovska vyzva. Dalsi vyzvou
je dokonceni nového vlakového zabezpe-
covace LS06 a urychleni prace na zabezpe-
¢ovaci LS07. To bude zajimavy produkt, pro-
toze bude funk¢nii v okolnich zemich tak,

aby hnaci vozidla mohla bez problému pfrejiz-
dét pres hranice, a pfitom nebudou muset mit
drahé ETCS. Chtél bych rozvinuté systémy au-
tomatického vedeni vlakd AVV s dodate¢nymi
funkcemi, napfiklad s vyzvou pro naklapéni ta-
kovychto vozidel, nebo pro automatizované fi-
zeni dopravy se systémem ASJC (Automatické
Stavéni Jizdnich Cest). Chtél bych udélat prvni
trat s druzicovym zabezpecenim atd. Samo-
ziejmé, Ze toho mame pfipraveno mnohem
vice, ale nelze odkryt trumfy.

Dfive, nez se rozlouc¢ime, mi jesté dovolte,
abych v zévéru roku fekl par dékovnych slov.
Predevsim dékuji vsem zékaznikiim, obchod-
nim partnertim za vynikajici spolupraci a také
za trpélivost ve chvilich, kdy se tu a tam fesi

ROZHOVOR

nékteré problémy. Nesmim opomenout podé-
kovat také véem zaméstnancm AZD Praha.
Dnes a denné si totiz uvédomuiji, Ze bez nich
by znacka AZD Praha nebyla tak silna a tak
kvalitni, jakou dnes je. Preji vsem do roku 2014
predevsim hodné zdravi a rodinné pohody.

ZDENEK CHRDLE (54)

Do spolecnosti Automatizace Zelezni¢ni
dopravy nastoupil v roce 1983 po absolvovdnf
CVUT. Zacinal ve vyrobé a postupné si

prosel konstrukci, technologif a pisobil také

na pozici technicko-vyrobni ndméstek. V roce
1994 byl jmenovdn feditelem Vyrobniho
zdvodu Praha. O ¢&tyri roky pozdéji se stdvd
Jjednatelem spolecnostia v roce 2003 je
Jjmenovdn generdinim Feditelem AZD Praha,
kterd integruje vlastni vyvoj, projekci, vyrobu,
montdz, servis a udrzbu.
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Ctyfi generace

Matyasu u zeleznice
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vlastné jsme na svéte, co je nasim ukolem, odkud pochazime a ¢im
se zabyvali nasi pfedkové. Podobneé k témto otdzkam dospél také
Vladimir Matyas, specialista pro stavebni prace u AZD Praha.

| 14 | REPORTER AZD PRAHA - PROSINEC 2013




Pohreb pradédecka Karla Matydse (1934)

.10, Ze jsem ze staré takzvané ajznbordckeé ro-
diny jiz ctvrtou generaci, kterd déld na drdze
anebo pro drdhu, tak to neni jisté mou zdslu-
hou, ale je fakt, Ze mé zajimalo, co tatinek déld,
a byl jsem na to hrdy, Ze zrovna on pracuje v té
své pozici na Zeleznici. A tak to zfejmé bylo také

Tatinek ve funkci technického ndméstka

u mého tatinka a dédecka,” za¢ind s rozprave-
nim o zeleznici Vladimir Matyas, ktery je vy-
zbrojen fadou historickych fotografii.
Tatinek malého predskoléka Vladimira bra-
val s sebou do prace na nadrazi, kde bylo
jeho oblibenou zdbavou razitkovat rozkazy

SETKANI S ...

strojvedoucim. Nejvétsim zézitkem ale byly
navstévy parnich, motorovych a pozdéji

i elektrickych lokomotiv. Vybavuje si, ze se
snazil pfi svych navstévach prehazovat paky
stavéciho pristroje za pomoci tatinkovych ko-
legti.

Otec Mili¢ Matyds ve stanici Brno-Kralovo Pole I.
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Pohreb pradédecka Karla Matydse (1934)

~Brouzddnim minulosti jsem se po case do-
pdtral Edstecné k informacim, které mé hodné
zajimaly. Chtél jsem totiz rozklicovat nds zi-
vot s Zeleznici. Muj prapradédecek Frantisek
byl hospoddi'skym sprdvcem na slechtickych
panstvich ve vychodnich Cechdch a v Praze.
Své syny, mladsiho Josefa (ro¢nik 1866) dal
na drdhu postovniho urednika a starsiho Karla
(rocnik 1863), tedy mého pradédecka, dal
k drdze Zeleznicni. A protoZe to na drdze bylo
jako u vojska, prosel si postupem casu riznymi
dopravnimi funkcemi a slouzil v fadé stanic ra-
kouského mocndrstvi, az ho osud zavdl na Mo-
ravu.

Po vzniku Ceskoslovenské republiky byl jme-
novdn inspektorem Ceskoslovenskych stdtnich

Otec Mili¢ Matyds ve stanici Brno-Kralovo Pole I.
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drah se sidlem v Pardubicich, pisobil v Ada-
mové u Brna a ve funkci prednosty stanice
v Uherském Brodeé. Pri vyhleddvdni na internetu
jsem narazil na fotografii z jeho pohrbu v roce
1934. AZ mé zamrazilo pri pohledu na dlouhy
proud lidi v Uherském Brodé, ktery se s nim pri-
Sel rozloucit,” vzpomina Vladimir Matyas.
Vladimirdv dédecek Viktor (rocnik 1891) vy-
studoval na brnénské technice obor geodézie
a po ziskani titulu inzenyra pasobil cely pra-
covni zivot jako geometr Ceskoslovenskych
statnich drah v Brné. Zaméroval se prevazné
na stavby drazni infrastruktury na Moravé.
Dédecek byl i vasnivy turista a fotograf, ktery
ze svych cest potizoval ¢ernobilé diapozitivy,
ze kterych za pomoci anilinovych barev délal
barevné. Takto vykolorované snimky pak pro-
mital Siroké verejné turistické spolec¢nosti.
,Jaké mij otec, ktery md nezvyklé jméno Mi-
li¢, studoval brnénskou techniku. JenZe pri-
Sla okupace a Némci v roce 1939 zavreli vysoké
skoly. Vyhodou ale bylo, Ze pochdzi ze Zelez-
nicdrskeé rodiny, nasel si proto prdci jako dél-
nik u firmy Bratfi Spackd na stavbé trati
Brno-Havlickav Brod. Ndsledné absolvoval do-
pravni kurz a nastoupil do Zelezni¢ni stanice
Brno-Krdlovo Pole jako vypravci. V roce 1943
byl totdlné nasazen na prdce do Némecka, kde
ve Stuttgartu délal vypravciho az do vybom-
bardovdni mésta, kdy nebylo jiz co vypravo-
vat, protoZe vlaky prestaly jezdit. Proto v unoru
roku 1945 zamitil domd,” popisuje osudy své
rodiny Vladimir Matyas, ktery také vzpomina,
jak si jeho otec po valce prosel coby vypravci
fadou stanic na trati Brno—Havli¢kGv Brod,
Brno-Ceska Tfebova a tak déle.
»Z tohoto obdobi mdme uchovdnu hez-
kou historku, kdy otec v jedné stanici pfi os-
tre sledované ndvstéve Antonina Zdpotockého
byl povéren, aby odved| soudruha prezidenta
na toaletu. Zazil ale i vdzné véci, jak uz to

na drdze obéas chodi. Uéastnil se odstrario-
vdni ndsledkd fady mimorddnych uddlosti, na-
pfiklad u Zelezni¢niho nestésti v Rikoniné u Tis-
nova v roce 1970, na kterou si pamétnici jisté
vzpominaji. To uZ byl ale ndméstkem v Zelez-
ni¢ni stanici Brno hlavni nddraZzi, kde pracoval
aZ do svého predcasného umrti” fika Vladimir
Matyas.

A to uz prechazime ke ctvrté generaci,
tedy ptimo k Vladimiru Matyasovi. Po ukon-
ceni Zelezni¢ni prdmyslovky v roce 1979 na-
stoupil k Zelezni¢nimu stavitelstvi a za¢al mi-
strovat na stavbé rekonstrukce tunelu Mnisek
u Liberce. Pro¢ pravé tato profese? Jak si sam
matné vzpoming, ziejmé jej ovlivnila skolni
exkurze pfi rekonstrukci Adamovskych tu-
nell a také, ze i jeho starsi sestra Hana Fryd-
ryskové-Matyasova pracovala u Zelezni¢niho
stavitelstvi.

,Po deseti letech jsem se konecné zacal pro-
fesné vénovat tomu, co jsem vystudoval, tedy
oboru Udrzba a rekonstrukce Zelezni¢nich trati
u CSD, tratové distance Brno-jih, kde jsem si vy-
zkousel prdci mistra, posléze tratmistra, dnes
jiz na koridorové trati Brno—Breclav. Mimocho-
dem, uz v 80. letech minulého stoleti se zde
jezdilo zdvratnou rychlosti 140 kilometrd za ho-
dinu. Z tohoto obdobi si dodnes uvédomuji,
jak je ndrocné a odpovédné pracovat bez-
pecné, kvalitné na tratich, napriklad pri ddrzbé




Na tunelu Mnisek (1979)

za provozu na tratich s vyssimi rychlostmi

a s velkou hustotou provozu. A je tplné jedno,
zda je to prdce na svrsku anebo na zabezpeco-
vacim zafizeni. Odpovédnost za Zivoty lidi je
stejnd,” vysvétluje Vladimir Matyas.

Po revoluci v roce 1989 presel Vladimir Ma-
tyas k soukromé firmé, kterd se zabyva udrz-
bou a rekonstrukci Zelezni¢nich staveb, kde
se podilel na opravach a rekonstrukcich trati,
propustl a nastupist po celé republice. Zde
se setkaval a spolupracoval s fadou zamést-
nancd AZD Praha, a to jako dodavatel vy-
kopovych praci, nebo jako spolupracovnik
pfi rekonstrukcich trati, stanic a prejezdo-
vych konstrukci. Asi tusite, kam tento text
sméruje. Ano, Vladimir v roce 2011 nastou-
pil do AZD Praha, konkrétné do Montézniho
zavodu Kolin, kde se mimo jiné podilel také
na nékolikrat ocenéné stavbé Rekonstrukce
zst. Stara Paka pro DOZ.

O této stavbé jiz bylo psdno v ¢asopisu
REPORTER. | kdyz pravdou je, Ze jsme se vé-
novali vice méné zabezpecovacimu zafizeni.

Exkurze na rekonstrukci adamovského tunelu (Vladimir Matyds stojici druhy zleva)

SETKANI S ...

Kromé prace na provoznich souborech sdé-
lovaciho a zabezpecovaciho zafizeni byla ale
predmétem komplexni opravy stanice také
rekonstrukce zelezni¢niho svrsku, spodku,
nastupist, mostu a dalSich oborl drazni infra-
struktury, coz byla pravé prace Vladimira Ma-
tyase.

,Bavilo mé koordinovdni praci s jednotli-
vymi zdstupci odbornych zhotoviteld, organi-
zaci a dozorovdni priibéhu rekonstrukce sta-
vebnich objektt ve funkci specialisty stavebnich
praci vyssiho zhotovitele. Myslim si, Ze jsme se
pfi fizeni stavby rovnéz dobre doplriovali s ko-
legy z naseho Montdzniho zdvodu Kolin,” fika
Vladimir Matyas.

Mozna si ted polozite otazku, tak kdopak
z rodu Matyasu, tedy zastupce paté generace,
pracuje na zeleznici? Asi vas zklameme, ale
vsechny tfi Vladimirovy déti si vybraly pro-
fese mimo Zeleznici. ,Nedd se nic délat, je to
realita. Tak snad nékdo z mych vnukt navdze
na nasi ajznboridckou tradici,” uzavira nase se-
tkéni Vladimir Matyas.
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~Filalova smrt”

TEXT: ING. KAREL VISNOVSKY | FOTO: ING. LUBOMIR MACHACEK, PETR DOBIASOVSKY
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Cotoje

Fialova smrt je slangovy termin pro preruseni
moznosti obsluhy elektronickych zabezpeco-
vacich zatizeni vybavenych pocitacovou indi-
kac¢ni a zadavaci Urovni prostifednictvim tzv.
Jednotného ovladaciho pracovisté (déle jen
JOP). Pri fialové smrti“ dochézi k zobrazeni
prvku kolejisté tmavé fialovou barvou (proto
fialové smrt), kterd dle ,Zakladnich technic-
kych pozadavkii na Jednotné obsluzné pra-
covisté” (dale jen ZTP JOP) poskytuje obsluze
informaci, Zze byla pferusena komunikace s da-
nym prvkem, resp. skupinou prvku.

Fialova smrt se spojuje zejména se stanic-
nim zabezpecovacim zafizenim s pocitacovou
ovladaci Urovni, prestoze skutecna pricina, tj.
ztrata komunikace, se mlze tykat i dalSich, sta-
ni¢nim zabezpecovacim zarizenim kontrolo-
vanych nebo ovladanych tratovych a prejez-
dovych zabezpecovacich zarizeni a pfipadné
jinych doplnujicich a nadstavbovych systém.

Co zpusobi ,Fialovou smrt”
Signalizace ztraty komunikace s konkrét-
nim prvkem, resp. skupinou prvk, fakticky
znameng, Ze neni zndm stav daného prvku
a soucasné neni moznost dany prvek jakkoli
ovladat. V disledku toho se fizeni dopravy de-
graduje na Uroven nouzovych obsluh, pfi kte-
rych je bezpecnost zelezni¢ni dopravy zavisla
na lidském ¢initeli. Vlastni ztrdta komunikace
primarni (bezprostiedni) bezpecnost zelez-
ni¢ni dopravy neohrozuje, nicméné zavedeni
(nutné pouziti) nouzovych obsluh vyzaduji-
cich bezchybny rozhodovaci proces obsluhy
zabezpecovaciho zafizeni jiz sekundarni (zpro-
stfedkovany) vliv na bezpecnost zeleznicni
dopravy ma. Vedle moznych, sekundédrné vy-
volanych bezpecnostnich rizik, je fatalnim dd-
sledkem zavedeni nouzovych obsluh nemoz-
nost zajistit dostupnost pozadovanych funkci
stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni ve smy-
slu planovanych ¢innosti a propustné vy-
konnosti stanice v podminkach pozadované
intenzity dopravy. Negativni disledky nouzo-
vych obsluh se zvyraznuji s poctem prvka sig-
nalizujicich ztrdtu komunikace, intenzitou do-
pravy a v neposledni fadé i organizaci udrzby.
Co je pricinou
Ztratu komunikace je nutno vnimat nejen jako
preruseni komunikace pocitacového ovladani
elektronického zabezpecovaciho zafizeni s da-
nym prvkem, resp. skupinou prvkd, jak by
mohlo vyplyvat z definice uvedené v ZTP JOP,
ale obecnéji jako ztrdtu moznosti zjistit stav
konkrétniho prvku, resp. skupiny prvkt a sou-
¢asné nemoznost prvek, popripadé skupinu
prvku ovladat.

Ztrata komunikace mize byt zpUsobena:
1. vlastni poruchou HW nékteré ¢asti pocitaco-

vého ovladdani a rozhrani,

2. vlastni poruchou prvki prenosové cesty
(v¢etné komunikacnich kabell) zajistuji-
cich datovou komunikaci jednotlivych &asti
pocitacového ovladani a rozhrani, a to jak
v ramci jedné dopravny, tak mezi doprav-
nami navzajem’,

3. poruchou napajeni nékteré ¢asti pocitaco-
vého ovladani nebo rozhrani,

4. bezpecnou reakci pocitacové ¢asti na ta-
kovy stav (poruchu HW nebo skrytou vadu
SW) vlastniho zafizeni nebo i infrastruktur-
nich prvkd, ktery by, v pfipadé jeho setrvani,
mohl ohrozit bezpecnost Zelezni¢ni, pfi-
padné silni¢ni dopravy.

Porucha HW pocitacové casti nebo
rozhrani

Navrhovani zelezni¢nich zabezpecovacich za-
fizeni vyuzivajicich pocitacové systémy se
principialné lisi od starsich typd zabezpeco-
vacich zafizeni (reléovych, elektromechanic-
kych, resp. mechanickych) zejména tim, ze je-
jich bezpecnost, tj. schopnost vyloucit vznik
nepripustného rizika je zaloZzena na takzvané
slozené bezpeénosti (viz CSN EN 50129).
Slozené proto, ze se pro rozhodovani pou-
ziva dvou a vice dostate¢né nezdvislych sys-
téml, které se musi na vice povolujicim roz-
hodnuti shodnout (v pfipadé systému 2 ze 2)
nebo o ném musi hlasovat ve vétsiné (ty-
picky u systém 2 ze 3), a to proto, ze ,poci-
tac” (procesor), diky vysokému stupni inte-
grace nelze sdm o sobé pokladat za prvek

s vnitfni bezpeénosti (viz CSN EN 50129),
jak tomu bylo napfiklad u relé I. tridy bez-
pecnosti nebo u mechanickych registra ridi-
cich nebo zévislych stavédel elektromecha-
nickych zabezpecovacich zafizeni. Negativni
vliv poruchy (HW) pocitacd, procesorovych
a elektronickych jednotek se eliminuje jed-
nak zalohovanim, a dale takovou distribuci
konkrétnich funkci do samostatnych jedno-
tek (zejména rozhrani), kdy vypadek nezalo-
hované jednotky nezplsobi fatélni disledky
na dostupnosti pozadovanych funkci kon-
krétniho zabezpecovaciho zafizeni.

Jakymi opatrenimi disponuje ESA 33/44?

Zadavaci uroven

+ K jednomu technologickému jadru ESA Ize
pripojit az 12 rliznych zadéavacich pocitacii
vcetné dispecerskych a timto zajistit dostup-
nost ovladani.

Ridici uroven

« Technologické jadro vsech zarizeni ESA je na-
vrzeno v architekture 2 x 2 0o 2 (dva krat dva
ze dvou), coz prakticky znamena dvé neza-
vislé dvojice technologickych pocitacud pra-
cujicich v polohorké (modifikace pro SZDC
a ZSR) nebo v horké zaloze (viechny zahra-
ni¢ni modifikace).

TEMA

Provadéci uroven

- Ridici jednotky (CPU 167-1) panelu elektro-
nickych rozhrani (dale jen panel EIP) pracuji
taktéz v architekture 2 x 2 0o 2 s horkou zalo-
hou, tj. je zajisténa 100 % zaloha.

» Napajeni jednotek panelu EIP je zajisténo
taktéz dvéma nezavislymi napajecimi bloky
(PSU-1) pracujicimi v rezimu horké zalohy.

» Jednotky elektronickych rozhrani (IC) panelu
EIP jsou navrzeny jako jednotky s vlastni bez-
pecnosti, tj. jakakoliv porucha se projevi bez-
pecnou reakci dané jednotky a nepienasi se
na dalsi IC jednotky nebo na dalsi irovné po-
c¢itacového ovladani, pricemz IC jednotky jsou
navrzeny pro ovladani a dohled elementar-
nich ¢asti zabezpecovacich zafizeni (princi-
pidlné jedna jednotka pro jeden prvek), to
znamena, Ze jejich odpojeni ma vyrazné ome-
zeny negativni vliv na dostupnost celého sys-
tému.

» Koncepce panelu EIP umoziuje vyménu
vadné/poskozené jednotky elektronickych
rozhrani (IC) za provozu panelu bez nutnosti
jeho docasného vypnuti.

Porucha prvkii prenosové cesty
zajistujici datovou komunikaci
jednotlivych casti pocitacového
ovladani

Je ziejmé, Ze pro efektivni vyuziti 100 % zalo-
hované HW architektury pocitacové casti je
nezbytné navrhnout taktéz 100 % zalohova-
nou datovou komunikaci jednotlivych ¢asti
pocitacového ovladani pfi striktnim zacho-
vani pozadované bezpecnosti neboli tako-
vého stupné obran proti rizikim definova-
nym pro konkrétni komunikaéni prostredi (viz
CSN EN 50159), ktery vylouéi vznik nepfipust-
ného rizika. Elementarnim opatfenim je ndvrh
zalohovanych komunikacnich prostiedkd (op-
tickych vlaken kabeld, kfizovych prepinacd,
modem{, switch(i, HUBU a dalsich jednotek)
zajistujici plnou HW redundanci.

ESA 33/44 disponuje plnou HW redundanci
vsech prostredk zajistujicich datovou komu-
nikaci jednotlivych ¢asti pocitacového ovla-
dani, a to vcetné pouziti redundantnich vldken
optickych (tratovych) kabell. Koncept pIné re-
dundance prfenosové cesty je viak ¢asto naru-
Sovan neexistenci alternativnich (paralelnich
nebo obchozich) optickych kabeld, z ¢ehoz vy-
plyvé nutnost pouziti redundantnich vlaken
jediného tratového optického kabelu.

Nezbytnym predpokladem vyuziti redun-
dance prenosové cesty je existence ,bezpec-
nych” komunikacnich protokoll umoznujicich
komunikaci i po sdilenych prenosovych pro-
stfedcich.

Jakymi protokoly disponuje ESA 33/44?
» Komunikace mezi zadavacimi pocitaci (véetné
dispecerskych) je 100% zalohovana pfi pouziti
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specifického protokolu AZD (ETMNET), ktery
spolu se spravnou implementaci v TPC zajis-
tuje pozadovanou bezpecnost.

» Komunikace mezi technologickymi pocitaci
a panelem EIP je 100 % zalohovéna pfi po-
uziti specifického protokolu AZD (PENET+),
ktery umoznuje bezpecné komunikovat vétvi
A i B pocitacového ovladani pouze po jed-
nom sdileném rozhrani RS 485 (pozn. apliko-
vano pouze v zahranic¢nich modifikacich).

« Vnitfni komunikace jednotek panelu EIP je
100 % zalohovana pouzitim specifického pro-
tokolu AZD (EINET).

Porucha napajeni nékteré casti
pocitacového ovladani nebo
rozhrani

Je logické, Ze porucha napajeniz muiize zpU-
sobit,ztratu komunikace” ve smyslu ZTP JOP.
Opatreni, ktera se aplikuji, do jisté miry pod-
poruji (kopiruji) koncept zalohovani jak HW
pocitacové casti, tak i komunikacnich a preno-
sovych prostredku.

Jaké jsou principy napdjeni ESA 33/44?

« Pouzivani zélohovanych napéjecich zdrojd
3x400 V/50 Hz typu UNZ, resp. UNZ s bezvy-
padkovym napajenim z baterii.

« Zalohovani napajecich modult 24 V DC.

» Pouzivani samostatnych zdroji mensiho vy-
konu pro galvanicky oddélené soustavy.

» Selektivné jisténé napdjeci obvody.

- Pouzivani vyrobku s vlastni diagnostikou
vnitinich stavi.

« Externi diagnostika napajecich c¢asti snizu-
jici riziko postupné degradace napajecich
zdrojd nebo vzniku druhé poruchy s fatal-
nim vlivem.

« Pouziti prepétovych ochran.

Poruchy napajeni zptusobené funkci
prepétovych ochran

Samostatnou kapitolou jsou poruchy napa-
jeni zplsobené zafungovanim prepétovych
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ochran. Dnesni zelezni¢ni zabezpecovaci zafi-
zeni jsou vybavena mnozstvim at uz,standard-
nich’, nebo i specifickych prepétovych ochran,
které ho chrani jak pred ucinky atmosférickych
vlivy, tak pripadné i proti jinym prepétim. Ap-
likace prepétovych ochran u zelezni¢nich za-
bezpecovacich zafizeni musi kromé ocekdvané
ochranné funkce zajistit i pozadovanou do-
stupnost chrdnéného zabezpecovaciho zafizeni
a navic neohrozit pozadovanou uroven bez-
pecnosti svoji vlastni nedefinovanou poruchou.
Pravé z tohoto dlvodu je aplikace piepétovych
ochran v zabezpecovacim zafizeni v mnohych
pfipadech vyrazné slozitéjsi nez u napf. sdélo-
vacich ¢i jinych pramyslovych zafizeni.

Stanoveni vhodného konceptu prepéto-
vych ochran je kompromisem mezi i¢innosti
ochrany zafizeni a jeji dostupnosti. Dnes exis-
tuje nepsany Uzus mezi vyrobci a provozo-
vateli zelezni¢nich zabezpecovacich zafizeni,
Ze i za cenu pripadného docasného odpojeni
ohrozenych &ésti je potfebné aplikaci prepéto-
vych ochran zajistit nezni¢eni ohrozenych ¢asti.

Tento kompromis se muZe projevit pre-
chodnym nebo i trvalym odpojenim napajeni
ohrozené ¢asti zarizeni, coz se v kone¢ném di-
sledku projevi ztratou komunikace s konkrét-
nim prvkem, ptip. skupinou prvkd neboli, fia-
lovou smrti”.

Jaké jsou principy aplikace prepétovych ochran

u ESA 33/442

» Pouziti koordinovaného systému vice stup-
novych ochran ze strany napajeci ¢asti
3x400V 50 Hz.

« Pouziti pouze takovych prepétovych ochran
vcetné jejich aplikace, které nemaiji vliv
na bezpecnost vlastniho zabezpecovaciho
zafizeni (ve smyslu CSN EN 50129).

« Zvysené urovné elektrickych pevnosti jak
vlastnich jednotek?, tak jejich kabelizace a za-
pojeni.

« Stanoveni mista fizeného svodu*destruk¢-
niho proudu.

« Interni preventivni opatfeni® zmiriujici
ucinky atmosférickych vlivli a prepéti.

- Externi preventivni opatieni® spocivajici v ko-
ordinaci vSech vzdjemné se ovliviujicich
elektrickych ,soustav” aplikovanych na zelez-
ni¢ni infrastrukture.

Hlavnim cilem a vysledkem uvedenych
opatreni je uceleny, vybalancovany a jed-
notny (ve smyslu neoslabeny) koncept zvyse-
nych elektrickych bariér elektronickych zabez-
pecovacich zafizeni s fizenymi misty svodu,
jehoz aplikaci v konkrétni instalaci je nasta-
ven predpoklad pro zamyslenou urover odol-
nosti. Na tomto misté je nutno pripomenout,
ze elektrické obvody zabezpecovacich zatizeni
nejsou a z principu nemohou byt totalné gal-
vanicky a prostorové oddéleny od ostatnich
elektrickych obvod Zeleznic¢nich infrastruk-
turnich zafizeni pracujicich v drtivé vétsiné
s vys$simi vykony, napétimi a tudiz i fadové
vys$simi vlivy na nizko napétové a nizko vyko-
nové obvody elektronickych zabezpecovacich
zafizeni. Vzhledem k tomu, ze za ,hranici” ob-
vodu zabezpecovaci techniky kond¢i i moznost
jejich vyrobcd ochrénit je Ucinné pred cizimi
vlivy, vznika potieba neoddiskutovatelné a ne-
vyhnutelné, koordinace” ochran viech elek-
trickych zafizeni infrastrukturnich zelezni¢nich
zafizeni v odpovédnosti jejich spravce a jeho
slozek. Vyraz koordinace” ma v tomto pfipadé
3irSi smysl a obsah. Koordinaci je nutno vni-
mat v kontextu celého zivotniho cyklu vSech
dotcenych zafizeni, tj. neni mozné koordino-
vat jen existujici systémy, ale je nutné nasta-
vit pravidla, limity a jiné zavislosti, které budou
zohlednovany jiz pfi navrhu novych systémf,
pfi jejich projektovani, vyrobé, montazi, pro-
vozu a v neposledni fadé i pri jejich udrzbé.
Zde vidime velké rezervy pro zlepseni sou-
¢asného stavu na (nejen) ¢eské zelezni¢ni in-
frastrukture, protoze i koordinované usili vy-
znamnych ceskych firem, jejichz systémy tvori
vyznamné portfolio elektrickych Zelezni¢nich
systému, nestacilo na ovéreni, nerku-li zave-



deni modernich feseni, a to ziejmé z dlvodl
finan¢nich nebo jinych moznosti konkrétniho
infrastrukturniho spravce.

Bezpecna reakce pocitacové casti
Bezpecna reakce (dilci) pocitacové ¢asti” mize
byt zplsobena jak vlastni poruchou HW nebo
SW (dil¢i) pocitacové casti, tak soucasné reakci
na nedefinovany vnéjsi stav infrastrukturniho
zatizeni, ktery by mohl zpUsobit vznik viastni
poruchy (dil¢i) pocitacové ¢asti nebo mini-
malné jeji vznik zamaskovat. Typickym nedefi-

novanym stavem infrastruktury jsou napfiklad:

- nestabilni stav KO (kolejovy obvod),

- nestabilni stav kontrolniho zafizeni polohy

vyhybky,

- nestabilni stav kontroly sviceni ndvéstnich

svétel a dalsi.

Dalsim diivodem k bezpecné reakci (odpo-
jeni) je nesoulad obou pocitacl (procesord)
tvoricich systém 2 ze 2 po vycerpani viech po-
volenych autokorekénich mechanismu. Tyto
poruchy se objevuji zejména u systémd s di-
verzifikovanym (rozdilnym) SW, a to zejména
v etapé implementace novych funkci. Obra-
nou je jednak vhodnd synchronizace (ve smy-
slu sjednoceni — harmonizovani) vstupnich
dat pro okamzik rozhodovani, ale samoziejmé
i precizni prezkouseni pred a v ramci provoz-
niho ovéreni nové funkce.

Jaké jsou obrany ESA 33/44 proti bezpecné re-

akci?

- Harmonizace vstupu obou vétvi pocitaco-
vého ovladani.

» Synchronizace povelli obou vétvi pocitaco-
vého ovladani.

» Pouziti pomérovych citacli pro akceptova-
telné preklenuti nesoulad(i obou vétvi poci-
tacového ovladani.

» Dorovnavaci mechanismus zajistujici sjedno-
ceni stavu obou pocitacovych vétvi do vice
zakazujiciho stavu.

» Detailni rozpracovani a implementace tech-
nické specifikace provozovatele zajistujici eli-
minaci nejednotnych reakci a rozhodnuti po-
¢itacu pracujicich v architekture 2 ze 2.

» Detailni prezkusovéni zmén SW na simula-
torech a redlnych testovacich polygonech
AZD Praha.

« Zlepsovani spolehlivostnich parametrd infra-
strukturnich prvkd nebo dil¢ich zabezpeco-
vacich zarizeni a dalsi.

Shrnuti

Fialova smrt neboli ztrdta komunikace s kon-
krétnim prvkem, resp. skupinou prvkd, nema
jedinou pficinu. Jeji vznik neni pravé a jen du-
sledkem slabin daného zabezpecovaciho za-
fizeni, ale naopak velmi ¢asto jeho posledni
moznou obranou proti vliviim, kterym toto
zafizeni nedokéze a vétSinou normativné ani
nema odolavat. Minimalizace pficin vzniku fi-
alové smrti musi byt spole¢nym Usilim nejen
vyrobce zabezpecovaciho zafizeni, ale i jeho
provozovatele a hodnotitele bezpecnosti

pro zajisténi pozadovanych spolehlivostnich
a bezpec¢nostnich parametrt (RAMS).

AZD Praha, jako vyznamny &esky vyrobce
zabezpecovaci techniky cerpajici z dlouhole-
tych zkuSenosti, se kazdym novym systémem,
kazdou inovaci snazi o dosahovani optimal-
nich spolehlivostnich parametrd pfi zajisténi
vysoké bezpecnosti. Pfikladem Gspésného
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uplatiovani poslednich (ve smyslu nejnovéj-
Sich) teoretickych studii, zahrani¢nich zku-
Senosti, novych technologii a viech moder-
nich pfistupt jsou aktudlni systémy AZD Praha
(ESA 44 a ABE-1) dodavané na tuzemskou i za-
hrani¢ni zelezni¢ni infrastrukturu, kde, v po-
rovnani s konkurenci, dosahuji nase systémy
minimalné srovnatelnych RAMS (Spolehlivost,
Pohotovost, Opravitelnost, Bezpecnost) para-
metrd jako zafizeni nejvétsich svétovych vy-
robcl. Nicméné ani tento prokazatelny fakt
neni divodem pro zpomaleni dalSich inovac-
nich kroka.

' U ddlkové ovlddanych dopraven se takovou po-
ruchou (kradezi) vyradi i rozsdhld ddlkové ovld-
dand oblast, pokud se nezajisti redundantni
prostorove oddélené kabelové trasy.

2 Specifickymi pricinami poruch napdjeni zabez-
pecovacich zarizeni jsou napfiklad i dusledky
pripojovdni nedovolenych odbért na jejich
zdlohované napdjeci zdroje nebo nadlimitni
urovné rekuperace hnacich vozidel, majicich
vliv na spolehlivou cinnost systému napdjenych
z trakéniho vedeni.

3 Zabezpecovaci zarizeni doddvané spole¢nosti
AZD Praha je navrhovdno, testovdno a dodd-
vdno v souladu se zvysenymi poZadavky (nad
normami vyZadované urovné) na elektromag-
netickou kompatibilitu, které byly formulo-
vdny specialisty AZD Praha na zdkladé zkuse-
nosti vlastnich, ale i specialisti zahranicnich,
zejména némeckych inZenyrd organizovanych
pod hlavickou VDEI. ZkuSenosti z provozu jed-
noznacné ukazuji, Ze novéjsi typy zabezpeco-
vacich zatizeni AZD Praha jsou o nékolik fddii
odolnéjsi nez systémy starsi, které vyhovuji
~jen” predepsanym standarddam.

4 Typickym prikladem je zavedeni bezpe¢ného
jiskristé typu FL300, jakoZto vysledek systema-
tického (laboratorné ovéreného) hleddni opti-
mdlniho zplsobu ochrany ndvéstnich obvodt
stanic¢nich a tratovych ndvéstidel pred ucinky
destrukcnich proudu vzniklych prepétim pri at-
mostérickém nebo i jiném vyboji.

5> Je nad rdmec tohoto ¢ldnku vydefinovat ves-
kerd preventivni opatieni definovand technic-
kou normou AZD Praha (TN AZD 3502) a dal-
Simi internimi predpisy pro montdz. Jen pro
ilustraci uvddime napr. upravy prostorového
uspordddni napdjecich, signdlnich a uzem-
novacich vedeni, a to jak v pristrojovych skfi-
nich, tak i v technologickych mistnostech a ob-
jektech.

¢ Komplexni ndvrh AZD Praha byl preddn SZDC
(v roce 2010) k vyddni formou zdvazné Tech-
nické specifikace. BohuZel dodnes k tomu ne-
doslo.

'V pripadé zarizeni ESA je bezpecnd reakce,

s ohledem na sloZitost jeho funkci, ve vétsiné
pfipadt reSena bezpecnym odpojenim od na-
pdjeni.

REPORTER AZD PRAHA - 4/2013 | 21 |



Feské ze1ezmce “bud vysokoryghldstm
koridory, nebo- 5ka nzen Fvropy

.

V letodnfm roce je tomu presné 20 let, co zacala modernizace mezmarodm’chﬁelezhiém’cﬁ
koridord vedoucich pres Ceskou republiku. Tehdy se rozhodlo, Ze neni nutna vystavba novych
trati a e na prebudovanych tratich staci rychlost maximalné 160 km/h. Diky stamiliardovym
investicim se sice podafilo vyrazné zvysit rychlost na téchto koridorech, nicméné dnesnfm
Uhlem pohledu se mUze zdat tehdejsi rozhodnuti minimalné jako malo proziravé. Chce-li ¢eska
Zeleznice udrzet krok s Evropou, musi se pustit do vystavby vysokorychlostnich koridord.

. TRAZDWA*%I



Je nesporné, Ze valna ¢ast nakladd na moder-
nizaci tranzitnich koridor@ byla v podstaté ne-
zbytnd a méla napravit nejvétsi nedostatky
trati dané jejich vyrazné zanedbdavanou udrz-
bou. Zlstavaji vsak otazky, které Upravy byly
skute¢né nevyhnutelné a zdali nemély byt
nadstavbové prostiedky nad nutné dohnéni
Udrzby investovany spise do zarodkd novych,
perspektivnich a rychlejsich trati. A dale zda je
vysledek Umérny investovanym prostredkdm.
Témito sméry by méla byt orientovéna na-
slednd detailni analyza celého dvacetiletého
koridorového obdobi. Do budoucna je ne-
predstavitelné, aby rychlé dalkové vlaky vyu-
zivaly spole¢né traté s regionalnimi a zejména
nakladnimi vlaky.

Ceska zeleznice potiebuje
strategicky dlouhodoby dokument
Ceska zeleznice by pottebovala strategicky
dokument, ktery by ve formé vladniho
usneseni vymezil dlouhodobéjsi perspektivu
a fungovani tohoto druhu dopravy.
Momentalné existuje pouze takzvana
sektorova strategie, ktera je predevsim
seznamem predpokladanych investic do roku
2025. Podle ndméstka pro modernizaci drahy
Spravy zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC)
Mojmira Nejezchleba je potfeba do vlddniho
usneseni predevsim zanést podporu pro
stavbu vysokorychlostnich trati. ,Aktudlné
mdme slusné penize na projektovou pripravu

a na studie rychlych spojeni. Je potreba, aby
existoval dokument, ktery bude zdvazny i pro
dalsi vlady. Aby neprisla jind vidda, kterd by
vsechno zménila,” tekl Nejezchleb. Stavba trati
pro 200 kilometrd za hodinu a vyssi rychlosti
je totiz otazka minimalné dalsich tii deseti-
leti. SZDC tak mGze tla¢it na nového minis-
tra dopravy, aby takovy dokument predlo-

zil vladé. ,Uvidime, jak bude nové ministerstvo
fungovat,” podotkl Nejezchleb. Potieba dlou-
hodobého dokumentu vyplyva i z toho, ze
primérna doba pfipravy projektu je osm let
a zivotnost infrastruktury 30 az 40 let. ,Moder-
nizace Zeleznice je nutnd, pokud se nemd zmen-
Sovat jeji podil na celkovém poctu preprave-
nych cestujicich,” uved| feditel odboru strategie
SZDC Marek Binko. Podle jeho slov chybi ne-
jen dlouhodoby strategicky dokument celo-
statni Zeleznice, ale ani kraje nemaji jasnou
predstavu.

Studie SZDC rozhodnou

o smysluplnosti VRT

SZDC se nyni chysta zadat dvé velké studie

v souvislosti s budovanim vysokorychlostnich
trati v zemi. Prvni by méla potvrdit, ze systém
takzvanych rychlych spojeni pom(ze ¢eské
ekonomice. Druha je technicko-provozni stu-
die, jez by méla vyresit problémy, které nejsou
dosud zakotvené v narodni i evropské legis-

lativé. Na jejich zédkladé ma vzniknout gene-
rélni plan na stavbu trati, ktery by méla jako
zévazny schvalit vlada. Jako prvni chce SZDC
vybudovat do roku 2030 rychlé spojeni z Brna
do Prerova, kde je dnes zastarald a jednoko-
lejna trat, dale trasu z Brna do Vranovic, ktera
se napoji dale na soucasnou trat do Brec-

lavi, a treti nejblizsi stavbou je Usek Praha-
Lovosice. Patef narodni sité Praha-Brno by
méla byt dokonc¢ena ve 30. letech. ,Nékteré
stavby uZ intenzivné chystdme. Déldme vyhle-
ddvaci studie, nékteré aktualizujeme, aby se daly
promitnout do Gzemnich pldnd, na né navazuji
studie proveditelnosti” uvedl Binko. Upozornil
vsak na prekazky, které se mohou naskytnout,
coz je napriklad chybéjici tzemni plén, jako

v pfipadé Jihomoravského kraje. ,Dalsi pro-
blémy mohou nastat s uzemnim rozhodnutim

a stavebnim povolenim a také pri zaddvani ve-
fejnych zakdzek,” uvedl Binko. V planu je stavba
pfiblizné jednoho tisice kilometrd vysokorych-
lostnich trati, které kdyby se budovaly 40 let,
stala by vystavba ro¢né 20 miliard korun.

Na ndvratnost investice je vsak potfeba podle
FrantiSka Vichty z Ministerstva dopravy pockat
az na dokonceni alespon zakladni sité.

Jednou z priorit by mélo byt spojeni
na Bavorsko

Obvykla prvni priorita ¢eské vysokorych-
lostni Zelezni¢ni dopravy na spojnici Berlin—
Viden/Bratislava (Lovosice-Vranovice a po-
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jako sci-fi. Na letosnim veletrhu Eurotrans ale
na toto téma promluvilo nékolik zainteresova-
nych stran. Kromé nové vzniklé skupiny napfi-
klad zastupci Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty
nebo jihomoravského koordinatora hromadné
dopravy. Shodli se na tom, Ze k napInéni planu
je potieba zejména politicka podpora. Nejda-
lezitéjsi je, aby se parlament usnesl na zdkonu
o vystavbé vysokorychlostni Zeleznice. Takovy,
jaky mame jiz mnoho let pro vystavbu dalnic.
Zastupci Svazu cestujicich ve verejné dopravé
tvrdi, Ze vystavba celé sité vysokorychlostnich
trati na Uzemi CR z vefejnych rozpoctl ma stat
v prepoctu jen 175 korun na kazdého oby-
vatele mési¢né. ,Pokud pripravu vysokorych-

lostnich trati nebudou rizné partikuldrni zdjmy
brzdit, pak se stavebni prdce mohou naplno roz-
jet jesté do roku 2020," fika prezident tohoto
svazu Miroslav Vyka. Stavbu vysokorychlost-
nich trati je potfeba zahdjit co nejdrive také
kvali moznosti ¢erpani evropskych penéz, pro-
toze Evropska unie uvolni finanéni prostredky
na podporu rozvoje transevropské dopravni
sité do roku 2030. ,Po roce 2030 uZ nelze s pri-
spevkem z EU prilis pocitat, proto ¢im drive nové
traté postavime, tim bude Sance na prispévek

z unie vétsi upozoriuje Vyka. Z rychlosti vy-
stavby dalnic za poslednich deset let Ize vyvo-
dit, Ze je naprosto redlné postavit celou sit vy-
sokorychlostnich trati za 26 let.

2014-2015:
2016-2020:

2019-2024:
2021-2025:
2023-2027:

2025-2030:

Brno—Prerov
Praha-Lovosice
Brno-Vranovice
Praha-Brno
Prerov-Ostrava
Praha—Beroun
Plzeri-Domatzlice-stdtni hranice po roce 2040
Lovosice—-Most
Praha-Liberec
Lovosice~Ustf n/l-stdtnf hranice po roce 2040
Praha-Hradec Krdlové
Beroun—Plzen

Hradec Krdlové—stdtni hranice
(~Vratislav)

Ostrava—stdtni hranice
(—Katovice)

VIZE

HARMONOGRAM VYSTAVBY
VYSOKORYCHLOSTNICH TRATIV CR

Studie prileZitosti, generdini pldn
Studie proveditelnosti

Podrobnd studie, zmény
uzemniho pldnu

2017-2022: Pripravnd dokumentace, uzemni

rozhodnuti, vykupovdni pozemku
Projekty staveb, stavebni
povoleni, vybér zhotoviteld
Realizace a zkusebni provoz

1. Useku

Realizace a zkusebni provoz

2. useku

Realizace a zkusebni provoz

3. Useku

Zdroj: Vlysokorychlostni Zeleznice a jejf
pFinosy pro Ceskou republiku

PLANOVANE USEKY VYSOKORYCHLOSTNI
ZELEZNICE V CR

predpoklddany termin
dokonceni

do roku 2025

do roku 2027

do roku 2030

do roku 2039

po roce 2040

po roce 2040

po roce 2040
po roce 2040

po roce 2040
po roce 2040

po roce 2040
po roce 2040

Zdroj: Ministerstvo dopravy

VYHODY VYSOKORYCHLOSTNI ZELEZNICE

— cestovni rychlost 150 az 200 km/h -
poloha mezi letadlem a cestou po ddilnici
¢i béZznym ddlkovym viakem (EuroCity/
InterCity); na vzddlenost do zhruba
1 000 km srovnatelné s brutto casem letecké
dopravy (tj. véetné vnitroméstské dopravy
a odbaveni na letisti)

— rychlé propojent velkych mést a ndrodnich
metropoli — z centra mésta do centra
meésta

— bezkonkurencné rychlé napojeni odlehlych
oblasti (vysokorychlostni viak mdze
prechdzet na bézné elektrizované trate)

- ptiklady: Praha—-Jihlava, Praha—Vsetin,
Praha-Cheb, Most-Zlin bez prestupu

— spolehlivd a dochvilnd doprava

— funkéni a cenové dostupny Spickovy
komfort pro kaZzdého
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AKTIVITY

Stanice

Mosty u Jablunkova konecné v DOZ Navsi

IEAANGAVEASTIMIEPOLAGHIPHIDNECOAKAREISEURISHB GAMIGHARPLIHATANGAPETRVIRGIK:

Kdyz byla v roce 2007 zahdjena 17 km dlouha koridorova stavba od statni hranice se Slovenskem
po Bystrici (pdvodneé Bystfici nad OIsi), nikdo netusil, Ze oproti planu skonci o nékolik let pozdéji.

Na viné bylo nestabilni nadlozi tunelu v Gseku Mosty u Jablunkova—Cadca, coz zkomplikovalo
jeho pfestavbu z pdvodné jednokolejného tunelu druhé tratové koleje na novy dvoukolejny.




V pribéhu stavby vlaky jezdily omezenou
rychlosti starym jednokolejnym tunelem

v prvni koleji. U jeho jizniho portalu (blize

k Cadci) byla do¢asné zfizena odbocka Sance,
ovladana vypravéim z Mostt u Jablunkova,
ktera dvoukolejnou trat ze slovenské Cadce
ménila na jednokolejnou. Odboc¢ka Sance
byla vybavena stani¢nim zabezpecovacim
zatizenim K 2002 firmy Starmon s Uvazkem

na SZZ ESA 11 v Mostech u Jablunkova, neob-
vykle pres pfeznacenou stani¢ni kolej 1a ve-
denou pravé tunelem. Nyni jiz timto tunelem
vlaky nejezdi, jeho tubus byl ale z&asti prebu-
dovan na zéchrannou $tolu propojenou s no-
vym provozovanym tunelem. V3echny vlaky
nyni jiz jezdi novym dvoukolejnym tunelem

a kone¢né mohlo byt dokonceno i zabezpeco-
vaci zafizeni.

AKTIVITY

AZD Praha v této stavbé vybudovalo
v Useku Mosty u Jablunkova-Bystfice novy
autoblok ABE-1 a ve tfech stanicich nové
SZZ ESA 11. Pomoci DOZ-1 jsou délkové ovla-
datelné z Navsi. K vybavé elektronickych sta-
védel AZD Praha patfi také pienos ¢isel vlakd
a provozni aplikace GTN (Graficko-technolo-
gicka nadstavba zabezpecovaciho zafizeni).
Jako informacni systém pro cestuijici je zde po-
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AKTIVITY

uzit systém INISS firmy CHAPS, ktery je datové
propojen s GTN.

Cel4 trat Cadca (mimo)-Tfinec (mimo) je
nyni fizena Usekoveé ze stanice Navsi (ptvodné
Jablunkov). Dopravni kancelar se na prvni po-
hled nijak nelisi od jiz zabéhnutého standardu.
Jsou zde dvé zadavaci dispecerskd pracovi-
$té JOP (hlavni a zalozni), ve sluzbé je a do-
pravni provoz celého Useku fidi jediny vy-
pravci. Zatimco stanice Bystfice byla fizena
délkové z Navsi jiz od roku 2011, stanice Mosty
u Jablunkova byla do DOZ pfipojena az nyni
a 15. fijna 2013 byl zahdjen rutinni provoz celé
fizené oblasti pomoci DOZ a GTN. Posledni
vypravci opustil stanici Mosty u Jablunkova
31.fijna. Jde teprve o druhy piipad na Zelez-
ni¢ni dopravni cesté SZDC (poprvé se Slo-
venskem), kde stanice pfilehla ke statni hra-
nici (Mosty u Jablunkova) je fizena délkové
a je i dopravné neobsazena. (Prvnim pfipadem
byla stanice Satov na hranici s Rakouskem,
ktera je zapojena do DOZ s GTN Znojmo.)

Protoze je stanice Trinec jiz také vybavena
SZZ ESA11 s prenosem cisel vlakli a GTN, sjed-
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navaji se jizdy vlakli mezi vyprav¢im stanice
Navsi a vypravcim stanice Trinec na Useku
Bystfice-Trinec jen pomoci predvidanych a sku-
tecnych odjezdl davanych v JOP. Aplikace GTN
v obou fizenych oblastech vykresluje vyhledo-
vou dopravni situaci na zakladé vyhlasené da-
tové dopravy — sménového planu, a aktualnich
poloh vlakii ze systému operativniho Fizeni (ISOR).

Zcela jind situace je na hrané fizené oblasti
se statni hranici na Slovensko. Pohrani¢ni pre-
chodova stanice Cadca je sice vybavena SZZ
3. kategorie (elektronické ustredni stavédlo
EBILOCK 950 firmy Bombardier), ale nema da-
tové vazby na provozni informacni a fidici sys-
témy ZSR. Trat Cadca-Mosty u Jablunkova,
kterd se v témér celé délce nachazi na sloven-
ském uzemi a koridorovymi Upravami zatim
neprosla, je vybavena tratovym zabezpecova-
cim zafizenim autoblok AB 3-74. V Cadci je pro
vedeni dopravni dokumentace pouzivana pro-
vozni aplikace EDD (elektronicky dopravni de-
nik), ovsem EDD ve slovenské podobé ma vici
ceskym EDD zcela jinou systémovou architek-
turu a dalsi odlisnosti.

Pripojenim stanice Mosty u Jablunkova
do DOZ Navsi nahradilo GTN Navsi do té doby
vedenou dopravni dokumentaci v EDD Mosty
u Jablunkova. Pro sjednavani jizd vlak(l mezi
vypravéim stanice Cadca a vypravéim stanice
Navsi na useku Cadca-Mosty u Jablunkova
byla realizovana datova komunikace mezi slo-
venskym EDD a ¢eskym GTN.

Propojeni téchto dvou provoznich aplikaci
je ojedinélé, protoze Ceska lokalizace aplikace
GTN doposud datové komunikovala jen s ¢es-
kymi EDD a slovenska lokalizace GTN-SK (napt.
Zilina-Tepli¢ka) jen se slovenskymi EDD. Hlav-



nim problémem se nakonec ukazala jedno-
znacna identifikace vlaku v predavané datové
zpréavé. Zatimco u SZDC je vyuzivana jedi-
necna evropska identifikace vlaku ¢islem TTID
a PAID ve smyslu TSI TAF (a narodné navic i ¢is-
lem IVL2), u ZSR toto zavedeno neni a roli
jednoznacné identifikace vlaku pIni pouze
narodni &islo TIN. Reseni ale bylo nakonec na-

lezeno a elektronicka vyména informaci mezi
EDD Cadca a GTN Navsi byla realizovéna v po-
zadovaném rozsahu, tj. s datovym ohlasova-
nim a odsouhlasenim predvidanych odjezd
a s datovou vymeénou skutecnych odjezdd.
Nové feseni elektronické vymény infor-
maci mezi EDD Cadca a GTN Navsi muselo byt
pred zahdjenim rutinniho provozu projed-

AKTIVITY

nano a odsouhlaseno odbory dopravy O12
SZDC a 0410 ZSR a dal3imi dot¢enymi odbory
obou provozovatell drah a bylo zapracovano
do smluvnich pohrani¢nich ujednéni. Timto
krokem byl soucasné v pohrani¢nim ujedndni
vytvoren prostor pro budouci realizaci elektro-
nické vymény informaci mezi provoznimi apli-
kacemi GTN na Useku Kuty-Lanzhot.
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AKTIVITY

Rekonstrukce

Ostravici
L
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PH slavnostnim zahéje_QLré'Lkonstrukce selezniéni stanice Frydlant nad Ostravic
nutnosti. Vlaky do stanice vjizdély velr Uy za obrovského hluku. Zabezpecovaci ~
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AKTIVITY
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Podivejme se podrobnéji na rekonstrukci
zabezpecovaciho zatizeni v zelezni¢ni sta-
nici Frydlant nad Ostravici. Pdvodni elekt-
romechanické zabezpecovaci zatizeni bylo
o prazdninach nejdfive nahrazeno mobilnim
stani¢nim zabezpecovacim zafizenim ESA 11
tak, aby mohly nerusené pokracovat prace
na zbylych etapéch rekonstrukce.

AZD Praha tim ziskala ¢as pro vybudovani
definitivniho pIné elektronického stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni ESA 44.To je
ovladano z nového hlavniho a zélozniho
Jednotného ovladaciho pracovisté
umisténého ve stavajici dopravni kancelafi
v Zelezni¢ni stanici Frydlant nad Ostravici.
Obé pracovisté jsou vybavena Graficko-
Technologickou Nadstavbou (GTN).

I kdyz soucasti rekonstrukce nebylo dal-
kové ovladani této stanice, spolecnost

AZD Praha pfipravila v3e tak, aby se kdykoliv
v budoucnu doplnily potfebné prvky

a Frydlant nad Ostravici mohl byt dalkové
ovladan.

Prakticky vSechny vyhybky ve stanici jsou
opatieny tfifdzzovymi rozieznymi elektromoto-



REKONSTRUKCE ZELEZNICNI STANICE FRYDLANT NAD OSTRAVIC/

Sprdva Zelezn ravni cesty,
Dopravni projektovdr

Zhotovitel:

Celkovd délka koleji:

Rychlost:

Zacdtek a konec stavby: km 1 5

Délka podchodu: 30m
Celkové ndklady stavby: 460 285 000 K¢
Vlastni investice (bez DPH): 28 ¢ 2 K¢ (vysoutézend cena zhotovitele)




AKTIVITY

Dalsi uspech

AZD Praha v Bélorusku

TEXT: MGR. LUCIE URBANOVSKA | FOTO: ZAHRANICNI MARKETING A OBCHOD

AZD Praha uzaviela dal3i vyznamny kontrakt s B&loruskymi dréhami. Pro Zelezni¢ni uzel Zlobin v Bélorusku
doda nase spole¢nost zabezpecovaci zafizeni v hodnoté pfiblizné 300 mil. K& Jedna se jiz o sedmou
vyznamnou zahrani¢ni zakazku AZD Praha v této zemi.V minulych letech jsme jiz realizovali dodavky
zabezpecovaciho zafizeni pro tfi Zelezni¢ni tratové Useky (Viteébsk-Polock, Minsk Severnyj—Zdanovici

a Osipovic¢i-Zlobin) a do tif zelezni¢nich stanic (Polock, Stépjanka, Novopolock). Tratovy Usek
Osipovi¢i-Zlobin je v soucasné dobé ve fazi vystavby.
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1
Pdvodni dopravni kanceldri ve Zlobinu

Zlobinsky uzel, ktery bude vybaven techno-
logii z nasi produkce, je ve srovnani s jiz rea-
lizovanymi projekty nejvétsi, a to nejen svym
rozsahem, ale i z pohledu komplikovanosti
technického feseni. ,V soucasnosti je Zelezni¢ni
uzel Zlobin vybaven zabezpecovaci technologif
reléového typu, kterd je mordlné zastarald, proto
je tieba pristoupit k jeji celkové modernizaci,”
vysvétluje feditel zahrani¢niho zastoupeni
AZD Praha v Bélorusku Ladislav Maly.

Béloruské drahy vyhlasily vefejnou soutéz
na dodavku zabezpecovaciho zafizeni pro Ze-
lezni¢ni uzel Zlobin v kvétnu letosniho roku.
Do soutéze se pfihlasily spole¢nosti AZD Praha
a Brestsky elektrotechnicky zavod. V ¢ervenci
byla AZD Praha vyhla3ena za jednoznaéného
vitéze tendru. Nabidla Béloruskym drahdm
nejekonomictéjsi technické feseni, nejkratsi
dodaci terminy a také moznost platby za do-
davku cestou uvéru, coz bylo jednou ze za-
kladnich podminek zadavatele soutéze. ,Jak
otdzka uvéru, tak i otdzky technického rdzu byly
z nasi strany zddrné vyreseny, nyni nezbyvd nez
dostdt svym smluvnim zdvazkim a nejpozdéji
v lété pristiho roku spustit hotovy objekt do pro-
vozu,” dodava Ladislav Maly.

Po nékolikatydennim vyjednavani byly
v srpnu v béloruském Minsku uzavieny dvé
smlouvy, smlouva na dodavku zabezpeco-
vaciho zafizeni z produkce AZD Praha a také
samostatna smlouva na dodavku softwaru
k dodanému zafizeni. Realizace celé zakazky
zahrnuje projekci, vyrobu, dodévku, insta-
laci, testovani a uvedeni do provozu komplet-
niho zabezpecovaciho zafizeni pro bezpecny
provoz na Zeleznici v tomto vyznamném bé-
loruském zelezni¢nim uzlu. V rdmci projektu
vybaveni Zelezni¢niho uzlu Zlobin novou za-
bezpecovaci technologii dod4 AZD Praha

Béloruskym draham plné elektronické sta-
ni¢ni zabezpecovaci zafizeni typu ESA 44-BC,
tratové zabezpecovaci zatizeni ABE-1-BC,
systémy diagnostiky a napajeci stojany.

Zlobinsky uzel je soustavou ¢tyf zelezni¢-
nich stanic, propojenych déalkovym ovladanim,
jez budou vybaveny elektronickym stani¢nim
zabezpecovacim zafizenim ESA 44-BC. Nej-
vétsi z nich, stanice Zlobin, se 189 vyhybkami,
k ni prilehlé lokomotivni depo s 23 vyhyb-
kami, stanice Zlobin Podolskij s 47 vyhybkami
a stanice Zlobin Severnyj s 18 vyhybkami. Uve-
dené stanice jsou vzajemné propojeny trato-
vymi Useky, které budou vybaveny elektronic-
kymi autobloky z produkce AZD Praha.

Vyjimecnost této stavby, ktera pocita s do-
danim zabezpecovaciho zatizeni s celkem
277 vyhybkami, je v tom, ze AZD Praha zho-
tovi a doda veskerou technologii takzvané
»na klic”. Vyroba zafizeni, ktera by méla byt
v souladu se smlouvou dokon¢ena na za-
¢atku pristiho roku, vyvrcholi navstévou pred-
stavitell Béloruskych drah, kteii se budou
aktivné ucastnit spolecnych zavérecnych
zkousek a testovani zafizeni v nasich zdvodech
v Olomouci. Zaru¢ni servis na dodaném zafi-
zeni bude v Bélorusku zajistovat nase dcefina
spole¢nost MPC-servis.

V soucasnosti jiz byla ¢astecné zpracovana
projektova dokumentace, na jejimz zakladé
bylo vyrobeno zafizeni ESA 44-BC pro stanici
Zlobin-lokomotivni depo. Kompletace vyrobe-
ného zafizeni pravé probihd v Montaznim za-
vodé v Olomouci.

Muizeme s potésenim konstatovat, Ze nasi
spole¢nosti se podatilo v Bélorusku velmi
dobfe etablovat. Vsechny projekty se ndm zde
podafilo Uspé&$né zrealizovat. ,Zlobinsky uzel
je pro nds velkou vyzvou nejen proto, Ze na bé-

AKTIVITY

loruském teritoriu jde o zatim nds nejvétsi pro-
jekt, ale i proto, Ze Béloruské drdhy jsou velmi nd-
rocnym klientem, ktery mimorddné prisné dbd
na dodrZeni kvality doddvek a sprdvnost funkce
zabezpecovaciho provozu na Zeleznici. Nicméné
vélime, Ze se ndm podafi i tento projekt tispésné
zvilddnout a otevrit si tak cestu k ziskdni dalSich
zakdzek v daném teritoriu,” uzavira reditel za-
hrani¢niho zastoupeni AZD Praha v Bélorusku.

Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni ESA 44-BC
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AZD Praha

v Turecku opeéet boduje

TEXT:1 PETRZATECK\ FOT0 JIR IDLABAJA :'..‘-_"?_.*._i_ s

AZD Praha podepsala smlouvu s primyslovym koncernem Bombardier a pro stavbu
Zelezni¢ni trati Irmak—Zonguldak v Turecku doda 500 venkovnich prvkd pro 261 zeleznicnich
prejezdd v hodnote 30 milion korun. Nove budovana trat je ddlezitou spojnici hlavniho
mésta Ankary s cernomorskym piistavnim méstem Zonguldak.

L o

-
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AZD Praha uspéla pii jednani se spole¢nosti
Bombardier, dodavatelem zabezpecovaciho za-
fizeni pro projekt Irmak—Zonguldag vyhlaseny
Tureckymi statnimi drahami (TCDD), a bude se
podilet na dodavkach venkovnich prvki pre-
jezdovych zabezpecovacich zafizeni. Projekt za-
hrnuje vyrobu a dodavku celkem 302 kusu sa-
mostatnych prejezdovych vystraznikd, 68 kust
souprav pohon0 zavor s vystraznikem a dalsi
prvky dle specifickych pozadavki na vzhled

i funkci definovanych tureckym zakaznikem.

~Nase spolecnost se musela prizptso-
bit ndrokiim na extrémné krdtké dodaci ter-
miny a specifické pozadavky projektu,” fika
feditel zahrani¢niho marketingu a obchodu
AZD Praha Petr Zatecky a dodava: , Turecky trh
je velmi ndrocny a jsme rddi, Ze jsme uspéli s dal-
$im vlastnim technickym resenim, které splfiuje
nejvyssi evropské ndroky na bezpecnost provozu
na Zeleznici.

Vyroba a testovéni jednotlivych kompo-
nentt jiz byla zahajena. Celkova dodavka je

AKTIVITY

¢lenéna do nékolika ¢asti, pficemz 30 % by
mélo byt dodano jesté pred koncem roku
2013.

Ceska spole¢nost AZD Praha ma
s tureckym trhem bohaté zkusenosti.
V lonském roce napfiklad dodala a instalovala
zabezpecovaci a telekomunikacni zatizeni
pro Zelezni¢ni trat Tekirdag—Muratli a renovo-
vala dalkové fizeni dopravy Cerkezkoy v Tu-
recku v hodnoté 5,3 miliont eur.
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Asi vite, ze konsorcium ceskych spole¢nosti

v ¢ele s AZD Praha v sou¢asné dobé instaluje
na trati Kolin-Bfeclav jednotny evropsky za-
bezpecovaci systém ETCS L2. Aby tratova cast
byla patficné odzkousena, bylo uz na zac¢atku
stanoveno, ze bude potieba méfici viz.

Konsorcium si jej samoziejmé mohlo pGjco-
vat, jenze pfi propocitani nakladt nakonec ve-
deni AZD Praha rozhodlo, Ze si postavi vlastni
viz, ktery bude prezkusovat nejenom zabez-
pecovac ETCS, ale prakticky viechny technolo-
gie, které spolecnost instaluje na ¢eskych ko-
lejich.

Pro vybudovéni unikatniho méficiho vozu
byl proto v zafi 2012 od Ceskych drah zakou-
pen motorovy viz 851 026-5, ktery byl vyro-
ben v roce 1968 v Ceskoslovenské vagénce
TATRA n. p. Studénka. Ten byl nésledné pre-
vezen do spolec¢nosti CZ LOKO, kde zacala
do té doby nevidana rekonstrukce vozu. ,Z pu-
vodniho vozu zbylo poctivé ceské Zelezo, které
bylo povrchové ndleZité osetieno, a viiz byl nd-
sledné nabit modernimi technologiemi. Takze

\Exteriér vozu behem opravy
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se dd o tomto voze hovorit z devadesdti deviti
procent jako o voze novém,” fika s Gsmévem
naméstek obchodniho Feditele AZD Praha
Radek Zamrazil, ktery dohlizel na rekonstrukci
motorového vozu.

Podivejme se, k jakym zménam doslo pfi
hlavni opravé a modernizaci. Plivodni spa-
lovaci motor CKD KS 12V 170 DR o vykonu
588 kW byl nahrazen novym vykonnéjsim
CATERPILLAR CAT C27 o vykonu 700 kW s no-
vym chlazenim, ktery splfiuje vSechny pfisné
ekologické limity pro provoz a ma nizsi spo-
tiebu. Maximalni rychlost vozu 110 km/h,
rozméry vozu (délka cca 25m, Sitka cca 2,9m)
a hydrodynamicky prenos vozu z{istava. Pl-
vodni tvar vozidla byl zachovan s tim, ze doslo
pouze k odstranéni nepotiebnych priichozich
dvefi na obou celech, které byly nahrazeny dal-
$imi ¢elnimi okny. Timto vznikl lepsi rozhled
na trat z obou cel zejména pro potieby me-
feni. Doslo také ke komplexni vyméné a rozsi-
feni moznosti napajeni vozu. K napajeni méri-
cich technologii i elektrické vyzbroje vozidla je

L]

pouzito novych vozovych baterii, které jsou pfi
béhu motoru dobijeny z nového alternatoru
LERQY o vykonu 45 kW, nebo v pripadé odsta-
traly CAT, kterd je rovnéz soucasti vozidla.

Viz byl osazen novym fidicim systémem
od spole¢nosti MSV elektronika, ktery je tvo-
fen centralnim regulatorem vozidla a automa-
tickym vedenim vlaku (CRV&AVV) a diagnos-
tickym pocitacem vozidla (DPV), ve kterych je
SW z vlastni produkce AZD Praha. Pro potfeby
AVV bylo upusténo od generalni opravy pu-
vodni brzdy vozidla, ale bylo pristoupeno k jeji
kompletni modernizaci s pouzitim kompo-
nent spolec¢nosti DAKO. Byl instalovan pane-
lovy brzdi¢, plivodni vzduchojemy byly nahra-
zeny novymi nerezovymi a ptvodni potrubi
rozvodu vzduchu bylo vyménéno za nerezové.
Vozidlo bylo osazeno radiostanici MTR 10 +
FAM 10 od spolec¢nosti Radom pro radiové
spojeni s dopravni cestou. Déle byl instalovan
novy vlakovy zabezpecovac LS06, mobilni ¢ast
ETCS doplnéna o modul STMLS (z produkce



AZD Praha) a byla provedena pfiprava pro do-
sazeni mobilni ¢asti Radiobloku.

Interiér vozidla je kompletné prebudovan.
Soucésti je novy oddil pro potieby méreni,
zazemi pro ubytovani, kuchynsky kout a sa-
nitarni modul. Jednd se o komponenty né-
kolika spole¢nosti, zejména MSV interiéry
a PARS komponenty. Sanitarni modul je do-
déavkou spole¢nosti VKV Praha.

Vozidlo je osazeno novymi zéfivkovymi
svitidly, je instalovano nové teplovodni to-
peni a nové vétrani s rekuperaci vzduchu.
Obé stanovisté strojvedouciho jsou plné
klimatizovand, obsahuji nové fidici pulty
véetné zazemi pro potieby méficich tech-
nikd a byla pouzita nova bezpecnostni celni
skla. Motorovy vz je stfezen elektrickou po-
zarni a zabezpecovaci signalizaci s moznosti

NOVINKA

pfenosu varovné SMS zpravy na mobilni te-
lefon.

Mé&fici viiz AZD Praha je primarné zamyslen
pro prezkusovani tratové ¢asti ETCS, a to jak v ak-
tudlnim projektu Kolin-Breclav (KP ETCS), tak
v projektech budoucich. Druhou oblasti je ové-
fovani vlastnich vyrobkd AZD Praha uréenych
pro kolejova vozidla. Podivejme se tedy na to,
jaka méfici zafizeni najdeme na méficim voze:
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Zarizeni pro zamérovani prvkt infra-
struktury - v ramci projektovani tratové casti
KP ETCS bylo nutno provést zaméreni sta-
vajicich prvkl infrastruktury (navéstidla, vy-
hybky, izolované styky atd.). K tomu bylo vyu-
zivano soupravy, kterd se vzdy pred mérenim
musela namontovat na lokomotivu pronaja-
tou od €D Cargo. Na MV ETCS AZD Praha je jiz
vse, co je k méfeni nutné, integrovano do vo-

Anténa ETCS pro komunikaci s balizami
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zidla a pred samotnym méfenim je tieba jen
pfipevnit na ¢elo vozidla dvé kamery a uvnitf
vozu pfipojit pfenosny pocitac, ktery slouzi

k zdznamu dat.

Zkouseni tratové casti ETCS — na méfi-
cim voze je kompletni mobilni ¢ast vlako-
vého zabezpecovace ETCS od spolec¢nosti
Bombardier Transportation, ktera je schopna
pracovat v Urovnich ETCS LSTM, LO, L1 a L2

a ktera je navic doplnéna o registracni mo-
dul ODL, ktery umoznuje jak on-line zobra-
zovani dat, tak off-line zdznam dat. Soucasti
mobilni ¢asti ETCS bude i specificky pfeno-
sovy modul STM LS, ktery vyvinula a vyrabi
AZD Praha a ktery je aktivovan mobilni ¢asti
ETCS v Usecich, kde neni vybudovana tra-
tova cast ETCS. Mobilni ¢ést je ve verzi speci-
fikaci 2.3.0.d.




Vlakovy zabezpecovac LS06 — na méri-
cim voze je namontovan VZ typu LS06, ktery
je novym provedenim mobilni ¢asti ur¢ené
pro spolupraci s tratovou ¢asti narodniho LVZ
a ktery je oproti pfedchozimu typu LS90 do-
pInén o nékteré nové funkce.V ramci mon-
taze LS06 se provadi i pfiprava pro budouci
prechod na VZ LS07. LS06 je uvazovana na MV
ETCS jako primarni vlakovy zabezpecovac.

Tj. vozidlo muze jet pod dohledem ETCS, nebo
pod dohledem LS06 anebo obojiho.

Diagnostika signalu kolejovych obvodt
— v réamci jiného projektu, pro ktery AZD Praha
dodava vlakové zabezpecovace, ma byt do-
déna i souprava umoznujici méreni signélu VZ
v kolejovych obvodech. Vyuzijeme této moz-
nosti a taktéZ na nasem voze se provede pri-
prava pro pfipojeni této soupravy.

RADIOBLOK - AZD Praha v soucasné
dobé vyviji upravenou mobilni ¢ast systému
RADIOBLOK, ktery je uréen pro zabezpeceni
vedlejsich trati. Protoze nékteré prvky upra-
vené mobilni ¢asti tohoto systému nejsou
v dobé rekonstrukce vozu jesté dokoncené,
dojde k osazeni RADIOBLOKU na MV ETCS az
v prabéhu roku 2014.
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TEXT: PHDR. LIBOR POLACEK | FOTO: IVO VLACHYNSKY A ARCHIV CASOPISU ZAJMY STROJVUDCE

Drama, ke kterému doslo za rannfho Sera sedmnactého zafi na trati Kladno-Kralupy nad Vitavou, zfejmé
jen stastnou nahodou nevyustilo v tragédii. Bylo pfesné 4.45 hodin, kdyz pfed osobnim viakem 19800,

v pravotocivém oblouku tratovém useku Kladno-Ostrovec-Kladno-Dubi a navic jesté na klesani 17 promile,
se nahle objevila prekadzka. Z bezprostfedni vzdalenosti do Cela Regionovy 814 (914) 045-1 udefil rozlozity
do trati padly akat. To ostatni bylo zéleZitostf uz jen zZlomkU vtefin, strojvedouci v tomto pfipadé vlastné ani
nedostal Sanci jakkoliv zareagovat. Pfi stfetu s lezicim stromem jedna ze silnych zlomenych vétvi prorazila
Celnf sklo motorového vozu, jako Ntz maslem pronikla fidicim pultem, kde vyrazila a zcela zdemolovala
multifunkenf displej. A nez se konec¢né zastavila, délkou alespon plldruhého metru vnikla pfimo na stanovisté
strojvedouciho. Strojvedoucimu se zastavila az Uplné u hlavy. Utrzil péticentimetrovou trznou ranu mezi
ocima a strepiny z rozbitého Celniho skla se mu zasekaly do usi. Silné krvacejici ranu zasili a sklo z hlavy
strojvedoucimi vynali az lékafi v kladenské nemocnici. V ten den a v ty chvile se nepochybné znovu narodil.
Chybélo jen malo a mohl pfijit o zrak anebo i o zivot.
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Pri¢inou tohoto, v posledni dobé bohuzel ni-
koliv ojedinélého, mimoradné zavazného in-
cidentu nebylo nic jiného nez Slendrian téch,
ktefi dopusti tak zoufale zanedbany stav ze-
lené a stromovych porostt v bezprostirednim
okoli nasich zejména regiondlnich trati.

Az do konce fijna byl zranény strojvedouci
ve stavu nemocnych. Vzhledem k charak-
teru jeho pracovniho tUrazu mu lékafi nedo-
volili ndvrat do prace. A stejné tak bude také
dlouho trvat, nez se do provozu bude moci
vrétit tézce poskozena Regionova, na které

vysetiovatelé vycislili ¢tvrtmilionovou skodu.

A pfitom prévé tento motoracek byl jinak
zhruba jen mésic po dilenské opravé v Sum-
perku! Kdo vSechny zna¢né finan¢ni ztraty
dopravci, v tomto ptipadé Ceskym draham,
uhradi?

Prvni vysledky vysetfovani naznacily, ze
do trati padly akat rostl v ochranném pasmu
drahy, oviem na soukromém pozemku.

Na Spréavé zelezni¢ni dopravni cesty si proto
mnozi lidé odpovédni za stav zelené kolem
nasich trati jisté velmi oddechli. Oviem ne-
pravem! Ostatné fotografie pfimo z mista ne-

hody, s akaty a krovisky, které jsou prosté
vsude v bezprostredni blizkosti trati, je dlika-
zem, ze vlak zde i jinak projizdél zelenym tune-
lem. Ale predevsim je potieba si pfipomenout,
Ze za takzvané ochranné pasmo drahy SZDC
naprosto odpovida, a to i kdyz se v ném treba
nachdzi soukromé pozemky. Preventivni opat-
feni musi totiz ¢init rovnéz v takovém pripadé.
Anebo o né alespon prokazatelné usilovat.
Zékon o drahach ochranné pasmo dréhy
(OPD) definuje jako prostor po obou stranach
drahy, jehoz hranice jsou vymezeny svislou
plochou vedenou u dréhy celostétni a u drahy
regionalni 60 m od osy krajni koleje, nej-
méné vsak ve vzdalenosti 30 m od hranic ob-
vodu drahy. Zlomeny akat, ktery v tomto pfi-
padé proklal motorovy viiza malem i jeho
strojvedouciho, i pfes onéch zhruba pat-
nact az dvacet metrd, jez ho ptvodné délily
od,mista ¢inu’, prosté do OPD patil. A pres-
toze byl tdajné jinak,zdravy” a na soukro-
mém pozemku, co SZDC jinak u¢inila pro jiz
zminénou prevenci této mimoradné udalosti?
Skody zpUsobené nehodou mély byt uza-
vieny k tizi soukromého majitele pozemku,

BEZPECNOST

na kterém se akat plvodné nachazel. Maji ov-
$em SZDC, Ceské drahy, potazmo pojistovny,
sanci v tomto sméru uspét? Kazdy sikovny ad-
vokat zastupujici majitele pozemku v ochran-
ném pasmu drahy se totiz nejprve zeptd, zda
na SZDC existuje pisemny doklad, Ze jeho kli-
ent byl na mozna rizika souvisejici se zeleznic-
nim provozem v OPD upozornén.
Strojvedouci opakované apeluji, aby byla
pravidelné odstranovana prebujela zelen za-
sahujici do profilu zelezni¢nich trati. Vétsi cast
roku jezdi jiz zminénymi zelenymi tunely, které
nejenze devastuji kolejova vozidla, ale roz-
jezdéné spadané listi proménéné v mazla-
vou hmotu pak na podzim navic jesté méni
traté v jednu velkou klouzacku, kde spoleh-
livé a bezpecné zastaveni ¢i rozjezd rovnaji se
sazce do loterie. A to jesté nemluvime o, nevi-
ditelnych” navéstidlech anebo rychlostnicich.
To vse je zbyte¢nym a predevsim az prilis vel-
kym rizikem pro bezpeénost provozu na nasi
zeleznici. Ndpravy jsme se zatim dockali jen
malokde. Ke kolika jesté vaznym mimoradnym
udalostem bude muset dojit? Ceka se snad
na tragédii, pfi které budou umirat lidé?
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Zivotu nebezpeéna
norma byla zrusena

TEXT: MGR. MARTIN DRAPAL | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Bezprostfedni ohroZeni cestujicich ve vlacich i fidic na silnicich zpdsobila zména prejezdové normy,
kterd kratila rozhledové poméry na prejezdech az o 47 %. Tato norma byla diky Drazni inspekci platna,jen”
od bfezna do srpna letodniho roku. Diky kroktm Drazni inspekce, kterd se proti normé ostfe postavila, doslo

k jejimu zneplatnéni a navraceni se k pivodnimu, dle Draznf inspekce, bezpe¢nému stavu. Kombinaci zmény
normy a omezenim vykonu statniho dozoru provadéného Drazni inspekci byl namichan takika smrtelny
koktejl, pficemz pfi mimoradné udalosti, kdy by se napfiklad stfetl rychlik s tézkym ndkladnim automobilem,
mohlo v jednu chvili zahynout vice lidi nez béhem nékolik mésicd trvajici metanolové kauzy.

| 46 | REPORTER AZD PRAHA - PROSINEC 2013



Béhem Unora letosniho roku se na inter-
netovych strankach Ufadu pro technic-

kou normalizaci, metrologii a statni zkuseb-
nictvi objevila informace o vydani zmény

Z2 CSN 73 6380 Zelezni¢ni prejezdy a pre-
chody s tim, ze tato zména nabyva Ucin-
nosti od bfezna 2013. Zména Z2 ptitom
zasadné ménila celou problematiku bezpec-
nosti na zeleznic¢nich prejezdech. ,NavrZené,
resp. schvdlené zmény v CSN 73 6380 zdsadnim
zplisobem méni hodnoceni rozhledovych po-
meérd Lp, snizuji soucasné predepsané hodnoty
az o 47 %, coz md bezpochyby negativni vliv

na bezpecnost na Zeleznicnich prejezdech a po-
zitivni vliv pouze pro provozovatele drdhy, kteri
jiz nebudou muset udrzovat rozhledové poméry
v potrebné kvalité,” zhodnotil tehdy dnes jiz
neplatnou zménu normy generalni inspektor
Drézni inspekce Roman Sigut.

Uprava normy se tykala predevsim Zelez-
ni¢nich prejezdl zabezpecenych pouze vy-
straznym kfizem, kterych je na ceské zelez-
ni¢ni siti bezmala polovina a ro¢né se na nich
stane okolo 80 stretnuti, pficemz v 15 pfi-
padech se jedna o stietnuti vlaku s ndklad-
nim automobilem, autobusem nebo trakto-
rem, tedy vozidly s nizsi akceleraci. Pvodni
norma pocitala, ze nejpomalejsi silni¢ni vozi-
dlo jede maximalné rychlosti 5 km/h. Tato de-
finice nejpomalejsiho silni¢niho vozidla byla
zmeénou Z2 prejezdové normy zcela zpochyb-
néna a konstrukce vypoctu rozhledovych po-
méru pro tato vozidla byla od zdkladu pre-
stavéna tak, ze odpovidala spise ,klasickému”
silni¢nimu vozidlu. Proti tomuto faktu se jesté
pred nabytim platnosti Drazni inspekce ohra-
dila a své namitky na znéni normy véetné
zdGvodnéni zaslala nejen Ufadu pro technic-
kou normalizaci, metrologii a statni zkuseb-
nictvi, ale také Ministerstvu dopravy, Draz-
nimu Uradu a BESIPu, avsak ve svych snahach
o neuvedeni normy v platnost neziskala pod-
poru. Tu se podafilo nalézt az u Reditelstvi sil-
nic a dalnic a Dopravni fakulty CVUT, se kte-
rymi nasledné spole¢nym postupem vytvorili
tlak na zménu nebezpecné normy.

Prejezdova norma vyzadovala od nejpoma-
lejsiho silni¢niho vozidla pohyb rovnomérné
zrychleny bez omezeni maximalni mozné do-
sazitelné rychlosti. Podle Drazni inspekce se
zpracovatelé zmény normy dostatecné neza-
byvali otazkou, co kdyz nebude z néjakého
dlvodu mozné, aby vozidlo jelo rychleji,
napf. neumoznuje-li to stav prejezdu nebo
stav vozovky za prejezdem.

.Z logiky véci a za pouziti selského rozumu
prece vyplyvd, Ze jednd-li se o nejpomalejsi sil-
ni¢ni vozidlo, pak tivahy o tom, Ze toto vozidlo
jede rovnomérné zrychlenym pohybem a musi
dosdhnout pro bezpecné prekondni prejezdu
rychlosti az 30 km/h, jsou naprosto zcestné,”
komentuje nesmysInost zmény Roman Sigut

BEZPECNOST

s tim, Zze pravdépodobnost vzniku nehody se
po zapracovani zmény Z2 normy znacné zvy-
sila. Riziku vSak nebyli vystaveni pouze fi-
dici v automobilech, ale také cestujici ve vla-
cich a zaméstnanci drahy. ,V dnesni dobé, kdy
na trati vidime ¢im ddl vice novych jednotek
leh¢i stavby, je Sance, Ze vlak po stretnuti vyko-
leji, mnohem vyssi, s ¢imz vzrastd i riziko na tra-
gi¢nost téchto nehod,” jednim dechem dodava
Roman Sigut.

TvUrci zmény Z2 pfi zpracovani normy ne-
vzali v Uvahu platnou legislativu, kdyz pocitali
s jednanim fidi¢e automobilu nad ramec za-
kona. Dle normy mél fidi¢ nejpomalejsiho sil-
ni¢niho vozidla povinnost za hranici nebez-
pecného pasma na opacné strané prejezdu
rovnomérné zrychlovat, pficemz v zdkoné
¢.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich ko-
munikacich se pouze v § 28 odst. 3 hovofi
o tom, Ze ve vzdalenosti 50 m pred Zelezni¢nim
prejezdem a pfi jeho prejizdéni smi fidic¢ jet
rychlosti nejvyse 30 km/h. Sviti-li pferusované
bilé svétlo signalu prejezdového zabezpecova-
ciho zafizeni, smi 50 m pred Zelezni¢nim pre-
jezdem a pfi jeho prejizdéni jet rychlosti nej-
vyse 50 km/h. O nejmensi rychlosti prejizdéni
neni v zakoné ani slovo a je ponechano na uva-
zeni fidice, jakou rychlost zvoli. ,Navic v nové
definici nejpomalejsiho silni¢niho vozidla neni
zohlednéna jedna ze zdkladnich povinnosti ri-
dice, a tou je dle § 18 zdkona ¢. 361/2000 Sb.,

Ze rychlost jizdy musi fidi¢ prizptsobit zejména
svym schopnostem, vlastnostem vozidla a nd-
kladu, povétrnostnim podminkdm a jinym
okolnostem, které je moZno predvidat. Vychd-
zet privypoctech, které jsou uvedeny ve zméné
72 CSN 73 6380, ze situace, kdy je automaticky
uvazovdno se zrychlovdnim nejpomalejsich sil-
nicnich vozidel, je zcela v rozporu s elementdrni
logikou,” dodava Roman Sigut.

Dalsi z novinek, kterd jednoznac¢né sni-
zila bezpecnost na zeleznicnich prejezdech,
byla definice doporucenych hodnot rozhle-
dovych pomérd, pricemz smérodatnymi hod-
notami pro vSsechny provozovatele dbajici
na bezpecnost provozu musi byt hodnoty mi-
nimalni, tedy pfisné&jsi. Avsak i tyto, dle Drazni
inspekce plvodné bezpecné, hodnoty byly
V nové normé posunuty az na hranici bezpec-
nosti. Hodnoty minimalniho pozadovaného
rozhledu Lp byly snizeny v nékterych pfipa-
dech az 0 47 %. ,Tyto hodnoty nemaji Zdd-
nou bezpecnostni rezervu pro pripad, Ze se ri-
dici nejpomalejsiho silni¢niho vozidla nepodari
zrychlovat jizdu dle predpoklddanych hodnot.
Pokud za danych podminek nepojede ridic sil-
ni¢niho vozidla z néjakého divodu tak, jak mu
urcuje tato norma, redlné hrozi vznik mimo-
fddné uddlosti” zptesnil Roman Sigut s tim,
ze samotny vypocet rozhledovych délek dle
zmény normy Z2 je zna¢né rozporuplny, tce-
lovy a ohrozujici bezpec¢nost.
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,Diky nasi snaze se podatilo docilit zruseni
zmény Z2 prejezdové normy a navrdceni se
k piivodnimu, bezpe¢nému stavu. Ovsem
snahdm na zménu této normy jesté neni konec
a v téchto mésicich jiz byla opét iniciovdna
jedndni k jeji zmeéné. V predlozeném ndvrhu se
objevilo opét zvyseni rychlosti nejpomalejsiho
silnicniho vozidla, tentokrdt z 5 km/h
na 10 km/h, a to plosné, coz by v dtisledku
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znamenalo plo$né snizeni rozhledovych
pomérd pro tato vozidla na polovinu.

Do této normy poZadujeme zapracovat nase
bezpecnostni doporuceni, které stanovuje, ze
pri modernizaci nebo rekonstrukci prejezdu
md byt prejezd zabezpecen nejen svételnou
signalizaci, ale i zdvorami. Tento zplsob
zabezpeceni prejezdu je dle dlouhodobych
statik Drdzni inspekce nejméné rizikovy.

Provozovatelé si mohou byt jisti, Ze

po obnoveni vykonu preventivnich kontrol
budeme namdtkové prejezdy kontrolovat

a na kazdy zjistény nedostatek patricné
reagovat. Neni mozné, aby byl z néjakého
divodu ohroZovdn provoz jak na pozemnich
komunikacich, tak na Zeleznici,” uzavira
problematiku prejezd(i generélni inspektor
Drazni inspekce Roman Sigut.



Priklad 1:

Prejezd na ucelové komunikaci s pouzitim dopravni znacky P6,Staj,
dej prednost v jizdé!” s Ghlem kiizeni 90°, tratovd rychlost 60 km.h™,
sitka prejezdu 6,5 m, délka vozidla 22 m:

Plvodni verze normy:
Podle zmény Z1 je konstantni rychlost piejizdéni pres zelezni¢ni pre-
jezd pro rychlost nejpomalejsiho silni¢niho vozidla 5 km.h".

Nova verze normy:

Podle zmény Z2, pro rychlost nejpomalejsiho silni¢niho vozidla

5 km.h™, které se dale pohybuje rovhomérné zrychlenym pohy-
bem 1,2 m. s, musi fidi¢ tohoto vozidla pfi opusténi nebezpecného
pasma prejezdu zadi vozidla jet rychlosti 29,77 km.h™'.

Pokud tedy fidi¢ tohoto vozidla pred piejezdem zastavi, neuvidi
prijizdéjici drazni vozidlo, pticemz se logicky rozjede, aby prekonal
prejezd, tak musi jet takovou rychlosti, aby pfi opusténi prejezdu
jel rychlosti téméf 30 km.h™'. Pokud fidi¢ tohoto vozidla nebude
moct této rychlosti dosahnout (tézky naklad, komunikace ve stou-
pani, stav vozovky) a dojde ke stietnuti na zelezni¢nim prejezdu, pak
bude jedinym vinikem takovéto udalosti fidi¢ tohoto vozidla, i kdyz
nemohl pfrijizdéjici drazni vozidlo vidét. Pfitom napt. z hlediska zajis-
téni rozhledu bude vse naprosto v potradku a rozhled bude odpovi-
dat platné technické normé, pokud provozovatel drahy napt. zajisti
rozhledovou délku 132 m pfi rychlosti drazniho vozidla 60 km.h".

BEZPECNOST

Priklad 2:

Prejezd na ucelové komunikaci bez pouziti dopravni
znacky P6,Stuj, dej prednost v jizdé!” s thlem kiizeni
90°, tratova rychlost 60 km.h™, Sitka prejezdu 6,5 m, délka
vozidla 22 m:

Puvodni verze normy:

Podle zmény Z1, pro rychlost nejpomalejsiho silni¢niho
vozidla 5 km.h™, vyjde vypoctem hodnota Lp = 342 m.
Vlak pfi rychlosti 60 km.h"' dorazi na prejezd ze
vzdalenosti 342 m za 20,52 s. Nejpomalejsi silni¢ni vozidlo
dlouhé 22 m potiebuje 20,52 s k tomu, aby prejelo pres
zeleznicni prejezd a opustilo jeho nebezpecné pasmo.

Nova verze normy:

Podle zmény Z2, pro rychlost nejpomalejsiho silni¢niho
vozidla 5 km.h™, které se déle pohybuje rovnomérné
zrychlenym pohybem, vyjde hodnota Lp = 178 m. Vlak
pfi rychlosti 60 km.h' dorazi na prejezd ze vzdalenosti
178 m za 10,68 s. Pokud nejpomalejsi silni¢ni vozidlo
dlouhé 22 m nedokaze zrychlovat tak, jak mu v podstaté
nafizuje norma, prejede pres zelezni¢ni prejezd za 20,52 s,
nestihne tedy pres piejezd prejet vcas a opustit jeho
nebezpecné pasmo a dojde tak k mimoradné udalosti,
stfetnuti na zelezni¢nim prejezdu.
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Integrovana

tratova
zabezpecovaci

zarizeni
v SZ/
typu ESA

TEXT: ING. LUBOMIR MACHACEK | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Jiz v roce 2004 byla do systémového software stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni typu ESA 11 (SZZ) implementovana funkce
tratového zabezpecovaciho zafizeni (TZZ) typu automatické hradlo

pro zabezpeceni jednoho mezistani¢niho oddilu. Toto integrované TZZ
je oznacovano jako AH-ESA-04 a je pouzito ve vétsiné distribuovanych
SZZ typu ESA, kde jedno SZZ typu ESA zabezpecuje vice dopraven.

V tomto pfipadé se také nékdy hovoti o interni varianté.
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TECHNICKY ZPRAVODA)J

GTN — vybeér zajimavych provoznich
informaci pro fizeni dopravy

TEXT: ING. VLASTIMILPOLACH, PH.D | FOTO: ING. VLASTIMIL POLACH, PH.D., PETR DOBIASOVSKY

Clanek predstavuje vybér zajimavych provoznich informaci poskytovanych aplikaci GTN zaméstnanctim
fizeni provozu ve verzi GTNv4.8 vedle jejich tradi¢nich funkci a dloh. ProtoZe provozni aplikace GTN

ma své pevné misto ve struktufe informacnich a fidicich systému Zelezni¢ni dopravy, pfinasi vypraveim
a tratovym dispecertim Siroké spektrum dilezitych provoznich a operativnich informaci.
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Jizdni rad KADR

Otevreny pristup k zelezni¢ni dopravni cesté
vyzaduje novy styl fizeni dopravniho provozu.
To se tyka nejen vlastni jizdy vlaku po Zelez-
ni¢ni dopravni cesté, ale i jejiho naplanovani,
pocinaje objedndnim trasy vlaku, pridélenim
kapacity drahy a sestavou jizdniho radu. Ci-
lem musi byt pruzna reakce provozovatele
drahy na stale se ménici, operativni potreby
dopravcu.

Zejména v nakladni dopravé se v ¢im dal
Vé&tsi mife opousti ro¢ni jizdni rad a dopravci si
pro své vlaky objednavaiji jizdni fad konstruo-
vany na miru pro ty dny a v té ¢asové poloze,
kdy opravdu potiebuji své vlaky po Zeleznici
provézt. Jizdni fady nakladni dopravy proto
jiz nevznikaji jen v systému KANGO (dfive
SENA-JR-VT), ale ¢ast&jii v systému KADR
(KApacita DRahy). Zjednoduseni pfidélovani
kapacity dopravni cesty ma zdsadni vyznam

v ramci celoevropské sité nakladnich koridord.

Jednotlivé ndkladni koridory maji ustavenu

sluzbu OSS (One Stop Shop), kterad zajisti pro
dopravce na jednom narodnim kontaktnim-
-obchodnim misté (C-OSS) vytvoreni celého

jizdniho fadu vlaku napfic¢ Evropou. Pocita-
Covy systém sluzby OSS zajisti i distribuci od-
souhlaseného jizdniho fadu vSem dotéenym
provozovateliim drah.

Vzhledem k tomu, Ze jizdni fad je zakladni
pomuckou pro dispecery fidici zelezni¢ni pro-
voz, musi byt v ndrodnim prostiedi distribuo-
vén datové a v redlném case

TECHNICKY ZPRAVODA)J

svlj denni jizdni rad, viici nému je vypocita-
véano aktudIni zpozdéni, ale pfedevsim je in-
dikovana trasa v jednotlivych dopravnich
usecich ve Vyhledové dopraveé GTN - to pfi-
nasi dispecerdm a vypravéim informaci, co se

s vlakem

ma dit, jaké ma jizdni doby a pobyty

ve stanicich, kam ma jet.

ze systému KADR do viech
provoznich informacnich
systéma, tedy do ISOR, EDD
i GTN, pfip. dal3ich.
Provozni aplikace GTN
tedy pracuje se zakladnimi
(kmenovymi) daty ro¢nich
jizdnich fadd importova-
nych ze systému KANGO
a soucasné ziskava data
jizdnich radl vlakd odba-
venych sluzbou OSS, ze
systému KADR pres sys-
tém ISOR formou datovych
predhlasek sménového

O

Zbytkova kapacita
drahy

S pridélovénim kapa-

city drahy souvisi také
novy institut Zbytkova
kapacita drahy, ktery je

od 1.7.2013 zakotven

v Dopravnim a navéstnim
pfedpisu SZDC D1. Vlaku
jedoucimu v trase ve zbyt-
kové kapacité drahy je pfi-
délen jizdni rad bez reseni
konfliktd a bez propoctu
dostatecnosti propust-
nosti traté. Jeho jizda je fe-

planu - datova doprava.
Kazdy vlak v GTN ma tedy

Obr. 1 List GVD - hlavni okno provozni aplikace GTN

Obr. 2 Indikace Zbytkové kapacity
a Pripravenosti vliaku k odjezdu

$ena operativné tratovymi
dispecery a vypravcimi,
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aniz by narusovala jizdu ostatnich vlak, které
tak maji vyssi poradi dilezitosti. Zbytkovou
kapacitu v trase vlaku indikuje aplikace GTN

v téch dopravnich usecich, kde ji vlak ma na-
stavenu jizdnim radem z KADR. Zbytkovou ka-
pacitu drahy nemaji automaticky viechny
vlaky ze systému KADR, vlak ji navic nemusi
mit v celé své trase, ale jen v nékterych Usecich.

Rozbor vlaku a Pfipravenost viaku
o odjezdu

K bali¢ku novych funkci aplikace GTN v ob-
lasti Vyhledové dopravy patfi i moznost pofi-
dit a odeslat informaci o Rozboru vlaku a in-
formaci o Pfipravenosti vlaku k odjezdu.
Rozbor vlaku se sklada z informaci o para-
metrech vlaku, jako je hmotnost a délka
vlaku, pocet voz(, pocet naprav, hnaci vozi-
dla na vlaku a jejich funkce, a také z dalsich in-
formaci, jako napt. snizena rychlost, nebez-
pecné zbozi, prekro¢end lozna mira, pfeprava
zivého zbozi a jiné mimoradnosti. Priprave-
nost vlaku k odjezdu je informace, kterou do-
pravce sdéluje provozovateli dréhy svoji po-
hotovost a bdélost k odjezdu, kontakt na vlak
a nejdfive mozny ¢as odjezdu z daného do-
pravniho bodu. Rozbor vlaku i Pfipravenost
vlaku k odjezdu obvykle pofizuje dopravce
vlastnimi technickymi prostfedky, ale provo-
zovatel drahy umoznuje toto zadani do sys-
tému i vlastnimi aplikacemi (napt. GTN). Po-
fizeni Rozboru a odeslani Pripravenosti jsou
nutné, nikoliv viak postacujici podminky k po-
voleni odjezdu vlaku z vychozi stanice, resp.

ze stanice zmény slozeni vlaku. Aplikace GTN
nesplnéni podminek k odjezdu vlaku indikuje
na zakladé informace z ISOR jako Nesouhlas

s jizdou a takovému vlaku nesmi byt posta-
vena odjezdova vlakova cesta.

Protoze dopravce miize pofidit informaci
Pripravenost k odjezdu i vlastnim zafizenim,
zasila systém ISOR tuto informaci i v opaéném
sméru komunikace do provozni aplikace GTN.
Tam je pak indikovana ve Vyhledové dopravé
v Listu GVD (grafikon vlakové dopravy) bud
jako stav, Ze vlak ma pfipravenost k odjezdu,
ale jesté nenastal cas jeho odjezdu podle jizd-
niho fadu, nebo ze vlak ma pfripravenost k od-
jezdu a uz mél i odjet.

Piedpokladané zpozdéni

V aplikaci GTN byl zaveden novy format ko-
munikace dynamickych informaci 080-x zasi-
lanych do systému ISOR. Jde o polohové infor-
mace, kterymi se v manazerskych celositovych
systémech (napf. CDS) aktualizuje realna po-
loha vlaku na Zelezni¢ni dopravni cesté. Pritom
pravidla automatického generovani dynamic-
kych informaci z GTN na zakladé jizdy vlakd

v zabezpecovacim zafizeni se nezménila. Novy
format ale navic umoznuje manualné ode-
slat informaci o predpokladavaném zpozdéni
vlaku a jeho divodu. Napfiklad pfi poruse lo-
komotivy je mozné do vyssich systému poridit
informaci, ze vlak bude mit na odjezdu z dané
stanice napt. 60 minut zpozdéni. Tato infor-
mace samoziejmé nijak nepomize vyprav-
¢imu vlastni fizené oblasti, ale cestou systému
ISOR se dostane do viech provoznich aplikaci
ve sméru jizdy vlaku (GTN dalsi fizené oblasti),

Obr. 3 Dialogové okno pro porizeni informace o Rozboru viaku a informace o Pripravenosti viaku
k odjezdu

které s ni pak mohou dél pracovat ve Vyhle-
dové dopravé a transportovat ji pfes GTN v na-
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slednych lokalitach az do informacniho sys-
tému pro cestujici.

Statni hranice a hranice
infrastruktury

Aplikace GTN umoznuje automaticky odesilat
dynamickou informaci pfi prijezdu vlaku do-
pravnim bodem stéatni hranice a dopravnim
bodem hranice infrastruktury. Tyto informace
vyuzivaji vy$si systémy (ISOR) pro svoji dal3i
¢innost ve vztahu k Zivotnimu cyklu vlaku v in-
formacnich systémech. Hranice infrastruktury
je dopravni bod na Zelezni¢ni dopravni cesté,
kde se stykaji dva rGzni provozovatelé drahy
(nap¥. SZDC x Zeleznice Desna nebo SZDC x
pramyslové kolejisté/vlecka).

Novinkou v aplikaci GTN je automatické
odeslani informace za statni hranici nebo hra-
nici infrastruktury pfi manudlnim pofizeni pfi-
jezdu/odjezdu v pfilehlé stanici v modulu
ELDODO (elektronickd dopravni dokumen-
tace). Doposud totiz bylo automatické vyge-
nerovani dynamické informace statni hranice
a hranice infrastruktury vazano pouze na in-
formace potvrzené ze zabezpecovaciho zafi-
zeni. Nova funkce se vyuZije napt. pfi poruse
zabezpecovaciho zafizeni, kdy je v pohra-
ni¢ni stanici vedeno ELDODO manualné, nebo
i napf. na trati D3 prekracujici statni hranici,
kde Zaddné zabezpecovaci zafizeni neni (napf.
dopravny D3 Kralovec nebo Potlicky).

Obr. 4 Indikace ¢ekdni na pfipoj pofizend
dopravcem

Cekani vlaku na ptipoj

Dopravni zaméstnanci fidici provoz maji

v GTN k dispozici také informaci o ¢ekani
vlaku osobni dopravy na pfipoj, at uz je zpoz-
dén vlak nebo prostiedek MHD. Tyto infor-
mace zacal ve vétsi mife pouzivat nejprve ko-
ordinator integrovaného dopravniho systému
(IDS) v Jihomoravském kraji pro fizeni pre-
stupnich vazeb z autobusd, trolejbus(i a tram-
vaji na vlak. Pozdéji je zavedl i osobni do-
pravce CD pfi pfipojich mezi svymi osobnimi
vlaky. Pfikaz k ¢ekani vlaku je tedy dvojiho pG-

vodu. Bud'vychazi od koordinatora IDS, nebo
pfimo od konkrétniho dopravce. V kazdém pfi-
padé piikaz na c¢ekani vlaku podléha schvéleni
provoznim dispecerem provozovatele dréhy.
Do aplikace GTN tuto informaci zasila v obou
pfipadech systém ISOR. Vypravéi se tak dozvi,
jak dlouho nebo do kdy ma s jakym vlakem
Cekat a z jakého divodu - ¢ekat na pfijezd ja-
kého vlaku, jakého autobusu atp.

Planované ukony ISOR
Sménovy plan v provoznich aplikacich, ktery
je datové vyhlaseny provoznim dispecerem,

TECHNICKY ZPRAVODA)J

se nazyva Datova doprava. V GTN predsta-
vuje sadu operativnich informaci o provoz-
nich odchylkach a mimoradnostech a pfi-
kazy provozniho dispecera. VSechny tyto
informace jsou soustfedény v okné ISOR -
Planované ukony. Z divodu vyznamného
narGstu informaci v ném bylo toto okno
kompletné prepracovédno. Nyni je prehled-
néjsi a umoznuje kazdému uzivateli indi-
vidudlné nastavit jeho chovéni. Zavedeno
bylo tfidéni informaci do rubrik: trasa (mi-
moradné vychozi nebo koncici vlak, precis-
lovani vlaku), ¢ekdni na pfipoj (od dopravce

Obr. 5 Okno ISOR - pldnované tikony a jako édst datové dopravy
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Obr. 6 Dialogové okno Vyluky a indikace vyluky v Listu GVD

Obr. 7 Mapa trati SZDC vybavenych aplikaci GTN
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Obr. 8 Centrdlni dispecerské pracovisté v Prerové, sdl Fizeni traté Ostrava—Prerov

nebo od koordinatora IDS), pfipravenost

na nakladni nebo na osobni vlaky, nesouhlas
s jizdou. Kazdy si mGze nastavit i automa-
tické otevieni tohoto okna jako pfipominku,
jestlize pfijde nova zprava. Ptirozené se in-
formace datové dopravy neprojevuji jen

v tomto textovém okné, ale jsou indikovany
hlavné trasou vlaku ve Vyhledové dopravé

v Listu GVD.

Vyluky

Postupna implementace funkci souvisejicich
s pfipravovanym automatickym stavénim
vlakovych cest je doprovazena dopliiova-
nim fady doposud nezapracovanych funkci
a provoznich dat. V tomto smyslu je novin-
kou v GTN zavedeni funkcionality Vyluky.
Analyza kompatibility dat popisu infrastruk-
tury ukazala na nemoznost cerpat data pla-
nované vyluky z vyssich informacnich sys-

témU provozovatele drahy (DOMIN). A to
zejména proto, ze neobsahuji potfebnou da-
tovou podrobnost a soucasné trpi zcela od-
lisnym datovym popisem infrastruktury

od reélné provozovaného zabezpecovaciho
zafizeni. Protoze je aplikace GTN nejen svym
nazvem nadstavbou zabezpecovaciho za-
fizeni, primarné dbd na pfisnou kompatibi-
litu se SZZ ESA/ETB, vcetné jiz budovaného
ETCS a pfipravovaného ASVC.

Modul ELDODO byl proto rozsifen o tkony
pro manualni vlozeni vyluky, zahajeni vyluky,
ukonceni ¢asti a ukonceni celé vyluky. Jde za-
tim jen o prvni fazi implementace aparatu Vy-
luky v GTN. V Listu GVD se pak v dopravnim
bodé nebo v dopravnim useku indikuji jednot-
livé druhy vyluk pomoci tradi¢nich barevnych
vinovek: kolejova, napétova, provozni, zabez-
pecovaciho zafizeni, ETCS a vyluka dopravni
sluzby (VDS).

TECHNICKY ZPRAVODA)J

Aplikace GTN u SZDC v roce 2013
Aplikace GTN pokryva vice nez 350 pro fizeni
dopravy vyznamnych dopravnich bodl ¢eské
zelezni¢ni infrastruktury. S aplikaci GTN je
mozné se setkat v 90 fizenych oblastech, kde
je instalovana na bezmala 200 pocitacich.

Na ceské Zeleznici jiz zavedend provozni ap-
likace GTN, ktera je dodavana k elektronickym
stavédI(im z produkce AZD Praha, nejen pie-
hledné zobrazuje aktudlni vyhledovou dopravni
situaci, ale nabizi i dalsi podpuirné funkce. Vzhle-
dem k tomu, ze aplikace GTN znd aktualni jizdni
fad, ma data o jednotlivych vlacich azndii je-
jich polohu v redlném case, je Ucinnym ndstro-
jem pro podporu rozhodovani pfi fizeni a plano-
vani dopravniho provozu na Zelezni¢ni dopravni
cesté. Vyuziti stavajicich elektronickych stavédel
a jejich dalkového ovladani v kombinaci s apli-
kaci GTN je zarukou nejsnazsi implementace au-
tomatického stavéni vlakovych cest.
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Spolehlivosti

\" 0" &V 4

k vyssi bezpecnosti
zeleznicni dopravy

aneb Tri dny v jihoCeské metropoli

TEXT: ILONA HRECKOVA, JOSEF WEISGERBER | FOTO: JIRI DLABAJA

vg'ho setkam dopravnich .
iskonference vénované problematice

sdélovaci a zabezpecol ajhmk n | avhim pofadatelem a odbornym
zﬁl

garantem je Sprava ze ynim sponzorem je AZDPraha.
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Letosni 6. ro¢nik, ktery se konal ve dnech

12. az 14. listopadu 2013, se po pauze, vynu-
cené rekonstrukci jednacich a ubytovacich
prostor, vratil do hotelu Clarion (dfive Gomel),
kulturniho a konferencniho centra ArtIGY

a KD Metropol. Ozvlastnén byl pfitomnosti
ministra dopravy Zdenka Zaka, ktery nad
konferenci, zaméfenou na zabezpecovaci

a telekomunikacni systémy na Zeleznici,
prevzal nejen zastitu, ale také ji slavnostné
zahdjil a prednesl ivodni projev. Zastitu nad
konferenci prevzal také hejtman Jihoceského
kraje Jifi Zimola a prostfednictvim svého z&-
stupce vyjadFil jasnou vizi pro jizni Cechy - do-
konceni zbyvajicich staveb IV. tranzitniho ze-
lezni¢niho koridoru, rekonstrukci zelezni¢ni
stanice Strakonice i revitalizaci zelezni¢ni
traté Ceské Budé&jovice-Volary.

Slavnostniho zahdjeni se zucastnili Miro-
slav Joch, ekonomicky naméstek primatora
a predseda Dopravniho vyboru zastupitelstva
JC kraje, senator Petr Bratsky, Tomas Cocek, fe-
ditel SFDI, generalni inspektor Roman Sigut,
generalni feditel SZDC Jifi KolaF a generalni
feditel AZD Praha Zdenék Chrdle. Cestnym
hostem za Federaci strojvddct byl Jan Zahula.

Motto konference znélo Spolehlivosti k vyssi
bezpecnosti Zeleznicni dopravy. Pravé toto
téma je ve svétle nehodovych udalosti mimo-
radné aktudlni a neni proto divu, Ze stéle cas-
t&ji zazniva i v evropském kontextu. Je tedy lo-
gické, ze pravé skonceny ro¢nik konference se
zaméfil zejména na evropsky systém kontroly
a fizeni vlakd ETCS.

Na zékladé vyspélé vypocetni techniky do-
kazou nové zabezpecovaci a telekomunikacni
technologie vyrazné ovlivnit fizeni Zeleznic-
niho provozu, optimalizaci provozu a udrZzova-
cich praci. Vyvoj i nasazovani téchto systému
vede také ke zpracovani mnozstvi doku-
mentl pozadovanych pro schvalovaci procesy
a zpravu o hodnoceni bezpecnosti.

Na konferenci se sesli delegati z vyznam-
nych instituci a spolecnosti, jakymi jsou,
kromé jiz zminénych SZDC a AZD Praha,
Ministerstvo dopravy, ACRI, Ceské drahy,
Vyzkumny Ustav zelezniéni, Zeleznice
Slovenskej republiky, AK signal Brno,

ASYC, Clarystone, CD - Telematika, DCom,
Eurosignal, Honeywell International, Inoma
Comp, KapschCarrier Com, Radom, Retia,
Signalbau, Signal Projekt, SITEL, Starmon,
SUDOP Praha, TTC Marconi. Zastupci vsech
jmenovanych subjektd zpracovali a pred-
nesli novinky a poznatky navazujici na zamé-
feni konference. Nasi prednasejici seznamili
prfitomné mimo jiné s radioblokovou cent-
ralou ETCS, s automatiza¢nimi systémy pro
automatické stavéni vlakovych cest, se za-
méry v oblasti komunikace pro ETCS, na-
priklad s efektivni spolupraci systému ATO
(Automatic Train Operation), s druzicovou lo-

T S A f
Ministr dopravy Zdenék Zék
a generdlni feditel SZDC JiFi KoldF

kalizaci (GNSS), se spolehlivostnimi a bez-
pecnostnimi analyzami ETCS. Mezi referaty
nemohly chybét ani piispévky z oblasti legis-
lativy a schvalovacich procest ¢i telekomuni-
kacnich a dispecerskych systému. Pfestavky
mezi jednotlivymi bloky slouZily ptitomnym
nejen k odpocinku, ale zejména k vedeni indi-
vidualnich diskuzi.

V jednacim sale mély nékteré zucastnéné
spole¢nosti sva4 propagacni stanovisté. Bylo
zde i zastoupeni naseho obchodniho Useku
z oblasti specialni techniky. A protoze se
kromé drazni techniky vénujeme i zabezpe-
¢eni osob a majetku, doplnili jsme soucasné
pouzivané systémy o dulezity prvek - bio-
metrickou identifikaci obli¢eje. Pfitomni si ji
zde mohli vyzkouset v praxi. Rozhodnuti nasi
spolecnosti instalovat nejnovéjsi technologii
— biometrické pfistupové body k mistnostem,
kde pracuje zabezpecovaci technika, je vhod-

KONFERENCE

nym dopliikem pro maximalni ochranu a bez-
pecnost, o kterou usilujeme.

Ke konferenci neodmyslitelné patii také
program vecerni. Na druhy, diskuzni vecer, se
ucastnici konference rozdélili do sekci sdé-
lovaci a zabezpecovaci, ktera s pocetni pre-
vahou ovladla jizzminény KD Metropol. Zde
si pozornost viech zaslouzila mimo jiné pre-
zentace systému automatického vedeni
vlaku CRV/AVV pojata vyvojovymi pracovniky
AleSem Lieskovskym a Ivo Myslivcem ve stylu
Ceskoslovenského filmového tydeniku.

K atmosfére tii dnu stravenych v jihoceské
metropoli pfispiva také spolecensky vecer pod
patronaci nasi spole¢nosti. Ten letosni byl po-
chvalné hodnocen, a to zaslouzené. Sesty ro¢-
nik konference se stal minulosti a pro mnohé
hezkou vzpominkou, ale jiz brzy nastane ¢as
pro ne vzdy snadnou praci organizator(i toho
dalsiho, v poradi sedmého.
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TRAKO 2013

TEXT: ILONA HRECKOVA, JAROSLAV SPOUSTA | FOTO: JIRI DLABAJA

Kdyz se fekne Gdanisk, vybavi se ndm nejvetsi polské pfistavni mésto a jeden z nejvétsich pfistavd Baltského
mofe u Usti feky Visly. Soucasné také jedno z nejstarsich a nejvétsich polskych mést, tvofici spolu s Gdyni

a Sopoty tzv. Trojmésti, aglomeraci tff navzajem spojenych urbanistickych celk. Gdansk byl vzdy vyznamnou
obchodnf kfizovatkou, ve stfedoveku patfil k nejvetsim hanzovnim méstim na Baltu.
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Pro nas, vystavovatele, je ale Gdarisk synony-
mem mezinarodniho veletrhu TRAKO, ktery se
v tomto mésté kond kazdé dva roky a tyka se
transportnich systéma a zelezni¢ni infrastruk-
tury nejen v Evropé.

Letosni 10. ro¢nik veletrhu TRAKO 2013 byl
ve znameni Ucasti rekordniho poctu vystavo-
vatelu. Vice nez 500 zastupct firem z celého
svéta tu prezentovalo své nejlepsi nabidky
v novych vystavnich prostorach na plose vétsi
nez 17 000 m?.

Tato dnes jiz renomovand prehlidka vy-
robcu, dodavatell sluzeb a provozovatel
v oblasti Zeleznic se uskutecnila ve dnech
24.az 27. za¥i a predstavili se na ni nejvétsi
evropiti dopravci z Némecka, Spanélska,

Velké Britanie, Slovenska, stejné jako zastupci
30 ceskych firem prostfednictvim spolecné ex-
pozice ACRI dotované Ministersvem prdmyslu
a obchodu. Nechybéli zde ani vyznamni vy-
robci kolejovych vozidel, jakymi jsou napiiklad
spolec¢nosti PESA, Siemens a Bombardier.

V pribéhu konani veletrhu navstivili
spole¢ny stanek AZD Praha a VUZ Praha,
v katalogové feci oznaceny jako C64, mnozi
zajimavi hosté. Zastupci statni Zeleznice PKP
diskutovali o problematice schvalovaciho pro-
cesu pro nase zelezni¢ni zabezpecovaci zafi-
zeni, tedy nutnou podminku dodavek nasich
systém0 na polsky trh.

Hosty i ndhodné navstévniky zaujala demo-
verze litevského jednotného obsluzného praco-

VELETRH

visté s ovladanim stanice Kazlu Ruda, ale i dal3i
produkty z naseho bohatého portfolia, které
jsme prezentovali po ¢tyfi dny v Gdarisku.

AZD Praha zanechala na veletrhu pozi-
tivni dojem, jehoz diikazem byl intenzivni za-
jem navstévnikl i odbornikd znalych nasich
technologii a produktd. Nase spolec¢nost je
vnimana na zahrani¢nich trzich jako stabilni
a flexibilni partner s vysoce profesiondlnim
piistupem k zédkazniktm.

Co v nékolika pfipadech z hlediska designu
opravdu nezvykle a mile prekvapilo, bylo ne-
standardni pojeti koncepce nékterych realizo-
vanych expozic i zpUsob prezentace jiz zminé-
nych renomovanych firem smérem ke svym
hostim, respektive navstévnikim veletrhu.
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Mezinarodni £
technicky veletrh

v Plovdivu

TEXT: LUCIE SLIPKOVA | FOTO: LUCIE SLIPKOVA, ARCHIV UFI

Spole¢nost AZD Praha se poprvé zucastnila bulharského Mezinarodniho technického veletrhu, ktery se
konal ve dnech 30. zafi az 5. fijna 2013 v Plovdivu. Druhé nejvétsi mésto v Bulharsku je zndmo nejen svou
tisiciletou historif, ale i jako jedno z vyznamnych obchodnich stfedisek v regionu. K tomu také pfispiva
tradice usporadani veletrhu. Je to dlouholetd historie, uz od roku 1892. Prvniho novodobého veletrhu na
vystavni plose o rozloze 90 000 m?se zUcastnilo Ctyfiadvacet zemi svéta a 162 000 navstévnikd. Vystavni akce
postupné rostla na vyznamu, coz mélo vliv na jeji rozsifeni a rozdéleni na odborné prlimyslové vystavy. Dnes
se veletrhy organizuji na Plovdivském vystavisti o rozloze 352 000 m?, pficemz nejvyznamneéjsi z nich je praveé
podzimni technicky veletrh.

e I |
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Na letosnim uz 69. Mezinarodnim technic-
kém veletrhu byly zastoupeny vsechny kli-
Cové oblasti technického priimyslu, rozdélené
do deseti specializovanych oborG: Aquatech
(vodni technologie), Autotech (doprava), EI-
tech (elektronika), Eneco (energetika), Info-
tech (informaéni technologie), Intermin Expo
(dtIni technologie), Machine building (stro-
jirenstvi), Stroytech (stavebnictvi), Chemi-

cal industry (chemie) a Motor show (vystava
aut). Neprekvapi proto, Ze se letosniho roc¢-
niku zucastnilo 1 030 firem ze 41 statd. Oproti
minulému roku je to o téméf sto firem vice,
véetné premiéry indickych spole¢nosti, které
doposud v Bulharsku nevystavovaly.

A jesté jednu premiéru mél plovdivsky Me-
zinarodni technicky veletrh. Se svoji dcefinou
spolec¢nosti Balkan SAST se na ném prezento-
vala AZD Praha. Stének, rozdéleny do tfi sekci

- zelezni¢ni zabezpecovaci systémy, silni¢ni te-
lematika a prezentace Balkan SAST, byl umis-
tén v hale zaméfené na dopravu. AZD Praha
zde ze Zelezni¢nich zabezpecovacich systéma
predstavila vizualizaci stani¢niho stavédla fady
ESA, a to na konkrétni stanici Simitli, ktera

je nachysténa jako pilotni projekt instalace
ESA 44 v Bulharsku (tento projekt byl diky po-
litickym zménam pozastaven a jeho opétovny
rozjezd se ocekava v roce 2014). Ze silni¢ni te-
lematiky byl na veletrhu vystaven fadi¢ MR-22
a switch box kontroleru MR-11. Dcefina spo-
le¢nost Balkan SAST se prezentovala komplet-
nim reléovym pfejezdem (stojan APU, pohon
zéavor BM, vystraznik SPS a snimace DP 2).

Na veletrhu bylo mozné obecné sledovat
jisty pokles navstévnosti zplsobeny dostup-
nosti informac¢nich systému a svou roli sehralo
i nevlidné pocasi. Zdejsi meteorologové totiz

VELETRH
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hlasili rekordné nizké teploty za posledni de-
sitky let.

| pfesto byl spole¢ny stanek AZD Praha
v obleZeni dllezitych osobnosti v nasem
oboru. Navstivili nas napriklad naméstek re-
ditele Bulharskych statnich drah Chavdar
Trendafilov ¢i zastupci plovdivské spravy NKZI
- Nacionalna Kompanija za Zelezoptna In-
frastruktura (obdoba nasi SZDC) v &ele s ve-
doucim Useku Signaliza¢niho a Telekomu-
nika¢niho oddéleni Stoilem Damjanovem,
ktefi se nejvice zajimali o produkci Balkan
SAST. A vysledky jednani? NKZI podepsala
s BALKAN SAST smlouvu na dodévku 18 vy-
straznikd, dohodlo se pokracovani spoluprace
se spole¢nosti Balkan Tel v roce 2014 a mimo
jiné se také se spolecnosti Thales projedna-
vala nabidka sedmi piejezd(l pro trat Plovdiv-
Septemuvri.
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rvnlta
V korporatmch J:“
Ceskych drah &

4
TEXT: CESKE DRAHY, JIRI DLABAJA | FOTO: KAREL FURIS, PETR DOBIASOVSKY, SIEMENS

\.polovine zaii zastupci CD, OBB a Siemens spolecné s predstavitelidihomoravského kraje & _“-q‘;i-sg— =2
a mesta Brna slavnostne pokitili na brnénském hlavnim nadrazi lokomotivu 1216.235 Taurus. S s Tl
Prvni v korporatnim designu.CD, kterd nese jméno ,Spirit of Brno”. Rozsifuje flotilu stéavajicich P e Y o
lokomotiv Taurus, které jsou fazeny iiamezinérodni spoje z Vidné pes Brno a Prahu do Némecka. === i et

Od prosince 2014 by mély tyto lokomotivy pravidelné jezdit s komfortnimi soupravami Railjet. ——




Prvni elektrické vysokorychlostni loko-
motivy Taurus byly uvedeny do provozu
pied ¢trnicti lety. V Cesku jsou pravidelné
k vidéni od 14. prosince 2008. Cestujici
se s nimi setkavaji na mezinarodnich vla-
cich EC z Rakouska pres Ceskou republiku
do Némecka.

Lokomotivy Taurus jsou uréené pro provoz
na evropskych tratich se stfidavou i stejno-

smérnou trakci. Pracuji na bazi moderni tech-
nologie ttifazovych asynchronnich pohont ur-
cenych pro univerzalni lokomotivy nejvyssi
vykonové kategorie a nabizeji mimoradné vy-
sokou spolehlivost. Lokomotiva spole¢nosti
Siemens je drzitelkou svétového rychlostniho
rekordu. Ziskala jej 2. zafi 2006 na vysokorych-
lostni trati Ingolstadt-Norimberk, konkrétné

v Useku mezi mésty Kinding a Allersberg. Pfi

UDALOST

experimentu s pfipojenym méricim vozem
jela rychlosti 357 kilometrt za hodinu, ¢imz

0 26 km/h prekonala dosavadni rekord z roku
1955. Slo pfitom o sériovou lokomotivu bez
zvlastnich Uprav, pouze u jejiho pocitacového
fidiciho systému byla odstranéna rychlostni
omezeni, kterd jsou jinak u téchto strojli nasta-
vena na 230 km/h, standardni stérace a snézny
pluh.
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Ceské drahy planuji, ze by lokomotivy
Taurus mély jezdit s modernimi soupravami
Railjet, které ptinesou komfortnéjsi a rychlejsi
cestovani z Grazu pres Viden a Brno do Prahy.
V soucasnosti jsou vyrobeny viechny hrubé
stavby voz( pro prvni soupravu Ceskych
drah, ¢ast vozu je jiz ve fazi konec¢né mon-
taze, a pokracuje se ve vyrobé vozll z druhé
a tieti soupravy. Prvni zkusebni jizdy se pla-
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nuji jiz v poloviné pfistiho roku. Vsech sedm
modrych souprav pod obchodnim nazvem
CD Railjet ma podle plan( vyjet v prosinci
2014.To se ale nelibi Uradu pro ochranu
hospodafské soutéze. Vadi mu, ze se Ceské
drahy bez fddné soutéze dohodly s rakous-
kymi kolegy na zapuj¢ce lokomotiv, coz urad
oznacuje za obchdazeni zakona o vefejnych
zakézkach.

Railjet spojeni Graz-Viden-Brno-
Praha

Pokud tedy CD s OBB zavedou od prosince
2014 na trati Graz-Viden-Brno-Praha spoje
Railjet, budou jezdit ve dvouhodinovém in-
tervalu. V provozu budou tfi ¢ervené rakouské
a sedm ceskych souprav v modré barvé. Vlaky
Railjet Graz-Praha budou vedeny pres viden-
ské hlavni nadrazi. Diky tomu budou moci ces-
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tujici vyuzit pohodIné a pfimé spojeni bez
prestupl z Prahy do Vidné, resp. do Grazu.
Vyrazné se zvysi kvalita cestovani také mezi
obé&ma nejvétsimi mésty Ceské republiky Pra-
hou a Brnem. Zde nabidne Railjet atraktivni
alternativu k pretizené dalnici a sluzby Sité

na miru rGznym skupindm cestujicich: napfi-
klad business class pro manazery, nebo détské
kino pro rodiny s détmi.

Stejny servis také v CD Railjet
Railjety zakoupené CD a vyrabéné spole¢-
nosti Siemens se budou skladat ze 7 vozl

a nabidnou 442 mist k sezeni: pét vozU

2. tiidy s 384 misty, restauracni vz a fidici
vUz s business class se 6 misty a s 1. tfidou

0 42 mistech. CD Railjet nabidne stejny kom-
fort a veskery servis, ktery zakaznikim nabizi
rakouské soupravy. Vsechny maji restauraci

a k dispozici je také Wi-Fi. Kazdy viz je vyba-
ven prehlednym informacnim systémem. Mo-
derni monitory informuji o aktualni rychlosti,
pribéhu cesty, momentalni poloze vlaku

a ndsledujici zastavce. Elektronicky rezervacni
systém umoznuje snadné nalezeni mista k se-
zeni. CD Railjet nabidne také prepravu jizd-
nich kol a Uplnou novinkou na ¢eskych tra-
tich bude détské kino.
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UDALOST

Grand P

Slovensko 2013
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Kdo tam nebyl, mize jen litovat! Re¢ je o jubilejnim 15. ro¢niku zavodd
parnich lokomotiv Grand Prix Slovensko 2013, ktery se uskutecnil 14. zafi
ve slovenském Zvolenu. | kdyz dopoledni ¢ast bicoval vydatny dést,
ph’znivce Zeleznice, a zvlasté pak té historické, to neodradilo.
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Prestoze ma cela akce podtitul zavody par-
nich lokomotiv, pravdou je, ze zvolenska
akce je celodenni svatek vieho, co jezdi

po kolejich. Celé nadkladové nadrazi ve Zvo-
lenu totiz bylo doslova obsypano nejriiznéjsi
zelezni¢ni technikou, modernizovanymi vozi-

dly, ale predevs$im historickymi kousky.
.Cilem akce je propagace Zeleznice a Zelez-
nicni historie verejnosti a také ukdzka tézkého
femesla nasich otcti mladé generaci. Vzdyt
parni lokomotiva je zakofenéna v genetické in-
formaci ¢lovéka. Dejte malému ditéti nakres-

UDALOST

lit lokomotivu a nakresli vdm néjaky domecek
s kominem, ze kterého jde kour, i kdyZ v Zivoté
nevidélo parni lokomotivu. Neodpustim si také
rici, ze parni lokomotivy udélaly pro lidstvo
mnohem vice nez vsichni politici dohromady.
Spojovaly ndrody a kontinenty,” fika pofadatel
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UDALOST

Peter Oravec z Klubu historické techniky
Zvolen.

Magnetem dne ale byly samotné zavody.
Nejdfive se v ramci 3. ro¢niku Ceny KHT Zvo-
len, coz jsou zavody motorovych vozU, utkaly
slovenské M131.1053, M131.1125, M131.1443
a rakousky Schienenbus 5081.01.
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Poté nasledoval 1. ro¢nik mistrovstvi stroj-
vedoucich (Zen) ze Slovenska, Rakouska
a Ceské republiky, kterou reprezentovala
strojvedouci Ceskych drah Marie Sehnalova.
Jedinou vadou na krase bylo, Ze na tyto
zavody nakonec dorazily pouze tfi stroj-
vedouci. Nicméné, i tak je potfeba Marii

Sehnalovou pochvalit za hezké druhé misto.
Zlatym hiebem celodenni akce ale byly z&-
vody parnich lokomotiv, 15. ro¢nik Grand Prix
Slovensko 2013, kterych se zdcastnily loko-
motivy z Madarska, Rakouska, Ceské repub-
liky a Slovenska: 422.0108, 464.001, 314.303,
parni lokomotiva MAV a stroj ze Strasshofu



u Vidné. ,V zdvodech jde predevsim o rychlost,
jako napftiklad sprint na sto metrd, pak je to
sprint s pfesnym zastavenim a pro kaZdou kate-
gorii mdme nachystdny dobrodruzné discipliny.
Jednou z nich je napriklad Dama na kolejich,
kdy motorovy viiz musi dojet zhruba do po-
loviny traté, jeden clen posddky vybéhne ven,

aby vysvobodil spoutanou ddmu na kolejich,

s tou pak naskoci do vozu a dojedou co nej-
rychleji do cile. Posddky parnich lokomotiv pak
vozi plechovku piva na predni ojnici tak, aby
nespadila, hasi poZdr v kolejisti a tak ddle,” po-
pisuje jednotlivé discipliny moderator akce
Lubomir Lehotsky.

UDALOST

Prosté a jednoduse, Grand Prix Slovensko
patfi mezi ty akce, na které by spravny pfizni-
vec Zeleznice nemél v zadném piipadé chybét.
Ruku na srdce, kde jinde je vidét na jednom
misté tolik nadhernych motorovych voz(, die-
selelektrickych a parnich lokomotiv prakticky
z celé Evropy?
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TEXT: ING. MILAN SESTAK | FOTO: ING. MILAN SESTAK

Zakladnim prvkem kazdé elektronické jednotky je zpravidla deska plosnych spojt (DPS) s pajecimi ploskami,

k nimz jsou pfipajeny elektronické soucastky, a s vodivymi obrazci, které osazené a zapajené soucastky propojuiji.
Pro osazeni desky plosnych spojl se pouzivaji technologie povrchové montaze (SMT) a technologie soucastek

s vyvody montovanymi do priichozich otvor( (THT). Ve Vyrobnim zavodé Brno spole¢nosti AZD Praha je plné
zvlddnuta vyroba elektronickych sestav na DPS od nejjednodussich sestay, jednostranné osazenych pouze
vyvodovymi soucastkami, az po nejslozitéjsi sestavy s oboustrannou kombinovanou montazi povrchove
montovanych a klasickych vyvodovych soucastek. Nasledujici obrazky se stru¢nym komentafem znazornuji hlavni
vyrobni operace pfi montazi jednostranné osazené DPS soucastkami obou montaznich technologii SMT a THT.

Prvnim krokem pfi osazovdni DPS povrchové montovanymi soucdstkami (SMD) je naneseni pdjeci pasty, coZ je smés jemnych kulicek pdjeci slitiny

a pastovitého tavidla, na pdjeci plosky soucdstek DPS. K tomu slouzi moderni technologie bezsablonového tisku na stroji MYDATA MY500 JetPrinter.
Ejektorovd hlava pohybujici se nad DPS ddvkuje na pdjeci plosky body pdjeci pasty, jejichZ pocet a objem je naprogramovdn. Maximdlni rychlost
tisku je 1 800 000 bodti/hod.
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ZAKULISI

Po tisku pdjeci pasty se na osazovacim automatu MYDATA MY 15 nebo MYDATA MY100 osadi vsechny prvky SMD. Osazovaci
automat odebird soucdstky z podavacii inteligentnich zdsobniki bud'jednondstrojovou hlavou MIDAS, nebo osmindstrojo-
vou simultdnni hlavou HYDRA, a s vysokou presnosti a se sprdvnou orientaci je umistuje na pfislusné pdjeci plosky na DPS.

Z hlediska velikosti osazujeme soucdstky od nejmensich cipovych pouzder o rozméru 0201 neboli (0,5 x 0,25) mm az do maxi-
madIniho rozméru pouzdra (56 x 56) mm. Primérnd vyrobni osazovaci rychlost automattii je (15 000 az 21 000) soucdstek/hod.

Pdjeni SMD se provddi pretavenim pdjeci pasty v konvekéni pretavovaci peci SEHO FPS MaxPower2.1 s ochrannou dusikovou
atmosférou, v niz je nastaven predepsany teplotni profil. DPS na dopravniku projizdi rychlosti 50 cm/min nejdFive Sesti prede-
hrivacimi zénami, kde pfi postupném ndrustu teploty az do 220 °C dochdzi k ohrdti DPS se soucdstkami, k aktivaci pdjenych po-
vrchi tavidlem a k odpareni rozpoustédel z tavidla. Ddle pdjend DPS prochdzi tyfmi pretavovacimi zénami o teploté 260 °C,
kde dojde k roztaveni kulicek pdjeci slitiny a vznikne pdjeny spoj. Nakonec je DPS ochlazena v fizené chladici z6né.
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Dalsi vyrobni operaci je kontrola osazeni a zapdjeni SMD na DPS. Ke kontrole se pouzivd automaticky opticky inspekcni systém SAKI BF-Sirius. Kame-
rovy systém vybaveny barevnym prostorovym osvétlenim kontroluje podle odladéného programu pritomnost, umisténi, orientaci a pfipadné i typ
soucdstek (md-li soucdstka popis) a sprdvny tvar viditelnych pdjenych spoji. Pdjené spoje, které kamera stroje z horniho pohledu nevidi, hodnoti
operdtor, ktery rovnéz rozhoduje o chybdch a zddnlivych chybdch hldsenych inspekénim systémem.

VSechny soucdstky s vyvody umistovanymi do priichozich pokovenych
otvort DPS se osazuji ru¢né podle konstrukéni dokumentace. Pri této

Chyby nalezené na DPS se SMD se musi opravit. Opravy provddéji kvali- operaci se nejdrive natvaruji vyvody soucdstek, potom se vzdy spravny
fikovani pracovnici na opravdrenském pracovisti vybaveném zvétsova- typ soucdstky se sprdvnou orientaci osadi na pfedepsané misto na DPS,
cimi prostredky a opravdrenskou stanici PACE MBT 350E s potfebnymi soucdstka se zajisti prepsanym zplisobem a jeji pripadné dlouhé vyvody
pdjecimi ndstroji a funkcemi. se patricné zkrdti.
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ZAKULISI

DPS osazend klasickymi soucdstkami s vyvody v priichozich otvorech
se pdji na viné pdjeci slitiny v zafizeni SEHO 8040-PCS. DPS upevnénd =
v pdjecim ramecku projizdi pdjecim procesem na remenovém doprav- Po pdjeni na viné je DPS opét podrobena kontrole osazeni a zapdjeni,

niku. Nejdrive je ndstrikovym fluxerem naneseno presné mnozZstvi tavi- v tomto pripadé zejména vyvodovych soucdstek. Kontrolu provddi kva-
dla na pdjenou stranu DPS. Ddle se DPS pohybuje nastavenou rychlosti lifikovani pracovnici podle kritérii prijatelnosti mezindrodnich norem
nad ¢tyfmi predehrivacimi zénami, pficemz nanesené tavidlo aktivuje IPC bud'prostym okem, nebo pomoci vhodnych zvétSovacich prostredkii

pdjené plochy, odpafi se z néj rozpoustédla a celd sestava na DPS se pfe-  (lupa, elektronickd lupa, mikroskop). Nalezené chyby a pdjeci anomdlie
dehreje na takovou teplotu, pfi niz nedojde k tepelnému soku pfivstupu  jsou opraveny.

DPS do pdjeci viny. Vlastni pdjeni probihd pri priichodu DPS pres jedno-

duchou pdjeci vinu s dusikovym zdkrytem. Na obrdzku je vidét posledni

rychld predehrivaci zéna a pdjeci vina.

Je-li u sestavy na DPS predepsdna povrchovd tprava (selektivni nebo
celoplosnd), nandsi se na DPS predepsany ochranny lak. Tato operace se
v soucasné dobé provddi rucné, byl vsak jiz pofizen automat pro selek-
tivni lakovdni DIMA HC200, ktery se nyni instaluje.

Osazené DPS se po vsech pdjecich operacich (vyrobnich i oprav- Popsanym zplsobem vyrobené DPS se kompletuji namontovanim ne-
nych) strojné cisti v jednokomorovém postrikovém automatickém za- pajenych soucasti a konstruk¢nich dilt a podrobuiji se testovani a funké-
Fizeni DCT Injet 388-CRD. Cistici proces se sklddd z myti v kapaliné nimu zkouseni na zkusebnich pracovistich. Na zavér je provedena vy-
Decotron 3518, z oplachu v Di-vodé a ze suseni teplym vzduchem. stupni kontrola elektronické sestavy.
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BUDOUCNOST

Video: Rychlovlak
budoucnosti
v dokumentu

budoucnosti podle DLR

Deutsche Welle
TEXT: LUBOMIR KAPLAN (WWW.VYSOKORYCHLOSTNI-ZELEZNICECZ) | FOTO: DLR

Rychlovlaky jsou v mnoha zemich svéta velmi oblibenym dopravnim prostfedkem. Nejznaméjsimi jsou
francouzské vlaky TGV, japonské sinkanzeny nebo némecké ICE. A protoZe vyvoj rychlovlakl jde neustéle
kupfedu, vyzkumnici z Némeckého centra pro letectvi a kosmonautiku — DLR pracuji na konceptu rychlovlakd
budoucnosti. Jak si takovy rychloviak némecti inzenyfi predstavuji?
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Némecké rychlovlaky by mély ,létat” rychlosti
400 km/h, mély by byt bezpe¢néjsi a Uspor-
né&jsi. Aby byly vlaky schopné dosahnout tako-
véto rychlosti a byly i Uspornéjsi nez soucasné
rychlovlaky, musi byt jejich aerodynamika do-
konald jako u letadel. A pro zvy3eni bezpec-
nosti by mély byt,nosy vlaku” vyrobeny ze
specialnich material(i, aby mohly pohltit ¢ast
kinetické energie pfi pfipadném narazu.

R T

M N
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Ve svém konceptu,Next Generation
Train” vytvofili védci némeckého institutu
DLR dvouposchodovy rychlovlak pro
1 600 cestujicich bez vnitinich schodist.
Jak Ize provozovat dvouposchodovy vlak
bez schodist? Pravé kvuli vysokému poctu
cestujicich a moznosti rychlého nastupu
a vystupu na nadrazich pocita koncept

s vybudovanim dvouuroviovych nastupist.

“-th..___

BUDOUCNOST

Navic by jedny dvere byly uréeny jen pro
vystup a jedny pro nastup. Cestujici by

se tedy vlakem pohybovali pouze jednim
smérem. V hornim patfe rychlovlaku by byla
prvni tfida, ve spodnim druha tfida. Toto
usporadani rychlovlaku by zabranilo frontdm
cestujicich pfi nadstupu a vystupu. Koncepci
némeckého rychlovlaku budoucnosti si
prohlédnéte ve videu (viz QR kod).
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Dopravni muzeum

Drazdany

TEXT: ING. VLADIVOJ VYKRUTA, CSC. | FOTO: ING. VLADIVOJ VYKRUTA, CSC., WIKIPEDIA

Dopravni muzeum v Drazdanech (Verkehrsmuseum Dresden) se rozklada na 5000 metrech
Ctverecnich vystavni plochy. Bylo tak umoznéno vystavit pfehledny vybér exponatd patficich

k jednotlivym dopravnim odvétvim.

Zelezni¢ni doprava

Jednotlivé exponaty zahrnuji stadia vyvoje
saskych a némeckych Zeleznic od jejich po-
¢atkl az zhruba do roku 1995. Jedna z prvnich
realizaci dopravy po ocelovych kolejnicich je
zachycena na obrazech interiérd zlatych dol(,
pochazejicich z 15. az 16. stoleti.

Zacatky kolejového provozu
v Némecku
Datuji se do roku 1839, kdy byl zahdjen zelez-
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ni¢ni provoz mezi mésty Lipsko-Drazdany.

Z prvniho obdobi této drahy a spolec¢nosti,

od jejiho zalozeni roku 1835 aZ do jejiho zestat-
néni roku 1876 se dochovalo jen malé mnoz-
stvi dokumentd, vétsinou obrazkd, dokumentt
a modelu (napi. obrazek Zelezni¢niho mostu
pres Labe u mésta Riesa, vystavby zelezni¢nich
stanic nebo vlak s lokomotivou Saxonia).

Zelezniéni uzel Drazdany
Pro stanici Drazdany jako pro vyznamny zelez-

ni¢ni uzel se zachovaly dulezité dokumenty

a historické exponaty, zejména modely Hlav-
niho nadrazi (Hauptbahnhof Dresden), No-
vého nadrazi (Dresden Neustadt) a sefazova-
ciho nadrazi (Dresden Friedrichstadt), vsechny
zhruba z obdobi kolem roku 1900.

Uniformy a modely vozidel
Zeleznigaiské uniformy a mnozstvi model(i ze-
lezni¢nich vozidel zahrnuji zejména obdobi let
1924-1993.



»DR” (Deutsche Reichsbahn

- Némecké risské drahy)

Tato znacka reprezentovala od roku 1938 né-
meckou Zelezni¢ni spolecnost,DR" kterd v té
dobé patiila k nejvétsim svétovym dopravnim
spole¢nostem. Kromé Zelezni¢niho provozu fi-
dila (i v obdobi 2. svétové valky) provozovani
sité tehdejsich Fisskych dalnic.

Po ukonceni 2. svétové valky a vzniku NDR
(Némecké demokratické republiky) zlstala
tato spolecnost ve skupiné tzv. lidové demo-
kratickych statd. Po zméné politickych pomért
v roce 1989/90 byla spole¢nost zaclenéna
do spolec¢nosti,DB” (Deutsche Bahn).

Muzeum bylo otevieno roku 1956. Je umis-
téno v budoveé historické rezidence zvané Jo-
haneum, coz je zhruba 400 let stara rekon-
struovana historicka budova na drazdanském
namésti Neumarkt.

Déjiny dopravniho muzea zacaly prvnim
kvétnem 1952, kdy byl vyresen spor a po-
depsana dohoda mezi drézdanskou Vyso-
kou Skolou dopravni a ministerstvem dopravy
o vystavbé Dopravniho muzea tehdejsi DDR
(Deutsche Demokratische Republik). Oprava
budovy probéhla v mistech uzemi zdevastova-
ného v dlsledku vale¢nych udalosti druhé své-

xru

Nddrazni zvon byvalého ,Bavorského nddrazi

v Lipsku, ktery slou-
Zil pro signalizaci pFijezdii a odjezdli vlakii cestujicim. Na sténdch
zvonu byla jména clent sprdvni rady ,Sasko-Bavorské Zeleznicni
spolecnosti‘: Zvon byl uZivdn od 1. 7. 1841

—_— | -

Model lokomotivy ADLER. Tato lokomotiva byla pouzivdna na prvni némecké trati Lipsko-Dresden

tové valky. Rovnéz znacnd ¢ast vystavovanych
exponatul pochazela z opravenych vozidel.

Prvni vystavené lokomotivy pochazely vét-
Sinou z poskozené sbirky Saského muzea -
jednalo se o 105 ks lokomotiv a 8 ks tramvaji.
Z tohoto poctu je v Jo-
haneu vystaveno pouze
8ks. Vétsina je pridélena
do blizkych lokomotiv-
nich dep.

Ackoli budova Joha-
nea byla silné posko-
zena, byly jiz roku 1953
otevieny dvé mensi ex-
pozice. Oficialni otevieni
muzea probéhlo roku
1956. Dokonceni oprav
samo potom trvalo az
do roku 1968.

Po dobu rekonstrukce
budovy byly jednotlivé
exponaty soustiedény
v lokomotivnim depu
pobliz stanice Dresden-
-Neustadt. Zacétek re-
konstrukce probihal bez
vétsich problém a jiz
v roce 1953 byla ukon-
¢ena rekonstrukce dvou
mensich vystavnich hal.

Tretiho ¢ervna 1956
bylo slavnostné ote-
vieno nékolik vystav-
nich hal dosud ne zcela
dokoncené budovy.
Prvni feditelkou muzea
se stala Elfrieda Rehbein.

Od 1. dubna 1958
preslo dopravni mu-
zeum Drazdany pod

spravu ministerstva dopravy. Dne 24. lis-
topadu téhoz roku potom preslo muzeum
zcela i do majetku ministerstva dopravy. Re-
konstrukce vnitinich prostor byla ukoncena

v roce 1966, fasdda az v roce 1968. S ohledem
na predpokladané zavésovani leteckych expo-
natll na médénou stiechu bez nebezpeci ko-
roze, byla strecha provedena z duralovych ple-
chu a dild.

Velikost vystavnich ploch neni dostatecna
a tak jiz od samého pocatku neni mozno vy-
stavovat vsechny exponaty. Mnoho hnacich
historickych vozidel je odstaveno v byvalych
dilnéch DR Zeleznic Dresden-Altstadt. Majet-
kové vsak vétsinou zlstavaji v dopravnim mu-
zeu. A nékteré z nich byly poskytnuty dalSim
dopravnim nebo Zelezni¢nim muzeim.

Vzhledem k nedostatku vystavnich prostor
v Johaneu pocaly poc¢atkem devadesatych let
diskuze o premisténi drazdanského doprav-
niho muzea. Na zékladé nedostatecnych fi-
nancnich prostifedkd vsak bylo od tohoto za-
méru upusténo.

Roku 2007 bylo Dopravni muzeum rozsi-
feno o oddéleni lodni dopravy, které je vybu-
dovano v tzv. Dlouhém sale, ktery vznikl pre-
stavbou a pfipojenim byvalych stéji.

Vystavni prostory Dopravniho muzea Draz-
dany se nyni ¢leni na nasledujici ¢asti:

- Zelezni¢ni doprava,

= silni¢ni doprava (automobily)

— méstské doprava (tramvaje a autobusy)

— kola a motocykly

- letecka doprava

- vodni doprava

Kromé uvedenych &asti porada dopravni
muzeum specidlni tematické vystavy. Pozor-
nost navstévnikl zaujme modelové kolejisté
s automatickym provozem. Modely s rozcho-
dem, 0" jsou provozovany na plose 325 m?.
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€ Pokusna trifazova lokomotiva firmy
SIEMENS&HALSKE z roku 1899

Tovarni ¢. Neznamé
Usporadani Bo

Délka pres narazniky 6300 mm
Prdmér hnacich kol 1000mm
Vyska nad TK 4300mm
Vaha pohotového vozidla 16t

Max. rychlost 50 km/h
Hodinovy vykon 44 kW
Rozchod 1435mm

Zkusebni lokomotiva byla postupné urcena pro tfifazo-
vou soustavu 3 AC 1 kV 50 Hz, pozdéji bylo napéti zvyseno
na 3 AC 2 kV 50 Hz. Absolvovala zkusebni jizdy v Useku Gross
Lichterfelde-Z&ahlendorf. Roku 1900 byla vybavena plecho-
vou kabinou strojvedouciho. V té dobé byla zménéna i napa-
jeci soustava lokomotivy na DC 2 kV a lokomotiva byla pro-
ddna do cementérny AG Bad Berka, kde byla nasazena az
do roku 1972, kdy presla do sbirek muzea.

SAXONIA byla prvni v Némecku vyrobena funkéni lo-
komotiva. Projekt i stavbu provedl sasky primyslovy pru-
Drazdan. Byl znamy kvalitou vyrdbénych lokomotiv. Saxo-
nia byla kopii tzv. Bury lokomotivy anglického vyrobce Ed-
warda Buryho zakoupené Lipsko-Drazdanskou zelezni¢ni
spolecnosti. Edward Bury byl kolem roku 1840 vedle Ge-
orga a Roberta Stephensona druhym uzndvanym anglic-
kym vyrobcem lokomotiv. Pii stavbé vyuzival odlisnou filo-
zofii nez jeho konkurenti z Newcastlu. Buryho lokomotivy
mély vzdy dvé hnaci dvojkoli a vnitfni ram.

€ Hasic¢ska parni stiikacka

Stiikacka byla vyrobena roku 1911. Vyrobcem je firma E. C.
FLADER, JOHENSTADT.

Vaha 3250kg
Vyska 2700 mm
Sitka 1900mm
Délka 4500 mm
Vykon 2000 I/min

Do roku 1998 byla stiikacka vystavena ve foyer hasi¢ské
sluzby v Ubigau u Drazdan.
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=> E 71 30 - elektricka lokomotiva
pro nakladni dopravu

Vyrobcem lokomotivy byla firma,AEG”
(ALGEMEINE ELECTRIZITATS GESELSCHAFT),
Berlin, Lokomotivwerk Henninsdorf / Ost
Havelland.

Usporadani B'B’
Tovarni ¢islo 1592
Cislo E 71 30, ex.
EG 530 Halle
Prdmér hnacich kol 1350mm
Délka pres narazniky 11 600 mm
Vyska nad TK 4300mm
Vaha pohotového vozidla 64,9t
Max. rychlost 50 km/h
Hodinovy vykon 785 kW
Max. sila pfi rozjezdu 14 Mp
Rozchod 1435mm

Roku 1912 zadal Prusky Drazni Gfad, riznym
dodavateldim, vyrobu 72 ks elektrickych loko-
motiv, z toho 18ks od firmy AEG. Lokomotivy
byly pfidéleny do lokomotivniho depa Halle
a obdrzely ¢isla EG 511 Halle az EG 537 Halle.
Vétsina z nich doslouzila v lokomotivnim depu
Magdeburg-Rothensee. Jiz roku1930 byly tyto
vykonové slabsi lokomotivy odstaveny. Od fijna
1935 byly E 71 30 nasazeny v lokomotivnim
depu Halle a jezdily na trase Schwarzach-5St.
Veit Rakousko). Z dlivodu propadlych zkousek
byly tyto lokomotivy koncem druhé svétové
vélky odstaveny v lokomotivnim depu Dessau.
Po skonceni valky mély byt tyto lokomotivy
jako soucast reparace dodany do tehdejsiho
SSSR. V dubnu 1962 presla jedna z téchto loko-
motiv do sbirky dopravniho muzea Drazdany.

€ Elektricky trakéni motor z lokomotivy

E 50 42 a sk¥in tohoto typu lokomotivy
pro osobni dopravu cislo E 50 37

Tovarni ¢islo 1163/269
Znaceni E 50 42
Usporadani 2'D1’ (torzo)
Délka pres narazniky 14 800 mm
Prdmér hnacich kol 1250mm
Vyska nad TK 4300mm
Vaha pohotového vozidla 109,8t
Maximalni rychlost 90 km/h
Hodinovy vykon 2 400 kW
Tazna sila pfi rozjezdu 24 Mp

Vyrobena byla roku 1926 ve firmé LINKE - HOFMANN

— WERKE, A.G., Breslau. Lokomotivy byly provozovéany ze-
jména v Useku Gorlitz—Breslau. Roku 1927 byla preznacena na E 50 42 a preve-
dena do depa Magdeburg. Po druhé svétové valce méla byt v ramci vale¢nych
reparaci predana do byvalého SSSR, ale v roce 1952 bylo rozhodnuto o jejim
zruseni. Unikatni trakéni motor E 50 42 (pravdépodobné motor s nejvétsim vy-
konem na svété) s ramem se podafilo zachranit a umistit v Drazdanském mu-
zeu. Vaha tohoto motoru je 18,7t.
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=> Nakladni tendrova lokomotiva normalniho rozchodu
+MULDENTHAL"

Usporadani 1Bn2t Lokomotiva,MULDENTHAL"
Délka pres narazniky 8980mm je nejlzajimayvéjél' explonét
Priimér hnacich kol 1400 mm ZE sb|rklerazdanskeho
Vy3ka nad TK 4169mm dopravniho muzea. Vyro-
Véha prazdného vozidia 293t w2 Dl el 186C1hﬁr'
Vaha pohotového vozidla 34,0t mou R. Hartnrwann',. : em-
Max. rychlost 50 ke/h nitz. Na rozdil od jinych
Max. vykon SP0IEE lokomotiv z dodévek ne-

: mély tyto stroje nikdy ¢islo
Max. taznd sila pfi rozjezdu 10,6 Mp v y . Jv ], y,

: > nebo jiné oznaceni stat-
Oleem kOtI? 8,5 kp/cm nich drah. Do roku 1913
Zas'oba uhli 1,0t - pracovala jako ¢islo 2"
Objem kotle 22m na uhelné Zelezni¢ni trati.
Rozchod 1435mm Potom presla do vlast-

nictvi uhelné spolec¢nosti
ve Zwickau. Zde byla vybavena plechovou kabinou strojvedouciho. V roce
1951 byla MULDENTHAL zafazena zpét mezi posunovaci lokomotivy dolu
na ¢erné uhli ve Zwickau. Roku 1953 presla lokomotiva jako budouci expo-
nét Drazdanského dopravniho muzea do vlastnictvi Vysoké skoly dopravni.
Od roku 1956 patfi dopravnimu muzeu. Lokomotiva MULDENTHAL je tfeti nej-
starsi lokomotivou Némecka. V provozu byla 91 let.
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€ 99 535 - tzkokolejna nakladni
lokomotiva

Vyrobcem lokomotivy byla firma Sachsische
Maschinenfabrik Chemnitz.

Usporadani B'B'n4vt
Délka pres narazniky 9000 mm
Prdmér hnacich kol 760 mm
Vyska nad TK 3150mm
Vaha prazdného vozidla 21,6t
Vaha pohotového vozidla 27,4t
Max. rychlost 30 km/h
Indikovany vykon 250 PS
Max tazna sila pfi rozjezdu 10,7 Mp
Tlak v kotli max. 12 kp/cm?
Zasoba uhli 1,0t
Objem kotle 24 m?
Rozchod 750 mm

V letech 1892-1921 dodaly ,Saské strojirny” cel-
kem 96 Uzkorozchodnych lokomotiv pro ,Saskeé statni
dréhy”. Obvyklym pohonem pro traté s mnozstvim
obloukd byl pohon GUNTER-MAYER. Tento pohon se
vyznacoval izkou stavbou pro projizdéni ostrych ob-
loukd. Ve spojeni se ¢tyivalcovym parnim pohonem
dosahovaly tyto lokomotivy relativné vysokou taz-
nou silu. Tento typ se na obtiznych tratich osvédcoval
a byl nasazovan prakticky v celé Saské uzkokolejné
siti. Lokomotivy 99 535 patii mezi druh lokomotiv, je-
jichz cyklus rekonstrukci (6 let) se s ¢asem nezménil.
Dosud existuje fada téchto stroju, které jsou udrzo-
vany v provoznim stavu.




€ Uzkorozchodna parni lokomotiva
z Baldwinovych lokomotivnich dilen Filadelfie

Usporadani B'B'n4t
Délka pres narazniky 6 140 mm
Prdmér hnacich kol 650
Vyska nad TK 2 605 mm
Véha prazdného vozidla 9,5t

Véha pohotového vozidla 12,2t
Max. rychlost 20 km/h
Max. vykon 90 PS
Zasoba uhli 1,2t
Objem kotle 1,5m?
Rozchod 600 mm

Roku 1887 obdrzel francouzsky dlstojnik Péchot patent

na navrh vylepseni ¢lankové lokomotivy stavby FAIRLIE.
Do roku 1895 obdrzela francouzskéa armada 350 ks loko-
motiv typu PECHOT-BOURDON. Pro vale¢né tGcely béhem

I. svétové valky vyrabély anglické i americké lokomotivky
tento typ. Lokomotiva vystavena v dopravnim muzeu Draz-
dany je z produkce USA. Viyrobila ji lokomotivka,Baldwin
Locomotive Works" v roce 1916. Je dolozeno, Ze jesté v roce
1945 jezdila tato lokomotiva na trati ,TRIMMERBAHN".

V roce 1955 po Upravach v tehdejsim lokomotivnim depu
Karl Marx Stadt (nyni Chemnitz) a v depu Tharandt presla
do dopravniho muzea do Drazdan. Podle archivt existuje
jesté jeden takovy stroj, a to v zelezni¢nim muzeu Bélehrad.

Rychlostni rekord

O rekordy v elektrické trakci se postaralo Némecko. Armada vybudovala zkusebni trat s tfifazovym vedenim. V fijnu 1903 doséhl Sestinapravovy
elektricky vhz rychlosti 202 km/h, asi o mésic pozdéji druhy viz stejné konstrukce dosahl 209 km/h. Pres tyto vysledky se rozhodlo Némecko
nepokracovat dale v téchto zkouskach, protoze vozy byly nestabilni a nicily trakéni vedeni i trat.
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TEXT: ING. IVO LANICEK | FOTO: ARCHIV ING. IVO LANICKA

9. Obdobi od roku 1993 a privatizace
udrzby SZT

Zakonem Ceské narodni rady ¢. 9/1993 je

od 1.ledna 1993 zfizena nastupnicka organi-

zace: Ceské drahy, statni organizace (CD).

K uvedenému datu CD zfizuji Sekci infrastruk-

tury, resp. jako odstépny zévod Divizi dopravni

cesty (DDC, o. z.). V organizaci Udrzby nedo-

chazi ke zméndm. SZD se svymi povinnostmi

zGstavaji, i kdyz jejich dilny SO, specializovana

pracovisté, soustredéné opravny, kabelové od-

dily a SZd jsou zprivatizovany (kromé SZd Hra-

dec Kralové).

Pozndmka: Podle usneseni vlddy ¢. 418 ze
srpna 1994 vydalo Ministerstvo pro sprdvu nd-
rodniho majetku a jeho privatizaci,Seznam
subjektii, které jsou uréeny k privatizaci” Pod
polozkou ¢. 84 az 89 jsou uvedeny cdsti dilen
strednich oprav SZD. Viykony téchto dilen pre-
vzaly soukromé prdvni subjekty. Jako posledni

byly v roce 1988 zprivatizovdny Sdélovaci a za-
bezpecovaci dilny Hradec Krdlové.

Centralizaci zajmovych ¢innosti CD umoz-
nilo,,Opatfeni zmocnénce vlady Ceské re-
publiky vykonavajiciho plisobnost sta-
tutarniho organu Ceskych drah ¢. 10
o zfizeni Gi¢elové organizaéni jednotky D"
(¢j. 60.384/93-DDC ze dne 19. srpna 1993).

Od 1.za#i 1993 je u €D, s. 0., DDC, 0. z. kon-
stituovana organizaéni slozka,CD Technicka
ustiedna dopravni cesty” (TUDC). Cinnost
TUDC postupné zahrnovala mnoho vyznam-
nych oblasti napomahajicich rovnéz udrzbé
a opravarenstvi SZT (napt. kalibracni strediska
jednoucelovych a specialnich méficich pfi-
stroju elektrickych velicin, servis indikator
horkobéznosti loZisek resp. jejich digitalnich
komplexu a SZI).

0d 1. dubna 1997 se Sekce SZT TUDC za-
fadila mezi pracovisté aplikujici zasady fi-

zeni jakosti ve smyslu norem ISO 9000. Tato
sekce zajistuje a ovéruje podminky pro prebi-
rani opravenych dild zabezpecovaci techniky
pro drézni infrastrukturu. Od dubna 2000 jsou
z SZ| ztizeny Diagnostické laboratofe zabez-
pecovaci techniky (DLZT).

Pozndmka: V roce 2005 doslo ke zméné
ndzvu na , Technickd ustiredna Ceskych
drah’. Pozdéji, v rdmci zaclenéni této ustredny
do SZDC, se ndzev zménil na pivodni. Mezi ¢in-
nosti TUDC pattilo vyddvdni tzv. ,Zavddécich
listd’, tj. ufedniho ozndmeni, kterym se urcité
zaftizeni SZT schvaluje do provozu CD resp.
SZDC. Tento dusevni majetek oznamoval, ze
i pro udrzbu schvalovaného zarizeni jsou k dis-
pozici vsechny podklady (napt. ZL 13/93 - SZ
schvdlil reléové stanicni zabezpecovaci zarizeni
typ AZD 71-A).

Od roku 1996 bylo jiz ziejmé, Ze u zabezpe-
¢ovacich systém( CD se uplatni nova gene-

Stojan stanicniho zabezpecovaciho zafizeni kombinovaného — typ SZZK-98 a vpravo elektronické stavédlo typ K-2000 spolecnosti Starmon (repro-

dukce z prospektu Starmon)
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Kontejner s mobilnim stani¢nim zabezpecovacim zafizenim spolecnosti Starmon - typ MOZAS
a monitor jednotného obsluzného pracovisté — JOP spolecnosti AZD Praha (reprodukce z pro-

spektu Starmon)

race zafizeni — na bazi mikroprocesort. Proto
DDC vydava ,Systémova opatieni k provozu
mikroprocesorovych zabezpecovacich zafi-
zeni” (Véstnik CD ¢. 4/1998). Schvalovaci pro-
ces, jehoz vysledkem je homologace SZT pro
trvaly drézni provoz, se musel novym techno-
logiim prizpusobit. K jednotlivym fazim schva-
lovaciho procesu se jesté pred rokem 1998 pfi-
hlasily napf. spolecnosti (uveden ilustrativni
vybér spolecnosti i zafizeni):
W AZD Praha s zadosti o souhlas k instalaci na-
sledujicich zafizeni do ovérovaciho provozu:

- prvni hybridni typ reléového stani¢niho za-
bezpecovaci zafizeni se spolehlivym elek-
tronickym ovladanim (ovlddaci a volici
cast elektronicka, bezpec¢nostni logika relé-
ova s malorozmérovymi relé tridy A klasifi-
kace UIC) - typ SZZ-ETS resp. SZZ-ET (1994
v ZST Uvaly);

- elektronické stani¢ni zabezpecovaci za-
fizeni - typ ESA 11 (1996-1997);

- automatické hradlo bez oddilovych na-
véstidel (1994);

- prvni stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
(bezpecna pocitacova ovladaci a zobra-
zovaci ¢ast, ovladani z vice mist; vétsina
funkci je kontrolovana bezpecné konstru-
ovanymi reléovymi obvody) - typ SZZ-ETB
(1996 v ZST Poficany);

- prvni pIné elektronické stanicni zabez-
pecovaci zarizeni (vcetné prevodniki
k vnéjsim vykonovym prvkdm) - typ ESA
22 (1999);

- pocitacova aplikace graficko technolo-
gicka nadstavba (GTN); v roce 2009 apli-
kovéna GTN 4. generace;

- dalkové ovladani zabezpecovaciho
zafizeni (nadstavba systému ESA) -

DOZ AZD 1; v roce 2007 distribuovana va-
rianta ESA 11 s jednim lokalnim panelem
EIP (ESA 33);

- prvni kolejové obvody 4. generace (mi-
kroprocesorova baze, vnitini diagnostika
umoznujici opravnénym osobam pristup
k datim na intranetu provozovatele z libo-
volného mista datové sité, signalni kmito-
cet 75 a 275 Hz) - typ KOA 1 (2006);

- pilotni projekt CDP (Centralni dispe-
Cerské pracovisté — 2006 pro trat Prerov
(mimo)-Breclav (mimo), 2009 pro trat Pre-
rov (mimo)-Polanka nad Odrou);

Pozndmka: Pracoviste, separdtné umis-
téné, je vybaveno pocitacem udrzby a pro
zobrazeni poruchovych hldseni. Do vybavy
patfi termindl stavové diagnostiky zabezpe-
covaciho zarizeni. Na pracovisté se rovnéz
soustreduji indikace poruch EOV, EPS, osvét-
leni, EZS a dalsi. Dispecer tak md kontrolu
nad uvedenymi subsystémy celé traté. V pri-
padé zdsahu spolupracuje s organizacnimi
slozkami dopravni cesty, zejména SDC.

- prvni dispecerské pracovisté IP Touch-
Call s terminaly TouchCall integrujicimi
tratové dopravni spojeni, TRS, MRTS, ATU
s funkcionalitou GSM-R vcetné sluzeb ASCI
(2006);

- prvni elektronické stavédlo (stani¢ni za-
bezpecovaci zatizeni) - typ ESA 11 resp.
ESA 33 s panelem EIP (2006);

- elektricky ventilovy kolejovy obvod -
prototyp EVKO (2007);

- nahrady navéstni zarovky a plvodni optiky
za svitilnu s LED (2007);

» prvni doplnéni zafizeni ESA 11 o bez-
pecnostni optickou a akustickou indi-
kaci obsluhy o podezielém zmizeni viaku
na stani¢ni koleji (2008). V roce 2009 im-
plementovaly do zabezpecovacich zafi-
zeni ESA 11 a ESA 33 (Gprava SW) funkéni
vlastnosti evidujici ztraty Suntu na sta-
ni¢ni koleji a zmirnujici jeji dasledky —
typ EZS;

« prvni RADIOBLOK pro vedlejsi traté (ur-
¢eni pozice vlaku pomoci satelitni navi-
gace a prenos komunikaci mezi vozidlem
a dispecerem bezpecnymi pfenosovymi
kandly vefejnych operatorti — typ RBA 10
(2009);

- komunikacni systém pro délkovy pre-
nos s vlastni diagnostikou a zéznamem
¢innosti — typ KSZZ (2009);

« prvni bezpecnostni systém ,vystraha pfi
nedovoleném projeti navéstidla“ - typ
VNPN (2010).

B Starmon Chocen s zadosti o souhlas k insta-
laci nasledujicich zafizeni do ovéfovaciho
provozu:

- mobilni (kontejner ISO 12“) stani¢ni za-
bezpecovaci zafizeni (ovladani podle
schvéleného jednotného obsluzného pra-
covisté JOP vyvinutého AZD Praha) —
MOZAS (1995);

- mobilni (kontejner ISO 12" nebo marin-
gotka) tratové zabezpecovaci zafizeni —
MOZAT (1995);

- kombinované elektronické stanicni za-
bezpecovaci zafizeni - prototyp SZZK
(1996-1998);

. elektronické stani¢ni zabezpecovaci za-
fizeni - typ K 2000 (1999);

B KAPSCH Telecom a subdodavatelé s zadosti
o souhlas k instalaci zatizeni do ovérovaciho
provozu:

+ GSM-R (201 km trati, 37 zakladnovych ra-
diostanic, technologie NORTEL, 2 opa-
kovace AVITEC, 4 dispecerské terminaly
WENZEL, 10 lokomotivnich radiostanic
KAPSCH, 100 mobilnich telefonti SAGEM
(20 kust OPH a 80 kusti GPH), 2006.

B AK signal Brno s zadosti o souhlas k instalaci
zafizeni do ovérovaciho provozu:

« prvni elektronicky systém 2. generace
pro dalkové ovladani a diagnostiku za-
bezpecovacich zafizeni drah nebo pro
centralni diagnostické pracovisté uce-
lené casti zabezpecovaciho zafizeni -
typ REMOTE 98 (1997);

- dispecerského reléového stavédla - typ
RZZ - DRS (2008);

Stojanové rady elektronického stanicniho za-
bezpecovaciho zarizeni s reléovou provddéci
cdsti - typ K-2000 spolecnosti Starmon (repro-
dukce z firemniho prospektu)
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B2000 - univerzdlni zaznamové zarizeni pro
kontrolu a prokazovdni ¢innosti reléovych

a mikroprocesorovych zabezpecovacich zari-
zeni a B-GSM - zarizeni pro bezpecny bezdrd-
tovy prenos dat sitich GSM a GSM-R (repro-
dukce z prospektu firmy AK signal Brno)

Pozndmka: Ovidddni reléovych obvodi
zprostredkovdvd generickd aplikace elektro-
nického systému REMOTE 98 tvoriciho roz-
hrani k reléovym obvodiim DRS, datovym
prenosovym prostredkim, k centrdlini poci-
tacové cdsti a k pracovisti JOP.

- univerzalniho zaznamového zarizeni
pro kontrolu ¢innosti zabezpecovaciho za-
fizeni - typ B 2000 se zafizenim pro bez-
dratovy prenos dat v sitich GSM a GSM-R,
méfici a zdznamova Ustfedna TEDIS (2008)
resp. MEDIS (2010).

M Kvadro s zadosti o souhlas k instalaci zafri-
zeni do ovérovaciho provozu:
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- prototyp samovratného prestavniku
(1995).

Do trvalého provozu schvalovatel zaved|
napr.:

- mobilni éast VZ - typ LS-90; AZD Praha

(1995);
- digitalni informacni systém - typ DIGIS;
ELEN (1997);

- elektronické zaznamové zafizeni -

EZZ 02; Prvni SaZ a AZD Praha (2009).

Kdyz v zavéru roku 1994 vstoupil v platnost
novy zakon o drahéch (¢. 266/1994 Sb.) a na-
sledné souvisejici vyhlasky Ministerstva do-
pravy, zejména ¢. 100/1995 Sb. a 177/1995 Sb.;
prokazal se vyznam TUDC, tGi¢elnost transfor-
mace stavajicich vykonnych, ucelovych jedno-
tek a organizaci infrastruktury.

Dnem 1. ledna 1995 jsou vykonné jednotky
infrastruktury DDC (napt. SZD) soustfedény
do jedné o nazvu:,Sprava dopravni cesty”
(SDCQ). Ve vnitinim ¢lenénim SDC je ,Sprava
sdélovaci a zabezpecovaci techniky” (SSZT).

O tfi roky pozdéji je pocet SDC (25) redukovan.

Uprava obvodd SDC ovlivnila uspofadani udr-
zovacich obvodd.

Pozndmka: SSZT SDC Ostrava lokalizovala
sidla vrchnich ndvéstnich mistrdi do ZST: Cesky
Tesin, Bohumin, Ostrava, Ostrava-Kuncice,
Ostrava-Svinov, Krnov a stanovisté vliakového
zabezpecovace Ostrava. Od uvedeného dne se
sdélovaci technika déli:

- ,velka” (tj. celositového charakteru) a

-, mala” (tj. Uzce spojena s zeleznic¢ni do-

pravni cestou), coz upravilo i podil na jejich
udrzbé a pripravilo podminky na privati-
zaci jeji udrzby.

Zmeény se tykaly také organizacni jednotky
,Sprava zeleznicnich telekomunikaci” s je-
jimi oblastnimi spravami.

V lednu 1996 CD zvefejnily prvni vydani do-
kumentu ,Technické kvalitativni podminky

Komplex systému DIAB-1 schvdleného pro tr-
valy provoz u CD/SZDC v roce 1995 (repro-
dukce z prospektu spolec¢nosti Starmon)

staveb Ceskych drah” s cilem komplexniho
shrnuti podminek pro dodavatele staveb CD
a tim rovnéz podminek pro udrzbu SZT.

Véstnik CD ¢. 8/1997 zvefejnil ,Zakladni
technické pozadavky na elektromagne-
tickou kompatibilitu (EMC) u Zzelezni¢-
nich zabezpecovacich zafizeni”. Pozadavky
byly poprvé komplexné definovany a to po-
dle mezindrodnich standardu. V zavéru tech-
nické pozadavky obsahovaly doporuceni jak
k vyrobclm zatizeni, tak i k jeho odbératelim
a provozovateltm.

Z hlediska udrzby SZT divizni uspofra-
dani CD rektifikovalo dlouhodobé nedofese-
nou praci SZD/SDC SSZT pfi ovéiovacich pro-
vozech a v zarucni dobé. V roce 1999 vydava

Priklady zobrazeni diagnostickych tdaji z REMOTE 98 (reprodukce z pro-
spektu spolecnosti AK signal Brno)



DDC,Zasady udrzby v zarucni dobé a délka
zarucnich dob” poskytovanych v rdmci
smlouvy se zhotovitelem, které se tykaji,elek-
trickych zafizeni dle jednotlivych odbornosti
odvétvi sdélovaci a zabezpecovaci techniky”
(Piloha k Véstniku CD €. 20/1999).

Rok po vyhlaseni zakladnich technic-
kych podminek pro napajeni zabezpecova-
cich zafizeni z trolejového napéti vyresila
spole¢nost AZD Praha problematiku napa-
jeni SZT z obou trakénich proudovych sou-
stav CD (stejnosmérné 3 kV, jednofazové
25 kV 50 Hz). Jiz ovéfovaci provoz, zahajeny
v roce 1999, prokazal, Ze kvalitni soustava
napajeni zafizeni pfinesla nejen zvyseni jeho
provozuschopnosti, ale i snizeni naklad(
na udrzbu.

Posledni desetileti minulého stoleti udrzbé
SZT pfineslo novou generaci diagnostickych
zafizeni instalovanych separatné nebo jako
vnitini soucast zafizeni nebo funkéniho celku.
Mezi né patfila zejména diagnosticka a pre-
nosova zarizeni pro:

- automaticky blok (tratova ¢ast) — systém
pro sbér, prenos a vizualizaci dat o stavu
zafizeni - typ DIAB-1; Starmon (1993);

- centralni diagnostické pracovisté uce-
lené casti zabezpecovaciho zarizeni RE-
MOTE 98 s délkovou kontrolou elektric-
kych signélt analogovych i digitalnich,

s analyzou dynamicky se ménicich signalt
a s indikaci i u nadvéstniho mistra; AK signal
Brno (1998);

- signdly frekvenéné impulsniho kédu Vz €D
-VUZ, PORT Praha a TUDC (1998);

- stani¢ni zabezpecovaci zarizeni -
typ SZZ-ET resp. ETS, ETB a dalsi typy;
AZD Praha (1994).

Pozndmbka: Systém technické diagnostiky se
od hybridniho typu SZZ aZ po ESA 11 zdokona-
loval. Nedilnou soucdsti systému se stala sta-
vovd diagnostika zahrnujici archivy z jednot-
livych vétvi zarizeni véetné SW a diagnostika
meérici obsahujici sit méricich ustreden pro pre-
depsand a periodickd méreni a pro kontrolu
elektrickych parametrd. Zarizeni ESA 11 vyuZivd
meéici ustredny elektrickych hodnot (véetné de-
tekce proudu kolejového obvodu nebo kédo-
vaci smycky) od spolecnosti Starmon a AK sig-
nal Brno.

- stanicni zabezpecovaci zafizeni — mé-
fici Ustfedna k systému DIAB - 2; Starmon
(1998);

- soupravu testujici zabezpecovaci relé
(méfeni parametrd 69 typu relé zabezpe-
¢ovaci techniky) — typ TS 3; Ponast, Valas-

- subsystém diagnostiky generacné no-
vého elektronického automatického
bloku - typ ABE-1; AZD Praha (vyvoj
od roku 1997 za kooperace CVUT a dal-
sich);

Meéici ustfedna k systému DIAB-2 pro snimdni informaci o tratovém nebo stani¢nim zabezpeco-
vacim zarizeni (reprodukce z prospektu spolecnosti Starmon)

Celni pohled na pfenosnou soupravu pro testovdni zabezpecovacich relé - typ TS 3 spole¢nosti

- kolejové obvody 4. generace - typ KOA nostné relevantnich i diagnostickych
1; AZD Praha (2006); udaju zabezpecovaciho zafizeni se za-
- dispecera Zeleznicni dopravni cesty znamem - typ KSZZ; AZD Praha (2009).
u CDP Prerov (2007); Trzni hospodarstvi vytvorilo nové vztahy
- komunikaci zajistujici prenos bezpec- mezi dodavatelem a odbératelem zejména za-

Pracovisté tdrzby a servisu u elektronickych zabezpecovacich zafizeni spole¢nosti AZD Praha (re-
produkce z prospektu AZD Praha)
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Diagnostika elektronického autobloku ABE-1
pomoci notebooku (reprodukce z prospektu
spolecnosti AZD Praha)

bezpecovacich a automatizacnich zarizeni a je-
jich prvka. Po vydani,Schvalovani Zzeleznic-
nich zabezpecovacich systému pro provoz
€D* stanovujicich napt. podminky pro schva-
leni technické, statni spravou, provozovatelem
a pro opakované stavby (Véstnik CD & 4/1997),
vstoupila v Uc¢innost od 1. fijna 1998,0rgani-
zace ovérovacich provozu a schvalovani ze-
lezni¢nich zabezpecovacich systému pro
pouzivani u €D’ ktera obsahovala i jednot-
livé kroky z priibéhu celého procesu (Vést-
nik CD ¢&. 15/1998). Aktualizace z roku 1999 jiz
zahrnovala i vzor smlouvy o zajisténi ovéro-
vaciho provozu (Véstnik CD €. 17/1999). Ob-
dobné opatreni vydaly CD pro organizaci ové-
fovacich provozu a schvalovani zafizeni pro
mechanizaci a automatizaci spadovist a indika-
tor( nepravidelnosti jizdnich vlastnosti vozidel
(¢j. 60 668/98-014-ZV 9/98). Podle zkusenosti
a podminek se dokumenty precizovaly.
Myslenka privatizace udrzby SZT se za-
cala konkretizovat v roce 1994. Predpokladalo
se vytvoreni akciové spolecnosti a pfechod za-
méstnancd Udrzby SZT od €D do nové spo-
le¢nosti registrované podle platného zdkona.
Za pravni pomoci autofi myslenky vypracovali
zakladatelskou smlouvu o obchodni spolec¢-
nosti,CD - TELSIGNAL” se sidlem v Brné. K re-
alizaci spolecnosti a myslenky nedoslo.

Meéici ustfredna MEDIS spolecnosti AK signal Brno
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Jinou ze specializovanych ¢innosti, které
zlstaly centralizovany, je servis indikatort
plochych kol kolejovych vozidel, zvIasté kdyz
se v roce 1999 preslo na vystavbu sité digi-
talnich zafizeni pro diagnostiku zavad je-
doucich vozidel (diagnosticky bod slucujici
indikatory horkobéznosti lozisek kol, horkych
obruci kol a ¢asti brzd a plochych kol).

V poloviné roku 1996 AZD Praha zfidila no-
vou divizi s podfizenosti pfimo generdlnimu
fediteli spolecnosti:, Servis sdélovaci a za-
bezpecovaci techniky” (DSE). Vyhodna dis-
lokace DSE predurcovala moznost prevzit
udrzbu SZT a operativné fesit provozni pro-
blémy nové elektronické generace stanic-
nich, tratovych a prejezdovych zabezpecova-
cich zafizeni v zarucni i pozaru¢ni dobé. Timto
pocinem se rovnéz doséahlo uzké vazby mezi
vyvojem, vyrobou a Udrzbou zafizeni resp.
provozem. Kdyz vrchni feditel DDC vyhlasil vy-
bérové fizeni na komplexni idrzbu tratového
useku Praha-Smichov-Beroun, byla uvedena
spolecnost jednou z péti uchazecd. Vyhodno-
ceni probéhlo bez vitézné firmy.

V souladu se zakonem o verejnych za-
kézkach vypsaly CD dne 23. ¢ervna 2006
fizeni k predlozeni nabidky na akce pi-
lotniho projektu,Udrzba sdélovaciho
a zabezpecovaciho zafizeni v plisobnosti
SDC Brno a SDC Pardubice na tseku
Brno-Malomérice-odbocka Zadulka,
vcetné useku Skalice nad Svitavou-

Velké Opatovice” a,Udrzba sdélovaciho

a zabezpecovaciho zafizeni v pusobnosti
SDC Brno na useku Hodonin (mimo)-
Nedakonice (mimo)". V zafi 2006 zadava-

tel oznamil nejvyhodnéjsi nabidku - od spo-
le¢nosti AZD Praha. Po podpisu pfisluiné
smlouvy o dilo pro konkrétni tratové tseky

a nasledné prohlidce a kontrole stavu SZT, ja-
koz i po podepsani pojistné smlouvy s pojis-
tovnou pro pfipad zivelnich udalosti, kradezi
nebo loupeZi a vandalismu véetné pojisténi
odpovédnosti, vznikla od pllnoci na 1. leden
2007 nova stirediska udrzby (Moravsky Pisek,
Svitavy a Skalice nad Svitavou).

Organizaci dosavadni individualni udrzby
SZT spole¢nost AZD Praha zménila na sku-

pinovou, pfi¢emz respektovala predpisy CD/
SZDCT 300, Predpis pro stanoveni ¢asové
potieby a poctu zaméstnanct pro tGdrzbu
sdélovaci a zabezpecovaci techniky” a vy-
kon zajistila v plném rozsahu podle ¢asovych
Ihit a naplné predpist fady T. Pocet udrzuji-
cich se snizil z 24 na 20 a stfediska byla vyba-
vena dvoustopymi motorovymi vozidly. Reali-
zace projektu potvrdila efektivnost a smluvni
strany ho po roce 2008 prodlouzily.

Dne 5. listopadu 2006 zapocal ovérovaci
provoz centralniho dispecerského praco-
visté (CDP) v Prerové. Tato novinka pred-
stavovala po nékolika desetiletich princi-
pialni zménu v fizeni dopravniho procesu
i technické udrzby. Z Prerova se nejprve fi-
dil tratovy usek do Breclavi (15 ZST) a poz-
déji také trat z Pferova do Polanky nad Od-
rou a do Ceské Trebové. Nedilnou ¢asti CDP
je centrélni pracovisté technické udrzby za-
fizeni. Jeho vybaveni sou¢asnou diagnostic-
kou a zaznamovou technikou zpUsobilo také
nové pojeti vykonu technické udrzby a je-
jiho fizeni.

Z divodu prechodu kompetenci od €D
ke ,Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace” (SZDC) musely byt smérnice
a predpisy CD upraveny. Napt. od 1. fijna
2007 SZDC vydalo,,Smérnice pro uvadéni
do provozu vyrobkaii, které jsou soucasti
sdélovacich a zabezpecovacich zarizeni
a zarizeni elektrotechniky a energetiky,
na zelezni¢ni dopravni cesté ve vlastnic-
tvi statu”.

Dnem 1. cervence 2008 presla cela infra-
struktura od CD ke SZDC (véetné SDC s je-
jimi Spravami sdélovaci a zabezpecovaci
techniky — SSZT). Nasledné se konstituuje or-
ganizacni usporadani pro tzv. zivou dopravni
cestu (od 1. zafi 2011) a o nékolik mésicd poz-
déji, po optimalizaci poctu a usporadani orga-
niza¢nich jednotek SZDC, jsou SDC za¢lenény
do Oblastnich reditelstvi (od 1. dubna 2012).
Jak uvadi Bc. Darja Zajicova v ¢lanku ,Reor-
ganizace SZDC" (Ceska zeleznice, ¢. 1/2012,
str. 2): ,Prevedeni ¢innosti souvisejicich s obslu-
hou drdhy z CD na SZDC s sebou ptineslo kromé
zvyseni flexibility organizace Zelezni¢ni dopravy
v CR také snizeni ndkladii na Zelezni¢ni provoz.
To zajistilo moZnost primdrni kontroly nad vy-
uzitim financnich prostredkd v rdmci obsluhy
drdghy.”

Vstticnost spole¢nosti AZD Praha k pro-
voznim zalezitostem ci problémim drahy se
neustale prohlubuje. Napf. aplikaci zatizeni
indikujiciho ztratu Suntu (EZS) a Gprava vy-
voldvajici vystrahu p¥i nedovoleném projeti
navéstidla v poloze zakazujici jizdu (VNPN).
Ve svém dusledku i uvedené aplikace napo-
mahaji ¢i chrani zaméstnance udrzby.

Cennym pfinosem pro zabezpeceni dopravy
na regionalnich tratich se stava RADIOBLOK.
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