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AKTUALNE Z CR

Ministr dopravy je Antonin Prachar

Premiér Bohuslav Sobotka uved| do funkce ministra dopravy Antonina Prachare
z hnuti ANO. Sobotka pred novinafi uved|, Ze za kli¢covou povazuje predevsim vy-
stavbu dopravni infrastruktury. Prachaf pripravil pro vladu analyzu legislativniho pro-

cesu.

»Analyza se tykd toho, co v legislativnim pldnu je, co chceme vyhodit ven a co bychom
tam v dohledné dobé velmi rddi dali,” fekl Prachaf. Chce také v co nejkratsim terminu
rozbéhnout pozastavenou dostavbu délnic. Néktefi dodavatelé ale podle néj budou
mit velmi tézkou pozici. ,Nenf totiz mozné spolupracovat s nékym, kdo vede soudni spor

se svym zadavatelem,” podotkl.

Prachat je odbornikem na dopravu, byl mimo jiné viceprezidentem Sdruzeni au-
tomobilovych dopravcti CESMAD Bohemia. Spole¢né s ministryni spravedinosti He-
lenou Vélkovou byl Prachaf jedinym kandidatem do vlady, kterého Zeman dopredu
pochvalil. Zdroj: www.parlamentnilisty.cz

[ ] V4
Daniel Kurucz novym
sefem CD
Predstavenstvo Ceskych drah jmenovalo generalnim fedite-
lem firmy svého predsedu Daniela Kurucze. Novym namést-
kem pro ekonomiku a techniku a zaroven ¢lenem predsta-
venstva je Pavel Krtek. Tretim ¢lenem predstavenstva se stal
Michal Stépan, ktery sou¢asné zastava funkci ndméstka pro
osobni dopravu.

,Nasim hlavnim tkolem je fesit financni situaci zptsobe-
nou vysokym zadluZenim. Osobné vidim jako zdsadni stabili-
zaci cashflow a financi. Tady se uz hodné prdce udélalo, ale ce-
kaji nds letos velké vydaje, napfiklad zaplaceni 1,87 miliardy
korun za Railjety,” vysvétluje generalni reditel a predseda pred-
stavenstva CD Daniel Kurucz. Dalsi déleZitou operaci, ktera
na novy management ¢eka, je pfevod nadrazi na Sprévu zelez-
ni¢ni dopravni cesty. K nému by mélo dojit jesté béhem letos-
niho roku, pokud s tim souc¢asna vldda vyslovi souhlas.

Po ukonceni studia Vysoké Skoly ekonomické se specializaci
na zahrani¢ni obchod v roce 1991 odesel Daniel Kurucz praco-
vat do logistické divize firmy Lagermax. V letech 1997 az 1999
byl zaméstnan ve firmé Fuijifilm, kde mél na starosti vytvo-
feni a zasobovani filidlek na Balkéné. Poté presel jako reditel
logistiky a nasledné jako vyrobni a provozni feditel do firmy
Carborundum. Od roku 2003 pUsobil jako generalni feditel
a divizni feditel ve Svéd-
ské strojirenské firmé San-
dvik. V roce 2008 absolvo-
val studium MBA na CVUT
Praha a Sheffield Hallam
University. V 4noru 2011
stanul v cele Divize spe-
cialni chemie v Agrofertu
Holding, kde byl téz ¢le-
nem predstavenstva hol-
dingu. Od kvétna 2013 byl
vykonnym feditelem pro
provoz a techniku Ces-
kych drah.
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Ceska republika ziejmé nestihne vycerpat evropské dotace

na modernizaci Zeleznic, zjistil Nejvy3si kontrolni Gfad (NKU).
Ministerstvo dopravy podle néj o projektech mimokoridoro-
vych trati rozhodovalo netransparentné a Sprava zZeleznic¢ni
dopravni cesty (SZDC) nékteré vefejné zakézky na dodateené
stavebni prace zadala az poté, co byly tyto prace provedeny.
Pri kontrole obdobi od roku 2009 se kontrolofi soustredili pre-
devsim na elektrizaci Zelezni¢nich trati, uvedla mluvei NKU
Olga Malkova.

Cesko mize z EU na modernizaci Zeleznic v tomto dotac-
nim obdobi cerpat v Operacnim programu Doprava 393,5 mi-
lionu eur (asi 10,8 miliardy K¢), ke konci predloriska pfi-
tom byla pfijemcim proplacena véetné zéloh asi tretina této
¢astky a u Evropské komise schvalena jen zhruba desetina,
konkrétné 40,6 milionu eur.

Podle NKU tak hrozi, ze CR nestihne do konce programo-
vého obdobi dotace na modernizaci zeleznic vycerpat. ,Mini-
sterstvo dopravy tento trend kontrolorim vysvétlilo jen obecné,
kdyz argumentovalo zdrZenim v priprave velkych projektd,”
uvedla Malkova.

Udajné netransparentni rozhodovani Ministerstva dopravy
o pfipravé a vystavbé projektti se podle NKU projevovalo
tfeba v tom, Ze ministerstvo nékdy nejdfiv samo zpochyb-
nilo vérohod-
nost dokladd
od SZDC, avsak
pozdéji na za-
kladé totoz-
nych dokladi
stavebni akci \
schvalilo.

Zdroj:
www.aktualne.cz
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CNN: Stanice metra
Vv 7/ v/ .
Staromestska patfi mezi
L] r 4 v ewvyrs b4
nejkrasnéjsi v Evropé
Prazskou stanici metra Staroméstskd zaradili ctenafi webu
zpravodajské stanice CNN mezi 12 nejpUsobivéjsich stanic
podzemni dréhy v Evropé. Uchvétila je designem oblozeni tu-
nelovych stén v podobé vydutych riznobarevnych kovovych
platd, ktery maji spolecny vSechny stanice trasy A. Nejuchvat-
né;jsi evropskou stanici je podle ankety CNN stanice Toledo
v Neapoli, vytvarné vénovana tématu vody a svétla.
Podle CNN si v evropskeé sini slavy zaslouzi byt vSechny sta-
nice trasy A prazského metra, Staroméstska je ale nejnavsté-

vovanéjsi a nejfotografovanéjsi. Stanice ,a¢ka” vypadaji, jako
by vystoupily z filmu

Mechanicky pome- e Bl % 0 B J

ranc¢ od Stanleyho Ku-

bricka. Design po-

dobny bublinkové

félii, je ale podle CNN

i konstrukéné funkeni,

protoze zpevnuje kov.
Zdroj: www.metro.cz

Cina chce vybudovat

nejdelsi tunel pod mofem

Cina planuje dal3i zazrak inzenyrské techniky — nejdels tu-
nel na svété vybudovany pod morem. Stavba ma byt vice nez
dvakrat delsi nez tunel pod Lamansskym prilivem, ktery spo-
juje Francii a Velkou Britanii. Tunel dlouhy 123 kilometrd ma
spojovat severocinské mésto Ta-lien a Jen-tchaj na vychodnim
pobrezi. Naklady asi presahnou 40 miliard dolard, napsal list
The Daily Telegraph.

,Prdce by mohly zacit uz v roce 2015 nebo 2016,” fekl odbor-
nik z Cinské strojirenské akademie Wang Meng-3u. Novy tunel
by podle néj podstatné zkratil dosavadnich 1280 kilometrd
pozemni cesty mezi obéma mésty a stal by se dillezitou spoj-
kou na vysokorychlostni zelezni¢ni trati spojujici chladny se-
ver s tropickym ostrovem Chaj-nan na jihu.

Vybudovat podmorsky tunel s sebou ovsem ponese radu
obtizi. V planu jsou tfi tunely — jeden pro zeleznici, druhy pro
auta a tieti pro udrzbu. Prorazit je bude tfeba v tvrdém ka-
meni 30 metrl pod morskym dnem. V ostrovech podél trasy
tunelu budou vyhloubeny svislé Sachty zajistujici ventilaci.
Tato oblast je ale nachylna na zemétreseni a tunel bude preti-
nat dva velké aktivni zlomy
v zemské klre. V roce 1976 ze-
métreseni o sile 7,5 stupné
Richterovy $kély v nedalekém
mésté Tchang-3an zabilo stati-
sice lidi.

Zdroj: www.eurozpravy.cz

china map
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AKTUALNE ZE SVETA

Berlin, Prahu a Viden
mozna spoji vysokorychlostni
zeleznice

Praha a Berlin maji zajem na tom, aby obé metropole spo-

jila vysokorychlostni zeleznice, fekl novinarim prazsky prima-
tor Tomas Hudecek po jednéni se svym berlinskym protéjskem
Klausem Wowereitem.

Mluvili jsme o spoluprdci zejména v politice vysokorychlost-
nich trati, kde jsme za Prahu konstatovali, Ze je opravdu nds zd-
jem, aby trat Berlin-Praha-Videri existovala,” fekl Hudecek. V mi-
nulosti podle néj byly problémy predevsim na némecké strané
a nyni je tfeba, aby z obou metropoli zaznél hlas podpory pro
takovy projekt.

Prazsky primator se béhem dvoudenni navstévy setkal také
se zastupci berlinského dopravniho podniku a s predstaviteli
odboru tuzemniho planovani. ,Zajimal jsem se o to, co ve méste
pripravuji, abychom se pripadné mohli poucit o tom, co miizeme
v Praze délat lépe,” ekl Hudecek.

S Berlinem udrzuje ¢eskd metropole partnerstvi uz 19 let
a podle Hudecka jsou kontakty obou mést pomérné intenzivni.
Spolupréace probiha zejména v rdmci vyménnych pobytd ¢lent
magistratu a urednikd. Zdroj: www.denik.cz

Slovenska zeleznice
chystar ekordni opravy

Klimatizace, elektrické zasuvky ¢i prostory pro kola. Toto
vsechno ma prinést nejvétsi modernizace osobnich vozl

za posledni roky. Statni osobni dopravce, Zelezni¢na spolo¢-
nost Slovensko, uz vypsal tendr na modernizaci 30 vozd. Pred-
bézné planuje investovat 24 miliont eur, s tim, Zze vétsinu ma
zaplatit Evropska komise z eurofond. ,Divodem moderni-
zace je fakt, Ze obnova kolejovych vozidel je roky nedostatecnd.
Priimérny vék vozu je vice nez 20 let. Jen neceld tretina je ve véku
do deseti let, konstatovala mluv¢i Zelezni¢nej spolo¢nosti Jana
Morhécova.

Pravé ty vozy, které chce statni osobni dopravce moderni-
zovat, maji dnes 25 a vice let. A budou jezdit v okoli nejvétsich
slovenskych mést, Bratislavy a Kosic jako regionalni expresy.
Cestujici rozhodnuti o modernizaci vlak vitaji. Jak shodné
tvrdi, konecné se v regionalnich dopravé po letech néco déla.

Modernizace mize podle odbornikd pfinést statnimu do-
pravci vice cestujicich. Vlaky se totiz na Slovensku prepravuje
¢im dél méné lidi. Napiiklad za minuly rok se v porovnéni s ro-
kem 2012 mélo podle predbéz- .
nych odhadt prepravit zhruba i \K .
0 700 000 cestujicich méné. T ot

fire . Te—p 1

Celkové ma vlakova doprava
jen sedmiprocentni podil v po-
rovnani napfiklad s automobi-
lovou dopravou.

Zdroj: www.hn.online.sk
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Jvizlo v sitich

Ei Hadejte, co navitévniky socialnich profilGt AZD Praha zaujalo v poslednim obdobi nejvice. Byly to zvefejnéné
fotografie z dnes uz nedostupného kalendafe AZD Praha na rok 2014, jehoz tstfednim mottem je dekadence ¢eské
zeleznice. Nebudeme zastirat, ze padala i negativni hodnoceni kalendare, a to pravé proto, ze se lidem zdal ponury
a smutny. Nicméné jednoznacné prevazuji pozitivni hodnoceni. Mimochodem, fotografie si prohlédlo do uzavérky
3 890 navstévniku profilu, 82 dalo To se mi libi a 18krat byl sdilen na socialni siti.

Ed Martin Martasek Sibalu: Visi u nas na dilng, taky jsem ho prolistoval,
DENISA DOMINIKA moc zajimavé fotky.

Ei viada Deni Jetabkovi: Nebyl by jeden k mani???

Ed petr Kraft: Dekadence je zajimavy ndmét, je az s podivem, Ze néco
takového viibec v dnesni pozlatkové dobé u tak velké firmy proslo.
Kompozice a aranzma fotek, oboji pékné, ale holky jsou pfilis vyfotoso-
pované, na tvodni fotce vypadaji jako z vosku a i na ostatnich jsou pfilis
vyhlazené, moc to z toho kfici. Holky jako typy zvlastni, pofad se
nemuzu rozhodnout, jestli jsou pékny nebo ne.

Ei Marie Markéta: Modelky za prvé nejsou hezké, za druhé vypadaji, jak
kdyby to délaly za trest. Jak reklama na smrt.

Ei petr Dorazil: Ony ty modelky ve skute¢nosti mizou byt docela
pékné. Jenom v tom kalendafi jsou Skaredé namalované, jesté har
oblecené a celkovy depresivni dojem se doladil tim okolim. Takze
s reklamou na smrt celkem souhlasim:-)

Ei Martin Marek: Nevim, co tady zase nékdo fesi... za mé palec hore.
Minimalné za ndpad a snahu... skoda jenom, ze neni dostupny pro
obycejné smrtelniky.

Ei Brejlovec Kolejowy: Mné se to hodné libi, klidné bych jeden
na dispecinku vyvésil:o)

URBAN

AZD PRAHA

2014

Fi Zdenek Wernhart: Ja teda nevim, Skoly nemam, nerozumim tomu,
ale mné se ten kalendar nelibi. Chapu, Ze kdyz se to jmenuje,Deka-
dence”, tak to asi ten titul vystihuje, ale ze bych se chtél na tyhle divné
se tvarici ddmy koukat cely rok? Kontrast rezavych masin a Zen se dé
urcité pojmout i jinak. Opravdu sorry, ale jako kalendaf ne.

_f] Matéj Pacha: N&s hacek v kanceldfi by si strasné pral, aby na ném visel.

_f] Vypii Bonalitto: A ty modelky mély zakazano se usmat?

Fi veti Pekkus: WOW! Super! LIKE!
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KOMUNIKUJEME

K1 Ze zpravodajskych materialG na nasem Facebooku vas nejvice zaujal, konkrétné 1816 lidi, odkaz na ¢lanek
www.idnes.cz pod nazvem ,Regiojet jezdi moc rychle, psal anonym. Drazni inspekce dopravce zmérila”. | kdyz
z ¢lanku nakonec vyplyva, ze vlaky spole¢nosti Regiojet nepiekracuji rychlost, i tak se spustila ziva debata.

Ei Dominik Skrba: Zméili par souprav, které jely sprdvné, jen skoda, Ze nikde nemam

iDHEs-cz I EkﬂﬂDmTka videozéznam, jak mezi Prahou a Pardubicemi RJ ptedjelo CD EC (a upozoriuji, ze CD EC
AR | ey | g | Wt | O R e jelo 160 km/h).
| ot e e B
Regiojet jezd| moc rychle, psal anonym. Inspekce B Juraj Kovac: Jasne, a nabuduce ho preleti - hned ako Jancura vymysli, ako sa
dopravee zméfila prepliest pomedzi droty.
Porarouad 5 Drdin mspewca il Aedime reeAoo e S reierenTadfh. 1o nowed Ei Jenda Sebek: To jsou lidi... Tak urcité néjaky fira RJ jede pres 160 km/h. A i kdyby

viay Regiossty ol rectde Divod ! Holieole rorniTrich IR i GdApos rChios

e T VP A ——— nahodou jeli s vozy na 200 km/h tfeba 145 km/h, tak kvili tomu by se opravdu stejné

7adna nehoda nestala. Takovych véci k feseni tu je a néjaky nepfrejici chytrolin zatéZzuje
DI (ktera ma par zaméstnancl a smésné maly rozpocet) takovymi blbostmi, smutné.

i Karel Furiz: V jednom ptipadé jsem si jisty, ze rychlost porusil. A to jel jen asi 100.
A my po vedlejsi koleji, kde byl nezabezpeceny prejezd. Skoda, Ze jsem si ten soubéh
nenatocil.

Ei Roman Konopka: Ob¢as si namatkové ve vlaku poustim navigaci, ukazatel rychlosti
mi v RJ nikdy nesdel nad 142 km/h max., coz je tusim v toleranci.

Daliich 5 fotografil v galeni ,

- Ei petr Barchanek: Ja si pamatuju, jak mé jeden nejmenovany smejd (vim kdo) udal

Pode 'TLM: T vy m:ﬂl'“""ﬁ“-mf '55“"'“;'“" na DU - tehdy je$té DI neexistovala, Ze jezdim s Bangli po trati, kde o pdlnoci vyprielo
il alhiey it bairsiag Ehakes e Sy . . " ‘ Va¥ ot vy . ¥ La:
::u.m,-, -m:mmm:::!w w;‘;‘;‘,ﬁu uredni povoleni k provozovani drahy. Nastésti to spolehlivé béhem par vtefin vyvratila
FATTHTANES POACETCN e B v R Dradn ragams s Hamn GPS na masiné a funkce Ctrl-prtScr -> Ctrl+V. Lidi jsou sviné nepiejici zapskly.
Drapal Poche nbi iy wiimnst | na pod Sopcavse nulviusly 58 9% rphene
saeviirmlireouibomdmseasdinemterng Fi Adam Havrda: Stejné je to velka blbost, Mirel t& nad 147 nepusti. To nékdo trochu
Wy oo et 100 kiumeind ¢ hoding ok § Loen i ook

iRy e s BT b0 DorFi (PSS A R Ve ik S5 Cetl i na kacku, jak tam rejpali do RJ.

¥ipo Preze.ntgcnl jizdé "“,,e,"c'ho vozu ETCS Facebook: www.facebook.com/azdpraha

spolecnosti AZD Praha pfrisel od Martina Svancara . ;

PrintScreen jeho poc¢itac¢ové plochy. Ostatni Twitter: www.twitter.com/azd_praha

na sebe nenechali dlouho cekat a zacali posilat Google+: https:/plus.google.com/104526391574754476118

plochy také, a tak se podivejte na malou galerii.

i 7
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Jan Dvordk Ales Bilek Daniel Kostal
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FOCUS

Objektivem fotografa Marka Stépdanka

Snih a mraz vycarovaly nadhernou
kulisu za laminatkou 230.063-0
s nakladnim vlakem u zastavky
Orechov na Vysociné

K prorazeni snéhovych zavéji
v Podkrkonosi prispéchala na pomoc
motorovym voziim 854.210-2 A T
a854.014-8 lokomotiva 742.149-8 5 &E"‘.‘** o | Pt
By,

e

Zamracena 751.226-2 si prorazi
cestu navatym snéhem nedaleko
Nového Mésta na Moravé
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FOCUS

Zima na ceskych
kolejich

Liberecky brejlovec 753.310-2 se
vyno¥il ze tmy jednoho z tunell mezi
Zeleznym Brodem a Turnovem opét
do bilé pohadky

Brejlovec 754.079-2 na své
cesté z Hanusovic na Ramzovou
prerusil ticho bilého lesa kousek
za stanici Branna

Co je zla noéni mura Zelezniéakd, to je
kouzelny pohled pro milovniky zimy
a fotografy. Jako 830.067-5 ve snéhem
zasypaném kolejisti stanice Stara Paka

KDO JE ...

Marek Stépanek

Zelezni¢ni fotograf narozeny v roce 1972.
Fotografovdni se vénuje od roku 1983 a jeho
archiv citd nékolik desitek tisic snimku z celé

Evropy. Své fotografie a ¢ldnky publikuje

v Zelezni¢nich casopisech v CR a v zahranici.
Spolu s kolegou Petrem Doupovcem vytvoril
v roce 2009 fotogalerii www.trainfoto.eu , kde
postupné uverejriuje snimky jak soucasné, tak
i z diivéjsi tvorby a dnes jiz historické.

REPORTER AZD PRAHA - 1/2014 | 9 |




ROZHOVOR

JEK | FOTO: PETR DOBIASOVSKY
L s

|3

ych vozidel ¢i jejich
fechou. O to dilezit&jsi je,
[stence vyvoje a zkuSebnictvi
ek Malkovsky.

V Evropé je fada firem, ktere
komponentd, velmi vzacna
Ze jedna takova instituce, ke
v jedné firmé je nasi konkure

Ivy’vojem a testovanimi
 téchto ¢innosti pod jet
Olecnost VUKY, sidli v Pra
) fikajeji generalnifedit

Y &7 |




Nez vyjede na trat nové vozidlo, trva jeho
vyvoj a vyroba Fadu mésict. Nedilnou sou-
casti tohoto procesu jsou desitky raznych
testu jak jednotlivych komponentd, tak na-
sledné celého vozidla. Jakou roli vtomto
procesu hraje Vyzkumny ustav kolejovych
vozidel?

Zkusebna VUKV, dfive Vyzkumny Ustav kolejo-
vych vozidel, je akreditovanou zkusebni labo-
ratofi pro vSechny zkousky kolejovych vozidel
s vyjimkou zkous$ek elektrickych a zabezpe-
Covacich zafizeni. Jedna se tedy nejen o pev-
nostni a brzdové zkousky, zkousky jizdnich
vlastnosti, ale i napf. o hlukové a aerodyna-
mické zkousky, a to nejen pro ¢eské zdkazniky,
ale predevsim pro zahrani¢ni firmy z celé Ev-
ropy. Mezi nase nejdulezitéjsi zakazniky pa-

tii napfiklad firmy Alstom, Bombardier, Stadler
¢i slovensky vyrobce nakladnich voz Tatra-
vagonka Poprad.

Mezi ceskou odbornou i laickou verej-
nosti je asi znaméjsi Vyzkumny Ustav Ze-
lezni¢ni, a to zejména diky jeho zkuseb-
nimu centru ve Velimi, kde se testuji vozidla
prednich evropskych vyrobcii. Jaky je mezi
vami vztah, je to pro vas konkurence nebo
spisSe partner?

My tomu fikame pratelska konkurence, vza-
jemné se celkem dobfe doplriujeme a vyslo-
vené konkurenéni vztah je jen u pfiblizné tii
nebo ¢tyf zkousek. S VUZ spolupracujeme

i ve Zkusebnim centru Velim, kde mame zku-
Sebni halu na stacionarni zkousky a také za-
fizeni na provadéni crash test(. V ptipadé
potieby samoziejmé také vyuzivame jejich
zkusebni zafizeni. Nicméné pravdou je, ze

u nés je znamgjsi Vyzkumny Ustav Zelezniéni,
ve svété je tomu ale v oblasti zkousek spise
naopak. Tam jsme zndméjsi my.

Cim se lisite, pokud jde o provadéné
zkousky?
Z neelektrickych zkousek délaji dneska spise
jen brzdové a hlukové zkousky, my délame pro
nékteré nase zakazniky rovnéz tyto zkousky,
nicméné VUZ nedélad zadné pevnostni zkousky
at uz statické nebo jizdni, délaji pouze Gna-
vové zkousky predepsanych dilCi vozidel. Nase
spektrum testd i v oblasti Unavovych zkousek
je z hlediska zakaznického portfolia $irsi, spo-
lupracujeme s akreditovanou dynamickou la-
boratofi Vyzkumného a zkuSebniho tstavu PI-
zen, v soucasné dobé se ndm podafilo ziskat
k testdm prvni rdamy podvozk z Turecka a Bra-
zilie. Spole¢né jsme jiz také vyzkouseli sedm
ramu pro australského vyrobce kolejovych vo-
zidel.

Kdyz jste zminil to, Ze jste ve svété zna-
méjsi, kolik je treba podobnych laboratofi
v Evropé, jako je vas vyzkumny ustav?

Konkurence samoziejmé je, napfiklad v sou-
sednim Polsku jsou dvé zkusebny. Dalsi dvé
zkusebny podobného rozsahu, jako je ta nase,
jsou v Némecku. Nam se vsak podatilo najit ta-
kové segmenty zkusebniho trhu, kde jsme do-
minantni, coz je napfiklad oblast statickych
pevnostnich zkousek. Nasi velkou vyhodou je
to, Ze podnikdme ve dvou striktné oddélenych
oblastech - v oblasti vyvoje kolejovych vozi-
del a jejich komponentt a v oblasti akredito-
vaného zkusebnictvi.

Zakazky z tak vzdalenych zemi, jako jsou
Brazilie ¢i Australie, jsou urcité velmi exo-
tické. Jak se vam je podarilo ziskat?

Jesté zminim, Ze jsme tu také méli tfi vagony
z Ciny, coz byla také pomérné zajimava za-
kazka, a pfipravujeme crashovou zkousku pro
zdkaznika z Kanady. Je to dano hodné tim,
jaké jméno mame v zahranici. Novi zakaznici
vychézeji z referenci, které dostévaji od stava-
jicich. Dobré reference jsou vzdy to nejdule-
Zitéjsi.

Pro firmy ¢eského zelezni¢niho primy-
slu je pomérné obtizné dostat se na zapa-
doevropské trhy. Plati to i pro oblast vy-
zkumu?

Pro oblast vyzkumu to plati také, moznd ale

z trochu jinych dlvodd. Vétsina vyzkumnych
akci v zépadni Evropé se déla v ramci urcitych
grantd, které hradi Evropska unie. Zasadnim
problémem tady je to, ze administrativa spo-
jend s evropskymi granty je nesmirné naro¢na.
Kazda firma si predem musi spocitat, zda se ji
Ucast v takovém grantu vyplati a na zdkladé
toho se rozhodnout, zda do toho ptijde nebo
ne. Jsou ale ceské firmy, které tento proces
dobre zvladaji. My ale obcas délame i vyzkum
piimo pro firmy ze zapadni Evropy.

ROZHOVOR

Jak narocné je vyrovnat se s neustale se
meénici legislativou, a to zejména evrop-
skou?

Predevsim je to naro¢né financné, vétsina
nové legislativy vyzaduje investice do zku-
Sebni techniky. Naro¢né je to ale také casove,
je nutné studovat stohy materialti a nékteré
ty hloupé napady se snazit eliminovat. Bohu-
zel tomuto posuzovani se vénuje jak u nas,
tak v celé Evropé, pomérné malo lidi s pfi-
slusnymi odbornymi znalostmi na potfebné
drovni.

Jak se vam jako firmé dafilo v loiském
roce, kdy cesky zelezni¢ni pramysl hlasil
spise stagnaci?

Nam se dafilo velice dobfe i z toho diivodu, ze
jsme trvale v osobnim styku s nasimi zakaz-
niky, projednavame jejich budouci pozadavky
a tak v¢as mizeme reagovat na zménu nebo
piipadny vypadek v pozadavcich na nase ka-
pacity. Diky trvale dobrym vysledkdim na nas
stale Utoci ratingové agentury, Ze ndm vydaji
certifikdt AAA+, ovsem za ptislusny poplatek,
coz odmitadme, nepotiebujeme to.

Urcitou specialitou vaseho vyzkumného
ustavu jsou crash testy, neboli narazové
zkousky kolejovych vozidel. Miizete pfibli-
Zit, o co jde?

Crashové zkousky jsou pozadovany novou ev-
ropskou legislativou. A to je pravé ten priklad
nutnych investic do zkusebniho zafizeni. Ja
sam jsem clenem pracovni skupiny v ramci Ev-
ropského vyboru pro normalizaci CEN, ktera
pfipravovala normu pro posuzovani crashové
odolnosti kolejovych vozidel. A odtud uz bylo
blizko tomu, abychom pozéadali Ministerstvo
primyslu a obchodu spolec¢né s nékolika men-
Simi firmami o grant na feseni crashové odol-



ROZHOVOR

nosti Celni partie kolejovych vozidel. Museli
jsme se naucit crashovou odolnost nejen spo-
citat, ale vypocty experimentalné validovat.
Podafilo se nam pro tyto zkousky pfipravit la-
boratofr a jsme tak ctvrtd laboratof v Evropé,
ktera je dokdaze provadét.

Slovo crash test navozuje atmosféru hro-
ziciho nebezpeci. Jak narocna je priprava
na tyto testy a jak narocné jsou testy sa-
motné?

Je to velice nédro¢né hned z nékolika ddvodu.
Priprava trva zhruba jeden az jeden a pUl mé-
sice, musite dat logisticky dohromady mnoho
profesi véetné napiiklad spolupracujici firmy,
ktera nam déla zaznamy rychlokamerou. Pak
se udéla jedna rana, kterd je hotova béhem
dvou minut. Pfipravna faze je mnohem slozi-
&jsi, nebot nemate moznost zkousku zopako-
vat, vée musi vyjit na prvni pokus. Mohu po-

tvrdit, ze tyto zkousky jsou mirné nebezpecné,

musi se pfijmout cela fada bezpec¢nostnich
opatfeni. Diky promyslenym bezpe¢nostnim

opatfenim u nés zatim pfi téchto testech k zad-
nému zranéni nedoslo, bohuzel u kolegt v né-
meckém Gorlitzu ano.

Kolik testi délate rocné?
Samoziejmé zalezi na poptavce, vétsinou se
jedna o dva nebo tfi crash testy ro¢né.

VUKYV se nové zapojuje do evropského
vyzkumného programu Shift2Rail. Co si
od této spoluprace slibujete, jaka bude vase
role v programu?
My jsme se zapojili predevsim z toho ddivodu,
abychom byli informovani, jaké ukoly se tam
ptipravuji, jaké jsou zaméry. Zatim jsme se na-
pojili na skupinu, ktera pfipravuje urcité vy-
zkumné zaméry tykajici se vyvoje skfini kole-
jovych vozidel. Pro VUKV jinak obecné uéast
v téchto projektech neni pfilis pfinosna prede-
vsim proto, Ze dota¢ni podminky jsou pro nas
diky nasi vlastnické strukture svym zplGsobem
diskriminujici. Evropské orgény nas totiz be-
rou jako velkou firmu a mdzeme tak dostat jen

¢ast dotace. Nam jako vyzkumnému Ustavu to
kromé urcitého know how prakticky nic nepfi-
nese. Pfinos je prfedevsim pro vyrobce.

Jak se obecné divate na stav ceské ze-
leznice, zejména pokud jde o kolejova
vozidla?

Samoziejmé je vefejnym tajemstvim, Ze vozi-
dlovy park neni stale v dobré kondici, podle
mého nazoru se predevsim vsichni zaméruji

na modernizaci vozidel pro dalkovou a mezina-
rodni dopravu. AZ na svétlé vyjimky se ale stéle
trochu zapomina na regionalni traté, které jsou
ale napajeci hlavnich koridor(. Pokud jde o in-
frastrukturu, neni to sice maj obor, ale plati po-
dobné. Investuje se do koridorovych trati, dnes
se mluvi o budovéni rychlostnich trati, ale chybi
jedna zésadni véc - jasné zamysleni nad tim, jak
vybudovat objizdné trasy pro ndkladni dopravu,
kterd ve zna¢né mife Zeleznici Zivi.

Na ceskych kolejich se ve stale vétsi mire
objevuji i v barvach narodniho dopravce za-
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hrani¢ni vozidla, na kterych se nijak nepo-
dileji firmy ¢eského zelezni¢niho primyslu.
Jaky je vas nazor na tento trend?

Zalezi na tom, o jaka vozidla se jedna. Pokud
jsou nova, neni to dobre, ale s tim se asi neda
nic délat. Horsi je, Ze se tady objevuji stara vo-
zidla, ktera uz naprosto neodpovidaji dnes-
nim pozadavkim a bez témér jakékoli Upravy
je snaha je tady provozovat. A to je $patna vi-
zitka, stdvame se Srotovistém Evropy. Tomu by
mély zabranit potfebné Upravy v legislativé.
Ve viech evropskych zemich narodni dopravce
podporuje domdaci prdmysl, u nas to tak bohu-
zel uplné neplati.

Co se vam osobné vybavi, kdyz se fekne
ceska zeleznice?
Systém, ktery se tady buduje vice nez 170 let,
ktery funguje, ale bohuzel se mu nedafri tak,
jak by se mu dafit mohlo. Nema totiz tu po-
tiebnou politickou podporu.

Ted nastoupila nova vlada, co je nutné
udélat pro vétsi rozvoj Zelezni¢ni dopravy?
Predevsim by nova vlada méla pochopit to, ze
Zeleznice neni silnice, Ze to je ekologicky do-
pravni prostiedek, ktery potiebuje vyrazné
jiny pristup nez silnice. Naprosto nestastné
bylo rozdéleni Zeleznice v osobni dopravé
na jednotlivé kraje, které si sami urcuji napfi-
klad podminky pro ndkup novych vozidel.
Obecné bylo velmi nestastné rozdéleni zelez-
nice jako takové. Malokdo si uvédomuje, ze ze-
leznice je systém provéazany celou fadou pred-
pist, ktery jesté neustale ovliviiuji nové a nové
pozadavky z Evropské unie. Evropa mluvi
o podpore Zeleznice, ve skutecnosti se zatim
déje pravy opak.

ZDENEK MALKOVSKY

Narodil se v roce 1955 v Praze. Vlystudoval
Stredni pramyslovou Skolu strojnickou

v Praze 1 a ndsledné CVUT fakultu strojni,
obor aplikovand mechanika se zamérenim

na pruznost a pevnost. Od roku 1980 pracuje
ve Vyzkumném dstavu kolejovych vozidel
(dnesni VUKV) postupné jako vyzkumny
pracovnik v oddéleni pevnosti kolejovych
vozidel, vedouci oddéleni pevnosti kolejovych
vozidel a vedouci oddeéleni vyvoje kolejovych
vozidel a zdstupce technického reditele. V roce
2002 se stal reditelem zkusebny kolejovych
vozidel, od roku 2005 pak ptsobi v soucasné
funkci predsedy predstavenstva, generdiniho
feditele a feditele zkusebni laboratore VUKV, Je
rovnéZ znalcem Spolkového drdZniho Uradu

v Bonnu pro oblasti strukturdini a provozni
pevnosti skiini, clenem védecké rady Dopravni
fakulty Jana Pernera Univerzity Pardubice

a zpravodajem 3. podprogramu programu
Alfa Technologické agentury Ceské republiky.
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MI DLABAJA, ANDREA MATEJICKOVA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

- Jsou to necelé Ctyfi roky, co jsme na strankach ¢asopisu Reportér pfinesli zajimavou reportdz o zacinajici
~ mladické strojvedouci u CD Cargo Andree Matéjickové.V tu dobu ji znalo jen par zasvécenych. Dnes
- je doslova a do pismene zafnou hvézdou mezi strojvedoucimi. | kdyZ je Zenou, nikdo na to nebere
ohled. Musi makat jako kazdy jiny chlap v této profesi. A stejné jako kazdy chlap strojvedouci, i Andrea
méa né&jakou tu Zelezni¢ni diagnézu. V jejim pifpadé jde o dvousystémovou univerzalni elektrickou
lokomotivu fady 363 nesouci pfezdivku ESQO. Jak sama fika, jeji bzuceni a'ahalggové budiky jsou pro jeji

usi rajsky pozitek. I proto na Facebooku vystupUJe pod pseudonymem Andrejka Esova. =
+14*| REPoR"r'ER'R‘ZDr—\- EZEN2014 o - - Hiah i I ‘F""qq‘ - =4
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Za Andreou jsme se po Ctyiech letech vratili s fotografem z jednoho
prostého dlivodu. Chtéli jsme s ni stravit jednu Sichtu. A musime uznat,
Andrea umi!

Tak sména zacind. Od strojmistra si beru klice od mych dnesnich loko-
motiv

Odemykdm obé lokomotivy ...d spojit na mnohoclenné fizeni. Dvojce je dvojce

REPORTER AZD PRAHA - 1/2014 | 15 |
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Nezbytnd kontrola pred jizdou. Prohlizim vsechno na podvozku, kde by Preladit radiostanici, pfipravit si jizdni fFddy a mohu vyrazit na ,,ranzir”
se mohla vyskytnout mechanickd zdvada na mij viak

r

B

Tranzitérka mi prindsi ,papiry” od vlaku a pfipravy na odjezd se chyli
...a muzeme se hldsit k posunu po depu ke konci

| 16 | REPORTER AZD PRAHA - BREZEN 2014



SETKANI S ...

A odjizdime. Cervend se méni na 40 km/h a oéekdvej rychlost 40 km/h" i
a nékolik stovek tun se ddvd do pohybu

Pomalu opoustim ceskobudéjovickou stanici smérem k Hornimu
Dvoristi

REPORTER AZD PRAHA - 1/2014 | 17 |
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Ke konci lonskeho roku bylatuvedena do provozu dalsi stuha digitalniho tratového rddioveho
spojeni v pasmu GSM-RJde o 172 kilometrl dlouhy Usek Décin Prostiedni Zleb-Décin
wiechod-Usti n/L. Stiekov—Meélnik-Vietaty—Lyséa n/L—Kolin. Komunikacni systém GSM-R

je zalozen na celoevropskeé interoperabilité viakové dopravy. Umoznuje tedy. vybavenym
vozidldm a cetam prejizdét do sousednich statl a jednotné kamunikovat v této digitalni siti.
10 sameé samozrejme plati i 0\ybavenych zahrani¢nich vozidlech na naSem uzemi.
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RozsiFeni sité GSM-R SZDC bylo realizovano
stavbou GSM-R trat Dé¢in Prostfedni Zleb-
Dé&¢in vychod-Usti n/L. Strekov-Mé&Inik-V3e-
taty-Lysa n/L.—Kolin, kterou fidila spole¢nost
Kapsch CarrierCom, jez je sou¢asné dodava-
telem technologie GSM-R pro SZDC, ale i pro
nékolik dalsich Zeleznic evropskych statd.

Na uvedené stavbé se jako subdodavatel po-
dilela také spole¢nost AZD Praha zastoupend
divizi Teleinformatika. Konkrétné slo o do-
davky antén a montazni prace pfi jejich in-
stalaci, v¢etné svodu (to zahrnuje i lezecké
¢innosti), kde médme jiz dlouhodobou tra-
dici. Dal3im Gkolem AZD Praha byla dodévka
a montaz optickych piivodnich kabeld k jed-
notlivym BTS (zakladnova stanice sité GSM-
-R). B€hem realizace bylo postaveno 22 za-
kladnovych radiostanic BTS, které musely byt
zapojeny pomoci optickych kabell do pre-
nosové sité SZDC. U kazdé nové BTS je vybu-
dovan stozar s anténni vystroji pro pokryti pfi-
lehlé oblasti. Vzhledem k tomu, Ze v Useku Usti
nad Labem-Décin se traté obou breht nacha-
zeji skoro na dohled, byly k vykryti signalem
pouzity i nékteré stavajici BTS. U nich vsak byl
nutny zésah do anténniho systému, aby signal
pokryval i trat na pravém biehu. Stejny za-
sah byl nutny i na pavodni BTS v Zelezni¢nich
stanicich Kolin a Pofi¢any pro navézani nové
stuhy do stavajici sité.

Nové vybudovana stuha ma vsak jednu
zvlastnost. Spolecné vyuzivané zakladnové
stanice jsou trochu ofiskem napfiklad pro
sluzbu pfimého volani do nejblizsi dopravny.
vého nebo snad z levého brehu? | tento problém
jejiz vyresen. Sit GSM-R sleduje historii pohybu
telefonu. Ve chvili, kdy je pouzito pfimé voldni
do dopravny z oblasti spolecné BTS, je rozhod-

Mapa pokryti GSM-R

nuto podle toho, kterd samostatnd BTS byla
timto volajicim telefonem vyuzivdna naposledy.
Technologie GSM-R zlepsuje zabezpeceni trate.
A nezapominejme, Ze je nutnou podminkou pro
zavedeni systému ETCS,” vysvétluje technicky
naméstek divize Teleinformatika AZD Praha
Pavel Bakic.

Vadou na krase GSM-R je fakt, Ze strojve-
doucim stale chybi sluzba GENERALNI STOP
¢i ADRESNY STOP, ktery nabizi zastaraly
analogovy systém TRS. Pro tuto sluzbu v tech-
nologii GSM-R v soucasnosti bohuzel neexis-
tuje mezinarodni standard. Dobrou zpravou
ale je, ze v Ceské republice uz byla Gspésné
odzkousena. Proc ji tedy urychlené nezavést
jako narodni sluzbu? Jde prece o lidské zi-
voty v piipadé selhani lidského faktoru. Vzdyt
mnoho mezinarodnich standard(i vzniklo pG-
vodné jako firemni feSeni dodavatele.

V Ceské republice je systémem GSM-R vy-
baven v tuto chvili kompletnil. a Il. narodni ze-
lezni¢ni koridor. Stavba za 337 miliontd korun
probihala od prosince 2011 do konce fijna le-
tosniho roku. ,Stdt zavddénim celoevropského
standardu GSM-R zvysuje konkurenceschop-
nost dopravcu i tuzemské Zeleznicni infrastruk-
tury v rdmci Evropy,” popsal dlivody zavadéni
systému naméstek generalniho feditele pro
modernizaci drahy Spravy Zelezni¢ni dopravni
cesty Mojmir Nejezchleb. ,Systém GSM-R je po-
vaZovdn za jeden z nejuspésnéjsich evropskych
projektu — postupné se stal z evropského stan-
dardu standardem celosvétovym,” upozornil Ka-
rel Feix, generalni reditel Kapsch CarrierCom,
¢lena mezinarodniho holdingu, ktery je své-
tovym lidrem v technologiich GSM-R s rea-
lizacemi napfiklad ve Francii, Némecku, Slo-
vensku, Rakousku, Anglii, Polsku, Spanélsku
¢i Italii.

Détmarovice
) Petrovice

u Karviné
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O systému GSM-R

Pro rozvoj aplikaci potrebnych pro moderni
fizeni provozu v Zeleznicni dopravé bylo
nezbytné vyvinout a do tohoto prostredf
implementovat rddiovy systém, ktery
poslouzi k prenosu potrebnych datovych
a hlasovych informaci mezi pevnou Zelezni¢ni
infrastrukturou a mobilnimi viakovymi
Jjednotkami. A prdveé pro toto specifické
pouZiti byl aplikovdn systém GSM-R. Spojeni
mezi viakovou jednotkou a fizenim provozu
md fadu specifickych poZadavkd, jako jsou
prioritni voldni, bezpecny datovy kandi,
prenos fidicich a zabezpecovacich udajd
apod. Jde o komunikacni systém mezi
vlakem a pozemnim fizenim provozu, jehoz
podstatou neni pouze samotnd komunikace,
ale jeji stoprocentni spolehlivost.

Jednd se o bezpecnost, a proto nesmi dojit
k vypadku komunikace ani jejimu prerusent.
Prosazeni pvodné jen evropského rddiového
komunikacniho systému pro fizeni Zelezni¢ni
dopravy i mimo Evropu ukazuje jeho
opravdovou silu a uzitnou hodnotu. Afrika,
Asie a Austrdlie, to jsou kontinenty, kde se jiz
systém GSM-R v Zelezni¢nim provozu pouZivd
nebo instaluje. | presto, Ze se u tohoto systému
v prvni fadé klade diraz na maximdlini
bezpecnost a spolehlivost, jeho standardizace
a Siroké rozsiteni umozriuje rychle snizovat
ndklady na koncové termindly.
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Znama zelezni¢ni kiizovatka na 2. tranzitnim
koridoru ziskala na sklonku roku 2013 pro-
vozné-technické parametry mezinarodni ze-
lezni¢ni traté. Doséahlo se toho stavebnimi
Upravami (napf. rekonstrukci mostu pres
Becvu), zménou kolejového usporadani, no-
vymi ostrovnimi nastupisti, zvysenim tratové
rovou” prostorovou prichodnosti a novym za-
bezpecovacim zafizenim.

Nejviditelnéjsi zménou pro verejnost jsou
nova ostrovni nastupisté, a to v novych po-
lohéach. Odborna vefejnost si ale jisté vsimne
zasadné odlisného kolejového usporadani.

V Prerové osobnim nadrazi vznikl v ose hlavni
dvojkolejné traté Breclav-Petrovice u Karviné
dvojkolejny pritah mimo néastupistni hrany.
Tranzitujici ndkladni vlaky tak mohou projizdét
pres osobni nadrazi rychlosti 80 km/h. Pfitom
zGstal pro vlaky pouzitelny i plvodni dvojko-
lejny objezd aredlu DPOV. Zésadné se zménila
jednotliva zhlavi, kde byly vlozeny stihlé vy-
hybky s vyssi rychlosti do odbocujiciho sméru.
Specialitou se stal odsun osy obou priibéz-
nych koleji hlavni dvojkolejné traté ve stfedo-
vém zhlavi pravé pomoci stihlych vyhybek.

Také prednéadrazi zménilo svoji tvar. Za-
sadni je zvyseni rychlosti na hlavnich kole-
jich na 160 km/h. Kolejisté pocita s budoucim
dvoukolejnym zadsténim traté od Brna. Cast
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rozlehlého kolejisté jiz neslouzi pro jizdy vlaka,
ale jen pro posun. Jizni okraj uzlu Pferov zmé-
nil své hranice, vjezdova navéstidla od Breclavi
jsou nyni o 1000 m blize k Prerovu a na trati

od Rikovic tak pfibyl jeden autoblokovy od-
dil. Také v datovém popisu infrastrukturni sité
KANGO-K, kterd je vychozi pro konstrukci jizd-
nich radd pouzivanych napt. i provozni apli-
kaci GTN, uz neexistuje Prerov pravé predna-
drazi, levé, filidlka, ani Stavédlo 9 ¢i Stavédlo
12.V PomUckach GVD lze tak, kromé Prerova
osobniho nadrazi, nalézt uz jen Prerov pred-
nadrazi.

Cely uzel je vybaven jednim novym stanic-
nim zabezpecovacim zafizenim ESA 44, jeho
technologie je umisténa pfimo v budové CDP
Prerov. Toto stani¢ni zabezpecovaci zarizeni
bylo napojeno na tratova zabezpecovaci zafi-
zeni typu ABE - elektronicky autoblok smérem
na Breclay, Ostravu a Olomouc a na automa-
tické hradlo ve sméru na Brno. Soucasti SZZ je
také nékolik prejezdovych zabezpecovacich
zafizeni na prejezdech ve stanici a v prilehlych
tratovych Usecich. Zavérova tabulka pro SZZ
ESA 44 v Prerové obsahuje témér 3500 vlako-
vych a posunovych cest, at uz zdkladnich ¢i va-
riantnich. Koncepce tohoto nového zabezpe-
¢ovaciho zatizeni umoznuje pozdéjsi doplnéni
vlakovym zabezpecovacem ETCS, pricemz uzel
byl pokryt GSM-R jiz dfive v rdmci jiné stavby.

AKTIVITY

Doprava v uzlu Prerov je fizena z jed-
noho mista — ze salu umisténého v budové
CDP Prerov. Sal uzlu je na prvni pohled vyba-
ven obdobné jako jiz provozované sély pro li-
niové fizeni trati: stupnovita podlaha, velko-
plosné zobrazovaci jednotky VEZO, jednotna
obsluzna pracovisté zabezpecovaciho zafi-
zeni (JOP). Ovsem charakter ¢innosti a perso-
nalni obsazeni je odli$né. Rizeni dopravniho
uzlu totiz zahrnuje jiné procesy nez liniové
fizeni tratového ramena. Dopravni provoz
v uzlu Prerov nyni zajistuje pét zaméstnancu
v fidicim sale a jeden venkovni vypravci
v osobnim nédrazi. Vedoucim smény je do-
zorci provozu, ktery ma své pracovisté umis-
téno nejvyse v fidicim séle. Jeho naplni prace
je napft. koordinace technologickych ukont
na vlacich vsech dopravctli (pozadavky do-
pravcd na preprah, zménu cety, rozvaz, od-
véseni/privéseni vozidel). Zajistuje také kon-
takt Fizeni provozu SZDC s vlakotvorbou CDC
a podili se na zpravovani vlakd pisemnymi
rozkazy. Zabezpecovaci zafizeni obsluhuji tfi
dispecefi. Ridici dispecer vrcholové rozho-
duje o jizdach vlakl po konkrétnich kolejich
celého uzlu a stavi jizdni cesty v osobnim na-
drazi na severnim zhlavi. Usekovy dispecer
pro osobni nadrazi stavi jizdni cesty ve stre-
dovém zhlavi a na hlavnich kolejich celého
prednédrazi.
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Prestoze je stfedové zhlavi feSeno kole-
jové nové, diky stavebnim dispozicim (silni¢ni
podjezd, oblouk ve zhlavi) predstavuje z po-
hledu propustnosti uzlu nejkriti¢t&jsi bod. Uko-
lem Usekového dispecera pro osobni nadrazi je
proto maximalné vyuzivat soucasné jizdni cesty.
Usekovy dispecer pro prednadrazi stavi jizdni
cesty v obvodu vlakotvorné stanice, na dvojko-
lejném objezdu za DPOV a také v kolejisti prileh-
|1ém ke kontejnerovému termindlu. Jeho c¢innost
se tak tyka v prevazné mite posunu. Uloha ope-
ratora dopravy je tradi¢ni — kamerové systémy
a informacni systém pro cestujici.

SZZ ESA 44 v Prerové je vybaveno také pre-
nosem cisel vlakd, ktery je napojen na sou-
sedni stanice Rikovice a Prosenice, za-
timco v Dluhonicich a Vézkach je sjednavani
jizd vlakl predvidanymi odjezdy feseno
datovou vazbou mezi aplikacemi GTN a EDD
(Elektronicky dopravni denik) a pomoci
terminald pro vkladani ¢isel viakd. Diky
prenosu cisel vlakl v reliéfu kolejisté dispeceti
vidi pfesnou polohu daného vlaku i jeho
postavenou vlakovou cestu. To je pfinosné
pro snadnou orientaci ve slozitych uzlech
a zhlavich. Provozni aplikace GTN piinasi
dispecerdm datovy sménovy plan z ISOR
(informacni systém operativniho fizeni), ze
kterého GTN konstruuje vyhledovou dopravni
situaci, a tim dispecerdm usnadnuje jejich
rozhodovani. Na zékladé automaticky vedené
dopravni dokumentace GTN generuje do ISOR
informace o redlné jizdé vlaku. Na aplikaci
GTN je napojen také INISS - informacni
systém pro cestujici, do kterého automaticky
prechazi data o zpozdéni vlaku a jeho koleji
u nastupisté. Rizena oblast uzlu Prerov je
koncipovana jako centralizované fizeni dvou
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dopravnich bodd, Prerov prednadrazi a Pferov
osobni nadrazi, a tim zapada do koncepce
fizeni sité SZDC z CDP. V3ak také sal uzlu Pferov
je umistén na spole¢ném patie mezi sély CDP1
(Bfeclav-Prerov) a CDP2 (Prerov-Ostrava) /
CDP3 (Prerov-Ceska Trebova) a tak vichni fi-
dici dispecefi maji k sobé i fyzicky bliz, coz je

AKTIVITY

vyhodné nejen pro reseni mimoradnosti v pro-

vozu, ale i pro bézny osobni kontakt.
Modernizace uzlu Pferov pfinesla cestu-

jici verejnosti vyssi komfort, moderni zpusoby

informovéni, umoznila osobam se snizenou

pohyblivosti bezbariérovy pfistup k vyuzi-

vani Zelezni¢ni dopravy, vyssi rychlost a tim

o poen S

1#*"ri|m|l| I'fr‘.:"'l"ﬂ l"f—"

i kratsi jizdni doby. Doslo ke zvySeni bezpec-
nosti zelezni¢niho provozu a obsluhuijici za-
méstnanci pouzivaji zcela novy zpUsob prace
pfi fizeni dopravy. Toto pfineslo samoziejmé
i vyznamné snizeni obsluhujicich zamést-
nanc(i SZDC - pred modernizaci dvé desitky
ve sméné a dnes Sest.

Freroy F
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Sprava Zelezni¢ni dopravnf cesty (SZDC) ukoncila

zajimavou investi¢ni akci Prejezdy v U - - . gE, - W

Uz iaket Prejeady viseku Rumburk S S SR
Dolni Poustevna, pilotni projekt, jejimz smyslem byla ; T Rl i T 485
modernizace zabezpecovacich zafizeni na vybranych : o i o e .

tfinacti zelezni¢nich prejezdech. SZDC ma ve své spravé % : . --r"" < B -
8 070 Zelezni¢nich prejezd(, pficemz zabezpecenf o L. - -
fady z nich jiz neodpovida soucasnym bezpe&nostnim

trenddm. Projekt, ktery spolufinancuje Evropska unie,

bude pokracovat i v dalsich letech modernizaci stovek

prave takto technicky zastaralych Zelezni¢nich prejezdd.
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Cela stavba zahrnovala Ctyfi soubory zeleznic-
nich prejezdd na jednokolejné trati Rumburk—
Dolni Poustevna. Samoziejmé, ze nebyly vy-
brany nahodné. Jednalo se prevazné o prejezdy
zabezpecené pouze vystraznymi kfizi, piipadné
zabezpecené mechanickymi zavorami obsluho-
vanymi dopravnimi zaméstnanci. Nejstarsi za-
fizeni pochazelo z roku 1930, dalsi zabezpeco-
vaci zafizeni byla vyrobena v roce 1972.
Sluknov-Velky Senov v km 10,039; 10,244
a 10,601 - tfi mechanicky zabezpecené pre-
jezdy obsluhované dopravnimi zaméstnanci
byly nahrazeny svételnym zabezpecovacim za-
fizenim typu PZZ - K's pocitaci nédprav.
Svételné prejezdové zafizeni v obvodu
zelezni¢ni stanice Mikulasovice dolni na-
drazi vkm 19,912; 20,035 a 20,591 -
na dvou prejezdech doslo ke kompletni
vyméneé stavajiciho technicky zastaralého své-
telného zabezpecovaciho zafizeni vzor SSSR.
Treti pfejezd byl osazen svételnym zabezpeco-
vacim zafizenim bez zévor typu PZZ — AC.

Rumburk-Velky Senov v km 7,020; 14,661;
14,916 a 15,051 - tyto Ctyri prejezdy byly dfive
zabezpeceny pouze vystraznym kfizem, nové
jsou osazeny svételnym zabezpecovacim zafize-
nim typu PZZ - RE bez zavor s pocitaci naprav.

Velky Senov-Dolni Poustevna v km
16,680; 21,118 a 23,981 - i zde byly tfi pre-
jezdy dfive zabezpeceny pouze vystraznym
kfizem, dnes jsou nové osazeny svételnym za-
bezpecovacim zafizenim typu PZZ - RE bez z3-
vor s pocitaci naprav.

+Modernizace zabezpecovaciho zarizeni zelez-
nicnich prejezdii nejen omezi vliv lidského ¢ini-
tele, ale zvysii spolehlivost celého zarizeni, cimz
vyrazné prispéje k plynulosti Zeleznicniho a sil-
ni¢niho provozu. Sprdva Zeleznicni dopravni
cesty timto krokem opét vyznamné prispéla
ke zvyseni bezpecnosti na Zeleznici,” uved| na-
méstek generélniho feditele pro modernizaci
drahy Mojmir Nejezchleb.

Zvysovani bezpecnosti na Zelezni¢nich pre-
jezdech je i nadale jednou z hlavnich prio-

AKTIVITY

rit Spravy Zeleznicni dopravni cesty. ,Kazdym
rokem proto vkldddme do zvyseni bezpecnosti
na prejezdech stovky miliond korun. Jen pro
predstavu, v ndsledujicich dvou letech pujde
o témér dvé miliardy korun,” popsal rozsah pfi-
pravovanych investi¢nich akci generalni redi-
tel SZDC Jifi Kolat. Za tyto prostredky se kom-
pletné zmodernizuje zhruba 400 prejezdu
po celém uzemi Ceské republiky.
Zhotovitelem praci se na zakladé verejné
obchodni soutéze stalo sdruzeni Prejezdy
Rumburk-Dolni Poustevna, jehoz vedoucim
Gcastnikem je spole¢nost AZD Praha. Ostatni
Gcastnici sdruzeni jsou: MONZAS Usti nad La-
bem a NTD group, Usti nad Labem. Kone¢na
cena stavebniho dila ¢ini 67 236 057 K¢ bez
DPH. Stavba je spolufinancovana z Fondu sou-
drznosti Evropské unie v ramci Operacniho
programu Doprava. Maximalni pfispévek EU
bude cinit 85 % ze zpUsobilych vydajd. Na-
rodni zdroje poskytl Statni fond dopravni in-
frastruktury.
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Ctyﬁ roky byly potfeba na zmaodernizovani komplikovaného tratoveho Useku Votice—Benesov u Prahy, ktery
je soucasti transevropské Zelezni¢nf sité-a V. narodniho Zelezni¢niho koridoru Décin statni hranice-Praha-
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Investorem této stavby byla Spréava Zelezni¢ni
dopravni cesty, prace generélniho projektanta
zajistoval SUDOP Praha a vlastni realizaci Sdru-
zeniVoBen (EUROVIA CS, Subterra a Viamont
DSP). Dodavatelem technologie zabezpeco-
vaciho a sdélovaciho zafizeni stavby byla spo-
le¢nost AZD Praha, konkrétné Montézni zévod
Olomouc a divize Teleinformatika. Prokézalo
se, ze jsme schopni vyrovnat se s problémy pri
montazi zabezpecovaciho a sdélovaciho za-
fizeni nejen v otevieném terénu, ale i v nové
vybudovanych tunelech.

m 1

Modernizaci Useku od Votic vkm 114,763,
pres Tomice, Bystfici u Benesova po km
133,235 pred Benesovem u Prahy, doslo k jeho
zdvojkolejnéni. Vedenim traté v nové stopé
doslo k jejimu,,narovnéani”. Bylo nutné po-
stavit (razenim nebo hloubenim) pét no-
vych dvojkolejnych tuneld - Voticky (590 m),
Olbramovicky (480 m), Zahradnicky (1044 m),
Tomicky | (324 m) a Tomicky Il (252 m). Byla
vybudovana nova nastupisté vcetné ostrov-
nich, nové zelezni¢ni mosty, nadjezdy (8 ks).
V dopravnach bylo nutné prebudovat stéva-

AKTIVITY

jici kolejisté. Zelezni¢ni stanice byly vybaveny
elektronickym stani¢nim zabezpecovacim
zafizenim ESA 11 a obé koleje byly opatieny
v mezistanicnich usecich elektronicky auto-
matickym blokem ABE1, ktery je banalizovany
a umoznuje jizdy vlaki obéma sméry plnou
tratovou rychlosti. Cely Usek byl v obou kole-
jich vybaven elektrickou trakci (v délce pres
43 km).

Jak uz jsme zminili, modernizace ¢asti IV. ko-
ridoru trvala témér Ctyfi roky a cely rekonstru-
ovany Usek méfil pres 18,406 kilometr{i. Nyni

e
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na ném mohou vlaky jezdit rychlosti az 160
km/h. Doslo rovnéz k vyraznému zvyseni pro-
pustné vykonnosti a bezpecnosti zeleznicniho
i silni¢niho provozu.

Vyhybna Tomice byla pfestavéna na za-
stavku, stejné jako byvala Zeleznicni stanice
Bystfice u Bene3ova. Zelezni¢ni stanice Votice
a Olbramovice byly slou¢eny do jednoho tech-
nologického celku pod spole¢nym nazvem
zst. Olbramovice. Z Votic se stal obvod stanice
Olbramovice.

Po dobu vystavby, kdy bylo nutné mini-
malizovat negativni dopad vyluk na pravidel-
nost zelezni¢niho provozu, byla v ndcestnych
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stanicich pouzita mobilni stani¢ni zabezpe-
Covaci zafizeni v kontejnerech. V pfipadé
Zelezni¢ni stanice Olbramovice bylo dokonce
pouzito mobilni stani¢ni zabezpecovaci zafi-
zeni ve dvou verzich tak, aby vyhovovalo no-

vému kolejovému a vyhybkovému usporadani

pred aktivaci definitivniho zabezpecovaciho
zafizeni. Pfi nasazeni provizornich mobilnich
zabezpecovacich zafizeni stanic byla na tato
vzdy navazana provizorni zabezpecovaci zafi-
zeni tratova pro zajisténi vyssi bezpecnosti ze-
lezni¢niho provozu a provozni propustnosti.
Pouzitim novych technologii byla vykazéna
Uspora 34 provoznich zaméstnancd.

T e [T "”"WH..

V Olbramovicich je vybudovéano definitivni
elektronické stavédlo ESA 11 s moznosti dal-
kového ovladani. Do taborského zhlavi ob-
vodu Votice je provizorné zausténa jednoko-
lejna trat do Hefmanicek, kterd je vybavena
automatickym hradlem. Tento stav bude vy-
hledové nahrazen elektronickym autoblokem,
a to po dobudovéni dal$iho dvoukolejného
useku IV. Zelezni¢niho koridoru mezi zeleznic-
nimi stanicemi Sudomérice u Tabora-Olbra-
movice. Ve sméru do Benesova je v ¢innosti
novy elektronicky autoblok, ktery svoji délkou
nevyhovoval navédzanim pfimo do Olbramo-
vic. Z tohoto divodu bylo nutné vybudovat



novou stavédlovou ustrednu jiz u vjezdovych
navéstidel od Benesova.

Cela Zelezni¢ni stanice Olbramovice ma
tedy tfi stavédlové ustfedny. Jednu v obvodu
Votice s rezervou pro budouci doplnéni smér
Hefmanicky, vlastni Ustfednu Olbramovice
a Ustfednu Zahradnice pro vystroj autobloku
smér Benesov. Pro zjistovani volnosti ¢i ob-
sazeni koleji je vyuzito dvoupésovych kolejo-
vych obvodU 75 Hz pro tratové a 275 Hz pro
stani¢ni zabezpecovaci zafizeni. Mimo mon-
taze zabezpecovaciho a sdélovaciho zarizeni
jsme na této stavbé zajistili montaze celisto-
vych zavéra na dvaceti vyhybkach typu UIC 60

e TEmm

a na deviti vyhybkéach S49. Soucésti moder-
niho zafizeni je i kompletni diagnostika splhu-
jici technické specifikace.

K telefonnimu propojeni jednotlivych ob-
jektl byla realizovana mistni kabelizace, kte-
rou je zajisténo i propojeni primyslovych ka-
mer s mistnosti dozoru. Bylo zajisténo i spojent
mezi vytahy a dopravni kancelafi v Olbramo-
vicich. Rozhlasové zafizeni pro cestujici zajis-
tuje informovanost v samotnych Olbramovi-
cich a z obsluzného mista v Benesové u Prahy
jsou ovladény rozhlasy na neobsazenych za-
stavkach.

Provozni mistnosti jsou zabezpeceny elek-
tronickou pozérni a zabezpecovaci signalizaci.
Stavédlové ustfedny maji instalovany auto-
maticky protipozarni hasici systém.V Olbra-
movicich je vybudovéna sdélovaci mistnost,
provedeny datové rozvody a rozvody pro ho-
diny a telefony. Usek je osazen hlasovym a vi-
zudlnim informacnim systémem. Pfenosovy
systém zajistuje propojeni telefonnich zapo-
jovacl, zabezpecovaci a pozarni signalizace,
ovlddani ohfevu vymeén, kamerovych sys-
témd, informacnich systému tak, aby tyto bylo
mozné obsluhovat centralizované. Tratové ra-
diové spojeni je kontinualné zajisténo v celém
useku vcetné noveé vybudovanych tuneld.

Modernizace pfinesla také vyssi komfort
cestujici verejnosti, a to v podobé moder-
nich informacnich zarizeni a zvyseni bezpec-
nosti. Moderni zplsob obsluhy zabezpecova-
cich zarizeni totiz znacné snizil mozné selhani
lidského faktoru. Navic se zna¢né zkratily
jizdni doby (63 minut Praha-Tabor a 92 mi-
nut Praha—Ceské Budé&jovice). Stavba se dotkla
také silni¢niho provozu. Nové nadjezdy totiz
umoznuji plynulou jizdu silni¢nich vozidel.

AKTIVITY

Pro AZD Praha, Montazni zévod Olomouc,
je to na tomto Useku uz treti ukoncena stavba.
Ve stavu rozestavénosti je navazujici Usek
Tabor-Sudomérice a ve stadiu soutéze je zby-
vajici usek, tedy pfimé napojeni do Prahy.

Modernizace si vyzadala celkové naklady
ve vysi 6 757 000 000 K¢. Prispévek EU ¢inil
4081 436 955 K¢ z Fondu soudrznosti v ramci
Operacniho programu Doprava a narodni zdroje
poskytl Statni fond dopravni infrastruktury.

TECHNICKE UDAJE STAVBY

18,405 km
39813km

Délka modernizovaného useku
Sanace Zeleznicniho spodku

Zfizeni nové koleje UIC 60 36,830km
Zlizeni uzité koleje S 49 5,687 km
Celkovd délka dvojkolejnych tuneld 2,690 km
Celkem vyraZzeno 1,716km
Celkem vyhloubeno 0,974 km
Upravy trak¢niho vedenf 18,344 km
Obousmeérny elektronicky autoblok 18,400 km
Kubatura zemnich pracf 2310618 m’
Zrizeni vyhybek UIC 60 20ks
Zfizeni vyhybek S 49 16 ks
Prestavba a sanace Zeleznicnich mostd  7ks
Nové Zelezni¢ni mosty 3ks
Nové Zelezni¢ni propustky 6ks
Zruseni Zeleznicnich mostd 3ks
Prestavba a sanace silni¢nich mostu 6ks
Nové silni¢ni mosty 2ks
Nové silnicni propustky 5ks
Zruseni silnicnich mostd Tks
Nové zdi 6ks
Prestavniky 3Tks
Ndvestidla ve stanici 57ks
Nadvéstidla autobloku 35ks
Vykolejky 5ks
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a zkapacitneni trati
Studénka-Mosnov
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Sprava zeleznicni dopravni cesty slavnostné ukoncila rekonstrukci jednokolejné trati Studénka—\Vefovice
v Useku mezi zelezni¢nimi stanicemi Studénka a Sedlnice. Stavbou byly vytvofeny podminky pro
realizaci navazujfcf investice Moravskoslezského kraje, kterd zajisti priblizné tfi kilometry dlouhé kolejové
napojenf letisté LeoSe Janacka Ostrava na pravé zrekonstruovanou trat.




AKTIVITY

Sy

-

£)

ora anceldr zst. Studénka, vpravo zdlozni
pracoviste Jednotného obsluzného pracovisté
4 ddlkové ovlddaného zabezpecovacfzatizeni
/ ‘ (JOP DOZ) Prerov-Petrovice u Karviné, v éele JOP

I\
X

Ipro-pv Z stavby Studénka-Mosnov L . "

Rekonstrukci stavajici traté doslo ke zvyseni vodnéni, demontaz stavajiciho kolejového v ramci této akce instalovala nové zabezpeco-
tratové rychlosti az na 100 kilometr( za ho- rostu, véetné stérkového loze, a zfizen novy vaci, sdélovaci a silnoproudé zatizeni umoznu-
dinu, zvyseni Unosnosti traté a umélych sta- zeleznicni svrSek. Kromé toho byly provedeny jici dalkové ovladani. ,V Zeleznicni stanici Sedl-
veb a ke zlepseni prostorové priichodnosti. také Upravy mostt a propustku. nice jsme v nové technologické budové instalovali
Rekonstruovany usek byl elektrifikovan stejno- Zvyseni propustnosti rekonstruovaného nové stanicni zabezpecovaci zarizeni ESA 44 se
smérnou trakéni soustavou 3 kV. Déle bylo sa- Useku trati bylo dosazeno vybudovanim nové vzddlenou dsti pro obvod Bartosovice. Jednd se
novano prazcového podloZi s Upravami od- vyhybny v Bartosovicich. Spole¢nost AZD Praha o plné elektronické stani¢ni zabezpecovaci zafi-
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AKTIVITY

Nové resené sdélovaci zafizeni v dopravni kanceldfi Zs

Studénka realizovlné AZD Praha,

divizi Teleinformatika v soucinnosti s dcefinou spoILeE :! tiDCom -

zeni 3. kategorie zaloZené na principu pocitacd.

V celém rekonstruovaném useku trati bylo zfizeno
obousmérné tratové zabezpecovaci zarizeni typu
ABET - elektronicky centralizovany trojznaky au-
toblok s elektronickymi kolejovymi obvody

a s prenosem kédu vlakového zabezpecovace,
pro detekci volnosti tseku. Provoz na tomto
useku se ridi z jednotného obsluzného pracovisté
ddlkove. Toto pracovisté je umisténo v dopravni

>

Pouziti nového.
Routeru DOR-100 ok
vyuzitého pro DOZ -‘t._.‘
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kanceldri ve Studénce,” pfiblizuje technické
feSeni reditel Montazniho zévodu Olomouc
Zdenék Bébar, ktery déle vysvétluje: ,V celém
useku byla nové vybudovdna veskerd kabeli-
zace vcetné optického kabelu v trubkdch HDP, vy-
hybky byly vybaveny ohrevem. Pro eliminaci chyb
strojvedoucich — projeti ndvéstidla s navésti,, Stuj”
bylo SZZ doplnéno zarizenim s funkci VNPN (vy-
straha pri nedovoleném projeti ndvestidla). Sou-

"-""""dm
Tl

Qi

el

cdsti rekonstrukce bylo také vybudovdni nového
sdelovaciho a informacniho zatizeni ve vsech sta-
nicich a zastdvkdch. Cestujici verejnosti slouzi
rozhlasové zafizeni s automatickym hldsenim.
Toto je samoziejmé takeé ovldddno ze Studénky.
Pro ochranu nové vybudovanych zarizeni a bu-
dov bylo instalovdno zafizeni EZS a ASHS s ddlko-
vou kontrolou ze Studénky. Radiovy systém MRTS
taktéz doznal zmén. V dalsi stavbé by pak také




AKTIVITY
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Zobrazeni grafikonu vlakové dopravy na nové vybudovaném zarizeni Graficko-technologické nadstavby

bylo vhodné doplnit radiovy systém TRS. Tento
v rdmci stavby nebyl poZzadovdn a tudiz ani rea-
lizovdn.

V ramci rekonstrukce byla vybudovana
nova zastavka Sedlnice a se zacatkem plat-
nosti nového jizdniho fadu doslo ke zméné za-
stavovani vlakd osobni dopravy ze Zelezni¢ni
stanice SedInice do stejnojmenné zastavky
situované v rekonstruovaném useku traté,
¢imz se zkrétila pristupova vzdalenost z obce
Sedlnice priblizné o jeden kilometr.

Dalsim cilem stavby bylo vytvoreni pod-
minek nejen pro vystavbu nové traté na leti-
$té (v soucasné dobé se jiz buduje), ale také
pro napojeni na pramyslovou zénu. Stavajici
vlecka bude zrusena a nahrazena vleckou no-
vou. Na uvolnéném misté vznikne Uzemi pro
potieby investord v primyslové zéné a za-
roven se odstrani stavajici Uroviiové kfizeni
vlecky se silnici druhé tfidy, kterd bude pfiva-
décem dalnice D47. Nové vybudované zabez-
pecovaci zafizeni bylo jiz koncipovéno tak, ze

umozni napojeni této nové ¢asti bez nutnosti
rekonstrukce. Postaci,jen vyména SW*

Projekt, jehoz celkové stavebni ndklady do-
sahly témér 360 miliont korun (bez DPH), je
v ramci Operacniho programu Doprava z vice
nez sedesati procent spolufinancovan Evrop-
skou unii z Fondu soudrznosti. Narodni fi-
nancovani zajistil Statni fond dopravni infra-
struktury. Zhotovitelem stavby byl Viamont
DSP, generalnim projektantem pak spole¢nost
SUDOP Praha.

REKONSTRUKCE A ZKAPACITNENI TRATI
STUDENKA-MOSNOV

Délka useku

Rychlost po dokoncenf
Rekonstrukce ndstupisté
Sanace mostnich objektt

5605m
100 km/h
170m

6 ks

9ks

128 ks
7400m
9340m
10/2012
10/2013
365 685 303 K¢

Elektricky ohfev vymeén
Nové stozdry trakniho vedeni (TV)
Celkova délka nového TV
Tratovy kabel

Zahdjeni stavby:

Konec stavby:

Ndklady na realizaci stavby

REPORTER AZD PRAHA - 1/2014 | 33 |



AKTIVITY

Tunel Blanka

unikatni prazska dopravni stavba

TEXT: ING. JIRI MACHAL, ING. IVANA CERNA | FOTO: SILNICNi TELEMATIKA

Kazdy fidi¢, ktery zna dopravni situaci v oblasti prazskych Dejvic, Bubence a HoleSovic, moc dobfe vi, jak je
tézké touto Casti mésta projet predevsim v dobé dopravni Spicky. Tato dopravni komplikace trapici fidice
po desitky let jiz snad bude zanedlouho minulosti, a to i s pfispénim spolecnosti AZD Praha.

Pripravné prdce v cdsti tunelového komplexu — duben 2013

| 34 | REPORTER AZD PRAHA - BREZEN 2014




Kabelové trasy v technologickych chodbdch - unor 2013

Tunelovy komplex Blanka je slozeny ze tii ¢asti
- tunelu Brusnice, tunelu Dejvice a tunelu Bu-
benec. Z dopravniho hlediska tvofi severoza-
padni segment Méstského okruhu. Uctyhodné
délka tunelového komplexu predstavuje té-
mér Sest kilometrd. Po dokonceni stavby se
bude jednat o nejdelsi silni¢ni tunel v Ceské
republice a zaroven nejdelsi méstsky tunel

v Evropé.

Montdz svételné signalizace - srpen 2013

Realizace tunelového komplexu Blanka
byla rozdélena na ¢ast stavebni, za kterou
prevzala podpisem smlouvy s hlavnim més-
tem Praha odpovédnost spole¢nost Metro-
stav, a na c¢ast technologickou, za kterou pre-
vzala odpovédnost spole¢nost CKD Praha
DIZ. Pfestoze prace na diskutované stavebni
¢asti tunelového komplexu byly pozasta-
veny po dobu vypoiadani zavazk( hlavniho

AKTIVITY

mésta Praha vici zhotoviteli, prace na tech-
nologické casti, ktera je smluvné nezavisla

na stavebni ¢asti, pokracovaly déle. Spolec-
nost AZD Praha dodala jako subdodavatel
vybrané technologické celky pro provoz tu-
nelu, z nichZ valna vétsina jiz byla instalovana
a ozivena. V soucasné dobé probihaji kom-
plexni zkousky jednotlivych technologif a je-
jich vazeb na fidici systém.
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AKTIVITY

Montdzni plosina pro vyskové prdce v tunelovych troubdch

Na zakdzce, kterd je svym rozsahem jedi-
necnd, pracuje divize Silni¢ni telematika Brno
od roku 2008. Tehdy totiz zacala v souvislosti
se zahajenim povrchovych stavebnich tprav
s vazbou na budouci tunel postupna vystavba
novych a Uprava stavajicich svételné frizenych
kfizovatek v okoli jednotlivych planovanych
vjezdovych a vyjezdovych tunelovych ramp,

vcetné slozitych krizovatek v oblasti Letné

a Holesovic. Od poloviny roku 2012, kdy

byla ¢aste¢né dokoncena stavebni ¢ast sa-
motného tunelového komplexu a byla pre-
dana stavebni pfipravenost ze strany objedna-
tele, pracuje na instalaci modernich technologif
do tunelu cely tym specialistd divize Silni¢ni te-
lematika Brno s prispénim elektromechanikii

z divize Teleinformatika Praha, montazni zavody
Kolin a Olomouc. Podil AZD Praha na technolo-
gickém vybaveni tunelového komplexu je to-
tiz zna¢ny. V rdmci provoznich soubort znaceni
a fizeni provozu jsme dodali vice nez 300 pro-
ménnych dopravnich znacek, v rdmci provoz-
nich soubord informacniho systému pak 40 za-
fizeni pro provozni informace (proménné

Montdz zarizeni pro provozni informace (ZPl) - zd#i 2013
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Zafizeni pro méreni proudéni vzduchu a opacity (sledovdni optického znecisténi vzduchu) - zdri 2013

informacni tabule). Dalsi ¢asti dodavky bylo na-
priklad anténni zafizeni (v¢etné vyzarovaciho
kabelu) umoznujici v celé délce tunelu sifeni
signélu pro slozky IZS a radiového signalu s do-

pravnimi informacemi, dale zatizeni pro méreni

skodlivin a rychlosti proudu vzduchu a zafizeni
pro identifikaci provoznich podminek.

Nasi odbornici se dennodenné potykali se
specifickymi podminkami prace v tunelu. Ty
mimo jiné obnasi i specialni bezpec¢nostni
opatreni, ktera se musi striktné dodrzovat pfi
vsech ¢innostech. Na celém tunelovém kom-
plexu spolupracuje mnoho firem, a proto je

Vystavba kfizovatky Spejchar na Letné

zapotiebi dikladné koordinovat priibéh jejich
jednotlivych praci.

Plvodni plan pocital s uvedenim novych sil-
ni¢nich tuneld do provozu v roce 2011. Vzhle-
dem k mnoha problémim, které se pfi razbé
tunelu v minulosti vyskytly, se viak celd stavba
vyrazné protdahla, a to napfiklad diky medialné
znamym komplikacim, kdy se pfi razbé pod
Stromovkou a u Ministerstva kultury kvuli neo-
cekéavané skladbé horniny nékolikrat propadlo
nadlozi. Nové komplikace pfi vystavbé napfi-
klad minuly rok v ¢ervnu necekané zptisobilo
pocasi, kdy se Prahou prohnaly povodné a vy-

AKTIVITY

stavba tunelu byla na néjakou dobu opét pa-
ralyzovana. Dalsi komplikaci oddalujici brzké
zprovoznéni tunelového komplexu bylo za-
staveni praci na stavebni ¢asti v prosinci 2013.
V soucasné dobé je postup a dokonceni na-
Sich praci ovlivnén pravnim sporem mezi do-
davatelem stavebni ¢asti a HI. m. Praha, ktery
ma na nase dodavky pfimy dopad.

Zavérem lze poprat fidi¢iim stastnou rych-
lou a bezpecnou jizdu pod centrem nasi me-
tropole, ktera jim zajisté usetii mnoho nervad
oproti stavajicimu pomalému pohybu po pre-
tizené siti prazskych ulic.
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AKTIVITY

CARTHAGE
BLOCK

Dal3f prejezdové zabezpecovaci zafizenf ceské spolecnosti AZD Praha bylo v poloviné ledna
instalovano ve Spojenych statech americkych ve mésté Watertown, Tennessee na trati spolecnosti
The Nashville&Eastern Railroad Corp. Jedna se o pIné elektronicky prejezd 3. generace, PZZ US3,
ktery splfiuje nejvyssi bezpecnostni kritéria v projektech zabezpecleni prejezdu vicekolejnych tratf,
ktery ma schopnost fizeni dvou a vice pfejezdll v okoli mensich stanic a nabizi také bezpecné feseni
umisténf velkého poctu vystraznikl a synchronizaci vystrahy s fizenim provozu na blizké kfizovatce.

g 2 .
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Spole¢nost The Nashville&Eastern Railroad
Corp. (NERR) hraje vyznamnou roli v zajis-
téni ndkladni i osobni Zelezni¢ni dopravy mezi
Nashvillem a Monterey, Tennessee. Podili se
také na obnové a rekonstrukci hlavnich i ved-
lejsich trati v daném Gzemi.

Systém PZZ US3 v roce 2013 Uspésné absol-
voval sérii naro¢nych zkousek u jedné z nej-
vétsich zelezni¢nich spole¢nosti USA, Union
Pacific s ro¢nim obratem pres 20 miliard do-
lard. Béhem sedmi mésicli byl systém vysta-
ven letnim teplotam presahujicim 40 stupnt
Celsia a v zimé -30 °C ve zkuSebnim stfedisku
zelezni¢ni spolecnosti ve staté Nebraska.

Technické oddéleni spole¢nosti NERR oce-
nilo kvalitu dodaného zafizeni, které je ve
vsech parametrech lepsi nez platné normy

USA a navic nabizi modularni konstrukci,
umoznujici rychlou vyménu jednotlivych mo-
dulli a systémovou konfiguraci .

,Oceriujeme kvalitu dodaného zarizeni, zd-
ruky bezpecného provozu a pokrocilé komuni-
kacni schopnosti instalovaného systému,” pro-
hlasil majitel Zeleznice William Drunsic a dodal
,VdZime si technologii nabizenych spole¢nosti
AZD Praha, moderni koncepce zafizeni a jeho
spolehlivosti, prokdzané predchozim prejezdo-
vym zarizenim, instalovanym v roce 2010, které
je v kazdodennim provozu.”

Obé zucastnéné spolecnosti, NERR
a AZD Praha, béhem poslednich let nasly
mnoho spole¢nych zajma technickych i ob-
chodnich. Vysledkem byla smlouva o budouci
spoluprdci, kterd je zamérena k ziskavani dal-

CLOSED
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e

AKTIVITY

Sich zékaznik( mezi 560 malymi zelezni¢nimi
spolec¢nostmi, které zarucuji regionalni pre-
pravu surovin i kone¢nych primyslovych vy-
robkd a pfispivaji tak vice nez 40 procenty po-
zemnimu logistickému sektoru amerického
hospodafstvi.

,Uspésnd instalace nové generace prejez-
dového zarizeni ve stdté Tennessee je pro nasi
spolec¢nost potvrzenim celkového konceptu
otevirdni amerického trhu. Velmi si vdzime spo-
luprdce se spolecnosti NERR a véfime v tspéch
pfi nadchdzejicich tendrovych rizenich zamére-
nych na zabezpeceni mnoha dalsich prejezdu
v Zeleznicni siti NERR a dalsich Zeleznic¢nich
spolecnosti,” fekl Petr Liska, prezident dce-
finé spolecnosti AZD Signaling Inc. se sidlem
v Chicagu, IL.
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Obchodni plany AZD Praha ve Spojenych sta-
tech americkych z mnoha hledisek prekracuji
ramec zabezpecovani silni¢nich prejezdd. Mo-
derni zabezpec&ovaci zafizeni firmy AZD Praha
zarucuji schopnost fizeni vsech aspektt zelez-
ni¢niho provozu jak na tratich, tak ve stanicich,
atoivramci evropskych systému ETCS.
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Ve Spojenych statech je stéle intenzivnéji ak-
tivovén podobny systém PTC (Positive Train
Control). Diky flexibilité elektronickych za-
bezpecovacich zafizeni, napt. ESA 33, je pro
AZD Praha atraktivni pfileZitosti G¢astnit se
v USA i vétsich tendrd pro modernizaci starsich
nadrazi anebo stéle jesté existujicich vedlejsich
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trati bez jakéhokoliv existujiciho zabezpeceni,
pravé ve spojeni s komunikacnim a dohledo-
vym systémem PTC.V americké zelezni¢ni siti
takové traté citaji desitky tisic kilometrd.
Spojené staty americké jsou pro Uspésné
evropské spolec¢nosti velmi atraktivni a per-
spektivni obchodni oblasti, a to i zdGvodu vy-



soké kvality evropskych norem, které zarucuji
plnéni a prekracovani platnych americkych
norem. Navic americké pravni a obchodni pro-
stredi poskytuje zaruku otevieného, pratel-
ského a bezkorup¢niho jednéni s americkymi
partnery.

AZD Praha se nachazi ve Spojenych statech
ve velmi vyhodné pozici, technicky i obchodné.

Diky dosazenym obchodnim uspéchim

v mnoha zemich svéta je spole¢nost schopna
pruzné reagovat na pozadavky americké strany
i s ohledem na spolupraci s mistnimi partnery
nebo na potrebu prokazani vysokého obsahu
mistni vyroby (Made in USA), pozadované v né-
kterych federalni viddou financovanych pro-
jektech.

Ucast v takovych projektech povede k dal-
Simu rozsifeni mistnich aktivit dcefiné spo-
le¢nosti AZD Signaling, ke spolupraci
s technologickymi partnery a distributory
v pfipadné licen¢ni vyrobé a vysledné k Sir-
simu prijeti evropskych Zelezni¢nich technolo-
gii v rozsahlych Zelezni¢nich sitich Spojenych
statt americkych a Kanady.
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BEZPECNOST

Rok2 013:

méné nehod, mrtvych i zranénych
na prejezdech, pri stretu s vlakem
se vSak umiralo castéji

TEXT: MGR. MARTIN DRAPAL | FOTO: DRAZNI INSPEKCE CR

Nejméné tragickou statistiku nehod na Zelezni¢nich prejezdech zaznamenala Drazni inspekce v lofiském
roce, kdy pfi stfetnutich zahynulo nebo bylo zranéno nejméné osob za poslednich 11 let.
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V roce 2013 se na zeleznicnich prejezdech
udalo celkem 180 stfetnuti, cozZ je o osm méné
(4%) nez v roce 2012 a zaroven nejmensi

¢islo od doby vzniku Drazni inspekce (2003).
Oproti roku 2012 se loni snizil pocet usmrce-
nych osob z 27 na 23 (pokles o 15 %). U to-
hoto druhu nehod doslo rovnéz ke snizeni po-
¢tu zranénych, a to o témér 22 % v porovnani
s rokem 2012. ,Pocet stretnuti na Zeleznicnich
prejezdech i pocet usmrcenych a zranénych pfi
téchto mimorddnych uddlostem od roku 2010
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neustdle klesd. Tento trend se potvrzuje i v letos-
nim roce, kdy jsme béhem prvniho mésice to-
hoto roku zaznamenali pouze 11 stretnuti, coz
Jje nejméné od roku 2008. Vsichni tri usmrceni pri
téchto nehoddch v lednu pak byli chodci, kteri
na prejezd vesli v dobé, kdy bylo prejezdové za-
bezpecovaci zarizeni'v ¢innosti. Vyvoj nehodo-
vosti na Zeleznicnich prejezdech hovori ve pro-
spéch preventivnich inspekci (kontrol) a Drdzni
inspekci opakované vydanych bezpecnostnich
doporuceni na doplrovdni prejezdového zabez-
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BEZPECNOST

pecovaciho zafizeni zdvorami, byt dle nékte-
rych je toto bezpecnostni doporuceni nesmysiné,
protoZe vinikem nehod jsou tcastnici silnicniho
provozu a eventudlni skodu zaplati pojistovny,”
rekl ke statistice stretnuti na zelezni¢nich pre-
jezdech generdlni inspektor Drazni inspekce
Roman Sigut.

Na vyvoji statistiky po¢tu usmrcenych osob
se kazdoroc¢né nejvétsi mérou podileji strety
vlaku s osobou. V roce 2013 se na Zeleznici
stretl vlak s osobou celkem 243krét, coz je

Vyvoj pottu zranénych a usmrcenych osob
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0 9% méné nez v roce 2012. Pfestoze se po-
cet nehod znatelné snizil, tak usmrcenych na-
sledkem téchto nehod bylo pouze o jednoho
méné nez v roce 2012. ,,V minulém roce bylo

s ndsledkem smrti vice nez 80 % vsech stret(
vlaku s osobou, coZ je nejméné priznivy po-

Viivoj stretd draznich vozidel s osobami

mér od vzniku Drdzni inspekce,” doplnil Roman
Sigut. Pokles o vice nez 26 % viak zazname-
nala Drazni inspekce v poctu zranénych osob.
Ve tiech pfipadech eviduje Drazni inspekce
tuto mimoradnou udalost se dvéma usmrce-
nymi nebo zranénymi osobami.
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,Tragickd bilance u tohoto typu nehod po-
kracuje i v roce 2014. Letos v lednu jsme za-
znamenali nejvyssi pocet stretd vlaku s oso-
bou i usmrcenych pri téchto mimorddnych
uddlostech od roku 2009. Pri 33 stretech ze-
mrelo 22 osob, coz je v porovndni s prvnim

Vyvoj mimeradnych uddlosti na Zelezniénich prejezdech
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mésicem roku 2013 ndrdst v poctu usmrce-
nych o témér 47 %, dodava Roman Sigut
s tim, Ze se soucasné pétinasobné zvysil
i pocet zranénych.

Dréazni inspekce jiz v prvni den letos-
niho roku evidovala ve svych statistikach tfi
usmrcené a jedno vazné zranéni v disledku
stfetu vlaku s osobou, ¢imz se tento den za-
psal do statistik Drazni inspekce jako nejtra-
gictéjsi prvni den roku od jejiho vzniku. A¢-
koliv dal$ich pét dni se na zeleznici obdobna
nehoda neuddla, tak celkovy soucet viech
stretl vlaku s osobou v lednu se zastavil
na ¢isle 33, coz je 0 94 % vice nez v roce 2013
a statisticky tak v lednu vysla vice nez jedna
nehoda na jeden den, a to Drézni inspekce
letos evidovala celkem 10 dni bez stretu
vlaku s osobou.

Podle predbéznych statistik evidovala
Drazni inspekce v roce 2013 na drahéch cel-

kem 3 983 mimoradnych udalosti. Celkovy
pocet mimoradnych udélosti na drahach
v Ceské republice proti roku 2012 se snizil
o vice nez 4%, pfi¢emz tento pokles je patrny
pfedevsim na drahach tramvajovych, kde
Drazni inspekce zaznamenala Gbytek o 83 mi-
moradnych udélosti. Procentudlné pak k nej-
véts$imu snizeni doslo na regionalnich dra-
hach, kde rozdil mezi roky 2012 a 2013 ¢ini
témér 10 procent.

V roce 2013 evidovala Drazni inspekce
na viech drahéach celkem 231 usmrcenych, coz
ndni s predchozim rokem vsak doslo pouze k ne-
patrnému poklesu o tfi usmrcené, ale pozitivni je,
Ze jiZ treti rok md tento statisticky ukazatel kle-
sajici tendenci. Po trech letech jsme také zazna-
menali celkovy pokles zranénych,” shrnul statis-
tiky za minuly rok generdlni inspektor Drazni
inspekce.

BEZPECNOST

Ve smyslu § 4a odst. 2 zakona ¢. 266/1994,
o drahach, platném znéni, jsou vsechna
mista na draze a v obvodu dréhy verej-
nosti nepfistupna s vyjimkou:
- drahy a jejiho obvodu, pokud je draha
vedena po pozemni komunikaci;
- dréhy a jejiho obvodu v misté kizeni
dréhy s pozemni komunikaci;
« prostor urcenych pro vefejnost, na-
stupist a pristupovych cest k nim
a prostor v budovéch nachazeji-
cich se v obvodu drahy, pokud jsou
v nich poskytovany sluzby souvisejici
s drdzni dopravou;
- verejné pristupnych tcelovych komu-
nikaci v obvodu drahy;
« volnych ploch vzdélenych nejméné
2,5m od osy krajni koleje drahy.
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AVV s GPS
na siti SZDC

TEXT: DR. ING. IVO MYSLIVEC | FOTO: ARCHIV AZD PRAHA

AVV (Automatické vedeni vlaku) je systém urceny pro automatizaci fizeni vozidel. Jedna se o zafizeni ATO
(Automatic Train Operation = zafizeni pro automatické fizeni vlaku), tj. pro provozni ovladani pohonu a brzd.
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Systém je schopny aperiodicky navést vlak
na uréenou rychlost, udrzovat ji s pfesnosti
do 1 km/h, cilové zabrzdit do uréeného mista
s vysokou presnosti (pfesnost zastaveni 1 m)
a optimalizovat jizdu vlaku tak, aby do nésle-
dujici stanice dojel pravé vcas a s minimem
spotieby energie (vybéhem neboli jizdou setr-
vacnosti, pfipadné i nevyuzivanim nejvyssi do-
volené rychlosti).

Pravé hospodarnost provozu a energetické
Uspory zajisténé provozem systému AVV
na koridorovych i regionalnich tratich mo-
hou navratit investice, které bylo nutno vy-
nalozit na pofizeni tratové ¢asti systému AVV
v podobé tzv. MIBU. MIB-6 jsou magnetické
informacni body, které AVV poskytuji infor-
maci o poloze vlaku v okamziku jejich prejeti
a k urceni pokracovani jizdni cesty za kolejo-

vym rozvétvenim. MIB nese informace pouze
0 své poloze, je predévéna v podobé adresy
MIB, ktera je na siti SZDC unikatni a rGizna pro
oba sméry jizdy. Ostatni neproménné infor-
mace o trati ziskava systém AVV z dat nahra-
nych v mobilni ¢asti AVV na vozidle (mapa
traté).

AVYV s GPS na regionalnich tratich
AVV s GPS je rozsirenim doposud pouziva-
ného AVV vyuzivajiciho pouze MIBy. U¢elem
tohoto rozsireni je moznost vyuziti systému
AVV i na méné zatizenych regionalnich tratich,
kde je provoz obvykle fidsi a vlaky samy jsou
kratsi, s mensi dopravni hmotnosti, pomalejsi
a umérné tomu je mensi i potencial energetic-
kych Uspor. Doba néavratnosti instalace MIBU
tak maze presahnout i deset let, coz (spolu

TECHNICKY ZPRAVODA)J

s dalsimi faktory) po dlouha Iéta cinilo AVV pro
regionalni traté ekonomicky nedostupnym.

Protoze je vsak regiondlnich trati hodné, je
i jejich celkovy potencial Uspor trakéni ener-
gie zajimavy a hledali jsme proto, zda by bylo
mozné zpfistupnit AVV i témto tratim. | z to-
hoto diivodu jsme se podileli na rekonstruk-
cich vozidel pro tyto traté uréené (lokomotivy
fady 750.7 a motorové vozy fady 842 s fidicim
systémem MSV) a diky modularité naseho SW
feSeni nebylo problémem doplnit komplexni
fizeni pohonu a soucinnosti brzd i o AVV.

Na fadu pfisla myslenka o mozné orientaci
vlaku prostfednictvim GPS. Reseni pro sledo-
vani pohybu vlakd nabidla virtualni obdoba
MIBu, tzv. GIB (Geodeticky Informacni Bod),
ktery definuje polohu vlaku pomoci zemépis-
nych souradnic a azimutu osy koleje. Hlavnim
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GIBfinder - softwarovy ndstroj pro tdrzbu databdze GIB(. Uprostred vyrezu ortofotomapy je zamérovaci kfiz (zde cdstecné zakryt sSipkou), k né-
muz se vztahuji zemépisné souradnice, cervend Sipka slouzi ke ztotoZnéni azimutu osy koleje. FormuldF pod snimkem slouZi k vyplnéni identifikac-
nich tdaji GIBu a k urceni jeho tzv. klicovdni (poloha a polarita malého MIBu nebo pozice a text tlacitka na displeji). Hotovd definice GIBu je uloZzena
do databdze (vpravo), pricemz je kontrolovdno, zda jiZ neexistuje bod se shodnou identifikaci nebo souradnicemi. Roletovd menu na hornim radmu
umozriuji export a import databdze v textovém formdtu pouzZivaném prekladacem map trati.
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dlvodem odlozeni tohoto technického reseni
tehdy byla nemoznost dostatecné bezpecné
rozlisit dvé soubézné koleje. Tento dlivod pre-
trvava dodnes (a nic na tom nezméni ani na-
vigacni systém Galileo), nicméné na témér vy-
hradné jednokolejnych regionalnich tratich se
projevuje jenom ve stanicich.

Hledali jsme tedy reseni, které by umoznilo
z nékolika koleji vybrat tu, po které vlak jede.
Ukazalo se, Ze mozna feSeni maji jednu spo-
le¢nou vlastnost: bud'je nutné vybavit loko-
motivu néjakymi dalsimi senzory (a resit jejich
umisténi), nebo je nutné trat néjakym zpuso-
bem dovybavit. Z mnoha rlznych feseni byla
nakonec vybréna dvé:

~Malé MIBy”

Jako cilovy stav tzv. malé MIBy, tvofené jednim
permanentnim magnetem pouzivanym v MIB-
6, ktery tudiz vozidlo dokaze bez problému pre-
Cist a ktery nejenze umoznuje pomoci polohy
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(vlevo/vpravo) a polarity (sever/jih) snadno roz-
lisit az Ctyri soubézné koleje (v kombinaci s dra-
hovym odstupem pak libovolny pocet), ale z3-
roven zvysuje pfesnost uréeni polohy vlaku

na trati na hodnotu obvyklou u MIB-6,

SW tla¢itka

Jako prechodny stav do doby, nez se tyto malé
MIBy na trati objevi, jsme vytvofili moznost vy-
brat kolej pomoci tlacitek s oznacenim koleji
na displeji ru¢né; i tomuto provizornimu feseni
jsme vsak vénovali velkou pozornost: tlacitka
jsou rozmisténa topologicky (v souladu s po-
hledem do kolejisté) a ve stanicich, kde jizda
na jednosvétlovou navést odpovida pouze
jedné vlakové cesté, je v takovém pripadé tla-
¢itko automaticky predvybrano.

Prvni zkousky na vozidlech pouzivaly z po-
chopitelnych dlivodu jen toto pfechodné re-
Seni, nicméné ukazaly, ze je v podminkach
regionalnich trati tento systém pouzitelny

a s vyjimkou mirné zhorsené presnosti (v fadu
jednotek metrd) a jistého diskomfortu v po-
dobé obsluhy kolejovych tlacitek pfi jizdach
odbockou i pIné srovnatelny s klasickym AVV.
K tomu pfispiva i fakt, ze byl pIné zachovéan
princip bodového uréeni polohy kombinova-
ného s odometrii, takze se zafizeni z pohledu
uzivatele chova stéle stejné.

To, Ze neni pouzito pribézného promitani
okamzité zemépisné polohy na dopravni cestu
jako u automobilnich navigaci, navic pfinasi
vyhodu v podobé moznosti umysiné se vyhy-
bat mistiim, kde by $patny nebo zadny dru-
Zicovy signal (zarezy, tunely) mohl zpUsobit
chybu lokalizace vlaku. Zkousky (¢i spise ozi-
vovani map trati) pfitom neprobihaly zdaleka
jen v ploché pomoravské ¢i jihoceské krajing,
ale napfiklad i v izkém udoli Jizery a Kame-
nice mezi Zeleznym Brodem a Tanvaldem
nebo na,Slezském Semmeringu” mezi Hanu-
Sovicemi a Jesenikem.




Nové tratové useky s AVV

Koncem roku 2013 byly v ramci aktivity SZDC
sméftujici k dopliovani tratové casti AVV vy-
brany i dva useky (Jaromér-Trutnov a Brno—
Jihlava), na které bylo vypsano vybérové fi-
zeni na osazeni zde zminénymi,malymi MIBy".
Kromé ovéreni zvyseni komfortu pro strojve-
douci (jimz odpadne ,napovidani” stani¢nich
koleji) tak bude mozné ovéfit i vliv nepresnosti
GPS na rozptyl mista zastaveni.

Vétsi dostupnost systému AVV s sebou sa-
moziejmé nese i potfebu udrzovat vétsi mnoz-
stvi map trati, nez tomu bylo doposud. Navic
jde casto o traté, jejichz podoba se na rozdil
od dnes jiz témér dokoncenych koridorovych
trati bude sice pomalu, ale o to dlouhodobéji
ménit tak, jak to budou postupné dovolovat
omezené finan¢ni prostredky. To vak jiz neni
problém technicky, ale spi$ administrativni,
ktery je v pfipadé konstruktivniho pfistupu zu-
Castnénych (spravce infrastruktury, provozova-
tel vozidla) mozné Uspésné resit.

Zéavérem lze tedy s pfimérenou davkou op-
timismu fici, ze rozsifeni systému AVV na regi-
onalni traté diky vyuziti druzicové lokalizace
nic nebrani. Pro frekventované pfiméstské
a koridorové traté, které kladou vy3si naroky

M0oa Vinkovy zabazpotoval a informatnl body syatimic AVY
¥ Cab signalling and information points of systam AV
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na spolehlivost i vykonnost lokaliza¢niho sys-
tému, je vsak i nadale vhodnéjsi zdstat u ,kla-
siky” v podobé MIB-6. | na tu bylo ze strany
SZDC pamatovano, takze se v pribéhu to-
hoto a pristiho roku mohou strojvedouci tésit
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jak na sceleni dosud roztfisténych Usekl mezi
Décinem, Prahou, Pferovem a Bohuminem,
tak i na vybaveni tsekud novych (prazské a os-
travské priméstskeé traté, oba koridory z Brec-
lavi a dalsi).
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Inovace

elektrického ohrevu vymen (EQV)

TEXT: ING. VLADIMIR VERZICH, PH.D. | FOTO: ARCHIV ELTHERM

V ¢asopisech Der Eisenbahningenieur El €. 5/13 a Signal+Draht ¢. 9/2012 byly zvefejnény zajimavé informace
tykajici se vyrazného zvyseni hospodarnosti elektrického ohfevu vymeén, ktery je na Ceskych zeleznicich velmi

rozsiren.
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Mistni holandsky podnik Heatpoint vyvinul
nové zafizeni, u kterého je teplo dodévané pro
elektricky ohfev vymén vyuzito zvlast efektiv-
nim zpUdsobem. Tento vynalez nezlstal proto
bez povsimnuti a koncem brezna loriského
roku byl na veletrhu Railtech Europe 2013

v holandském Amersfoortu ocenén inovacni
cenou, kterd je udélovana kazdé dva roky.

Elektricky ohfev vymén mé vysokou spo-
tfebu energie, pricemz znacna ¢ast tepla je
nevyuzita. Firma Heatpoint za tim Ucelem vy-
vinula izolaci vymén z umélé hmoty, kterou
se docili podstatné Uspory spotreby energie
(cca 50 %) a doséhne se vyrazné vyssi teploty
kolejnice, coz umoziuje vyssi pohotovost vy-
hybek. Tento vysledek byl potvrzen nezavis-
lou studii Technické univerzity v Eidhovenu.
Praktické testy izola¢nich bloku, provedené
v Holandsku, Polsku, Rakousku, Norsku, Ma-
darsku, Dansku a Velké Britanii, ukazaly jejich
pozitivni Gcinek.

Izola¢ni bloky tésné obepinaji profil kolej-
nice, takze vitr, snih a chladno témér nemaji
vliv na ochlazovani vymény. Vnéjsi a spodni
¢ast opornice, pfipadné i jazyky, jsou izo-
lovany. Izolaci je mozno snadno nasadit
na vsechny profily kolejnic. Heatpoint ziskal
na tuto izolaci evropsky patent.

Inovaci elektrického ohfevu vyhybek pro-
vedla téz némecka firma Eltherm GmbH z ji-

howestfalského Burbachu na ohftivacim
systému koleji El-Rail a vyhybek EL-Point. Ino-
vace spociva ve zvyseni hospodarnosti ohi-
vacich systéma koleji a vymén, kterd prinasi
dlouhodobé uspory energie.

El-Rail systém pro ohrev koleji ma Sest
ohfivacich vedeni s fluorpolymerovou izolaci,
ulozenych v plochém, pruzném silikonovém
oplasténi. Siroké ulozna plocha kombinovana

—

Obr. 1 El-Rail systém (elektricky ohrev koleji némecké firmy Eltherm)
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s tepelné izola¢nim plastém a se specialné
pfizpGsobenymi montaznimi sponami umoz-
nuje optimalni prenos tepla s minimalnimi
tepelnymi ztratami do okoli.

Tim se dosédhne vysokého vyuziti energie
a jeji uspory ve srovnani s vykonem klasic-
kych systéma. U ohtivacich vedeni systému
EL-Rail je v porovnani s paralelnim systémem
vedeni s ovalnym profilem malych rozmért
pfi srovnatelném vykonu vyssi teplota ohfi-
vané kolejnice (viz obr. 1).

Instalace systému se provadi pomoci
zvlasté pro tento ucel vyvinutych prichy-
tek (spon), které jsou montovany pomoci
specialniho naradi. Tento zplisob nevyza-
duje vysoké technické a personalni naklady.
Kromé toho omezeni délky vyhfivacich ob-
vodll do 1000 m vyrazné zjednodusuje in-
stalaci, protoze vybaveni stani¢nich vjezd
a odjezdl postaci napajet jen z jednoho na-
pajeciho mista.

Snizenim doby na montaz zafizeni a omeze-
nim personalniho obsazeni se dosahne Uspory
jesté pred uvedenim systému El-Rail do pro-
vozu. Pouziti vysoce kvalitniho a odoIného
materidlu a optimalniho usporadani systému
naklady. U systému EL-Point je pouzito dvou
paralelnich ohtivacich vedeni z odporového
dratu, ktera jsou tepelné izolovana profilovym
krytem a uchycena ptichytkami z pérové oceli
ke kolejnici. V porovnani s konven¢nimi plo-
chymi ohfivacimi ty¢emi, které jsou dosud po-
uzivény, dosahuje nové provedeni az o 30 %
vyssi ucinnosti pfi prenosu tepla. To znamena
predevsim podstatnou Gsporu na cené ener-
gie. Avsak i v oblasti skladovani a montazi
jsou skryty uspory. Ohfivaci vedeni je mozno
z civky v pozadované délce snadno oddélit,
takZe odpada skladovani rtznych délek ohfi-
vacich ty¢i pro rlizné typy vyhybek.
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Spole¢nost AZD Praha totiz | §» Cl
pfipravila ukazkovou jizdu g'» 8 -
unikdtnim meficim vozem N
ETCS (European Train Control -
System — evropsky vlakovy -'1'.

zabezpecovaci systém).
Kromé samotné prohlidky
byl soucasti akce také
odborny vyklad. Pfitomni byli .
seznameni s tim, co vsechno
umi modry krokodyl méfit,

a nasledovalo vysvétleni
zakladnich principl ¢innosti
ETCS. Vie se odehravalo

Vv rdmci jizdy po Prazském
Semmeringui.
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Je sedm hodin rano, a prestoze se pozvani no-
vinafi a vyherci soutéZe o jizdu méficim vo-
zem ETCS maji setkat az za pul hodiny, je prvni
nastupisté prazského hlavniho nadrazi obsy-
pano fanousky Zeleznice, ktefi jsou ovéseni fo-
toaparaty a kamerami. Modry krokodyl totiz
pUsobi jako zjeveni na ceskych kolejich. MGze
za to nadherna grafika, kterou nenavrhla spo-
le¢nost AZD Praha, ale samotni pfiznivci zelez-
nice v ramci vyhlasené grafické soutéze. Ale
byli bychom nespravedlivi, kdybychom tvr-
dili, Ze jenom grafika je onim magnetem. Zvé-
davost pfitomnych budila pfedevsim velmi
zdarila rekonstrukce provedend ve spolec-
nosti CZ LOKO. Modry krokodyl s oznace-

nim 99 54 9165 001-7 byl totiz vykouzlen

z motorového vozu 851.026-5, ktery se ,na-
rodil” v roce 1968 v ¢eskoslovenské vagdnce
TATRA Studénka.

Jestlize byli pozvani novinafi a fandové ze-
leznice okouzleni exteriérem, poté, co se pre-
mistili do vozd, byla slyset jen slova chvaly.

V samotném méficim voze malokdo poznaval
rysy nékdejsiho motorového vozu rady 851.
Klimatizované kabiny strojvedouciho s mo-
dernim elektronickym fidicim pultem, novym
motorem CATERPILLAR CAT C27 o vykonu

700 kW, spickovym sanitarnim modulem, uby-
tovacim boxem pro posadku a vlastni méfici
laboratofi s technologickym zézemim nabitym
vsemi mobilnimi technologiemi zabezpeco-
vacich zatizeni, to vsechno budilo velkou po-
zornost.
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Generdilni feditel AZD Praha Zdenék Chrdle v oblezeni novindrii

| privésny vz 60 54 89 29 001-1, ktery vznikl
z plivodniho vozu fady 050, zpGsobil na ces-
kych kolejich, v dobrém smyslu slova, poprask.
Je pIné klimatizovan a obsahuje dveé casti.
V prvni najdete moderni cestovni oddil, vyba-
veny pohodlnymi sedac¢kami s rozkladacimi
stolky a ve druhé je umistén konferencni stdl
s barem. Po celém voze jsou nainstalovény ob-

razové monitory, do nichz Ize pustit prakticky
cokoliv, véetné pfimého prenosu obrazu z ka-
mery, kterd po celou dobu jizdy snimala trat
pred soupravou. Také tuto rekonstrukci novi-
nafi a fandové zeleznice komentovali velmi

kladné. Dokonce se objevil nazor, ze podob-
nou cestou by mohly jit i Ceské drahy namisto
uz probihajici Srotace.

A

Oddil pro cestujici v pripojném voze, ktery je plné klimatizovdn. Na monitorech pod stropem Ize
sledovat jakékoliv mérenti, ale i pfimy prenos z kamery, kterd sleduje trat pred jedoucim méricim
vozem
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Meérici viz ETCS, jak uz

samotny ndzev napovidd,
umozni predevsim kontrolu
nové budovaného evropského
zabezpecovaciho systému ETCS.
Modry krokodyl je ale vybaven

i dalsi technologii pro méreni
zabezpecovacich zarizeni
zprodukce AZD Praha

V 7:54 hod. se vlak vydava na svou cestu a Breclavi, polemizuje se o Urovni zabezpe- se zajimaji také o to, jak vlastné pracuje sys-
pres nadherny Prazsky Semmering. Poté, ceni ceské zeleznice a také o tom, co by bylo tém ETCS, GSM-R, AVV a dalsi, které najdete
co generalni feditel Zdenék Chrdle uvita potieba udélat, aby se zrychlila Zelezni¢ni do- na Ceskeé Zeleznici. Dotazy sméfuji i na rychlost
vsechny pfitomné, sesypou se na néj novi- prava. Velkou pozornost si vyslouzili i odbor- meéficiho vozu. Novinaitim se napfiklad ne-
nari s nejriznéjsimi dotazy. Padaji témata nici AZD Praha v méFicim voze, ktefi pfedsta- zda to, zda maximalni rychlost 110 km/h staci
jako probihajici instalace ETCS mezi Kolinem vuji méfici laborator a jeji moznosti. Novinari na méfeni systému ETCS, diky némuz Ize jez-

BE | "B
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Vyzkumny pracovnik AZD Praha Jan Patrovsky ukazuje, co vsechno Ize v méFicim voze testovat
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dit rychlostmi presahujicimi 200 km/h. Je jim
vysvétleno, Ze pii méreni neni podobna rych-
lost potreba.

A to uz modry krokodyl dorazil do Hosti-
vice, kde je pulhodinova prestavka, vhodna
tak akorat pro potizeni hezkych fotogra-
fii. K lidem z vlaku se pfidava i pocetna
skupina, ktera se z diivodu malého poctu

=
I v Hostivici jsou zdstupci AZD Praha vystaveni palbé otdzek

| 56 | REPORTER AZD PRAHA - BREZEN 2014

mist uz do krokodyla nedostala. Spousté
fotoaparatl cvakaji ostosest a predstavi-
telé AZD Praha se opét ocitaji v palbé ota-
zek. Pfestavka utekla jako voda a vyrédzime
zpét do Prahy. Protoze jsme par dnli pred
jizdou zvetejnili jizdni fad, lemuji trat de-
sitky lidi s fotoaparaty a kamerami. Jesté
tentyz vecer je mailova schranka tiskového

Mobilni édst ETCS

mluvéiho AZD Praha zaplnéna desitkami
fotografii a odkazli na videa. | z preplnéné
e-mailové schrénky je naprosto jasné, ze se
modry krokodyl hodné libi a az pfisté vy-
jede, opét bude poutat patficnou pozornost.
Tentokrat ale nepljde o spanilou jizdu, ale

o méfeni na tratich, k ¢emuz byl spolecnosti
AZD Praha primarné pofizen.
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Grafické navrhy podob MV ETCS

V réamci grafické soutéze pfisla celd fada navrhi. Podivejte se, jak také mohl vypadat méfici viz AZD Praha.
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Prazskd jednotka Hasi¢ského zachranného sboru Spravy zelezni¢ni dopravni cesty prevzala,novy”
vyprostovaci tank VT 728, ktery dostal pfezdivku Charlie. Byl vyroben v roce 1989 a jeho plvodni cena
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Tank VT 72B spotiebuje za hodinu prace pfi
plném zatahu motoru pfi pfitahovani bre-
mene az 500 litrG nafty. ,Pro lepsi predstavu,
500 litrd motorové nafty vystaci béznému osob-
nimu vozu s motorizaci 1,9 TDi na cestu z Prahy
az do Singapuru,” tiké generalni feditel Spravy
zelezni¢ni dopravni cesty Jifi Kolar a dodava:
+Musime si vsak uvédomit, Ze jde o natolik spe-

cifickou techniku, kterd nemd srovndni v celé re-
publice.”

Vyprostovaci tanky HZS SZDC zasahuji tam,
kde by to jina tézka technika nezvladla, na-
priklad pfi povodnich, slouzi také jako kotvici
a pritahovaci body. Také v pfipadé vykolejeni
tézkych lokomotiv v mistech, kde je nepro-
pustny terén, mohou tanky pfitdhnout drazni

vozidlo zpét k télesu drahy, kde je nasledné
nakoleji kolejovy jefab. Tank dokaze vyvinout
pres tfi kladky pritaznou silu az 90 tun.

Tanky SZDC zasahuji v priméru estkrat
ro¢né. Pronajmout si je mohou za komercnich
podminek i civilni osoby, cena za hodinu pro-
najmu bez dopravy se pohybuje kolem 8 tisic
korun bez DPH. Tak tomu bylo tieba v pripadé,
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kdy stavebni stroj v cené nékolika set tisic ko-
run zapadl| az po kabinu do raselinisté. Kromé
citelné majetkové ztraty zde hrozila i ekolo-
gicka katastrofa pfi mozném Uniku motorové
nafty, hydraulického a motorového oleje a dal-
sich provoznich kapalin do citlivého ekosys-
tému mokradu.

SZDC m4 k dnednimu dni ve svém vlastnic-
tvi osm vyprostovacich tankd, ¢tyfi jsou vzoru
VT 55, zbylé pak modernéjsiho typu VT 72B.
Jesté v letosSnim roce budou dva nejstarsi
tanky vyrazeny. Vyprostovaci tanky jsou umis-
tény na jednotlivych zasahovych jednotkach
HZS, a to v Praze, Havlickové Brodé, Pferové
a Milovicich tak, aby opera¢nim radiem po-
kryly celé Gizemi Ceska.

ZAKLADNI PARAMETRY TANKU

Hmotnost 46 500kg
Délka 7 120mm
sostruhou
Sitka, véetné snimatelnych ¢dsti 3 590mm
Motorové parametry, vykon 573 kW pri
2000 ot./min.
Prdmeérnd rychlost po suché
tvrdé polni cesté 35-45 km/h
Prdmeérnd rychlost po vozovce max. 60 km/h
Jizdni dosah po vozovce 485km
Jizdni dosah v terénu 235km
Spotreba paliva na 100 km
po vozovce 290/
Spotreba paliva na 100 km v terénu 300-600/
Spotreba paliva na hodinu prdce
pii pouziti Ucelovych zatizeni 50az 5001
Uhel otdceni jefdbu plné otocny
Maximdlni nosnost jefdbu 19t
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Evropskawunie je postavenana nekolika nosnyeh pilif{ch. Jednimgnich je,volny pohyb osob

a zbozl. Pro takovyto hladky.piesundjestiebatifjednoducha prechodnostposilnici i zeleznici.

Kdyz zUstaneme na.zeleznici,tak zde bylo piistoupeno kypregramusinteroperability a byl zahajen ‘
proces, ktery wyustil v system smernic TSI (technickych smernic interoperability). V oblasti
zabezpecovact techniky to je smérnice TSLCCS ajeji nedilnousseucdstf jeTspecifikace systému
ERTMS/ETCS.Spraveemrspecifikaci je Evropska Zeleznicni agenturasa konsercium - UNISIG (Union
Industry of Signalling), které se na tvorbé téchto specifikaci velmi vyznamné podili.
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V minulosti vznikl smluvni vztah mezi UNISIG
a Evropskou komisi a na jeho zakladé byly
zpracovavany a provérovany specifikace pro
systém ETCS uUrovni 1 a 2.V soucasné dobé
je ¢innost konsorcia financovana nejen jeho
vlastnimi ¢leny, ale i z rozpoctu TEN-T v ramci
projektu Podpora ERA pfi tvorbé a udrzbé
specifikaci ETCS.

Evropska komise nejen podporuje tvorbu
specifikaci, ale téz vyznamné financuje rozvoj
a instalaci ERTMS (ETCS a GSM-R) v Evropé.
Dle rozhodnuti Evropské komise musi byt pfi
vsech stavbach a rekonstrukcich, které jsou
alespon ¢astec¢né hrazeny z prostiedkd EU,
povinné instalovan systém ERTMS/ETCS. To
je i pfipad nasi zakazky Kolin—Breclav, kterd je
soucasti jednoho z EU prioritnich, tzv. naklad-
nich koridora.

Spole¢nost AZD Praha udélala prvni kon-
takt s UNISIG jiZ v roce 2004, tedy pét let
po jeho vzniku, a vyjadfili jsme zajem o vstup
do konsorcia. Jiz v tuto dobu si mnozi
v AZD Praha uvédomovali, ze pFistup k tech-
nologii ETCS je pro nasi spole¢nost z dlouho-
dobého pohledu nutny a nelze bez néj zlstat
vyznamnym hrac¢em na trzich.

Dal3i kolo vyjednavani o vstupu bylo za-
hajeno v roce 2006 poté, co UNISIG zfidil
svoji kancelaf v rdmci UNIFE v Bruselu. Pro-
bihaly rozhovory o pfistoupeni AZD Praha
a toto téma se nékolikrat resilo na jedna-
nich fidiciho vyboru UNISIG. Po pfedbéz-
ném vyjednani podminek u¢inila AZD Praha
nasledny krok v ¢ervnu 2007, kdy vyjadrila
oficidlné zdjem o ¢lenstvi ve skupiné UNISIG.

Jednani o pfistoupeni AZD Praha se v roce
2008 vystupnovala po otevieni nasi kance-
lare zastoupeni pii EU. UNISIG se musel refor-
movat a vznikly nové dokumenty - stanovy
a pravidla chovani. Na konci roku byla pode-
psana pristupova dohoda a ¢eska spolec¢nost
se stala k 1. lednu 2009 pfidruzenym ¢le-
nem UNISIG. Nasi experti se naplno zapojili
do prace jednotlivych skupin a vyznamné pfi-
spivaji k tvorbé specifikaci.

Po spInéni vSech podminek jsme v lon-
ském roce pozadali o pIné ¢lenstvi v kon-
sorciu. Bylo schvéleno a od 1. ledna 2014
jsme spolu se spole¢nosti CAF plnymi ¢leny
konsorcia UNISIG. Toto ¢lenstvi pfinasi ne-
jen vétsi pravomoci a vliv na tvorbu systému
ETCS, ale také vyrazné vyssi zodpovédnost.

V ramci UNISIG pUsobi nasledujici skupiny.
Na nejvyssim misté stoji Ridici vybor UNISIG
(UNISIG Steering Committee), ktery fesi
otazky strategie a vedeni UNISIG a je komuni-
kacnim rozhranim smérem k Evropské komisi,
ERA, ERTMS User’s Group a UNIFE. Nejvyssi
technicky orgdn je takzvana Superskupina
UNISIG (UNISIG SuperGroup), kterd vrcho-
lové fesi veskeré technické aspekty specifi-
kaci. Obé tyto skupiny jsou pfistupné pouze

pro plné ¢leny a nové jsme je obsadili.
Prace nasich expertd je velmi vysoce oce-
fiovana a potvrzuje, ze AZD Praha patfi mezi
svétovou $picku v oblasti fizeni a zabezpe-
ceni Zelezni¢ni dopravy.
Aktivnim zapojenim do UNISIG se
nam oteviraji dalsi technické i obchodni
prilezitosti a mizeme pfispét k tvorbé
zelezni¢ni interoperabilni Evropy. Vérim, ze
se ndm podaii si vydobyt misto na slunci
i v oblasti ERTMS.

Rozhovor s feditelem
konsorcia UNISIG
Michelem Van Liefferinge

Mohl byste kratce popsat dnesni pozici
UNISIG?

Konsorcium UNISIG bylo zaloZeno v roce
1999 na zvlastni zadost Evropské komise

s Ukolem vypracovani technickych specifikaci
pro systémy ERTMS / ETCS. UNISIG byl vzdy
cisté technickym organem uzce spolupracu-
jicim s Evropskou zelezni¢ni agenturou (ERA).
Vétsina technickych specifikaci systému ETCS
byla vytvorena a dnes je stéle udrZzovéna

a aktualizovana UNISIG, a to jako podporu
pro ERA. UNISIG nedavno rozhodl o prijeti
AZD Praha a CAF za své fadné ¢leny. V sou-
¢asné dobé UNISIG tvoii sedm fadnych ¢lend:
Alstom, Ansaldo STS, AZD Praha, Bombardier,
CAF, Siemens AG a Thales. Jednim pridruze-
nym ¢lenem je spole¢nost MerMec. UNISIG
Konsorcium je pfidruzenym ¢lenem UNIFE

a jeho kancelare sidli v Bruselu v prostorach
UNIFE.

Jaka je pozice UNISIG ve standardizacnim
procesu EU?

UDALOST

Role UNISIG dnes je rozvoj, udrzba a aktu-
alizace specifikaci ERTMS v tzké spolupraci

s ERA, ktera byla ustanovena jako ,systémova
autorita” pro ERTMS. Chcete-li, tak UNISIG se
aktivné zapojuje, spolu se zastupci zeleznic,
do préce rdiznych pracovnich skupin agen-
tury.

Findlni verze specifikaci ERTMS je publi-
kovana Evropskou komisi po schvéleni ¢len-
skymi staty, a to na zékladé doporuceni
z ERA. Toto doporuceni je Siroce diskuto-
vano s zelezni¢nim sektorem, véetné UNISIG,
a znacna prace je provadéna konsorciem pro
definovani téchto specifikaci.

Jaké jsou cile UNISIG pro
nadchazejici obdobi?

Jako oficidlni ¢len procesu
CCM (Fizeni zmén v rdmci spe-
cifikaci ETCS), UNISIG podpo-
ruje strategické a technické
diskuze o systému o ERTMS
na urovni EU s kratkodobymi
cili: poskytnout prvni do-
plnéné specifikace ERTMS
pro hlasovani ¢lenskych
statd v cervnu 2014. UNISIG
také vyviji nové funkciona-
lity, jako je prenos ETCS pres
GPRS v souladu s programem
TEN-T. Zaroven UNISIG prinasi
strategickou vizi dodavatell
zucastnénym stranam s cilem
pripravit se predem na pfis-
tich vydanich systému a no-
vych technologii, jako je dalsi
generace telekomunikacnich
prenosovych cest.

Co si prejete odvétvi Zzelezni¢ni dopravy

a ERTMS piedevsim?

Zelezni¢ni sektor by mél byt vice atraktivni
pro koncového zékaznika. Pfeji mu rychlé na-
sazeni ERTMS se stabilni verzi a vétsi kdzen
mezi zUc¢astnénymi stranami pfi zavadéni
ERTMS, interoperability a bezproblémové
preshrani¢ni dopravy.

Michel Van Liefferinge prisel z telekomuni-
kaci. Béhem 20 let si vybudoval solidni
zkusenosti v oddéleni zabezpecovaci
techniky ve spolecnosti Alstom, kde pdsobil
na ridznych manaZzerskych pozicich

(feditel Zeleznicni divize, technicky reditel,

reditel pro ERTMS a generdini reditel
spole¢nosti Alstom Belgie Charleroi
(vyvojové centru Alstom pro ERTMS reseni
a projekty). Od dubna 2011 Michel pracuje
Jjako konzultant a v soucasné dobé ptisobi
jako UNISIG generdlni feditel pro UNIFE.
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Spolecnost SUDOP Polska, ¢len SUDOP Group, usporfadala v poloviné ledna v polském meésté Zawiercie
konferenci ¢eskych a polskych firem plsobicich v oboru vystavby zelezni¢ni infrastruktury pod ndzvem
Realizace Zelezni¢nich investic v soucasnosti a budoucnosti. Konala se pod zastitou velvyslance Ceské
republiky ve Varsavé a pod patronatem PKP Polskie Linie Kolejowe, Urzedu Transportu Kolejowego (UTK),
ktery v Polsku pInf funkci draznfho Ufadu a zaroven je nejvétsim investorem v oblasti vystavby a modernizace
Zelezni¢ni infrastruktury. Partnerem konference byl mimo jiné také Instytut Kolejnictwa (IK) — obdoba naseho

Vyzkumného Ustavu Zelezni¢niho.

Protoze jednim z cil(i spole¢nosti AZD Praha
na poli zahrani¢nich aktivit je také ziskat za-
kézky na polském trhu, byla tato udélost
vhodnou pfilezitosti k predstaveni se zdej-
Sim investordm v roli Zlatého partnera kon-
ference. Prostifednictvim dvou prednasek se
ryze Ceska spolecnost predstavila jako hlavni
dodavatel Zelezni¢ni zabezpecovaci techniky
v Ceské republice a také na Slovensku, s bo-
hatymi zkusenostmi ze zahranic¢nich zakazek
nejen v Evropé, ale i ve velmi vzdélenych ze-
mich. Samoziejmé, Ze byl akcentovan zajem
uplatnit se v oboru své ¢innosti také na pol-
ském Zelezni¢nim trhu.

Konference se uskutecnila v hotelu Villa
Verde v mésté Zawiercie, které lezi nedaleko
Katovic. Po ivodnim ceremonialu za ucasti
zastupc ¢eského velvyslanectvi v Polsku se
moderatorského postu ujal Andrzej Biaton
z Instytutu Kolejnictwa, ktery pritomné za-
stupce jednotlivych spole¢nosti proved| cel-

e

Dr. inZ. Andrzej Biaton (IK) moderuje konferenci
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kem patnacti zajimavymi prednaskami z riz-
nych oblasti zelezni¢ni vystavby. Pfedevsim
Ceské spolecnosti tak ziskaly informace o spe-
cifikdch polského trhu.

Mezi zajimava témata prvniho dne urcité
patfil prispévek na téma Pozadavky a uskalf
certifikacniho procesu zafizeni pro Zeleznice
v Polsku a po ném nésledujici pfednaska Pro-
cesy pripravy zelezni¢nich investic v Ceské re-
publice.

Druhy den pfisly na fadu také ceské
prispévky. V prvni prezentaci s ndzvem
AZD Praha a jeji produkce Zelezni¢ni zabez-
pecovaci techniky byla ¢eska spole¢nost
predstavena jako firma s dlouholetou tradici
i zdzemim a jako vyrobce vlastniho stanic-
niho a tratového zabezpecovaciho zafizeni,
které je bez problém0 schopno komuniko-
vat s evropskymi zabezpecovacimi systémy.
Vyzdvizeny byly dodavky ¢eskych techno-
logii do celé fady zahrani¢nich destinaci

s uzivatelskym rozhranim pfizplsobenym
na miru zakaznikovi.

Ve druhém prispévku s nazvem Elektromo-
toricky prestavnik AZD Praha typu EP 600 pro
aplikaci na polské Zeleznici byli posluchaci
seznameni s hlavnim vyrobkem vyhybkového
programu. Zddraznény byly jeho nejvétsi
prednosti — spolehlivost, nenaro¢na udrzba
a dlouha Zivotnost. Soucasti byla také pre-
zentace prestavnik vhodnych pro pouziti
na polskych vyhybkach a aktudlni stav v ob-
lasti schvalovani u prislusnych polskych in-
stituci. Stru¢né byly pripomenuty i dalsi vy-
robky z oblasti vyhybkového programu.

O prestavkach mezi jednotlivymi ¢astmi
programu se nasel ¢as i na zodpovézeni prak-
tickych dotaz( jak z polské strany na téma
funkce ceského celistového zévéru a udrzba
prestavniku, tak i nasich dotazd, tedy na stav
a problémy pti schvalovani nasich zafizeni
polskymi urady.

Ing. Sonka, dr. inZ. Biaton (IK), dr. inZ. Mlynczak (Polytechnika Slgska)
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Stalo se jiz tradici, ze v lednu se schazeji vykonni odborni pracovnici oboru Zelezni¢ni zabezpecovaci
techniky na pracovnim semindfi ve Velkych Losinach. Stejné tomu bylo i v letoSnim roce, kdy zde dva
velmi intenzivni pracovni dny stravilo vice nez 130 specialistd napfi¢ vsemi odbornostmi a ze vsech
kouttl Ceské republiky. Je vhodné zminit, Ze se jednalo jiz o patnéacté setkanf tohoto druhu.

V letosnim roce byl seminar, konany ve dnech
15.a 16. ledna, zaméren primarné na sezna-
meni pracovnikd jednotlivych distanci s pred-
pokladanymi aktivitami v jejich mistné pfi-
slusnych oblastech. Nebylo mozné vynechat
nejvyznamnéjsi aktudlni vystavbu, tedy sys-
tém ETCS druhé drovné v ramci 1. komer¢niho
projektu. Diskutovany byly planované velké
stavby, jako jsou uzel Olomouc anebo probi-
hajici rekonstrukce zeleznicni stanice Breclav.
Druha &ast setkani byla zamérena na se-
znameni pracovnikd zabezpecovaci tech-
niky s novinkami u jednotlivych typ0 zatizeni
z produkce AZD Praha. Doslo tak k predani
informaci o zménach a Gpravach ve stanic-
nim zabezpecovacim zafizeni, a to véetné in-
formace o novych jednotkach subsystému
paneld EIP. Predstaveny byly zmény v trato-
vém zabezpecovaci zafizeni, které vyplynuly
ze specifickych pozadavkl zahrani¢nich za-
kaznik{ (Litva, Bélorusko) a které by spole¢-

nost AZD Praha povazovala za vhodné prenést
i do Ceska.

Hovofilo se také o dalSich systémech, jako
je automatické hradlo s datovou komunikaci
AHP-03D, anebo o novinkach v konstrukci
technologickych skfini. Prezentovan byl vy-
hybkovy program, doslo i na vysvétleni moti-
vace pro vyvinuti vlastniho routeru pro datové
komunikace DOR a na mnoha dalsi témata.
Jednim z nejsledovanéjsich vystoupeni byla
prezentace novinek v diagnostickém systému,
v ramci které byl predstaven kromé jiného
i systém Globalniho diagnostického systému,
ktery je jiz v bézném provozu v Litvé a ktery
ma jisté potencial byt v Ceské republice pfino-
sem i pro SZDC a jeji pracovniky.

Tak jako kazdy rok, nechybélo ani zahranicni
okénko, ve kterém AZD Praha seznamuje se
zajimavostmi, se kterymi se setkava pfi zahra-
ni¢nich zakazkach. Letos to bylo okénko “tu-
recké’”.

Obdobné jako v predchozich letech byla
i v roce letosnim velmi ocekavana prednaska
generélniho feditele AZD Praha Zdenka
Chrdleho, ktery v ramci svého vystoupeni opét
velmi netradi¢né a oteviené poukazal na pro-
blémy Zeleznice jako celku a zdGraznil, Ze ci-
lem nasi spolecné cinnosti musi byt zachovani
provozuschopnosti a konkurenceschopnosti
zeleznice. Podle jeho nédzoru praveé pres tento
parametr je nezbytné posuzovat, které inves-
tice do novych vystaveb a do modernizaci re-
alizovat a v jakém rozsahu. A to i bez ohledu
na bézné zvyklosti. Jako priklad uved| tvahu
0 moznosti zkraceni doby spojeni mezi Prahou
a Vidni pfi trasovani pres Ceské Velenice.

Na zévér konference dostali prostor pracov-
nici Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, ktefi pre-
zentovali svlij pohled na problematiku oboru
a zminili své problémy a ocekavani, které maji
pfi provadéni modernizace infrastruktury
SZDC a zajisténi provozuschopnosti drahy.
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Vanoce

TEXT: JIRIDLABAJA | FOTO: USPESNi NALEZCI VANOCNICH DARKU AZD PRAHA

MoZna se vam zda vanocni titulek v bfeznu trochu pfitazeny za vlasy,
ale véfte nam, ma své opodstatneni. Vratime se totiz k Uspésnemu,
uz drunému ro¢niku predvanocni geocachingove patraci akce

po propagacnich pfedmeétech AZD Praha, rozesetych po celé Ceské
republice. Ti, co se zUcastnili patrani v roce 2012, byli na zacatku
prosince jako na trni. Vsechny komunikacni kanély AZD Praha

okupovala jedna jedina otazka: Kdy uz JeZisek zverejni GPS soufadnice poztracenych darkt?
pochopili, stejné jako v roce 2012 jsme patraci akci takzvané nav

po Ceské republice darky ur¢ené pro nejvétsi fandy Zeleznice.

Zatimco loni jsme ukryli na patnacti mistech
USB klice s bardotkou 749.039, letos jsme

ve dvaceti lokalitdch poschovavali USB karty
s méficim vozem ETCS a popularni tricka po-
fadu POZOR VLAK. Kromé GPS souradnic jsme
patra¢iim pomahali i ndpovédami, abychom
trochu ulehili objeveni kyZzeného reklamniho
predmétu. Jen pro zajimavost, napfiklad na-
povéda Prodej reziva patraci tymy smérovala
k reklamni plose s timto népisem, za niz se
schovévalo dobfre ukryté tricko.

Nejvétsi boj se ale odehral o dvé prémiové
darkové tasky, které obsahovaly nejenom hle-
dané reklamni predméty, ale také diare a ka-
lendafe AZD Praha. Jedna taska byla ukryta
ve Zliné a druhd v Praze. Aby ji doty¢ny zis-
kal, musel nejenom najit lokalitu, ale splnit za-
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déni z napovédy. Az poté byla cesta k odméné
volna.

Nejvice jsme potrapili ty, ktefi hledali va-
nocni dérek ve Vsetiné. Ani v nejcernéjsich
myslenkach jsme si nepredstavovali, ze ono
zakleté misto budou fandové zeleznice pro-
hledavat ¢tyfti dny. Néktefi z nich dokonce ne-
vahali a JeziSkovi psali SMS a volali, aby upres-
nil misto. | ndm se ulevilo, kdyz konecné prisla
potvrzovaci SMS, Ze byl darek objeven.

| pres vSechna uskali této hry prichazely
od vas vsech hledacti vanocnich darkd hezké
SMS a e-maily. Napfiklad Tomas Zahélka nam
napsal: ,Dékuji Jeziskovi za prakticky ddrek s Ze-
lezni¢ni tématikou. Mél jsem cas az v nedéli. Nej-
prve jsem chtél jet pro tricko do Brumova. Cestou
ale bylo nalezeno. Tak jsem dojel viakem do za-

Tomds Slon Kyncl

ékli na to, Ze roztrzity Jezise

Jan Ondriska

stdvky Zlin-Louky k dalsil
uz pryc. Dojel jsem tedy d
dvoukilometrové prochd.
celkem snadno nalezl U.
fotky, vyberte si z nich pr

U nékterych reakci na
Hodné vtipny byl Marti
bylo trochu obtiznéjsi a
nec jako pejsek hledajici
nasel ten spravny sloup. [
na pristi rok.”

Nezbyva tedy nez vse
tulovat a nedspésnym
za Ucast. A slibujeme, ze
i letos v predvanocnim ¢
Véanoce s AZD Praha. Je
dobné akce nesmirné b
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“Marek Kovie o +_ar

Robert Kuncik 1
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VYMENA PROFESI

VVymeéna profesi..s:oc

TEXT: EVA VOJIROVA, TOMAS DRVOTA | FOTO: SZDC

- Pocinaje timto vydanim casopisu REPORTER vam
REDITEL ODBORU STRATEGIE budeme v kazdém cisle pfinddet seridl Vymeéna profes.

Jde o zajimavou sondu do organismu ceskeé Zeleznice,
ktery meésic co mésic provadi interni bulletin Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC) Moje Zeleznice.
Zaméstnanci SZDC tento projekt dobfe znaji a je mezi
nimi zna¢né obliben. | redakci ¢asopisu REPORTER se
napad zalibil, a protoze mame zcela jinou skupinu ¢tenaf
nez Moje zeleznice, dohodli jsme se, Ze ty nejzajimavejsi
vymeény otiskneme. Vitejte tedy u prvni vymeény, kdy se
stfetnou dva svety, kancelafsky versus terénni.

A

Al

ey

MAREK BINKO - feditel odboru strategie

Narodil se 16. listopadu 1976. Na zeleznici pracuje od 18 let po absol-
vovani stfedni primyslové skoly dopravni v Masné ulici v Praze. Zacal
jako vypravci, kde v nékolika stanicich v Praze a okoli plisobil po dobu
péti let, dva roky pak pracoval v technické skupiné Zeleznicni stanice
Kladno. Od roku 2002 presel na odbor strategie generalniho reditelstvi
Ceskych drah a po deseti letech presel k SZDC. Zeleznice je pro n&j ko-
ni¢ek a jak tvrdi, jinak by u SZDC ani nebyl. Koni¢kem je Zeleznice pro
Marka od mali¢ka a zajima ho po viech strankach od historie az po bu-
doucnost, coz je i to, co ho zajima profesné. V rodiné je jediny zelez-
nicér a doufd, ze i posledni. Jeho dvé malé dcery sice pii cestovani
uprednostnuji vlak, ale Ze by je k Zeleznici néjak pfimo ved|, to ne. By-
dli v Ceském Brodé&, nejvétsim konickem je pro Marka turistika a obecné
cestovani a poznavani novych kraja, s ¢imz souvisi i jeho zaliba v ma-
pach. Rad jezdi na vodu v Cechach i v cizing.
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SLANGOVNICEK

- kolejdr — ndzev oboru, obor ,Zeleznicni stavitelstvi”
- blafdk — rozhlas se zpétnym dotazem (dorozumivaci zafizeni)
- Zelizka — mérky tloustky 4 a 6 mm, slouZici pfi zdpadkové zkousce

- vsechny vyhybky dosly - stav, kdy dopravnimu zaméstnanci zarizenf
diagnostikuje sprdvné prestaveni vyhybek

- udéldme zdpadkovou - soucdst kontrolni ¢innosti, tzv. zdpadkovad
zkouska dle predpisu SZDC (CSD) T100

- denni hldsenka — prvotni evidence vykond (pracovnich ¢innosti) zamést-
nanct okrsku v daném dni

- rozchodka — mérici pfistroj na zjistovdni odchylek od predepsaného roz-
chodu a prevyseni kolejnic

- tratovdk — zaméstnanec sprdvy trati

- eDAP — elektronickd knihovna dokumentd a predpisd, kterou naleznete
na intranetu SZDC

VYMENA PROFESI

VEDOUCI PROVOZNIHO STREDISKA TRATI

I
45 BRES

PAVEL JURANEK - vedouci provozniho strediska trati

Narodil se 10. ledna 1977. K Zeleznici se dostal na Stfedni prdmyslové
skole stavebni v Déciné, kde ho plivodné neptijali na obor pozemni sta-
vitelstvi, a tak se z ngj stal kolejaF. Po absolvovani $koly nastoupil k Ces-
kym draham jako tratovy délnik do zacviku, nasledovala pozice mistra
trati ve stanici Usti nad Labem hlavni nddrazi a od roku 2004 je vedou-
cim provozniho strediska trati v Lovosicich. Na draze pracuje 19 let.

Co je mu zndmo, tak v rodiné Zadné Zeleznicare nema, ale nékolik dal-
$ich Juranka, jak zjistil, na dréze bud pracuje, nebo pracovalo. Zelez-
nice je pro néj zdbava, kterd ho zivi. Néco jiného by sice délat mohl, ale
rozhodné nechce. Ve volném case rad sportuje, provozuje napriklad
badminton nebo cyklistiku, ale v poslednim roce ho chytla sportovni
sttelba. Bydli v Usti nad Labem, je Zenaty a ma dospivajiciho syna.
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PAVLOVO PRACOVISTE

Do obvodu tratmistrovského okrsku Lovo-
sice patii dvoukolejna trat Praha—Décin—
statni hranice, mné konkrétné patii Usek
Hrobce (vcetné)-Lovosice (vcetné), tedy tii
stanice a cca 200 vyhybek. A to jak nového
druhu UIC6Q, ale i starsich s klasickymi hako-
vymi zavéry. Dale spravujeme jednokolejnou
trat z Lovosic do Cizkovic (véetné) a jesté jed-
nokolejnou trat z Lovosic do Upofin. Ta je ale
v soucasné dobé z ¢ésti na delsi dobu vylou-
¢ena. Na okrsku pracuje 21 zaméstnancd, pred
nedavnem jsme nas tym rozsifili o diagnos-
tickou skupinu, kazdopadné poctem zamést-
nancu patfime spise k nadprimérnym okrs-
kam.

MUJ PRACOVNI DEN

Pracujeme standardné od 7 do 15 hodin v zim-
nim obdobi a v Iété pak od 6 do 14 hodin. Jed-
nou za ¢as na nas vyjde poruchova pohoto-
vost pro zhruba polovinu obvodu Spravy trati
Usti nad Labem. V pohotovosti jsem j& nebo
jiny vedouci pracovnik, strojnik a zamec¢nik.
Osobné chodim do prace i o hodinu dfive, za-
¢inam standardné ¢tenim posty, e-mailem

a kdvou, pfi které stihnu jesté procist novinky
v eDAPu, protoze na to bézné jindy nezbyva
cas. Pokud neni vylozené pldnovana akce (vy-
luka, udrzba), tak si s dispecerkou udélam pre-
hled o tom, co se udélo béhem noci a po-

kud neni potfeba nic operativné odstranit,

tak nasleduje klasicka kontrolni ¢innost, kterd
mné pfislusi ze zadkona. Zaroven se také sejdu
s mistry, kterym rozdélim praci. Zkontroluji
dennf hlaSenky a vyrazi se do terénu. Po skon-
Ceni prace v terénu prebirame a kontrolujeme
vysledek na misté jen v pfipadé, Ze praci pro-
vadél dodavatelsky cizi pravni subjekt. Na-
konec se jesté vratim do kancelafe, abych se
vrhl na administrativu. Moje pozice je uz také
hodné o ufedniciné. Nase ¢innost se zejména
odviji od aktualni situace, nékdy i z hodiny

na hodinu. Kazdy den je tak uplné jiny.

CO RIKA PAVEL O PRACI REDITELE
STRATEGIE?

Myslim, Ze odbor strategie planuje dlouho-
dobé investic¢ni a stavebni ¢innosti. A tim mys-
lim 20, 25 nebo i 30 let. Napriklad i u nds jsme
na konci roku zminili pokracujici projekt vyso-
korychlostnich trati. A to si myslim, Ze je jedna
z ¢asti, kterou se zabyva odbor pana feditele.
Konkrétné si k praci pana reditele myslim, ze
kazdy reditel je pfedevsim manazer. Ten ne-
déla poradné nic sdm, ale m4 kolem sebe tym
lidi. Kromé fizeni musi byt také ekonom. Aby
vysel s financemi.

CO PAVLOVI VADI NA JEHO PROFESI?
To je jednoduché a staci mi na to jen dvé
slova. Nedostatek financi.
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PAVEL SI VYZKOUSEL

Hned rano jsem se zlcastnil porady gene-
rdlniho reditele a jeho pfimo fizenych fedi-
teld odborl, kam také patii odbor strategie.
Na této poradé se resily nejriiznéjsi zalezitosti
tykajici se ¢innosti téchto odbord. Porada byla
rychla a na muj vkus moc kratkd. Z mého pro-
stiedi jsem zvykly na delsi porady méné casto,
ale s ohledem na vytizenost generalniho redi-
tele je rychlost a vécnost pochopitelna.

S redlnym panem reditelem Binkem jsme si
prosli jeho agendu, popovidali jsme si o jeho cin-
nostech a po spole¢ném obédé jsme také pro-
sli kancelare jeho odboru a potkali jeho pod-
fizené zaméstnance. Probéhla také porada
s vedoucimi tii oddéleni, ktera patii do od-
boru strategie, a na zavér jsem se zicastnil
setkani nad pripravami prezentace k projektiim

vysokorychlostni traté mezi Prahou a Brnem. Zde
jsem se potkal se zastupci Ministerstva dopravy,
projektanta a dal$imi zaméstnanci SZDC.

PAVEL PO VYMENE

Pavla prekvapilo, jaké vsechny cinnosti fesi od-
bor strategie a neni to pry jen o predstavéch,
jak se bude jezdit za 30 let. Do zakladnich cin-
nosti jsem se ale podle jeho slov celkem tre-
fil. Na otazku, zda by si Pavel vyménil natrvalo
svoji profesi s pozici feditele odboru strategie,
odpovédél jednoznacné:, momentalné urcité
ne”. Nasledné dodal, ze byt zavieny v kanceldfi
kazdy den ho dési.

~Mdte tady vsude hrozné horko. Chybi mné
moznost vybéhnout ven do terénu.”




MARKOVO PRACOVISTE

Odbor strategie je v rdmci organiza¢ni struk-
tury SZDC p¥imo podfizen generalnimu fedi-
teli a sklada se ze tfi oddéleni. Nejvétsim je od-
déleni koncepce infrastruktury, které se dale
déli na skupinu koncepce a skupinu tizemniho
planu. Trojici dotvofi oddéleni vnitfnich pred-
pist a oddéleni fizeni projektd.

MUJ PRACOVNI DEN

MUj pracovni den zacina rano kolem paté
hodiny, protoze uz u snidané zac¢inédm cist
e-maily a sleduji zpravy v médiich. V kan-
celafi jsem obvykle od sedmi hodin. Kazdy
den je trochu jiny a lisi se podle mnozstvi

a typu jednani a porad, kterym se harmono-
gram dne musi prizpUsobit. Da se fici, ze nej-
Vétsi ¢ast ¢asu zaberou pravé jednani, a to ne-
jen na plidé SZDC, ale asto na Ministerstvu
dopravy ¢i na rliznych vyrobnich poradach

s projektanty, kde se resi postup praci na stu-
diich a projektovych dokumentacich. Rad si
udrzuji povédomi o vécech, které musi resit mi
kolegové na odboru, a proto se chci i osobné
podilet na konkrétnich projektech, abych se
odborné neizoloval. Z kancelafe odchazim ob-
vykle mezi 16.a 17. hodinou.

CO MARKOVI VADI NA POZICI
REDITELE ODBORU STRATEGIE

K pozici feditele mé nenapada néco, co by mi
pfimo vadilo. Ur¢itym uskalim, a to myslim
obecné o urednické praci na generdlnim fe-
ditelstvi, je absence moznosti prace v terénu
jako u nékterych provoznich profesi, a pak ze-
jména to, ze si ¢lovék svoji praci nosi domd,
minimalné v myslenkach. Nezfidka se pak
stava, Ze se v noci probudi a za¢ne premys-
let o praci.

CO RiKA MAREK O PRACI
VEDOUCIHO PROVOZNIHO
STREDISKAT RATI?

Pod ruce tratovakdm jsem nikdy moc nevidél.
Hodné mé zajimaiji jejich pracovni postupy,
protoze kdyz jsem byl v provozu, tak jsem pU-
sobil jako dopravak a to je néco jiného. Velmi
se t&$im na to, e budeme v kolejich. Cekdm
od dnesni vymeény, Ze mi opét o néco rozsifi
mé obzory.

»Kdyz jsem do naseho sdileného kalenddre
na den plisobeni Pavla Jurdnka na mé pozici
zapsal ,zdcvik nového reditele; tak vypukla
na mém odboru vseobecnd panika.”

CO SI MAREK VYZKOUSEL
Rano jsme zacali seznamenim s béZznou Pav-
lovou agendou na jeho pracovisti, které se na-

Pravidelnd kontrola vyhybek v Zelezni¢ni stanici Lovosice

VYMENA PROFESI

chézi nedaleko zZelezni¢ni stanice Lovosice.
Poté jsme se presunuli na ¢tvrtletni prohlidku
vyhybek. Tady byla dobie vidét i spoluprace se
zabezpecovéaky. Mohl jsem si vyzkouset praci

s rozchodkou, coz je zafizeni na méreni odchy-
lek od ptedepsaného rozchodu a prevyseni
koleje. Vidél jsem také posuzovani rtiznych vi-
ditelnych vad na vyhybkach. Milym zpestre-
nim byla navstéva ustfedniho stavédla v Lovo-
sicich, kde jsem si jako byvaly vypravci nemohl
odpustit nékolik dotazll sluzbukonajicim ko-
leglim. Nasledovala jesté kontrola cety, ktera
na vyloucené koleji provadéla dotahovani ma-
tic a vyménu vadnych podlozek. Takovym po-
mysInym vrcholem dne byl vyjezd na ma-
sivni sesuv pady mezi zastdvkami Dobkovicky
a Radejcin, ke kterému doslo na zac¢atku
cervna 2013 a ktery znamena kompletni ztratu
dvou set metrd zelezni¢ni traté se vsim vsudy,
tedy koleje i zemniho télesa. Jedna se v rdmci
celé CR o zcela ojedinélou zéleZitost a je otaz-
kou, zda se trat viibec podafi obnovit, protoze
Skody jsou opravdu rozsahlé.

~,Bez pozndni historie nelze dobre pldnovat
budoucnost. Plati to samoziejmé i o Zeleznici,
kdy mdme moZnost se vyvarovat opakovdni
chyb nasich predchidci.”

MAREK PO VYMENE

Marek mél po skon¢eni vymény velmi dobry
pocit. Zopakoval, Ze se mu velmi libila moz-
nost vyzkouset si praci tratovakd a ocenil moz-
nost pohybovat se v redlném provozu. Projekt
Vyména profesi se Markovi hodné libi, proto
se do néj také hned od zacatku hlasil. Spatfuje
ho jako velmi smysluplny pro obé strany. Roz-
hodné si mysli, ze by projekt mél pokracovat
dal. Na otazku, zda by si Marek vyménil natr-
valo profesi s Pavlem, odpovédél, ze doc¢asné
ano, aby se naucil zase néco nového na zelez-
nici, ale natrvalo urcité ne.
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BUDOUCNOST

SkyTra n poleti nad hlavami

TEXT: JIRI DLABAJA | FOTO: SKYTRAN

Pravidelné vam pfinasime futuristické vize pfepravy,
nad nimiz obcas zUstava rozum stat a ¢lovék se

ptd, zda je néco podobného vibec realizovatelné.
Dnesni pohled do budoucnosti nenf az tak
prehnany. Pfedstavime vam systém SkyTran. Zda
ovsem nékdy bude uveden do redlného Zivota,

to je otazkou. SkyTran je pfepravni kapsle pro

dva lidi zavésena na kolejnici umisténé ve vysce
deseti metr( a vyse, pohybuijici se diky znamému
elektromagnetickému plovoucimu systému maglev.
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Hlavnim cilem systému SkyTran je rychla pfeprava
z bodu A do bodu B v méstech preplnénych au-
tomobily. Autofi tvrdi, ze jde o bezpec¢nou, kom-
fortni a predevsim ekologickou dopravu, na roz-
dil od v3ech jinych doposud znamych prepravnich
systéma. Kapsle SkyTran by totiz mély byt vyba-
veny solarnimi panely.

Autofi futuristické vize planuji postavit dvoupa-
trovou drahu s nastupnimi plosinami, po niz by se
kapsle uré¢ené pro dvé osoby pohybovaly rychlosti
az 160 km/h. Staci pry jen nastoupit, diky intuitiv-
nimu ovladani zvolit cilovou stanici a bezhlu¢né
se pfemistit.

Zni to samoziejmé krasné, ale kolik to bude
stat? Autofi systému SkyTran se dusuji, ze vybu-
dovani dvoupatrové drahy bude o dvacet procent
levnéjsi nez vybudovéni Zeleznice.

Zajimavé je, Ze oproti jinym Uzasnym projek-
tdm ma tym lidi kolem SkyTran uz postaveny
dva prototypy modelli a povoleni od spole¢nosti
NASA Ames postavit zkusebni smycku o délce
¢tvrt mile. Pokud testy dopadnou dobte, je pfipra-
ven plan propojit diky SkyTran v roce 2015 své-
tové centrum pocitacového a technologického
pramyslu v Silicon Valley s nejblizsim pfepravnim
uzlem s konvencnimi dopravnimi prostredky.

BUDOUCNOST

Maglev je nejmodernéjsi, nejrychlejsi,

ale nejdrazsi druh kolejové dopravy.

Vlak se pohybuje na polstdri

magnetického pole, které je vytvdreno
soustavou supravodivych magnetd,
zabudovanych v trati i ve viaku. Tento viak md

tedy namisto kol specidlni systém magnetd,
vcetné linedrnich motord, a pohybuje se
neékolik centimetrd nad kolejnici. \V Evropé se
pouzivd vzddlenost okolo péti centimetrd,

v Japonsku kvdli geologické aktivité okolo
10cm.
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Uzkorozchodné
zeleznice

v Ceské republice — ¢4st 1.
TEXT: KAREL BENES | FOTO: ARCHIV AUTORA, ARCHIVY MUZEI

Na nasledujicich strankach vam predkladame prehled uzkorozchodnych Zeleznic v nasi republice, které
pravidelné nebo alespon pfilezitostné vozi cestujici a dalsi zajemce. Prehled, jehoz prvni ¢ast je uvefejnéna
v tomto Cisle casopisu a druha cast bude v cisle 2/2014, popisuje vSechny takoveé drahy od téch nejvétsich,
které slouzi kazdodenni dopravé cestujicich, pfes muzejni drahy s obcasnym provozem, kratké drahy, které
jsou soucasti muzef a slouZi pro radost jejich navstévnikd, az po miniaturni zahradni drazky, vzniklé hlavné
pro poteéseni svych tvlrcl a hosty vozici jen pfileZitostné.

. & J B A v i
Uzkokolejné drahy

& Skalsko
& Zlonice o
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o & Hradec Kralové b
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Zeleznice, bézné pouzivané v Evropé a spojujici cely kontinent, vyuzi-
vaji rozchod 1435 mm, ktery je nazyvany ,normalni“ Urcen byl podle
rozchodu kol koriskych dostavnikd, ktery vychazel z obvyklych rozméri
bran a vjezdl starych usedlosti. Uzakonén byl ve Velké Britanii v roce
1846 a nazyvan je také ,Stephensondv” rozchod.

Prvni Zeleznice na nasem Uzemi byly jesté budovény s uzsim roz-
chodem, konéspiezna draha Ceské Budéjovice-Linz méla rozchod
1106 mm, konésprezka z Prahy do Lan 1120 mm. Normalni rozchod
u nds zacal byt vyuzivan v obdobi zavadéni parniho provozu, hlavné
z dlivodu nakupu prvnich lokomotiv v ciziné.

| pozdéji se vedle ,normalniho” rozchodu, vyuzivaného zejména pro
dréhy spojujici mésta a regiony, uzivaly i rozchody uzsi. Divodem jejich
pouziti byla snaha o snazsi a levnéjsi vystavbu drah, které pfi pouziti Uz-
kého rozchodu snadnéji prochazely mésty (u méstskych drah byl nejob-
vyklejsi rozchod 1000 mm), pohofimi a lesy (u lesnich drah byl nejob-
vyklejsi rozchod 760 mm), tovarnami, priimyslovymi podniky, doly, ale
i zemédélskymi pozemky (u prdmyslovych, dtlnich a polnich drah byl
nejobvyklejsi rozchod 600 mm). Vyhodou téchto Uzkorozchodnych drah
je zejména moznost pouziti ostrejsich obloukl (mensiho poloméru)
v ndro¢ném terénu nebo ve stisnénych prostorovych podminkéch
a predevsim vyrazné mensi ndklady na vystavbu i udrzbu traté.

Postaveno vsak bylo i mnoho zeleznic s jinymi rozchody, u nas napfi-
klad 900 mm pro povrchové dtini drahy, 800 nebo 700 mm pro prdmy-
slové dréhy, 450 mm pro prdmyslové a dtlni drahy, ale i mnoho dalsich.
V dobach pozdéjsich zacaly byt (opét nejprve ve Velké Britanii) stavény
i drazky parkové a zahradni, vyuzivajici rozchody 381 mm a méné. Ze-
jména v poslednich letech jsou pro modelové drazky, prepravujici ces-
tujici (nebo alespon déti) pouzivany rozchody 184 a 127 mm, vyjime¢né
se u nas najdou i rozchody 300, 250, 160 a 143 mm.

Modelové zeleznice pouzivaji rozchody mnohem uzsi az k pouhym
nékolika milimetrim, ty vSak nejsou urceny ke svezeni osob, a proto ne-
jsou pfedmétem naseho prehledu.

Samoziejmé existuji i rozchody Sirsi, nez je ,normalni” rozchod,

z nichZ u nas je nejznaméjsi rozchod 1520 mm (dfive 1524 mm), pou-
zivany zejména na Uzemi byvalého Sovétského svazu. Ani,Siroké” roz-
chody vsak dnes popisovat nebudeme.

Podivejme se tedy na vSechna mista v nasi republice, kde se mizete
svézt na kolejich, které jsou uzsi nezli koleje statnich zeleznic. Vedle uva-
dénych dat jejich provozu je téméf na vsech mozné pisemné nebo te-
lefonicky domluvit termin jiny, kdy se skupinka i jednotlivci mohou po-
vozit.

Brno, Parkova draha Olympia

U Parkové drdhy 331/1, 619 00 Brno

Provozovatel: Spolecnost Moravskych Parkovych Drah
telefon 603 164 548, 602 721272, 602 522 990
info@smpd.cz

www.smpd.cz

Otevieno od 1. kvétna do 31. fijna kazdou sobotu, nedéli a svatek
od 10do 12.30 a od 13.30 do 18 hodin.

Z centra mésta je mozné vyuzit bezplatnou autobusovou dopravu
Olympia Bus, nastup v ulici Uzka; 5 minut chiize od zelezni¢ni stanice
Brno hlavni nadrazi.

Parkova drdha Olympia Brno se nachdzi ve vicetcelovém parku za né-
kupnim centrem Olympia. Je koncipovana jako kolejové splitka dvou
rozchodd — 127 mm a 184 mm s celkovou délkou traté asi 1600 metr(i
a je urcena pro provoz zelezni¢nich modell velkych méritek 1:11 az 1:4.
Vychozim bodem je Olympia park hlavni nddrazi v levé ¢asti parku s vy-
pravni budovou, depem, rotundou a dilnou. VSechny objekty jsou posta-
veny ve stylu draznich budov kkStB — kaiserlich-konigliche Staatsbahnen
(Cisarsko-kralovské statni drahy). Kazdy prvni vikend v mésici probihd
na draze parni provoz, kdy se cestujici mohou svézt vlaky tazenymi par-
nimi lokomotivami, v ostatni provozni dny jsou v provozu bateriové loko-
motivy AEG a dieselové lokotraktory. Kazdoroc¢né je zacatkem cervna po-
fadan vikendovy mezinarodni sraz modeld parnich lokomotiv, parnich
stroju a historickych autobusti pod nazvem Parni Olympia.

Brno-Obrany, Zahradni zeleznice
Mlynské ndbrezi 35a (¢. p. 522) 614 00 Brno
telefon 603 279 177 (Ing. Milos Kovdr)
vlak@zahradnizeleznice.net
www.zahradnizeleznice.net

Pravidelny provoz pro vefejnost na draze je od dubna do fijna, vzdy
v nedéliod 11 do 18 hodin.

Modelové zahradni zeleznice pouzivd podomécku vyrobené kolej-
nice o rozchodu 160 mm s celkovou délkou trati asi 100 m. Pro rozvét-
veni trati slouzi 9 vyhybek, ovlddanych ru¢né nebo elektricky. Provoz
na tratich zajistuje 6 hnacich vozidel (napfiklad model parni a moto-
rové lokomotivy, motorové jednotka a zubacka), nékolik osobnich vozu
(v méfitku asi 1:10) a nakladni vozy (uhlaky), upravené pro vozeni déti.
Hnaci vozidla jsou pohdnéna elektricky, napétim 24 Vss, pomoci stfedni
napajeci kolejnice (dratu uprostred koleje).
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Bubovice, Muzeum tézby a dopravy vapence
v Ceském krasu - Skanzen Solvayovy lomy
Byvaly vdpencovy lom U Paraplete, Svaty Jan pod Skalou
Provozovatel: Spolecnost Barbora, Svaty Jan pod Skalou ¢p. 11,
267 12 Beroun
spol.barbora@seznam.cz
www.solvayovylomy.cz
Otevieno od kvétna do fijna, soboty, nedéle a svatky od 11 hodin.
Prohlidky spojené s jizdou vlackem zacinaji vzdy v celou hodinu, po-
sledni odjezd v kvétnu az srpnu v 17 hodin (v sobotu), resp. v 16 hodin
(nedéle), v zéi a fijnu jiz o hodinu dfive. Pfi nepfiznivém pocasi maze
byt oteviraci doba zménéna.
autobusem a autem Ize pfijet az do Bubovic, dale zbyva jesté asi 20 mi-
nut chlze. Pfistupové cesty jsou oznaceny symbolem kladivek.
Rekonstruovana lomova draha s rozchodem 600 mm o délce asi 1500

metr(, predstavujici ndzornou ukazku dopravy suroviny ve vyklop-
nych vozicich tazenych dieselovou lokomotivou a nabizejici i svezeni
ndavstévnikl. Ve sbirce je celkem 16 lokomotiv a asi 150 vozikd rdznych
typu.

V prostorech zruseného vapencového lomu v prekrasném pfirodnim
prostiedi Ceského krasu je dale umisténa expozice historie tézby a zpra-
covani vapence.

Cesky Krumlov, Grafitovy dul
Chvalesickd 243, 381 01 Cesky Krumlov
telefon 380711 199
grafitovydul@seznam.cz
www.grafitovydul.cz
Otevieno v kvétnu, ¢ervnu a zaii denné 9 az 15 hod., v ¢ervenci a srpnu
denné 9 az 17 hod., doba prohlidky je asi 80 minut.
Uzkorozchodné dilni draha s rozchodem 600 m a délkou asi 1500 m,
kterou se svezou navstévnici grafitového dolu v rdmci jeho prohlidky.
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Drasov, Zahradni Zeleznice v Drasové
664 24 Drdsov u Tisnova 196
telefon 606 333 066 (JUDr. Zdenék Jobdnek)
zdenekjobanek@seznam.cz
www.zahradnizeleznicedrasov.cz

Draha je v provozu pro verejnost kazdou prvni nedéli v mésici odpo-
ledne od 12 do 16 hodin, v kvétnu aZ fijnu az do 18 hodin.

Drasov lezi asi 2km od zastavky CD Cebin na trati 250, je soucasti in-
tegrovaného systému dopravy JmK.
Zahradni zeleznice o rozchodu 600 mm a provozni muzejni expozice Uz-
korozchodnych Zeleznic lezi na okraji obce Drasov u Tisnova (asi 20 km
severozapadné od Brna). Na nevelké zahradé (12 x 200 m) lezi pres 400
metrl koleji o rozchodu 600 mm, 19 vyhybek, 3 tocny, ¢tyri depa, ob-
jekt nadrazi a dalsi historickd zafizeni, potfebna pro provoz drahy. Pro-
voz obstardva 5 lokomotiv a tfi osobni vagénky, zhotovené podle his-
torickych podkladi z prelomu 19. a 20. stoleni. Historické kartonové
jizdenky jsou tisténé na puvodnich strojich z roku 1885.

Horni Chvatliny, Zahradni zeleznice Zasmucka

Horni Chvatliny, Nddrazni ulice, okraj obce smér Zdsmuky

telefon 608 710 245

pasek.fre@seznam.cz

zzz-chvatliny.wz.cz

Provozni dny pro vefejnost byvaji od dubna do zafi vétSinou jedenkrat
mésicné a budou zverejnény na internetovych stranach.

¢. 381 jede do Zadsmuk, odtud je to také asi 3 km.

Zahradni Zeleznice Zasmucka je drazka o rozchodu 300 mm. Tento
rozchod stavitelé drazky zvolili jako kompromis mezi vétsimi rozchody
polnich a primyslovych drah, jejichz kolejisté zabiraji pilis velky pro-
stor, a mensimi rozchody, jejichz vozidla jsou obtizné vyuzitelnd pro
provoz s cestujicimi. Pro provoz je k dispozici pét hnacich vozidel riz-
nych typu a asi deset tazenych vozd, vie vlastni stavby. Lokomotivy maji
automobilové motory s rdiznymi druhy pfenosu vykonu, dvé nejmensi
lokomotivy maji pohonné jednotky ze sekacky. Ve vyrobé jsou dalsi vo-
zidla. Traté se nachazi na soustavé nékolika soukromych zahrad a dosa-
huji v soucasnosti souhrnné délky témér ptl kilometru.




Hradec Kralové, Parkova zeleznice

Hradec Krdlové, ndmésti 5. kvétna

Provozovatel: Krdlovéhradecky spolek prdtel parnich strojt,
Dukelskd 21, 500 02 Hradec Krdlové 2

telefon 731 031 931

stransky@mybox.cz

www.nabreziparomilu.cz

Provoz je v kvétnu, cervnu a zaii kazdy patek 13 az 17 hodin, v so-
botu, nedéli a ve svatek 10 az 12 a 13 az 17 hod., v ¢ervenci a srpnu
denné 10az12a 13 az 17 hodin.

Parkova Zeleznice, provozovand od roku 2010 ma kolejisté o délce
450 m, tvorené splitkou rozchodd 127 a 184 mm. V soucasnosti provoz
zajistuji dva vlastni lokotraktory MOBY DICK a JEJE o rozchodu 184 mm
s vagonky a rucni drezina. Pfi akcich na draze jezdi i parni lokomotivy
¢lent spolku a spratelenych sdruzeni. Soucasné byva predvadéna i mo-
delové zeleznice ,G" o rozchodu 45 mm.

Vzdy posledni sobotu v srpnu porada spolek v rozsiteném aredlu
od 10 hodin grandiézni Nabfiezi paromild. K vidéni jsou parni valce,
auta, motocykly i kola a parni strikacky. Navstévnici se tu mohou se-
tkat s modelafi zabyvajicimi se jinymi parnimi stroji. Samostatnou ex-
pozici tvofi auto a motoveterdni a také stabilni motory. Na hladiné reky
Labe v té dobé pluji parnicky Hradec a Kralovna Eliska Hradecké paro-
plavebni spole¢nosti.

Chrustenice, Dulni expozice Chrustenicka sachta
Lodénice-Chrustenice, okres Beroun

Provozovatel: CMA - Spolecnost pro vyzkum historického podzemi,
Lucemburskd 35, Praha 3

telefon 606 885 595 (sprdvce dolu p. Dobry)

mikidobr@gmail.com

www.chrustenicka-sachta.cz

Otevieno v ervenci, srpnu a zafi, jen soboty, nedéle a svatky, vstup
v celou hodinu od 10 do 15 hod. Expozice lezi v aredlu firmy Strand
s.r.o., asi 1km od Zelezni¢ni stanice Lodénice.

Dulni expozice, umisténa v byvalém zeleznorudném dolu Chruste-
nice, ktery patfil ve své dobé k nejvétsim a nejvyznamnéjsim doldm
Barrandienu - oblasti zapadné od Prahy, zahrnuje i historii dGIni do-
pravy a jizdu dalnim vlakem podzemni trati s rozchodem 450 mm a dél-
kou asi 400 m. Mezi exponaty je mnozstvi dlilnich vozikl riznych typtd
a nékolik lokomotiv (nejstarsi pochazi z roku 1910).

Jindfichtiv Hradec, Jindfichohradecké mistni drahy
Provozovatel: JHMD, a.s., Nddrazni 203/Il, 377 01 Jindrichtiv Hradec
telefon 384 361 165
office@jhmd.cz
www.jhmd.cz
Pravidelny provoz motorovych vlaku je denné po cely rok, vlaky s par-
nimi lokomotivami jezdi denné od 1. ¢ervence do 31. srpna a déle ve vy-
brané dny podle knizniho jizdniho fadu (viz traté 228 a 229).
Jindfichohradecké mistni drahy (JHMD) provozujici dvé historické
a romantické tzkorozchodné traté na jihu Cech, Jindfichiv Hradec—
Nova Bystrice (33 km) a Jindfichliv Hradec—Obratan (46 km). Jejich traté
jsou od ostatnich trati v nasi republice trochu odlisné. Pocinaje izkym
rozchodem 760 mm, mensimi vlacky i nadrazicky, pravidelnym pro-
vozem parnich vlakd po celé Iéto az po rizné tématické akce, kterymi
spolecnost jizdy nékterych vlacka doplnuje. Cestujici a pocetné turisty
vozi vla¢ky s parnimi i motorovymi lokomotivami fady TU 47.0, v roce
2014 by mély byt do provozu zafazeny i nové zrekonstruované moto-
rové vozy fady M27. Ve vedeni nostal-
gickych vlaku se sttidaji ctyfi zcela od-
lisné parni lokomotivy rizné konstrukce
U 37.002, U 46.001, U 46.101 a nejzaji-
mavejsi z nich, nové opravena parni lo-
komotiva U 47.001, pattici Narodnimu
technickému muzeu. Obdivuhodna je
i kolekce osobnich vozl, které v téchto
vlacich slouzi cestujicim.

Kolin, Kolinska repaiska draha

Kolin Sendrazice, pri silnici smér Ovcdry a TPCA

Provozovatel: Klub pro obnovu Kolinské reparské drdzky, o. s.,
Kunétickd 373, 280 02 Kolin

telefon 321 728 767, 602 450 968
reparskadrazka@centrum.cz

www.zeleznicka.bloudil.cz

Provoz drahy od 1. kvétna do 1. vikendu v fijnu, vzdy o vikendech
a svatcich, dale o Velikonocich a prvnim vikendu v prosinci, 31. prosince
a 1.ledna, vzdy od 9 do 17 hod. Vlaky odjizdé&ji vzdy v celou hodinu
od 10 do 16 hod., 0 prazdninach i v 17 hod. O prazdninach jezdi die-
selovy vlak i ve sttedu v 10, 11, 13, 14 a 15 hodin.

Nejblizsi zastavka CD: Kolin-Zalabi. Od Zelezniéni stanice Kolin je spo-
jeni autobusem MHD ¢. 1 a 10 do stanice Sendrazice, rozcesti.

Historie polabskych fepafskych drazek, po kterych byla dopravovéna
cukrova fepa z poli do cukrovar(, saha do poslednich let 19. stoleti.
Drahy vychazely z Kolina, Vlkavy, Kfince, Kopidlna, Dymokur a Libnévsi
a jejich celkova délka dosahla vice nez 130 km. Nejstarsi z feparskych
drah byla kolinska draha, postavend v roce 1894 a vedouci z kolinského
cukrovaru do Ov¢ér, Bychor a Jestrabi Lhoty. Jeji celkova délka doséhla
10,6 km, odbocka do FrantiSkova méfila 0,9 km; svazeni repy dréha slou-
zila necelych 70 let.

Cast drahy, obnovovana od roku 2007 s rozchodem 600 mm, po-
stupné dosahla délky asi 4 km. Zbyva postavit poslednich 250 m traté,
aby se mohlo jezdit az k Bychoram. Na draze jezdi parni lokomotiva
BS 80 nebo riizné motorové lokomotivy (BN 15R, BND 30 a BNE 50) z dtil-
nich a prmyslovych drah. K pre-
pravé navstévnikl slouzi tfi kryté
a pét otevienych osobnich vozd,
z toho dva vozy pro kocérky, kola
ainvalidy. V novém objektu sta-
nice byla oteviena muzejni ex-
pozice, jejim cilem je zachyceni
historie Polabskych feparskych
drézek a jejich souhrnny prehled.
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Kofenov, Zahradni dalni zeleznice
Korenov v Jizerskych hordch, vedle Zelezni¢ni stanice
info@dulnizeleznice.com
www.dulnizeleznice.com
Pravidelné jizdy v roce 2014 se konaji vzdy v terminech akci na ozub-
nicové zeleznici, tj. 31. kvétna, 5. a 19. ¢ervence, 9. a 23. srpna a 27. zafi,
dalsi terminy jizd byvaji vyhlaSovény na internetovych strankach.
Zeleznice o rozchodu 450 mm, postavend z materiald zrusenych
dilnich drah v Cechach. Zahajeni provozu v Kofenové se uskutecnilo
29. zafi 2012.V provozu se stiidaji dvé lokomotivy: akumuldtorovd Me-
tallist B345 ze sedmdesétych let a motorova (vlastni stavba). Navstév-
nici se svezou v originalnich osobnich dtlInich vozech DM12 a v jednom
upraveném otevieném voze pro 12 osob.

Krasno, Hornické muzeum Krasno
Cinovd 408, 357 47 Krdsno
Provozovatel: Muzeum Sokolov p. o.
telefon 606 806 714
muzeum@muzeum-sokolov.cz
www.omks.cz

Otevieno v bieznu az listopadu denné mimo pondéli a Gtery, vzdy
od9do12ao0d 13do 17 hod.

Kruhova drézka o rozchodu 600 mm a délce 200m s 65 m dlou-
hym tunelem, na které navstévniky muzea prevazi motorové lokomo-
tiva BMD 30V s dtlnimi vozy pro piepravu hornikd. V arealu dolu je vy-
tvorena expozice povrchové (rozchod 900 mm) a hlubinné (rozchod
600 a 450 mm) dulini zeleznice byvalych Sokolovskych dold. Expozice
dullIni dopravy na rozchodu 900 mm dnes zahrnuje 3 lokomotivy (parni
BS 200, elektrickou E17 a motorovou T29) a nékolik vozd. Dllni voziky,
lopatové nakladace a dvé lokomotivy o rozchodu 600 a 450 mm jsou
ukazkou dopravy pouzivané v hlubinnych dolech.
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Lesetice u Pfibrami, Pamatnik Vojna
Lesetice 52, 262 31 Milin (pobocka Hornického muzea Pribram)
telefon 326 531 488, 326 531 489
info@muzeum-pribram.cz
www.muzeum-pribram.cz

Otevieno denné mimo pondéli v dubnu az fijnu od 9 do 17 hod.,
v ostatni mésice v Utery az patek od 9 do 16 hod.

V aredlu byvalého vézenského zafizeni - lagru z dob komunismu byla
vybudovéna a 17. kvétna 2013 zprovoznéna povrchova banska zelez-
nice rozchodu 600 mm v délce 300 m a tvaru osmicky, uréend pro vy-
hlidkovou prepravu navstévnikl. VIacky se dvéma osobnimi vozy po-
jmou celkem 24 osob, taha je dlIni lokomotiva typu Metallist ze 70. let
20. stoleti. Mezi tdborovymi objekty expozice ,Uran v ¢eskych déjinach”
je umistén skanzen dudlni dopravy a techniky uranovych dold.

Liberec, tramvajova trat
Provozovatel: Dopravni podnik mésta Liberce, Mrstikova 3,

461 71 Liberec Il

a Boveraclub, o.s., Mrstikova 3, 461 71 Liberec lll

telefon 485344 111, 739 682 083

dpmlj@dpmlj.cz, krebs@dpmlj.cz

www.dpmlj.cz, www.boveraclub.com

Jizdy pravidelnych tramvaji po cely rok kazdy den zajistuje Dopravni
podnik mést Liberce a Jablonce nad Nisou, jizdy muzejnich tramvaji pro
verejnost porada DPMLJ, ve spolupraci s Boveraclub, zpravidla o svat-
cich kromé Velikonoc a Vanoc, tj. 1. a 8. kvétna, 5. a 6. Cervence, 28. zari,
28.fijna a 17. listopadu odpoledne, asi od 12 do 18 hodin. Trasa a jizdni
fad jsou zverejiiovany prostrednictvim webovych stranek.

Historie méstské dopravy na rozchodu 1000 mm v severnich Cechéch
je dlouhd 117 let, v sou¢asné dobé je zastoupena pouze trati Liberec—
Jablonec (12 km) a split-

kou s normélnim rozchodem
na trati Lidové sady-Viadukt

(3 km). Mezi 29 tramvajo-

vymi vozy v pravidelném pro-
vozu na této trati jsou nejen
vozy moderni, ale i posledni
provozni souprava tramvaji
typu T2R na svété. Doplnuji je
dvounépravové motorové vozy
,Bovera” ¢. 78 z roku 1929 (po-
chézejici z Usti n/Labem) a 6MT
€. 117 zroku 1953 (pochazejici
z Jablonce), vyuzivané pro jizdy
pravidelné historické linky.




Luzna u Rakovnika, Zelezni¢ni muzeum Ceskych drah
9. kvétna 255,270 51 Luznd

Provozovatel: Ceské drdhy, a.s., Depo historickych vozidel

telefon 313 537 700

info@cdmuzeum.cz

www.cdmuzeum.cz

Muzeum je otevieno v kvétnu, zafi a fijnu o sobotach, nedélich a svat-
cich, v ¢ervnu, ¢ervenci a srpnu od Utery do nedéle a ve svatky, vzdy
od 9.30 do 17.00 hod. Provozni doba drazky je v sobotu, nedéli a ve sva-
tek pfi otevieni muzea. Pi vétsich akcich muzea provoz zajistuje parni
lokomotiva, v ostatni dny motorova.

V byvalém depu, dnes muzeu CD, je pfedstavena nejen unikatni ko-
lekce kolejovych vozidel a dalSich Zelezni¢nich pamatek, ale jsou zde
udrzovana také uzkorozchodnd vozidla, parni a motorové lokomotivy,
které byly dfive vyuzivany v zdvodové dopravé v hutnich provozech
v Kladné.

Provozuschopné lokomotivy jsou spolu se tfemi upravenymi vozy pro
prepravu cestujicich pouzivény k projizdkam po uzkorozchodné kru-
hové draze o rozchodu 800 mm a délce asi 400 m.

Milovice, Tankodrom Milovice-Mirakulum
Provozovatel: Tankodrom Milovice o.s., Jifickd 1999, Milovice
telefon 777 798 188, 774 554 046
tankodrom@tankodrommilovice.cz
www.tankodrommilovice.cz

Zahdjeni provozu je pldnovéno na léto 2014, presny termin bude uve-
den na internetovych stranach.

Zébavné-naucny Park Mirakulum pfipravuje vystavbu 2,1 km dlouhé
uzkorozchodné dréhy z parku Mirakulum k Tankodromu Milovice jako
kopii vojenské polni drazky s rozchodem 760 mm. Jezdit zde bude
dvounépravova parni lokomotiva vyrobena ve Floridsdorfu v Rakousku
v roce 1947 (¢. 100.15) a dvé malé dieselové lokomotivy, spolu s nimi
osobni vagoény, zakoupené v Rumunsku. V budoucnu by drazka mohla
jezdit az k nadrazi Milovice.

Mladéjov, Priimyslové muzeum Mladéjov
569 35 Mladéjov na Moravé 121

Provozovatel: Priimyslové muzeum Mladéjov
telefon 604 635 779, 461 323 602
mladejov@mladejov.cz

www.mladejov.cz

Vyletni jizdy probihaji pouze o sobotach 3., 17.a 31. kvétna,

14. a 28. ¢ervna, v Cervenci a srpnu kazdou sobotu, déle 6. a 20. zafi.
Odjezdy muzejnich vlakt v 9.15, 11.30, 13.50 a v 16.05 hod.

Mimoradné akce: 14. cervna Historie v pohybu, 9. srpna Bitva
Mladéjov-Blosdorf 1915.

Muzeum je otevieno v kvétnu az zafi v Utery az patek 8 az 14 hod.,

v sobotu 8 az 18 hod., v nedéli 9 az 16 hodin.

Z muzea silni¢ni, zemédélské a stavebni techniky, umisténého pfimo
naproti zelezni¢ni stanici Mladéjov na Moravé, vyjizdéji vyletni muzejni
vlaky, taZzené historickymi parnimi lokomotivami z let 1920 a 1929 nebo
historickymi motorovymi lokomotivami z dtlnich drah. Vlaky jedou
po 6 km dlouhém Useku Uzkorozchodné primyslové drahy o rozchodu
600 mm, vedouci nadhernou krajinou Ceskomoravské vrchoviny. Zbyva-
jicich 5km drahy neni v soucasné dobé pojizdéno. K jizddm jsou pouzi-
vany oteviené, avsak zastfeSené osobni vozy. U vychozi stanice je umis-
téna sbirka pGvodnich parnich a motorovych lokomotiv a nakladnich
vozikl z dtlni drahy, diive zde provozované.

MnisSek pod Brdy, Hornicka expozice v dole Skalka
Provozovatel: Montdnni spolecnost o.s. Praha,

Nad Privozem 9, 807/9, 147 00 Praha 4

telefon 603 780 409 (Igor Gajdusek)

monspol@seznam.cz

www.montannispolecnost.cz

Prohlidky formou exkurze jsou mozné po predchozi domluvé
e-mailem.

Uzavieny Zeleznorudny dul Skalka, kde probihala intenzivni tézba ze-
lezné rudy do roku 1966, dosahl nejvétsi hloubky 220 metrd ve 36. pa-
tfe. Po dobu své nejvétsi slavy v padesdtych a zacatkem Sedesétych let
20. stoleti byl mniSecky dul objemem tézby nejvétsim hlubinnym ze-
leznorudnym dolem na Gzemi tehdej$i Ceskoslovenské republiky. Dal
byl v roce 1966 uzavien pro nizky obsah Zeleza ve zde téZzené horniné.
V rozsahlych prostorach 16. patra byvalého dolu je zfizeno Muzeum
hornické historie a téZby Zelezné rudy. V pribéhu prohlidky jsou na-
vstévnici odvezeni 1500 m dlouhou drdhou s rozchodem 450 mm.
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10. Mezinarodni organizace

a udrzba SZT
Kdyz prvni vlak prejel statni ¢i zemské hranice,
zapocala tak mezinarodni spoluprace drah.
Proto jiz v roce 1842 v Anglii zalozili prvni ze-
leznicni svaz. Jeden z prvnich zasadnich za-
vérd svazu bylo zavrzeni ¢asové soustavy pro
fizeni jizdy vlakd.

Pozndmka: Zdsluhu na jejim zavrZeni prislusi
Williamu Fothergillovi Cooke, ktery pro fizeni
v prostoroveé soustavé vyuZil elektricky jehlovy
telegraf a zaved| hradlo resp. blok (1842).

V listopadu 1846 byly svolény zeleznicni
spolec¢nosti Pruska a zaloZen spolek, ktery se
o rok pozdéji zménil na Spolek némeckych
zeleznicnich sprav (Verein Deutscher Eisen-
bahnverwaltungen - VDEV). Ke spolku se pfi-
pojily stredoevropské Zelezni¢ni spravy véetné
Rakousko-uherskych. Kromé tarifni politiky
mél spolek za cil feseni provoznich zélezitosti;
podporoval védeckotechnicky rozvoj a prosa-
zoval technickou jednotnost drah. O tfi roky
pozdéji pfijal, mimo technické zasady k jed-
notnosti dopravnich prostredku a vrchni
stavby, také zasady signalizace a bezpec-
nostné policejni zadsady dopravni sluzby.

Na valnou hromadu VDEV v roce 1849 pfi-
zvali techniky. Ti o rok pozdéji predlozili navrh
zdkladnich dokumentt a predpist pro vybave-
nost drah s cilem zajisténi jednotného tranzit-
niho provozu. Z divodu vzrlstajiciho provozu
tento navrh valna hromada pfijala a techni-
kam ulozila dalsi tkoly (napf. revize a doplnéni
dokumentt a predpist). Zvlastni pozornost
méli vénovat Uroviiovému kiizeni drahy s po-
zemni komunikaci véetné osvétleni prejezdu
za tmy a dratovodim k taznym zavoram.

Vyznamné zasedani technik( se uskutecnilo
za predsednictvi Negrelliho ve Vidni (1857).
Zavéry jiz obsahovaly pozadavky na vybaveni
drahy navéstnim zafizenim vcetné stanoveni
dohlednosti navéstidel, ale také podporu za-
vedeni francouzského metrového systému.

Pozndmbka: Dalsi ilohou bylo sjednoceni
jednotek mér, zejména podepsdni tzv. met-
rické konvence (20. kvétna 1875), tj. zdvazek,
Ze stdt na svém tzemi bude pouZivat jen jed-
notky metrické soustavy, podlozené prototypy
metru (tzv. prametr). Jako nejvyssi instituce byl
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ustanoven Mezindrodni ufad pro miry a vahy
a jeho vykonny orgdn. CSR prototypy obdrzelo
azvroce 1929. V roce 1960 nékteré stdty svéta
schvadlily konvenci o mezindrodni soustavé Sl
(Systéme International d “Unites). Pouzivdni
mérovych jednotek Sl v CSSR natidil zdkon

0 mérové sluzbé ¢. 35/62 Sb. Udrzba SZT zdvaz-
nost soustavy Sl akceptovala postupné (napr.
pFi méfeni parametrii mezindrodni sité OSZD

v decibelech misto v neperech).

Zavéry technikl v, jednotnych predpisech
VDEV” vedly k doplnéni tkold v tdrzbé.

Jednotné parametry pro kolejova vozidla,
jejich konstrukci a tdrzbu, nakladku a celni
uzavéry vozUl - to jsou nékteré z cili Mezina-
rodni konference o technické jednotnosti ze-
leznic. Usneseni lll. konference (1907, Bern)
pfineslo tzv. Technickou jednotnost zeleznic
(UT). CSR k UT pfistoupilo v roce 1921. | kdyz
UT se pfimo nezabyvala otazkami udrzby SZT,
vedla k motivaci jejiho zaméreni.

Po 1. svétové valce spolek VDEV zanikl. Dne
1. prosince 1922 drahy zalozily Mezinarodni
zelezni¢ni unii (Union internationale des Che-
mins de fer — UIC). Hlavni tloha UIC spocivala
v technickém sjednocovani, sdruzovani a zlep-
Sovani zelezni¢niho provozu, staveb a dopravy
v mezinarodnim méfitku. Vyhlasky (tzv. Fiche)
UIC se zdvaznym nebo doporucujicim charak-
terem se staly vyznamnym dokumentem pro
fizeni drah (napf. v roce 1953 ¢ 750 | Sdélovaci
spoje sluzebni).

V roce 1949 drahy — ¢lenové UIC - zalozily
U¥ad pro vyzkum a vyvoj (ORE - Office de
Recherches et d Essaies) v Utrechtu, ktery se
koncem 20. stoleti transformoval na Evropsky
zelezni¢ni vyzkumny Gstav (ERRI - European
Rail Research Institute). Jejich produkty inti-
movaly drazni normy a predpisy.

Pozndmka: V 90. letech 20. stoleti se vybor
C7 UIC (Pevnd zarizeni) ve studijnich skupindch
zabyval napr. reSenim technickych otdzek ob-
sluhy a udrzby modernich stavédel, rusenim
SZT ze zeleznic¢niho provozu a interakci mezi
vozidlem a trati véetné multidisciplinarnich
otazek (elektromagneticka kompatibilita —
EMQ).

Na evropskych dopravnich konferencich
(1994, 1997) ministfi doprav definovali evrop-

ské Zelezni¢ni dopravni koridory. Evropska ko-
mise na jejich definovéni reagovala vyhlase-
nim globalni strategie pro vyvoj evropského
systému fizeni zelezni¢ni dopravy (ERTMS)
zastresujiciho jak oblast komunikace (GSM-R),
tak i jednotného systému zabezpeceni (ETCS)
s cilem pfipravit jejich implementace na zelez-
ni¢ni sit vysokorychlostni i konvencni.

Nasledné zverejnéni Smérnic Rady Evropy
0 provozni propojenosti transevropského vy-
sokorychlostniho Zelezni¢niho systému a o in-
teroperabilité v provozni oblasti mimo jiné de-
finovalo vykon udrzby, fizeni a zabezpeceni
(1996). O deset rokl pozdéji véstnik EU zverej-
nil technickou specifikaci pro interoperabilitu
subsystému provozu a fizeni transevropského
konvencniho Zelezni¢niho systému. Navazné
SZDC vydala Zasady modernizace a optima-
lizace vybrané zelezni¢ni sité Ceské repub-
liky zajistujici splnéni pozadavk( podsystémi
(ETCS, GSM-R) pro ERTMS.

Realizaci ETCS mélo napomoci podepsani
memoranda o vytvareni jednotného evrop-
ského systému vliakového zabezpecovace
a zalozeni narodniho koordinac¢niho tymu.
Memorandum podepsalo 32 evropskych Ze-
lezni¢nich spréav veetné CD. V roce 2005 pred-
stavitelé drah podepsali memorandum o po-
rozuméni, které stanovilo zakladni principy
evropské strategie rozmisténi ERTMS s tim,
Ze systém ERTMS bude prednostné vybudo-
van na evropskych Zelezni¢nich koridorech
(v CR na useku koridoru E: Drazdany-Praha-
Brno-Viden-Budapest). Vyznamnou roli se-
hrava spolecenstvi evropskych Zeleznic - CER.

V dobé predsednictvi CR v EU (2009) se
v prostorach Senatu CR uskute¢nila mezi-
néarodni konference, kterd akcentovala rea-
lizaci ERTMS. Tehdly jiz SZDC na 21 km kori-
doru E ovérovala pilotni projekt ETCS trovné
2 na Useku Poficany-Kolin. Hlavnim cilem pi-
lotniho projektu byla implementace ETCS L2
verze 2.3.0 do podminek Zeleznice v CR. Dne
25. fijna 2011 odbornici pribéh realizace pilot-
niho projektu Uspésné vyhodnotili a nésledné
se rozhodlo o dalsi vystavbé.

Pozndmka: Vzhledem k tomu, Ze traté SZDC
jsou vybaveny nizkofrekvencnim LVZ, vyvinula
spolecnost AZD Praha specidlni ndrodni mo-



dul (STM). Specializace v idrzbé SZT a mnoho-
strannd mezindrodni spoluprdce se tak prohlou-
bily (pro udrzbu napt. zfizenim rddioblokové
centrdly pripojené ke stani¢nim, tratovym a pre-
jezdovymi zabezpecovacim zarizenim).

11. Zavér

Historie vzniku a vyvoje udrzby Zeleznic¢nich
SZT potvrzuje, Ze se jedna o specifickou ¢in-
nost. Soucasna generace SZT je zalozena

na bazi mikroprocesorové techniky a klasic-
kych venkovnich prvki (prestavnik, navés-
tidlo, kolejovy obvod, pocita¢ ndprav atd.).
Udrzba a opravy mikroprocesorové techniky,
o které méli vyrobci zdjem jiz od prvniho nasa-
zeni, jsou obtizné proveditelné univerzalnim
udrzbarem SZT, byt je vybaven prostiedky dia-
gnostiky.

Je pfirozené, Ze pfimd vazba vykonu udrzby
SZT na zelezni¢ni provoz a jeho bezpecnost
vyzaduji plnou akceptaci bezpecnostnich
opatieni drahy, jakoZ i pfesnou determinaci
obsahu pojmu udrzba resp. technicka udrzba.

Soucasné zabezpecovaci systémy stanicni,
tratové, prejezdové i vlakové pracuji s redun-
danci a horkou zalohou. K minimalizaci ¢a-
sovych ztrat pfi udrzbé navic slouzi dalkové
prenosy namérenych Gdaju a také prognoza
dalsiho vyvoje funkce zatizeni. Soustfedovani
vyvoje Udajl do centra, tj. na pracovisté dispe-
Cera dopravni cesty, pak umoznuje operativni

Ny
“d

Zvonkovy pristroj kanceldrského provedeni z pfelomu

19. na 20. stoleti

zasah, coz potvrdilo prvni Centrdlni dispecer-
ské pracovisté v Prerove.

Od zabezpecovacich zafizeni se pozaduje
Uplna eliminace vlivu lidského Cinitele na bez-
pecnost zelezni¢niho provozu. Tedy nejen eli-
minace vlivu obsluhy, ale i vlivu zaméstnance
udrzujiciho SZT. Presto viak stale existuji mi-
moradné nehodové udalosti. Jiz sice nedo-
chazi k situacim, jako napt. v 60. letech minu-
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Iého stoleti, kdy pfi zjistovani
priciny poruchy navéstni mistr
preklopil klasické relé (dnesni
zarizeni to jiz konstruk¢éné ne-
umoznuje), avsak od udrz-
bare se vyzaduje Uzka speciali-
zace. Nejlépe ji |ze ziskat pfimo
u vyrobce. Odtud je jen kricek
k privatizaci pravidelné udrzby
SZT.

Dne 20. cervence 2010 za-
horelo zabezpecovaci zafizeni
soustredéné z tratového Useku
do Zst. Roztoky u Prahy. Jeho
opétné zprovoznéni silami udr-
zujicich nebylo myslitelné. Vy-
robce zafizeni, spole¢nost
AZD Praha, pomoci mobilniho
kontejneru s ESA 11, vSechny
funkce obnovil 10. srpna 2010.
Uvedeny pfipad znovu pouka-
zal na vyznam Uzké spoluprace
provozovatele SZT s vyrobcem.

| kdyz dnes neni pouzivan termin ,sluzebni
odveétvi SZT* je nutné mit na paméti, ze sou-
casné formy udrzby SZT maji svij pocatek
v Udrzbé jednoduchych zvonku a ze zmény
v organizaci udrzby zpUsobil pokrok v tech-
nice. Ten se autor snazil stru¢né vystihnout
v charakteristikach jednotlivych obdobi vyme-
zenych organiza¢nimi zménami.
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Mobilni kontejner AZD Praha se zarizenim ESA 11 (zcela vlevo) pied objektem se zahorenym zabezpecovacim zarizenim v Zst. Roztoky u Prahy v srpnu

2010
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12. Zkratky
BES c. k. Sekce pro udrzovani drahy (k. k. Bahnerhaltungssection)
CcDP Centralni dispecerské pracovisté (u SZDC)
CER Spolecenstvi evropskych Zeleznic (Community of European Railway and Infrastructure Companies)
¢D Ceské drahy, statni organizace, pozdgji Ceské dréhy, akciova spole¢nost
CMD/BMB | Cesko-moravské drahy / BShmisch-Méahrische Bahnen
DDC Divize dopravni cesty, od$tépny zévod Ceskych drah, statni organizace
EIP Elektronic Interface Panel (AZD Praha)
EOV Elektricky ohtev vyhybek
EPS Elektrickd pozarni signalizace
ERTMS Evropsky systém fizeni Zelezni¢ni dopravy (European Rail Traffic Management System)
ETCS Evropsky systém vlakového zabezpecovace (European Train Control System)
EZS Elektronicka zabezpecovaci signalizace (pro ochranu objektt)
FMD FederdIni ministerstvo dopravy
KFNB c. k. priv. Severni draha cisare Ferdinanda (k. k. priv. Kaiser Ferdinands Nordbahn)
Lvz Nizkofrekvencni liniovy vlakovy zabezpecovac
0SZD Organizace pro spolupraci zeleznic (Varsava)
MESZT Muzejni expozice sdélovaci a zabezpecovaci techniky v Hradci Kralové
ouD c. k. Odbor (pro) udrzovani drahy resp. Sekce (pro) udrzovani drahy (k. k. Bahnerhaltungssection)
OstB c. k. Rakouské statni dréahy (do roku 1918)
RZz Reléové stani¢ni zabezpecovaci zafizeni (systém tzv. volné paky)
RD Reditelstvi drah v obdobi Protektoratu Cechy a Morava (1939-1945)
RSD c. k. Reditelstvi statnich drah; od roku 1918 do 1939 - Reditelstvi statnich drah
SDC Spréva dopravni cesty (od 1. ledna 1995 doposud)
dilna SO Dilna strednich oprav u SZD
SSZT Sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky (od 1995 do 31. bfezna 2012; od 1. dubna 2012 soucdst Oblastniho feditelstvi)
StEG c. k. privilegovana Rakouska spole¢nost statni drahy (k. k. priv. Osterreichische Staatsbahn-Gesellschaft)
SZD CSD - Sdélovaci a zabezpec¢ovaci distance (od roku 1952 do 31. prosince 1994)
SzZd CSD - Sdélovaci a zabezpec¢ovaci dilny (od roku 1952 do 31. prosince 1994)
Ly4| CSD - Sdélovaci a zabezpe¢ovaci laboratof
SZT Sdélovaci resp. dorozumivaci a zabezpecovaci technika
SZDC Sprava zZelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TNP Telefonie nosnymi proudy
TUDC Technickd dstfedna dopravni cesty (od 1993 u €D, od 1998 u SZDC)
UIC Mezinarodni zelezni¢ni unie (Union internationale des Chemins de fer)
VDEV Spolek némeckych Zeleznic¢nich sprav (Verein Deutscher Eisenbahnverwaltungen)
ZST Zelezni¢ni stanice

LITERATURA (vybér bez firemnich prospektti) torického vyvoje odvétvi zeleznicni zabez-
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Band; Wien-Teschen-Leipzig 1898 [7] Helga Kuhne: Eisenbahndirektion Dresden

[2] Katalog vystavy Grosser Bahnhof und die 1869-1993; Edice: Deutsche Eisenbahn-
weite Welt, Wien 2006 direktionen; VBN Verlag B. Neddermeyer,

[3] Ing. Jindrich Tuscany: Organizace ndvést- Berlin 2009
nich dilen, rukopis, Praha, cerven 1948 [8] Helmut Schmidt: Grundlage I. Entwicklung

[4] Ing. Jindrich Tuscany: Organizace dorozu- der Direktionen; Edice: Deutsche Eisen-
mivacich sprdyv, rukopis, Praha, cerven 1948 bahndirektionen; VBN Verlag B. Nedder-

[5] J.Hons: Velkd cesta, J. Lukasik, Ostrava - meyer, Berlin 2008
Praha 1947 [9] Das Haus SIEMENS und die Eisenbahn-

[6] Ing. Ivo Lanicek: Chronologicky prehled his- signaltechnik, Braunschweig 1972
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[10] Almanach der k. k. osterreichischen
Staatsbahnen 1900/1901, Wien

[11] Propagacni materidly vyrobct sdélovacich
a zabezpecovacich zarizeni

[12] Periodika: Eisenbahn-Zeitung 1858-1860,
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bahnwesens in technischer Beziehung,
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Zeleznice, Zpravodaj S7DC, s. 0. 2010-2011,
Ceskd Zeleznice ¢ 1/2012,
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SERIAL

KDO JE... *

Ing. Ivo Lanicek

1960-1963 technik zelezni¢ni dopravy,
inZenyr Zelezni¢ni dopravy (SZD Olomouc),
vypravci

1963—1965 inZenyr Zelezni¢ni dopravy
(sluzba 14 Sprdva drdhy v Olomouci)
1965-1971 kontrolor sluzby 14

1971-1973 zdstupce ndcelnika sluzby 14

(N1)
1973-1976 ndcelnik sluzby 14 SSD
Olomouc

19761979 zdstupce (N2) reditele odboru
14 FederdIniho ministerstva dopravy
1980-1987 reditel odboru 14 FMD
1987-1992 samostatny rada (Y/2)
Komitétu Organizace pro spoluprdci
zeleznic (predseda Stdlé pracovni skupiny
pro VT, pfedseda Stdlé pracovni skupiny
pro dopravni film, sekretdr Stdlé pracovni
skupiny pro dopravni medicinu, sekretdr
Stdlé pracovni skupiny pro dopravni

a prepravni prdvo, uradujici predseda

VIl. komise OSZD)

1992-1993 technicky pracovnik Odboru 14,
specialista GR CD

1993 vedouci strediska koroze Sekce
elektrotechniky a energetiky Technické
ustredny dopravni cesty

1993-1998 vedouci oddéleni koroze Sekce
elektrotechniky a energetiky TUDC

1998 technicky pracovnik v oddéleni koroze
Sekce elektrotechniky a energetiky TUDC
2005 prezident Mezindrodni technické
komise FISAIC pro obor film a video



Plan ucasti AZD Praha
na veletrzich

v roce 2014

PLAN VELETRHU, KONFERENCI A VYSTAV PRO ROK 2014

akce misto termin
EURASIA RAIL 2014 Istanbul, Turecko 6.-8.biezna2014
t&m‘hﬂw
INTERTRAFFIC 2014 Amsterdam, Holandsko 25.-28. biezna2014
11. UIC ERTMS WORLD Conference Istanbul, Turecko 1.-3.dubna 2014
4 |
TEHNIKA 2014 Bélehrad, Srbsko 12.-16. kvétna 2014
TRANSCASPIAN 2014 Baku, Azerbajdzan 12.-14. &éervna 2014
CZECH RAILDAYS 2014 Ostrava 17.-19. éervna 2014
INNOTRANS 2014 Berlin, Némecko 23.-26.24Fi2014
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http://www.eurasiarail.eu/index_en.aspx

http://www.intertraffic.com/intertraffic-amsterdam/Pages/default.aspx

http://www.ertms-conference2014.com/

http://www.beogradskisajamtehnike.rs/

http://www.transcaspian.az/2014/

http://www.railvolution.net/czechraildays/2014/veletrh.php

http://www.innotrans.de/en/AboutinnoTrans/

http://www.fuarplus.com/GENERAL-BH-FAIR-ZEPS-/en/detail/fuar/53833/1
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A2D Praha

zelezni¢ni doprava

.'-.
silni¢ni doprava
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telekomunlkace

Tradicni ¢esky dodavatel modernich ridicich
a zabezpecovacich systému pro dopravu

Bezpecné k cili

www.azd.cz






