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Daniel Kurucz o vymetani kostlivcy, stiizlivém
optimismu a rozumnéem ministru dopravy
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AKTUALNE Z CR

Do Hamburkubudou dal jezdit
Ceské drahy, RegioJet prohral

Ceské drahy uzaviely novou smlouvu s némeckym dopravcem Deutsche
Bahn na provoz vlakd mezi Prahou a Hamburkem. Na linku, kam plvodné mél
vstoupit soukromy dopravce RegioJet, planuji nasadit modernizované vozy.
Spoje budou jezdit jednou za dvé hodiny, potahne je ¢eska lokomotiva Skoda
fady 380, az ziska patti¢na povoleni pro provoz v Némecku. Deutsche Bahn
pfitom ptivodné spolupréci s Ceskymi drahami chtély ukongit, dokonce pred
¢asem oznamily, ze dale budou jednat jen se soukromym RegioJetem. Ten na-
konec ale neziskal penize na nové vlaky.

Obé firmy ve svém prohlaseni uvedly, ze zesili napiiklad marketing celé
linky a vylepsi soupravy, které na frekventovanou trasu nasadi. ,Linku do Drdz-
dan, Berlina a Hamburku povazujeme za jednu z klicovych mezistdtnich tras
v Ceské republice, proto jsme rddi, Ze se ndm podatilo s Deutsche Bahn, na-
$im tradi¢nim partnerem na této trase, dohodnout dalsi pétiletou spoluprdci
od zmény jizdniho Fddu v prosinci 2015, ekl generalni feditel CD Daniel
Kurucz.

Soupravy CD budou zajistovat pét ze 3esti spojd denné, jeden bude zajisto-
vat i nadale madarské Zeleznice MAV. Tti z vlak(i budou pokra¢ovat do Ham-
burku, zbytek skon¢i v Berliné. Drahy nasadi modernizované klimatizované
soupravy véetné multifunkéniho vozu pro vozickare, cestujici s détmi a pre-
pravu jizdnich kol. Budou to vozy, které dréhy koupily od rakouskych zelez-
nic OBB.

Zdroj: www.idnes.cz
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Obrovska pokuta
za kradené kolejnice

Inspektofi Ceské inspekce Zivotniho prostiedi
v Ceskych Bud&jovicich (CIZP) settili pipad
neopravnéného vykupu kradenych zeleznic-
nich kolejnic. Provozovatel sbérny v roce 2013
neopravnéné vykoupil od nepodnikajici fy-
zické osoby zZelezni¢ni kolejnice riznych dé-
lek v celkovém mnozstvi 17 960 kg. Proto mu
byla udélena pokuta ve vysi 390 000K¢, a to
za poruseni povinnosti souvisejicich s provo-
zem staciondrniho zafizenfi ke sbéru a vykupu
odpadd.

Pokutovany subjekt se odvolal k nadfize-
nému organu, Ministerstvu zivotniho pro-
stfedi, nicméné ministerstvo verdikt CIZP po-
tvrdilo. Rozhodnuti o pokuté tak nabylo pravni
moci. Vykoupené kolejnice byly Policii CR jesté
ve vykupné zajistény a predany zpét majiteli,
kterému byly odcizeny.

Zdroj: CIZP
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Cina zvaZuje vystavbu vysokorychlostni Zeleznice do Spoje-
nych stat(. Trat by podle navrhu zacala v severovychodni Ciné,
pokracovala Sibifi a nasledné tunelem pod Tichym oceanem
az do Kanady a USA. Svou délkou by s prehledem prekonala

i Transsibifskou magistralu.

Pro ptekonani Beringova pralivu by byl nutny podmofsky
tunel dlouhy zhruba 200 kilometrd, uvedl| Zelezni¢ni expert
Wang Meng-su. ,UzZ o tom jedndme. Rusko o nécem takovém
premysli uz mnoho let,” citoval Wanga britsky Guardian.

Trat by méla byt 13 tisic kilometr( dlouhd, Transsibifskou
magistralu by tak prekonala o tfi tisice kilometrG. Tunel pod
Beringovym prulivem by byl ¢tytikrat delsi nez Eurotunel pod
kanalem La Manche. Primérnou rychlosti 350 km/h by celou
trat bylo mozné urazit za dva dny.

,Projekt financuje a uskute¢ni Cina. Detaily jesté musi byt
upresnény,” uvedl ¢insky statni denik China Daily. Technologie
pro technologicky ndro¢nou stavbu je jiz vyvinutd a poslouzi
pfi stavbé tunelu z provincie Fu-tien na ostrov Tchaj-wan, tvrdi
list.

Zdroj: www.idnes.cz

AKTUALNE ZE SVETA

Stadlerdoda SBB svoje
prvni vysokorychlostni viaky

Svycarsky vyrobce kolejovych vozidel Stadler Rail uspél v ten-
dru taméjsiho majoritniho dopravce SBB na dodavku 29 elek-
trickych jednotek pro rychlost do 250 km/h. Pro firmu to tak
bude prvni dodévka souprav pro rychlost prevysujici dvou-
setkilometrovou hranici. Konkrétné pljde o vicesystémové
11¢lankové jednotky s Jakobsovymi podvozky a s maximalni
rychlosti 249 km/h. Tyto vlaky maji byt nasazeny nejen ve Svy-
carsku, ale budou také zajizdét podle slov dopravce i do Ra-
kouska a Némecka. Celkova cena zakazky je neceld jedna mili-
arda svycarskych frank( (asi 22,5 miliardy korun).

Soutéz na dodavku novych vlakl vyhlasily SBB v kvétnu roku
2012, kdy rozhodujicimi kritériem byla ze 40 % cena, ktera za-
hrnovala nejen naklady na pofizeni vlakd, ale také néklady
na Udrzbu, cenu trakéni energie a poplatky za dopravni cestu
po dobu 25 let. Druhym nejdullezitéjsim kritériem s vahou 25 %
byla inovativnost novych vlakl v 9 riznych podkategoriich
jako koncepce projektu, bezpecnost, komunikace a podobné.
S 20% vahou pak byla posuzovéana technologicka stranka na-
bizenych souprav a 15 % vahu mél harmonogram homolog-
aci. Generalni feditel SBB Andreas Meyer k tomu dodal: ,Roz-
hodnuti bylo jasné: Stadler Rail nejlépe splrioval zaddvaci kritéria
a nabidl ndm velmi prdtelsky vlak pro nase zdkazniky.”

Zdroj: www.zelpage.cz

Francouzské zeleznice objednaly Siroké vliaky

Francouzska statni zelezni¢ni spolec¢nost SNCF si pro regionalni traté objednala dva tisice vlak,
které jsou pro mnoho nastupist pfilis Siroké. Spolecnost totiz zapomnéla, Ze na témér tisicovce
nadrazi jsou stara nastupisté, kterd maji jiné rozméry. Vlaky vracet nebude. Uprava nastupist ale

bude stat miliony eur.

O chybé nejprve informoval politicko-satiricky tydenik Le Canard Enchainé, pozdéji ji potvrdil
také mluvci statniho provozovatele zeleznicni sité RFF. ,Objevili jsme tento problém trochu pozdé.
Jsme si toho védomi a prijimdme za to zodpovédnost,” ekl mluvci Christophe Piednoel rozhlasové
stanici France Info radio. Podle néj se uz zacalo se stavebnimi Upravami, které maji prizpUsobit
nastupisté SirSim vlakdim. Dosud to stalo 80 miliont eur (2,2 miliardy korun). Na Upravu cekaji

jesté stovky nastupist.

Cely problém podle mluvéiho vznikl tim, ze RFF poskytla SNCF netiplné tdaje o rozmérech né-

stupist. Tydenik Canard Enchaine napsal, Zze RFF poslala jen rozméry perond, které se stavély pred
30 lety. Jenze vice nez 1 200 nastupist na francouzskych nadrazich bylo postaveno pied 50 lety.
Podle francouzského ministra dopravy Frédérica Cuvilliera je problém dasledkem ,absurdniho
Zelezni¢niho systému?’, ktery vznikl oddélenim RFF od SNCF v roce 1997. ,KdyZ oddélite provozo-
vatele koleji od jejich uzivatele, tak to nefunguje,” prohlasil ministr.
Zdroj: www.idnes.cz
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KOMUNIKUJEME

Jvizlo v sitich

Ei viechno zpusobil obrazek devitiletého Vaclava Klimosze, ktery nam nakreslil viak AEROSTAR s GSM-R a také
anténou pro naditani baliz systému ETCS! Pfislo nam to velmi milé, a proto jsme obrazek zvefejnili na naSem
facebookovém profilu pofadu POZOR VLAK (www.facebook.com/pozor.vlak.azd) a odménili trickem. To jsme ale
netusili, co spustime. Redakce poradu POZOR VLAK byla ze dne na den zavalena obrazky. Proto jsme si fekli, ze ty
nejpovedenéjsi postupné zveiejnime a stejné tak odménime. A dle sledovanosti jednotlivych kreslenych prispévki
bylo vidét, Ze se vam podobna aktivita pfatel z Facebooku velmi libi. Ostatné, podivejte se na par vybranych kreseb

z profilu pofadu POZOR VLAK.
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Vdclav Klimosz
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KOMUNIKUJEME

Maros Lesridk

Michal Candrdk

Karol Kigler

Facebook: www.facebook.com/azdpraha
Twitter: www.twitter.com/azd_praha

Google+: https://plus.google.com/104526391574754476118

Jan Kment
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FOCUS

Objektivem fotografa Marka Stépdanka

...:.-._f__"':___"_. | - 452.013-6/452.014-4, 0s 9133

(Praha hl.n.-Benesov u Prahy),
Mirosovice u Prahy, 29. 5. 1994

452.003-7/452.012-8,
Benesov u Prahy, 22.7. 1994

452.014-4/452.013-6, 0s 9130
(Benesov u Prahy-Praha hl.n.), Svétice,
26.9.1997
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FOCUS

/abotlamy
451 a452

Vv historickych
naterech

451.001-2, Os 9449 (Praha
Masarykovo n.-Podébrady),
Podébrady, 14.9. 2006

452.003-7/452.012-8, 0s 9137
(Praha hl.n.-Benesov u Prahy),
Ctyrkoly, 2. 5. 1995

451.033-5, 0s 9137
(Praha hl.n.-Benesov u Prahy),
Mnichovice, 16. 9. 1997

KDO JE ...

Marek Stépanek

Zelezni¢ni fotograf narozeny v roce 1972.
Fotografovdni se vénuje od roku 1983 a jeho
archiv citd nékolik desitek tisic snimku z celé
Evropy. Své fotografie a ¢ldnky publikuje

v Zelezni¢nich casopisech v CR a v zahranici.
Spolu s kolegou Petrem Doupovcem vytvoril
v roce 2009 fotogalerii www.trainfoto.eu, kde
postupné uverejriuje snimky jak soucasné, tak
i z drivéjsi tvorby a dnes jiz historické.

REPORTER AZD PRAHA . 2/2014 | 9 |
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nastup do ¢ela CD byl spravnou volbou. Samoziejmé, Ze s nim nemusime ve viech bodech
rozhovoru souznit, nicnéné s drtivou fadou jeho mysleneknelze nez lasit. Na rovinu fika, jak
je to s Ceskymi drahami, a vzdy, kdyz najde Usporné feseni, okamzité ho, i pies nelibost mnohych,
aplikuje. Coz ironicky komentuje tim, Ze je zvédavy, jak dlouho ve funkci $éfa CD vydrzi.

w

-
.:-‘.- .\-. :‘.I

Sy
b - S



Hospodafiské vysledky jsme zverejnili na konci
dubna. Z pohledu generalniho feditele a eko-
noma hodnotim pozitivné snizeni provozni
ztraty skupiny. A to meziro¢né o celych 68 %.
To ukazuje, Ze jsme v hlavnich ¢innostech
efektivnéjsi nez dfiv. Co nas aktualné hodné
zatézuje, jsou vysoké financni naklady sou-
visejici s cizimi zdroji na nakup vozidel a po-
chopitelné neustaly rdst cen vstupd, véetné
poplatkd za pouziti dopravni cesty. MGzeme
si ale dovolit stfizlivy optimismus. Firma je
stabilizovana a na svlj provoz i na uhrazeni
svych zavazkl si umi vydélat.

)

O tom neni pochyb. Kdyby se v minulych de-
setiletich investovalo priibézné, nemusel ma-

nagement Petra Zaludy pfistoupit k tak radi-
kalni obnové béhem par let a pGjcovat si na to
penize.V okamziku, kdy se blizi liberalizace
trhu a ndrodni dopravce mé totdlné dozity vo-
zidlovy park, ale nic jiného nezbyvalo. Sice si
myslim, ze se nékde mohlo investovat s vétsi
rozvahou, ale v zasadé souhlasim s tim, Ze se
nic jiného nedalo délat.

)

Railjet je na nase souc¢asné moznosti hodné
nakladny. Zvlasté, kdyz na néj nebylo predem
zajisténo financovani. Na druhou stranu je
ale fakt, ze Rakouské drahy na railjety vsadily
a tim, Ze jsme vytvofili jednotny koncept spo-
jeni Prahy, Brna, Vidné a Grazu railjety, jsme
spolupraci s OBB vyrazné posilili. Nasi zékaz-
nici novou Uroveri cestovani také oceni. Vse
ma tedy sva pro i proti.

Pokud jde o financovani railjetd, s tim si po-
radime. Zaplatit letos musime i jiné zavazky
a vyuzijeme na to kombinaci vlastnich penéz
a cizich zdroju, které jiz mame schvélené.

ROZHOVOR

)

Myslim, Ze spojeni s jinym zahrani¢nim car-
gem neni na programu dne. Ale jinak si nemy-
slim, Ze by CD Cargo bylo tak problematické.
Za lonisky rok vykézalo zisk v fadu stovek mili-
onu korun. Projevila se tady restrukturaliza¢ni
opatreni, kterd sice znamenala zruseni tisi-
covky pracovnich mist, ale na druhé strané pfi-
nesla svj pozitivni vysledek.

Co se rozhodné fesit musi, jsou jednotlivé
vozové zasilky. Jsou ztratové, nekonkurence-
schopné vici kamionlm a my na né neustale
doplacime. Pokud tedy stat chce, aby 25 mi-
lion® tun nakladu ro¢né zlstalo na kolejich
a aby nase cargo bylo ziskové, musi to fesit.

)

Nemyslim si, Ze se problémy Ceskych drah vy-
fesi za par mésicl. Ale postupujeme systema-
ticky a véfim, Ze se nam podati firmu kostlivcl
zbavit. Naptiklad jsme v rdmci nové struktury

generaélniho feditelstvi zrusili nékolik dobre

———



ROZHOVOR

A argumentuji vysokou cenou za zeleznicni

dopravu.

Pro¢ jako $éf Ceskych drah uz nebouch-
nete do stolu a nenapisete Evropské unii,
ze v Ceské republice je Zzelezni¢ni doprava
silné diskriminovana. Proc jen vsichni

Do karet vam nehraje ani chovani krajt Pry vam kraje i Ministerstvo dopravy mlcky prihlizi tomu, ze vlak musi zapla-
a Ministerstva dopravy. Na vSech frontach po skokovém zvyseni cen za uziti zeleznicni  tit za kazdy ujety kilometr, zatimco auto-
slySime o tom, ze budou objednavat méné dopravni cesty nechtéji proplatit ani na- bus jen na zpoplatnénych silnicich? Je pak
spoju s tim, Zze nazenou lidi do autobusu. klady, za které jezdite. Co s tim? jasné, ze zeleznicni osobni doprava nema

- & :' I_I
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Sanci se cenou jizdného dostat na nizsi
uroven autobusu.

A na predchozi otazku navazuje dalsi
téma. Konkurence na zeleznici. Opravdu
je doba zrala na vstup soukromych spolec-
nosti na ceskou zeleznici? Objevuji se to-
tiz nazory odborniku, Ze je to v dané situaci
kontraproduktivni a doplati na to cestujici
verejnost.

Jako jeden z tikolt jste si dal urovnat
spory s konkurenci. Jak Vam to jde?

Ted'mé napada docela kaciiska otazka,
potiebuje viibec Ceska republika narod-
niho dopravce?

Opustme problémy a podivejme se na bu-
doucnost. S ¢im Ceské drahy planuji prijit.
Cim chtéji okouzlit zakazniky, aby byly D
pro né volbou dislo jedna?

ROZHOVOR

Hovofril jste také o firemni kultufe. Jak to
chcete udélat, aby byli zaméstnanci hrdi, ze
pracuji u Ceskych drah? Myslite si, ze toho
dosahnete napftiklad uniformami pro stroj-
vedouci, o kterych se silné uvazuje?

Na zavér se zeptam, jak to vypada se stra-
tegii Skupiny Ceskych drah, ktera by méla
byt platna az do roku 2020? Pfiznejme si, ze
néco podobného tady chybélo.

REPORTER AZD PRAHA - 2/2014 | 13 |
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Z dosud neschvaleného navrhu vyplyva, ze

na silnici by mélo jit 2,5 miliardy € (54 procent
z celkové ¢astky), na zeleznici 1,4 miliardy eur
(30,2 procenta), na vodni dopravu 60,8 mili-
onu € (1,3 procenta), na podporu multimo-
dalni dopravy 162,2 milionu € (3,5 procenta),
na meéstskou mobilitu 446,2 milionu € (9,5 pro-
centa) a na technickou pomoc 70,4 milionu
eur (1,5 procenta). Podle feditele Statniho
fondu dopravni infrastruktury Tomése Cocka
maze CR dostat jesté 1,1 miliardy € z nové vy-
tvoreného fondu CEF, které by mély jit prio-
ritné na zeleznici, nicméné Evropska komise
odmita s¢itat timto zplsobem dotace z obou
nastrojli. Pozaduje zaroven, aby podil zelez-
nice na financnich prostredcich z OPD 2 byl
60procentni misto navrzeného 30procentniho.
To v3ak zase odmita ceské Ministerstvo do-
pravy s tim, Ze zatimco Ceska zeleznic¢ni sit je
prakticky dokonc¢end, u délni¢ni a silni¢ni sité
tomu tak rozhodné neni. Navic néklady na sil-
ni¢ni stavby jsou pry vyrazné vyssi. ,.Jsme si sa-
moziejmé védomi toho, Ze i Zeleznice potrebuje

modernizaci, na druhou stranu nemdzeme pre-
ferovat Zeleznici jen proto, Ze to po nds chce Ev-
ropskd komise,” reagoval na kritiku EK reditel
Odboru fondt EU Ministerstva dopravy Ma-
rek Pastucha.

Rozdil pry bude jen ve strukture
evropskych dotaci

Celkové dotace z evropskych fondUl by v jiz
probihajicim rozpoctovém obdobi pry méla
byt nakonec prakticky stejna, jako tomu bylo
v letech 2007 az 2013, rozdil bude jen ve struk-
ture evropskych dotaci. Zatimco OPD 2 spada
pod DG Regio a schvalovani projektl vypada
tak, Ze do urcité ¢astky je maze schvalit ¢eské
Ministerstvo dopravy, nad urcity limit pak je-
diné Brusel. Novy finan¢ni nastroj CEF spada
pod DG MOVE, generalni reditelstvi pro do-
pravu, a tam jsou veskeré projekty pfimo
schvalované Bruselem. Penize z tohoto no-
vého fondu jsou podle Tomése Cocka uréené
pfimo na transevropské dopravni sité, jasnou
preferenci ma Zeleznice. ,Je velmi nepravde-

—
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TEMA

podobné, Ze by se ndm tam podatrilo dostat né-
jaky cesky silnicni projekt,” tika $éf SFDI. Podle
jeho slov mé CEF jesté jednu vyhodu. Zatimco
v OPD se schvali néjaky alokacni program

a za sedm let se penize postupné cerpaji,
finan¢ni objem je tam fixovany, v CEF existuji
takzvané narodni finan¢ni obalky, kde dostane
Ceska republika k dispozici 1,1 miliardy

eur v narodni obalce a musi do roku 2016
predlozit ke schvéleni projekty v této hodnoté.
Nemusi byt do té doby realizované, ale musi
byt pfipravené k realizaci. ,Evropskd komise
pak rozhodne, které projekty z tohoto programu
podpori. Pokud dostaneme jen cdst z této sumy,
daji se zbyvajici penize do spolecné evropské
obdlky a v roce 2017 se vypise novd vyzva. Pe-
nize se pak rozdeéli mezi nejuspésnéjsi predlozené
projekty,” popisuje Tomas Cocek.

Zeleznice v jedné prioritni ose

s vodni dopravou

Zakladni priority ceské vlady, respektive Mi-
nisterstva dopravy, pro cerpani prostredku

.
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z OPD 2 jsou dobudovani dalni¢ni a silni¢ni
sité, zejména téch dalnic a silnic, které jsou
soucasti evropské sité TEN-T, na zeleznici pak

dokonceni modernizace zelezni¢nich koridor(.

Ceska republika ve svém névrhu vyuziti pro-

stredkd z OPD 2 vychazi ze ¢tyf zakladnich pri-

oritnich os oproti sedmi z minulého rozpocto-

vého obdobi:

1. Infrastruktura pro Zeleznicni a dalsi udrzitel-
nou dopravu,

2. Silni¢ni infrastruktura na siti TEN-T a verejna
infrastruktura pro cistou mobilitu,

3. Silni¢ni infrastruktura mimo sit TEN-T,

4. Technicka pomoc.

,SniZili jsme pocet prioritnich os, aby celd
sprdva OPD 2 byla jednodussi. CtyFi prioritni osy
jsou asi minimem,” fika feditel Odboru fond
EU Ministerstva dopravy Marek Pastucha.
Podle jeho slov novinkou OPD 2 bude to, ze
bude mozné presunout ¢ast penéz, konkrétné
maximalné deset procent, mezi jednotlivymi
prioritnimi osami, aniz by to musel schvalovat
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Brusel. To, ze je zeleznice v jedné prioritni
ose s dalsimi druhy doprav, je podle Marka
Pastuchy ve skute¢nosti vyhoda. ,Pokud se

v ostatnich oblastech, jako je zejména proble-
matickd vodni doprava, nepodati pripravit ta-
kovy projekt, ktery by Evropskd unie podpotila,
bude velmi jednoduché tyto prostredky pouZit
na Zeleznici," narazi na informace z Evropské
komise, ktera se zatim neoficialné brani pod-
pofte vystavby vodnich dél na Labi u Pfelouce
a Décina. ,Pokud by Zeleznice méla vlastni pri-
oritni osu, byl by pripadny presun financnich
prostredku velmi komplikovany,” dodal Marek
Pastucha.

Na zeleznici se pripravuji projekty
za miliardy

Pokud jde o konkrétni projekty, na kterych se
budou podilet evropské penize, vzala vlada
v poloviné dubna na védomi seznam ve-
fejnych dopravnich zakazek v hodnoté

64,5 miliardy korun. Jde o 72 vyznamnych

staveb na silnicich, Zeleznicich i vodnich ces-
tach a dalsi projekty, na které chce resort le-
tos vypsat vybérova fizeni. Mezi nejdrazsi
na seznamu patii pétimiliardova moderni-
zace zZelezni¢ni trati Sudomérice-Votice. Sou-
¢asti baliku akci jsou i dalsi tfi Useky oprav D1
a mnozstvi oprav Zeleznicnich trati v regio-
nech. Ministerstvo dopravy pfipravuje i dalsi
soutéze, napfiklad na rekonstrukci Negrelliho
viaduktu, modernizaci tratového Useku Brno-
-MaloméFice (véetné&)-Brno-Zidenice (mimo),
rekonstrukci traté Praha Smichov-Rudna-Be-
roun ¢i rekonstrukci zastfeseni haly Zst. Praha
hl. n. Z programu OPD 2 by se mélo financovat
i pokracovani modernizace tretiho a ¢tvrtého
zelezni¢niho koridoru mezi Prahou a Plzni, re-
spektive mezi Prahou a Ceskymi Bud&jovicemi.
Prestavby v tomto programovacim ob-
dobi EU se dockaji i nékteré zelezni¢ni uzly le-
Zici na trase koridord, jako je napfiklad Olo-
mouc a Pardubice. Zeleznice na jizni Moravé
by se méla dockat léta odkladanych projekt(,



e B

které cestujicim zrychli a zpfijemni cestovani.
Z nejvelkorysejsich projektt by méla zacit
stavba rychlého spojeni Brno-Prerov. V pfi-
padé této trati, kde by vlaky mély jezdit dvou-
setkilometrovou rychlosti na nové dvou-
kolejné trati, se nyni pracuje na pfipravné
dokumentaci. Stavba ma mit tfi etapy, prvni
ma byt Blazovice—Nezamyslice, poté Nezamy-
slice-Pterov. Zac¢étek stavby o¢ekava SZDC

v roce 2018. O rok diive by mohla zacit pre-
stavba brnénského Zelezni¢niho uzlu, pokud
se ale podafi najit shodu a jasnou odpovéd
na otazku, zda se bude brnénské hlavni na-
drazi presouvat do nové lokality ¢i nikoli. Uz
davno se mélo stavét na trati Brno-Zastavka,

kde je v planu druha kolej a elektrifikace. Kvili
aktivité spolku Voda z Tetcic, kterd blokuje

i nékolik jinych mistnich projektd, vsak soud
stavbu oddalil a zatim nemé ani Gzemni roz-
hodnuti. Modernizace a ptipadné elektrifikace
se docka trat Brno-Veseli nad Moravou. ,Chci
vérit tomu, Ze pokud cestujici budou trpélivi, bu-
dou do nékolika let jezdit po kvalitni infrastruk-
ture. Vérim tomu, Ze pokud se dokonci prevod
nddrazi z majetku Ceskych drah do vlastnictvi
Sprdvy zeleznicni dopravni cesty, budeme moci
vyuzit daleko vice penéz, a to vcetné evropskych.
Program OPD 2 by na stavu téchto nddrazi mél
byt opravdu zndt,” doplnil tehdejsi generalni
feditel SZDC JiFi Kolaf.

Z programu OPD 1 zbyvd vycerpat jesté
kolem 50 miliard korun a zdstupce
Ministerstva dopravy Marek Pastucha véri,
Ze se podarf vycerpat maximum prostredkd,
idedlné uplné vsechny. ,Celkovd alokace

v tomto programu byla zhruba 5,6 mld. eur,
dnesnim kurzem tedy zhruba 152 miliard
korun, vycerpdno dosud bylo kolem

102 miliard korun,” rikd. Podle jeho slov je

k docerpdni objemu financnich prostredkd
pfipraveno vice projektd s vyssim objemem
penéz, pfipadné problematické projekty tak
Jje ¢im nahradit. Rizikem nékterych projektd
Jje podle jeho slov predevsim pribéh soutézi
na dodavatele, odvoldvdni tcastnikd fizeni
a délka rozhodovdni antimonopolniho
uradu. ,ZdleZi hodné na stavu projektové
pripravy, aby se projekty mohly realizovat
Jjesté v prubéhu roku 2015, dodal.

Z programu OPD 1 se financuje predevsim
modernizace ceskych Zeleznicnich koridord,
kterd se postupné blizi do findle. Nezapomind
se vSak ani na rekonstrukce regiondlnich
trati. Z nejvétsich projektd financovanych
zOPD 1, které jsou dosud ve vystavbé, Ize
Jjmenovat napfiklad modernizaci dvou cdstf
prvniho Zeleznicniho koridoru mezi Prahou-
Béchovicemi a Uvaly, Prahou-HoleSovicemi
a Prahou-Bubenci, prijezd Zeleznicnim uzlem
Usti nad Orlici & rekonstrukci breclavského
nddrazi. Na trase druhého Zelezni¢niho
koridoru se prestavuje nddrazi v Olomouci

a Zelezni¢ni trat v okoli Ceského Tésina.
Finance z OPD 1 jdou rovnéZ na modernizaci
tretiho Zeleznicniho koridoru mezi Plzni

a Rokycany a ctvrtého Zeleznicniho koridoru
v okoli Tdbora a Veseli nad LuZnici.
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Pokud byste kterykoliv pracovni den odpo-
ledne anebo o vikendech Janu hledali doma,

s nejvétsi pravdépodobnosti budete mit
smulu. Urcité se bude pohybovat nékde u ko-
leji's fotoaparétem Vv ruce, kde pofizuje snimky
na prazském hIavmm nadrazi, kde ji zna prak-
ticky kazdy zaméstnanec Spravy zeleznic¢ni do-
pravni cesty a Ceskych drah. Zde sleduje ¢ily
ruch, prohazovéni soupray, a zda je dodrzo-
vano fazeni vlakl. Anebo pojede uz zminé-
nou Vindobonou, kterou doslova a do pis-
mene miluje. ,Vindobona je muj nejoblibenéjsi
vlak. Jsem vzdy stastnd, kdyZ s nim mohu jet,
aje mijedno zda prvni ¢i druhou tridou. Prosté
ten viak je kouzelny a nddherny, uz jen kvili vo-
zdm OBB a dlouhé historii/” vyznava Jana své
city k Vindoboné. A kdyz ho tdhne lokomotiva
371.001-9, je spokojenost na nejvyssi mozné
mite. ,Kdyz vidim Bastarda jednicku, vZdy mdm
velkou radost, protoZe jednicka je mdlo k vidéni

amd krdsny modry lak. Ale i 371.005-0 vypadd sa-
moziejme skvéle, fika Jana, pak mirné posmutni
a dodava, Ze ji velmi mrzi, ze kvuli poruchdm
dostaly 371 hanlivou prezdivku. ,Nejradéji bych
lokomotivy rady 371 nazvala jinak. Jméno Ba-
stard je takové hnusné a hrubé. Ale pro mé je to
krdsnd masina, i kdyZ se jmenuje takto hrubé.”

U Jany je na prvni pohled vidét, ze je Ze-
leznice tim hlavnim v jejim Zivoté, a proto
jsme se odhodlali, Ze s ni absolvujeme cestu
Vindobonou z Prahy do Usti na Labem. B&-
hem cesty jsme si povidali obecné o Zelez-
nici, ale také o tom, jakd hnaci vozidla jsou
v hledacku jejiho zédjmu. ,Hlavné mdm rdda lo-
komotivy, které vozi vlaky EuroCity, coZ je tedy
hlavné uz zminény Bastard, to je md srdcovd zd-
leZitost a odmitdm, Ze je to vyslouzild masina,
jak néktefi rikaji. Pak se mi libi Taurusy, co jezdi
na videriskych EuroCity spojich, a nesmim opo-
menout ani Gorily, které jezdi na vlacich z Buda-

uy

pesti,” fika Jana Braumova.

SETKANI S ...

Samoziejmé nas zajimal i opacny pdl, tedy lo-
komotivy, které nemusi. Absolutné s tim nema
problém a vychrli na nés neoblibend hnaci vozi-
dla, i kdyz moc dobfe vi, ze fadu pfiznivcd zelez-
nice popudi.,,Mné se viibec nelibi motorové loko-
motivy. Cili 2ddné Bardotky, Brejlovci ani ty rizné
motorové jednotky. To prosté pro mé neni. Hodné
lidi mi to vy¢itd, Ze jsem tak vyhranénd, ale mé
k nim nic netdhne. Jd jsem prosté na tu elektriku,
podle mé jsou to mnohem hezci lokomotivy,” vy-
svétluje Jana Braumova.

Pokud vas Jana zaujala, pak si mlzete pro-
hlédnout jeji aktivity na Facebooku, kde ma
stranku s nazvem Vlaky Ceské republiky. Zde
pravidelné zverejiiuje své snimky lokomo-
tiv, souprav a jednotek pofizené pfi toulkach
po Zeleznici. A pokud byste o ni chtéli védét
vice, pak mulzete navstivit na Facebooku jeji
osobni stranku, kterd je taktéz okupovana
vlaky, ovsem s fadou osobnich postiehd, foto-
grafii, kde je také Jana a jeji pratelé.
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Cesta z Prahy do Usti nad Labem utekla
jako voda. | kdyz ji venku ceka jeji velka ka-
maradka Lucie Korandov4, Jana nema cas
na pozdrav, utikd pred Vindobonu, aby si
ji v Usti hezky nafotila s Bastardem v ¢ele.

AZ pak se Jana a Lucie zdravi a jak uz to tak

u dévcat byva, hned si $pitaji o tom, co je no-
vého, co vidély za vlaky a jaké plany spra-
daji na prazdniny.,Pro mé je to origindint,
kdyz Zena rozumi vlakim a vi o nich naprosto

vSechno. Jd se od ni u¢im, ale zdaleka nevim to-
lik co Jana. Nicméné uz pozndm lokomotivy,
jako jsou Bastard, Krysa a tak ddle. Jsem rdda,
Ze mé to uci, jsem rdda, Ze jsem ji poznala,”
usmiva se kamarddka Lucie Korandova.
Padne jesté par vét a Jané jede zpétecni
spoj do Prahy vlak EC 177. Béhem této cesty
se bavime také o tom, zda je profese stroj-
vedouciho vylu¢né muzska zélezitost. ,Jak
vite, pdr Zen uz vykondvd profesi strojvedouci,

coz je skveélé. Podle mé by mél mit kazdy prdvo
vykondvat tuto profesi, pokud spliiuje od-
borné i zdravotni predpoklady. Doufdm, Ze
Zen strojvedoucich bude pribyvat a chlapum
ukdzeme, Ze jsme stejné dobré, ne-li lepsi,”
uzavird Jana Braumovs, se kterou jesté mi-
fime do kavarny na prazském hlavnim na-
drazi, ze které ihned posila fotografie po-
fizené béhem nasi spolecné cesty na své
stranky na Facebooku.
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u 'VO I projde revitalizaci

TEXT: ING. PAVEL BAKIC | FOTO: AUTORCLA

Spole¢nost AZD Praha vyhréla vybérové fizenf na dodavatele stavby Revitalizace trati Ceské
Budéjovice-Volary, u kterésse jiz pouziva zkraceny nazev,Bu-Vol’. Smlouva's investorem,
kterym je Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, byla podepséna na zacatku brezna v hodnoté
témef 1,3 miliardy korun. Za dva roky musf AZD Praha revitalizovat trat'dlouhou 93 kilometrd,
vedenou krasnou krajinou Jiznich Cech, tizemim narodniho parku Sumava, kolem piehradni
nadrze Lipno, historickym mestem Cesky Krumlov a teritoriem vojenského ujezdu Boletice.
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Trat je v soucasnosti provozovana v rezimu
D3. Po ukonceni praci bude fizena dispecer-
sky jako déalkové ovladana trat s tim, ze dispe-
cer bude umistén v Zeleznicni stanici Kajov.
Spole¢nost AZD Praha nabidla zabezpeceni
trati pomoci elektronického stavédla. Dojde
tedy k Upravé stavajiciho elektronického sta-
védla v Zelezni¢ni stanici Borsov a k Upraveé va-
zeb na zelezni¢ni stanici Ceské Budéjovice.
Nové budou zabezpeceny zZelezni¢ni stanice
Kfemze, Zlata Koruna, Cesky Krumlov, Kjov,
Hofice na Sumavé, Polna na Sumavg, Cerné

v Podumavi, Horni Plana, Nové Pec a Cerny
KFiz.V jednotlivych stanicich budou nahra-
zeny zamky, piipadné samovratné prestavniky,
prestavniky elektromotorickymi. Vyhybky

do vedlejsich koleji se predpokldda zabezpedit
pomoci zdmki a dohledem polohy jazykd.

V nékterych stanicich budou instalovéna
pomocna stavédla. Kazda ze stanic bude
vybavena deskou nouzovych obsluh. Soucasti
stavby jsou i nova prejezdova zabezpecovaci
zafizeni.V mezistanicnich Usecich se jich
nachdzi 87. Ve stavbé bude 15 z nich vybaveno
mechanickymi zavorami PZM2. Dalsich

16 prejezdl bude zabezpeceno svételnou
signalizaci a 25 jiz zabezpecenych prejezdi
bude upraveno ¢i doplnéno napriklad

o signalizaci pro nevidomé. Upravy se
dotknou i stani¢nich prejezdd. V soucasnosti
se zabezpecovaci zafizeni na této trati
projektuje. Predpoklada se, Ze projekt bude
jesté ovlivnén pfipravovanymi opravami

v zelezni¢ni stanici Volary. Nepredpokladaji se
vsak podstatné zmény v koncepénim feseni
trati.

Soucésti projektu je i vystavba nového
sdélovaciho zafizeni.V tuseku Ceské Budéjo-
vice-Volary bude poloZen novy tratovy kabel
a novy opticky kabel. Na celé trati bude na-
sazeno nové prenosové zarizeni SDH STM-4
v Useku Ceské Budéjovice-Kajov, Kajov-Vo-
lary. Paralelné k tomu bude instalovana preno-
sova technologie STM-1 s vyvedenim v jednot-
livych stanicich. STM-1 bude propojena navic
do Ceskych Budéjovic trasou Volary-Ci¢enice—
Zliv—Ceské Budéjovice. Tim bude zajisténa kru-
hové topologie umoznujici obchozi trasy.

Ve stanicich budou vybudovany strukturo-
vané kabeldze, rozvody hodin, telefonni za-
pojovace v technologii IP, nahradni telefonni
zapojovace, okruhy MB (telefon s mistni ba-
terii) a v kazdé stanici budou zfizeny dvé au-
tomatické telefonni pobocky v technologii
VolIP (Voice over Internet Protocol). Telefonni
ustfedna se predpoklada v zelezni¢ni stanici
Kajov. Kazda stanice bude vystrojena roz-
hlasem pro cestujici s automatickym hlase-
nim. Na této stavbé se neuvazuje s ozvucenim
zastavek. V Zelezni¢ni stanici Cerny Kfiz bude
umisténo informacni zafizeni pro cestujici
s LCD monitorem.

Vsechny prostory elektronickych stavédel
budou chranény proti pozéru pomoci zafizeni
ASHS (Autonomni samocinny hasici systém), je-
hoz stav bude prenasen na dohledové pra-
covisté prostirednictvim Ustfeden EZS (Elekt-
ronicky zabezpecovaci systém), které zaroven
budou zajistovat plastovou ochranu neobsa-
zenych objektd.

Na trati bude vybudovana sit MRTS (Mistni
rddiovd technologickd sit) pro jednotlivé sta-
nice, kterou bude mozno ovladat centrélné
na bazi IP (Internet Protocol). Zaroven bude
vybudovana i sit TRS - IP (Tratovy radiovy sys-
tém — Internet Protocol), ktera pokryje i od-
bo¢nou trat z Cerného Kfize na Nové Udoli.
Ovladani bude zajisténo ze zeleznicni stanice
Kajov, vcetné nahravani provozu.

V této stavbé budou pro viechny Zelezni¢ni
stanice a pro néktera dalsi mista zfizeny nové
napajeci pripojky s moznosti monitorovani je-
jich stavu na centrdlnim pracovisti. Zaroven
dojde k vybudovani novych osvétleni a reali-
zace nového systému ohrevu vymén. Zaroven
bude pro nové technologické budovy zbudo-
vano uzemnéni.

Jako hlavni dodavatel musi AZD Praha také
zajistit realizaci stavebnich objektd, jako je
rekonstrukce zelezni¢niho spodku a svrsku
v okoli upravovanych mostu, zastavek a v ob-
vodu nékterych Zeleznicnich stanic.

V sedmi stanicich budou postaveny nové
technologické budovy a na zastavkach zbudo-

AKTIVITY

vany ¢i rekonstruovany pristresky pro cestujici.
Zaroven dojde k vystavbé dvandcti novych re-
léovych domkd.

Na trati dojde k vystavbé novych nastupist
v nékterych Zelezni¢nich stanicich a na vétsiné
zastavek tak, aby splfiovaly vysku od temene
kolejnice 550 mm a délku nastupist 125 m
ve stanicich a 110 m v zastavkach.

Béhem stavby také dojde k opravé povrchu
u tfinacti prejezdd, véetné vyskového profilu
pfilehlych komunikaci, coz si vyzada silni¢ni
uzavirky a znaceni objizdnych tras.

Stavba obsahuje rekonstrukci péti zelez-
ni¢nich mostu. Od rekonstrukce protikorozni
ochrany az po Uplnou vyménu mostni kon-
strukce. Jedna se prevazné o ocelové mosty,
alei jeden zelezobetonovy.

Stavba resi i individudlni protihlukova opat-
feni, coz znamena u hlukem ohrozenych obyt-
nych budov osadit v obytnych mistnostech
a v kuchynich nova plastova okna. Rozsah
téchto opatieni bude zndm az po dokonceni
Uprav trati a nasledném hlukovém méreni.

Nakonec jesté zminka o zeleni. Pro pfipravu
stavenisté bylo nutno zajistit odlesnéni a vy-
myceni ploch. Vzhledem k tomu, Ze se jednd
o Uzemi ndrodniho parku a chrdnéné krajinné
oblasti, kde ani kiirovec neni diivodem ke ka-
ceni, muselo vie probéhnout korektné a v ur-
cenych terminech. Na konci stavby nas jesté
ceka vysadba zelené s povinnosti pétileté
péce o zasazené stromy.

REPORTER AZD PRAHA - 2/2014 | 23 |



AKTIVITY

REMOTE 98

s Graficko-Technologickou Nadstavbou

TEXT: ING. LADISLAV POLCAR, ING. VLASTIMIL POLACH, PH.D. | FOTO: ING. JAKUB MAREK, PH.D., PETR DOBIASOVSKY
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Provozni aplikace Graficko-Technologickd Nadstavba (GTN) ziskala dalsi uplatnénf — jako
nadstavba zafizeni REMOTE 98. Regionalni traté vybavené REMOTE 98 mohou byt diky GTN
zapojeny do vertikaly informacnich systému provozovatele drahy s datovym sménovym
planem i automatickym sbérem dynamickych informacfi o jizdé vlaku. S vyhodou Ize pak

v fizené oblasti vyuzit vesSkeré telematické vazby, které provozni aplikace GTN nabizi.
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V rdmci stavby DOZ Praha Branik-Cer¢any pro-
vedla spolec¢nost AK signal Brno na prelomu
let 2012 a 2013 aktivaci nového reléového sta-
védla v Zelezni¢ni stanici Vrané nad Vitavou

a na Odbocce Skochovice, véetné novych pre-

jezdovych a tratovych zabezpecovacich zafi-

zeni a dalkového ovladani stani¢niho zabezpe-
covaci zafizeni v zst. Praha Zbraslav.

Aktivace zabezpecovaciho zafizeni byla roz-
délena do tii etap:

- 1. etapa — aktivace reléového stavédla typu
RZZ-DRS v Zst. Vrané nad Vltavou, v€etné no-
vych pfejezdovych zabezpecovacich zarizeni
typu PZS ARE na zbraslavském zhlavi.

- 2. etapa — aktivace novych reléovych pre-
jezdovych zafizeni typu PZZ-RE v tratovém
useku Vrané nad Vltavou-Odbocka Skocho-
vice, jako nahrada za staré PZS typu VUD.

« 3. etapa — aktivace dalkového ovladani sta-
vajiciho reléového stavédla v Zst. Praha-Zbra-
slav z jednotného obsluzného pracovisté
JOP ve Vraném, vcetné tratového zabezpeco-
vaciho zarizeni typu AH-DTS v Useku Praha-
-Zbraslav-Vrané nad Vltavou a aktivace re-
|éového stavédla typu RZZ-DRS na Odbocce
Skochovice, véetné tratového zabezpecova-
ciho zafizeni typu AH-DTS v Useku Vrané nad
Vltavou-Odbocka Skochovice.

Vedle zabezpecovacich zafizeni byla prove-
dena i aktivace novych diagnostickych a sdé-

Puivodni stavéci kozlik vjezdovych
ndvéstidel Vrané nad Vitavou

lovacich zafizeni, v€etné zarizeni pro rozhla-
sové hlaseni na zastavce Jarov.

Vystavba nového zafizeni pro fizeni zelez-
ni¢niho provozu v Useku Praha-Zbraslav-Od-
bocka Skochovice tak technologicky navazala
na zafizeni vybudované v roce 2008 v rdmci
instalace dalkového ovlddani Zzelezni¢ni sta-
nice Praha-Modfany, kdy Modfany a Zbra-
slav byly vybaveny stejnym typem reléového
stavédla a stejnym typem tratového zabez-
pecovaciho zafizeni umoznujicim pfipojeni
na fidici systém dalkového ovladani REMOTE
98.To dovolilo jednoduché a rychlé prepo-
jeni ovladani Zbraslavi z JOP v Braniku na JOP
ve Vraném. Modrany zistaly ovladany i na-
déle z Branika.

Dalo by se fici, ze doposud nic nového.,Jen”
bylo provedeno rozsiteni stavajiciho systému
pro fizeni dopravy, ktery je k dnesnimu dni in-
stalovan v Useku Praha-Branik pres Modfany,
Zbraslav a Vrané do Skochovic. Presto je vsak
nutné zminit jednu technologickou novinku,
kterou se v rdmci dané stavby podafilo uvést
do zivota. V dopravni kancelari zst. Vrané nad
Vitavou byla instalovana provozni aplikace
GTN spole¢nosti AZD Praha, ktera byla datové
propojena s fidicim systémem REMOTE 98,
dalkové ovladajicim zabezpecovaci zafizeni
v Useku Praha-Zbraslav-Vrané nad Vitavou-
Odbocka Skochovice. Blokové schéma zafi-

Plvodni Fidici pristroj zdvislé Odb.
Skochovice ve Vraném nad Vitavou

AKTIVITY

zeni, v¢etné diagnostiky, je uvedeno na ob-
razku na strané 27.

Technické feseni vznikalo v pribéhu Sesti
mésicd diky vstficnému pfistupu obou vy-
vojovych tym(i, AZD Praha i AK signal Brno.
Na jedné strané bylo nutné spinit pozadavky
aplikace GTN na potiebné informace z pre-
nosu cisel vlakd k docileni zakladni funk¢-
nosti GTN/ELDODO, zndmé z aplikaci s elek-
tronickym stavédlem ESA (spolecnosti
AZD Praha). A to bylo u reléového stavédla
RZZ-DRS opravdovym ofiskem. Na strané
druhé bylo nutné propojeni obou systému
provést tak, aby nebyla narusena uzavienost
fidiciho systému REMOTE98 a soucasné aby
se nemuselo zasahovat do systémového soft-
ware, coz by s sebou ptineslo ziejmé nemalé
finan¢ni naklady na hodnoceni bezpec¢nosti.
Redeni se nakonec podafilo najit pouzitim
vhodné aplikace adresného software apli-
kace REMOTE 98 a hardware pro datovy fi-
rewall a rovnéz pouzitim datového komuni-
kac¢niho modulu instalovaného na hardware
jednotky CDU stavebnice MEDIS. S vyhodou
byl pouzit programovatelny modul, uréeny
pro diagnostické funkce, v sou¢asné dobé
znamé, ale i ty, které pfinesou pozadavky no-
vych feseni i v budoucnu.

REMOTE 98 tak plni roli dalkového ovla-
déni reléovych stavédel jednotlivych sta-

Vjezdovandvéstidlale Vraném ndd Vitavou

ve sméru-od Prahy jako,stretnutigeneraci
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nic a provadi zakladni funkce prenosu ¢isel
vlakd. Jednotlivé dopravni udélosti jsou pre-
naseny do provozni aplikace GTN, ktera auto-
maticky vede dopravni dokumentaci za celou
fizenou oblast a odesila dynamické informace
o jizdach vlaku pres jednotlivé dopravni body
do celositovych informacnich systéma. Ap-
likace GTN ve Vraném nad Vltavou soucasné

poskytuje informace pro systém INISS, ktery
zajistuje hlaseni ve stanicich a na mezilehlych
zastavkach v zavislosti na aktualni jizdé vlaku.
Pro sjednavani jizd vlakid se sousednimi vy-
pravcimi je pouzit standardni datovy prenos
predvidanych a skute¢nych odjezdd mezi apli-
kacemi GTN a EDD (elektronicky dopravni de-
nik).

AKTIVITY

Aplikace GTN nad REMOTE 98 ve Vraném
nad Vltavou je jiz v rutinnim provozu a nic ne-
brani postupnému rozsifovani fizené oblasti
o dalsi stanice Posazavského pacifiku. Pouziti
modernich informacnich a fidicich systém
i na regiondlnich tratich pfinasi vysoky infor-
macni komfort cestujicim i dopravnim zamést-
nanciim.
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Soucasny trend

LED
verejneé osvetleni

TEXT: JAROMIR KNOTEK | FOTO: SILNICNi TELEMATIKA

Vefejné osvéetleni na bazi LED technologie je moderni
alternativa ke klasickym vybojkovym svitidlim. Tato
technologie budoucnosti pfinasi zakaznikdm mnoho vyhod.
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Nejvyznamnéjsi z nich je bezpochyby vy-
razné snizeni spotreby elektrické energie pfi
plném zachovani véech stanovenych pred-
pist a technickych norem. To umoznuje dlou-
hodobé snizeni provoznich nakladd, které jsou
pro mnoho obci a firem vyznamnou polozkou
Vv jejich rozpoctech. Moznost stmivani a regu-
lace osvétleni v méné frekventovanych noc-
nich hodinach bez vlivu na efektivitu osvétleni
a témér bezudrzbova konstrukce LED svitidel
jsou dalsi neopominutelnou vyhodou. Proto
se mnoho obci a firem rozhodlo nejenom pro
osvétleni svych budov a verejnych prostran-
stvi s vyuzitim LED technologie, ale zejména
od minulého roku stale ¢astéji vypisuji vybé-
rova fizeni na obnovu stavajiciho verejného
osvétleni s uplatnénim LED svitidel.

Prenesena sprava verejného osvétleni ne-
musi byt jen vyhradnim pozitkem velkych
a stfednich mést. Cim dal tim ¢ast&ji se obce
sdruzuji do mikroregion(. Nasledné pak vypi-
suji vybérova fizeni na spravy verejného osvét-
leni obci jako jednotny svazek.

Jednou z mnoha moznosti zavadéni verej-
ného osvétleni a jeho obnovy je projekt pre-
nesené spravy vefejného osvétleni, ktery je
zalozen na bazi partnerstvi mezi vefejnym
a soukromym sektorem, tj. pouziti zdroj

a schopnosti soukromého sektoru pfi zajis-
téni verejného osvétleni. Vykonavatel prene-
sené spravy verejného osvétleni prebird ves-
keré ukony spojené s vefejnym osvétlenim.
Zejména v oblasti ndkupu a fizeni spotieby
elektrické energie, provozovani a udrzby ve-
fejného osvétleni, planovani a realizace inves-
tic do verejného osvétleni a v neposledni radé
financovani. Nasledné prace a udrzba mohou
byt provadény mistnimi pracovnimi silami.

V kombinaci se sloupy odolnymi viici korozi
umoznuji LED svitidla prodluzovat nutné servisni
intervaly a Setfit naklady na praci.

AZD Praha je v této oblasti rovnéz aktiv-
nim hra¢em. Dlouhodobé spolupracuje s vy-
robci modernich LED svitidel, spole¢nostmi
Artechnic Schréder, Siteco, Lamberga a dal3imi.

Spole¢nost AZD Praha nabizi a zajistuje vy-
stavbu, obnovu, spravu, tdrzbu a provozo-
vani vefejného osvétleni. Napiiklad od roku
2010 realizovala obnovu vefejného osvétleni
v Boskovicich a nyni se stara o jeho vzdale-
nou spravu vcetné reseni dodavek elektrické
energie, investi¢niho rozvoje, servisu a udrzby.

V roce 2012 nase spolec¢nost provedla re-
konstrukci verejného osvétleni v Sudicich
a v nasledujicim roce napfiklad v Jevi-
Sovicich. Behem uplynulého roku rov-

AKTIVITY

néz vyménili technici pobocky DAST
v Mokré-Horakoveé plvodnich 186 svitidel
verejného osvétleni za nova ,LED svitidla“.

V soucasnosti AZD Praha vyhréla v Mohel-
nici zakdzku na spravu a Gdrzbu verejného
osvétleni na Uzemi mésta do konce roku 2014.
Lze konstatovat, Ze nase spole¢nost dokaze
nabidnout svym zakaznikdim z fad méstskych
a obecnich samosprav ¢i firem kvalitni péci
o verejné osvétleni.

s i bl
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Evropsky viakovy
zabezpecovac

na Slovensku nainstaluje AZD Praha

TEXT: JIRIDLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY | GRAFIKA: PETR DOBIASOVSKY

Vyznamnou smlouvu podepsala spole¢nost AZD Praha na Slovensku. Na trati Bratislava—Zilina—Cadca—
statni hranice s CR instaluje evropsky signalizacni a zabezpecovaci systém ERTMS/ETCS. Celd stavba ma

hodnotu téméF 40 mil. eur a jejf vystavba potrva 17 mésict. AZD Praha se touto zakazkou sméle fadi po bok
nadndrodnich spolecnosti, které v Evropé zabezpecuji zeleznici na nejvyssi mozné urovni.
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Rychlomér
Zde se zobrazuje
rychlost vozidla. |

| |
[}
Mod
ETCS pracuje
v jednotlivych
rezimech -
maodech, které
musi umoznovat

7

tratova cast.

1 ]

Uroven

Zde je zobrazena
aplikac¢ni uroven
ETCS.V tomto
pfipadé ETCS L2.

Celd zakédzka ma hodnotu témér 40 mil. eur
a jeji instalace by méla trvat 17 mésicd. ,Pro
nasi spolecnost jde samoziejmé o vyznam-
nou zakdzku a jsme za ucast na tomto projektu
velmi rddi," fika generalni feditel AZD Praha
Zdenék Chrdle. ,Na projektu nebudeme praco-
vat sami, ale budeme tzce spolupracovat s ra-
dou slovenskych i zahranicnich firem, jako na-
priklad s némeckym Siemensem ci rakouskym
Kapschem. Prdci chceme odvést v bezvadné
kvalité, dodava Zdenék Chrdle.

Stavba je rozdélena do dvou ¢&asti. V prvni
pujde o instalaci zabezpecovaciho systému
ETCS Urovné L2 na trati Zilina-Cadca-stétni
hranice s CR. U¢elem je vybudovat novy in-
teroperabilni systém fizenfi a kontroly jizdy
vlakd. Druhou ¢asti zakazky je instalace digi-
talniho telekomunikaéniho systému GSM-R
na trati Bratislava-Zilina-Cadca-statni hra-
nice s CR.

Evropsky systém fizeni zelezni¢ni dopravy
ERTMS (European Rail Traffic Management
System) ma za ukol sjednotit vlakové zabez-
peceni v prostoru Evropské unie. Roztristéné
zabezpecovaci systémy v Evropé, kterych je
v soucasnosti vice nez dvacet, nahradi jed-
notny evropsky systém ETCS (European Train
Control System). Ten umozni vedeni vlakd
po celém Uzemi Evropy bez nutnosti vymén
hnacich vozidel na hranicich jednotlivych
stata.

Vzdalenost

r :
|

Kromé zjednoduseni a zrychleni mezina-
rodni dopravy jde také o maximalni zvyseni
jeji bezpecnosti. ,Systém ETCS umozni vliakam
jezdit rychlostmi nad 160 km/h v plné bezpec-
nosti. Je zde totiz zcela eliminovdno pripadné
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— !
I

o w — v
-

\

AKTIVITY

Planovaci oblast
Zde se zobrazuji
detailni informace
o trati.

Menu

Slouzi k zadani
potrebnych
informaci, jako je
napr. identifikace
strojvedouciho,
cislo vlaku,
pfislusna data

Rychlostni k vlaku atd.
profil Zadand data
se zobrazi =

do systému.
\ %\“
I
selhdni lidského faktoru. V pripadé pochybeni
strojvedouciho systém ETCS totiZ situaci zkori-

guje anebo vlak dokonce zastavi,” vysvétluje
funkénost ETCS L2 Zdenék Chrdle.

Tratova Cast

GSM-R anténa

“L13 A

Vozidiové Est v e
) GSM-R " Mobilni —
Train bus Mobilni R.?éhradnl vulcl
— strojvedoucimu
E v M)
Rozhrani vigi €
Reetyans Palubni pocitaé Profibus l t i
Prenosove I ¢
zafizeni (BTM) = - g
ystém namov
t odometrie | jednotka (JRU)

Anténni jednotka balizy Dopplertv radar

Tratova ¢asty---------""----

Euroloop '

Baliza

Snimace otacek Antény
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Stavebni cast

projektu Rall Baltica v Litve byla spusténa

" TEXT: MICHAL BOLEK | FOTO: AUTOR LA
" . .

V zafi roku 2013 byl béhem ceremoniélu v Marijampole oficialné =

odstartovan projekt stavby tratové koleje evropského rozchodu

od statnf hranice Litvy s Polskem do Kaunasu s pfedpokladanou

cenou okolo 380 milionU eur a terminem dokonceni v roce 2015.
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Jedna se o vystavbu nové tratové koleje v ce-
|ém Useku. Tato stavba je soucasti prioritniho
projektu sité TEN-T Rail Baltica. Cilem projektu
je propojit Finsko, Estonsko, Lotyssko, Litvu
a Polsko a také zlepsit spojeni mezi stredni
a severni Evropou a Némeckem. Délka traté
mezi Talinnem a Varsavou bude minimélné
950 km (v zavislosti na finalni varianté pro-
jektu), z toho 335 km na Gzemi Litvy.
Vystavba nové tratové koleje probiha v li-
nii pdvodnich Zelezni¢nich Sirokorozchod-

R T I

nych trati (1 520 mm). V Useku od hranice
s Polskem do stanice Kazlu Ruda bude
tedy vybudovéna druhd tratova kolej

a v Useku od Kazlu Rudy do Kaunasu bude
vybudoviéna kolej tieti. Projektu se Ucastni
vsechny nejvétsi stavebni firmy plsobici

v Litvé.

V souvislosti s timto projektem je nutné
provést zmény a kompletni pfezkouseni
stavajiciho zabezpecovaciho zafizeni ESA
11-LG a ABE-11-LG, které bylo instalovano

g 1 i i, i

.

o

v ramci nedavno dokonceného projektu
modernizace zabezpecovaciho, sdélovaciho
a napajeciho zafizeni traté Kaunas—

Kybartai. Upravy tohoto zafizeni véetné
souvisejicich uprav v centru délkového fizeni
vybudovaného firmou INDRA ve Vilniusu
provede AZD Praha ve spolupréci s nasim
litevskym partnerem FIMA. Hodnota praci
AZD Praha v ramci tohoto projektu je vice
nez 40 miliénud korun.
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/ajimavosti
Z instalace

V minulém ¢isle Reportéra jsme prezentovaliinstalaci pfejezdoveho
zabezpecovaciho zaffzeni AZD Praha ve Spojenych statech,
konkrétné ve mesteé Watertown v Tennessee na trati spolecnosti The
Nashville&Eastern Railroad Corp. Jedna se o pIné elektronicky prejezd
3. generace, PZZ US3, ktery splriuje nejvyssi bezpecnostnf kritéria

v projektech zabezpeclenf pfejezdd vicekolejnych trati, ma schopnost
fizeni dvou a vice prejezdl v okoli mensich stanic a nabizi také
bezpecneé feseni umisteni velkého poctu vystraznikd a synchronizaci
vystrahy s fizenim provozu na navazujicich kfizovatkach. Minuly ¢lanek
zaujal fadu ctenard, ktefi zadali podrobnosti k technickému fesent, a tak
prinasime obsahlejsi material, ktery popisuje také okolnosti instalace.

- L Y
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Zimni instalace zabezpecovaciho zafizeni jsou
vzdy riskantni, zvlasté kdyz se odehrévaji v ob-
dobi nejhorsi mrazivé viny pokryvajici USA

za poslednich deset let. Vétsinu severoameric-
kého kontinentu zavalil piiliv arktického vzdu-
chu s teplotami az -50 °C. Vysoko v atmosfére,
okolo 10 kilometr(, se nad severni i jizni po-
lokouli pohybovala nesouroda a klikata reka
zvana Jetstream rychle proudiciho vzduchu
dosahujici rychlosti az 300 km/hod. V 1été se
Jetstream posunuje na sever az nad kanadské
hranice a pfinasi horky, vlhky vzduch od Me-
xického zalivu. Naopak v zimé se Jetstream
presune na jih az nad Texas a Floridu a ze se-
veru proudi nad vétsinu statu arkticky, velmi
chladny vzduch.

Nastésti nastala uprostied ledna v Tennessee
tydenni prestavka studené viny, reprezento-
vana kratkym oteplenim se snéhem a destém.
Bylo tedy mozné provést urychlené zbyva-
jici zemni prace a béhem dvanactihodinovych
smén ve skladovych prostorech zékaznika pfi-
pravit prejezdové zafizeni k instalaci. Dcefina
spole¢nost AZD Signaling doposud nedispo-

nuje vlastnimi dilnami v USA, a tak vyuzila vy-
hodné nabidky zdkaznika Nashville & Eastern
Railroad (dale jen NERR) k pouziti jeho servis-
nich prostor. Vsechny komponenty prejezdu
byly dodany do skladu spole¢nosti NERR pfed
koncem minulého roku. V servisnich prosto-
rach probéhla integrace elektroniky a napaje-
ciho zafizeni do pfipravenych ramu a stojant
v domku.

Samotnd integrace elektroniky v domku
pfejezdu musela byt provedena co nejjedno-
duseji. Malé americké zeleznice preferuji co
casné bezpecné technické reseni. Elektronika
byla umisténa jednotlivé pfiSroubovanim
na oramované preklizkové stény, za-
timco tézsi komponenty, napf. nabijecky,
byly umistény na policich na obou stranach
domku. Samotny hlinikovy, tepelné izolovany
domek musel byt co nejmensi, se ¢tvercovym
profilem o strané 180 cm a vysce pres dva
metry. Dvé sady napdéjecich baterii byly umis-
tény na podlozkéch, na podlaze pod poli-
cemi. PoZzadované feseni opomiji pouziti uza-

AKTIVITY

vienych skfini, typickych v Evropé, pouze
zajistuje pristup do domku dvojimi dvermi,
které zarucuji snadny, oboustranny pfistup
k systémuim.

Reseni AZD Signaling zajistuje, i pres zjed-
nodusenou mechanickou instalaci, co nejvyssi
bezpecnost a spolehlivost provozu. Mnoho
funkci pro monitorovani jednotlivych funkci je
aktivovano v oblasti softwaru dle Urovné poza-
davku specifické Zeleznice. Aby mohl byt pre-
jezd, vzdaleny od Prahy 7 698 kilometr(i, moni-
torovan, bylo instalovéno pocitacové zafizeni
se vzdalenym pristupem pres internet, které
umoznuje pravidelné sledovéani parametrl pie-
jezdu vcetné vnitini teploty v domku, charakte-
ristiky méstské napdjeci sité a tak dale.

Protoze prevazna vétsina prejezdd v USA je
financovana statnimi nebo federalnimi zdroji,
bylo nutné nabizet co nevy3si obsah kompo-
nentl americké vyroby od nékolika spolehli-
vych dodavateld, vybiranych dle prani zdkaznika
pro minimalizaci po¢tu nahradnich dilG. Sys-
témy prejezdu dodavané AZD Signaling zahr-
nuji fidici jednotku prejezdu, mensi vnéjsi prvky,
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konfigurovany software, specifické projekéni
feseni prejezdu, rozsahlou dokumentaci, Skolenfi
zakaznika a nepretrzité dalkové monitorovani.
Samotna integrace, technické zkousky a in-
stalace probihaly v soubéznych fazich. Zatimco
nasi technici instalovali do domku jednotlivé
systémy, interni kabelaz, nebo opravovali chyby
ve vykresech americkych projektantd, na bu-
doucim misté prejezdu probihalo ,instala¢ni
dobrodruzstvi“. Napfiklad se rychle dohénélo
zdrZeni naseho zdkaznika NERR, ktery od Vénoc

otélel s organizaci pfivodu sitového napajeni
z mistni sité mésta Watertown a kopanim po-
trebnych prikopt nebo budovéanim stabilnich
Stérkovych zékladd pro umisténi domku.

V ramci stavebniho povoleni bylo nutné
vztycit pobliz prejezdu dodatecny dievény
sloup pro zavéseni napdjeciho kabelu a upev-
néni elektroméru. Prvni pokus o umisténi
sloupu skoncil nemilym prekvapenim, pro-
toze sloup se v rozmoklé ptdé ve chvilce polo-
zil zpét na travnik. Pochopili jsme, ze samotné

E

jméno Watertown (vodni mésto) mél byt pre-
dem chapén jako naznak vysoké hladiny pod-
zemni vody. Teprve s pomoci bagru a nékolika
naklad(i hrubého stérku se podafilo sloup bez-
pecné ukotvit a pfipojit napéjeci kabely. Ob-
last pro umisténi domku zpocatku také pfripo-
minala spise otevienou studnu nez vhodné
misto pro instalaci. Nastésti kovové zaklady
pro sloupy zévor byly umistény podél koleji-
sté jiz pred Vanocemi, i kdyz skalnaté podlozi
hloubeni zdklad( neulehilo.
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Samotné propojovani zavor, vystraznikd
s domkem a domku s kolejistém probihalo
pozdéji také v destém a blatem ztizenych pod-
minkéch. Situace byla tak obtiznd, ze manazer
vyrobce domkd, ktery se pfijel podivat na pro-
bihajici, pro néj zajimavou instalaci, nevydr-
zel pohled na zablacené a promrzlé techniky
a vétsinu dne sdm pomahal tahat tézké kabely
pfikopy a blatem.

Po prekonani popsanych obtizi bylo pre-
jezdové zafizeni v domku odzkouseno

s napdajenim z prenosného elektrického ge-
neratoru. Méstska sit byla totiz pfipojena az
o dva dny pozdéji, tedy rano v posledni den
instalace. Pfes véechny prekazky pracovala
elektronika vyborné a prvni, neplanovany
prijezd nékladniho vlaku instalovany pre-
jezd korektné aktivoval a dodal tak ceskym
i americkym technikiim potfebnou sebedu-
véru.

Manazefi zékaznika se v zavéru omlouvali
za celkové instalacni komplikace, ale vyzdvi-

hovali kvalitu zafizeni AZD Signaling i schop-
nosti a obétavé nasazeni nasich techniku.
Od aktivace instalovany prejezd pracuje spo-
lehlivé a véfime, ze kvalita zafizeni a jeho spo-
lehlivost vytvari zaruku budoucich instalaci
podobnych piejezdd, a to po ukonceni deviti-
mésicniho ovérovaciho provozu.

ZkusSenosti ziskané pfi Uspésné instalaci
za velmi ztizenych podminek umozni zjedno-
duseni budoucich projektt a zajisté i ziskani
mnoha dalsich Zelezni¢nich zékazniku.
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. Zelezniéni prejezd P5270
 Zeleznicni prejez

Ocity svédek nehody Libor Vodicka se pravé
vracel z chaty, kdyz na prejezdu spatfil, jak
se vlak stietl s automobilem. ,Prijizdél jsem
k prejezdu. Byl jsem od néj asi deset metrd,
kdyz vlak nabral auto pfede mnou. Pfizndm
se, Ze ani jd si vlaku nevsiml, signalizacni zafi-
zeni nefungovalo. Spustilo se az nékolik minut
po nehodé,” opakoval v den ovérovaciho po-
kusu Libor Vodicka, ktery kontaktoval hned
po nehodé média a stézoval si na porou-
chany prejezd.

= &

‘!

Generélni inspektor Drazni inspekce Roman
Sigut ale od za¢atku slova Libora Vodi¢ky od-
mita. ,Zdznamové zarizeni na prejezdu, jakdsi
Cernd skririka, totiz jasné prokdzalo, Ze byl pre-
jezd plné funkéni a reagoval presné dle norem.
KdyZ se tedy vlak priblizoval k prejezdu, Sel pre-
jezd do vystrahy,” opakoval rezolutné médiim
Roman Sigut. Novinafi ale byli pofad na po-
chybach a o smrtelné mimoradné udalosti
na chotéborském prejezdu intenzivné infor-
movali. Drazni inspekce se proto rozhodla uci-

M ——T 5L

Ndsledky nehody na prejezdu v Chotébofi, 24. brezna 2014

BEZPECNOST
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nit pfitrz podobnym ¢lankdim a novinare se-
zvala 23. dubna pfimo na misto cinu. Chtéla
jim totiz ukdzat, jak se chova prejezd po ne-
hodé. Tedy, ze opravdu po nehodé ustane vy-
straha a po par minutach se obnovi.

Kratce pred jedenédctou hodinou se na pre-
jezdu odehrava totéz, co v bfeznu pfi tragické
nehodé. K prejezdu se blizi drézni drezina
rychlosti 62 km/h, prejezd jde do vystrahy. Jak-
mile drezina projede prejezd, vystrazniky zhas-
nou a ustane vyzvanéni, protoze prejezdové
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Oveérovaci pokus zacind. Drdzni drezina prijizdi k prejezdu rychlosti Ocity svédek nehody Libor Vodicka novindriim po rekonstrukci opako-
62 km/h, prejezd jde do vystrahy val: , Prejezd pred nehodou neblikal a Zadnd rekonstrukce mé nepre-

svédci o opaku.”

Fiim,
Ze po ovérovacim pokusu muze nade vsi pochybnost Fici, Ze prejezd byl
v dobé mimorddné uddlosti plné funkcni a odpovédnost za uddlost je
mimo Zeleznici
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Zameéstnanec Sprdvy Zeleznicni dopravni cesty stahuje po ovérovacim Zdznamoveé zarizeni Cili jakdsi cernd skririka prejezdu P 5270
pokusu data ze zaznamového zarizeni
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zabezpecovaci zafizeni preslo do takzvané
anulace. Vlak brzdi asi 250 metrd za mistem
tragédie, stejné jako v den nehody. Ubéhnou
tfi minuty a padesét sekund a prejezd jde opét
do vystrahy, protoze vlak zlstal stat na pribli-
zovacim Useku z druhé strany. ,Presné toto se
v onen osudny den odehrdlo. Svédek si ziejmé
neuvédomil, Ze prejezd pred stretnutim blikal

a vyzvdnél. A protoZe vlak zastavil az za prejez-
dem, je jasné, Ze vystraha skoncila. Svédek vy-
skocil z auta, Sel pomdhat zranénym, a kdyz se
po néjakych ctyrech minutdch prejezd opét roz-
blikal, automaticky si rekl, Ze prejezd je nefunkéni;
Ze vystraha zacala az po mimorddné uddlosti
vysvétlil po ovérovacim pokusu generalni in-
spektor Drazni inspekce Roman Sigut.

»10, Ze jsem byl k rekonstrukci pozvdn, pova-
Zuji za pozitivni pristup. Ale opakuji, prejezd pred
nehodou neblikal a Zddnd rekonstrukce mé ne-
presvédci o opaku. Ten prejezd se v dobé nehody
choval jinak,” prohlasil po ovérovacim pokusu
svédek mimoradné udalosti Libor Vodicka. Do-
konce se zlobil, ze policie dodnes nevyslechla
i jeho kamarada, ktery vedle néj v osudny den
sedél v automobilu a také si idajné nevsiml
blikajiciho prejezdu.

Aby byl ovérovaci pokus zcela prokazatelny,
ihned po rekonstrukci si Drazni inspekce ne-
chala ze zdznamového zafizeni stahnout data
a porovnala je s témi, kterd ziskala po tragické
mimoradné udalosti. Vysledek? ,Porovndnim
dat jsme zjistili, Ze prejezd byl funkéni a odpo-
védnost za uddlost je mimo Zeleznici,” ukoncil
ovérovaci pokus generalni inspektor Roman
Sigut, ktery dodal, Ze si za celou svou profesni
kariéru nepamatuje, aby nehodu na prejezdu
zpUsobilo prejezdové zabezpecovaci zafizeni.

| Tragickou nefodu na prejezdu dn'es'pfipqml’n_aji svicky -
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Mrtvych

na kolejich je nejvice od roku 2009

TEXT: MGR. MARTIN DRAPAL | FOTO: DRAZNI INSPEKCE CR | GRAFIKA: DRAZNI INSPEKCE CR

PFi stfetu vlaku s osobou ro¢né zahyne na zeleznici nejvice lidi, pficemz v letoSnim roce eviduje Drazni
inspekce extrémni nardst poctu stfetd vlaku s osobou i usmrcenych pfi téchto nehodach. V porovnani
s rokem 2009 vzrostl pocet téchto nehod o témér 33 % a usmrcenych o necelych 25 %.
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Pocet stietll vlaku s osobou letos prudce
stoupa jiz od prvniho dne roku, kdy Drazni in-
spekce zaznamenala Ctyfi strety vlaku s oso-
bou a jedno stretnuti vlaku s osobou na ze-
lezni¢nim prejezdu. Nasledkem téchto nehod
jiz v prvni den roku 2014 dosahla statistika
Drazni inspekce hodnot, kterych bézné dosa-
hovala az v poloviné ledna. Vyvoj statistiky se
nezastavil ani v nasledujicich mésicich a v po-
loviné kvétna Drazni inspekce letos eviduje
jiz 117 stirett vlaku s osobou, coz je v po-
rovnani rokem 2013 o 27 % vice a v porov-
nani s rokem 2009 dokonce o témér 33 %.
Soucasné s nardstem poctu nehod se v le-
tosnim roce zvysil pocet usmrcenych, kte-
rych do 15. kvétna eviduje Drazni inspekce
jiz 86, tedy 0 13 % vice nez v roce pfedcho-
zim a 0 25 % vice, nez v roce 2009. Nejvyssich
hodnot od roku 2009 dosahuije i statistika zra-
nénych, kterych je v letoSnim roce jiz 31, coz
je 0 82 % vice nez za stejné obdobi roku 2013.

Za cely rok 2013 evidovala Drazni inspekce
243 stretl vlaku s osobou, pii kterych zahy-
nulo 197 osob a dalsich 49 bylo zranéno. V po-
rovnani s pfedchozimi roky se jednalo o pokles
poctu udalosti s tim, Ze pii téchto nehodach
byl usmrcen obdobny pocet osob (2013 - 197,
2012 - 196), coz zvysilo tragi¢nost téchto ne-
hod. Zatimco celkové bylo v roce 2012 s na-
sledkem smrti 73 % stieti, tak v roce 2013
vzrostl pocet smrtelnych nehod az na 81 %.
Z podrobnych statistik Drazni inspekce dale vy-
plyvd, ze Gcastniky stietd v roce 2013 byli
nejcastéji muzi (83 %) ajen v 17 % zeny.

Dle podrobnych statistik Drazni inspekce
z predchozich let dochazi k nejvétsimu
poctu stietd vlaku s osobou v obdobi
od srpna do listopadu. Tyto statistiky byly
potvrzeny i v roce 2013, kdy tyto mésice dosa-
hovaly téméf maximalnich hodnot. Mésicem
s nejvétsim poctem stietd i usmrcenych se
loni stal bfezen, kdy Drazni inspekce evido-
vala 26 stretll a 23 usmrcenych.

Nejcastéji se tcastniky stietii v roce
2013 staly osoby z vékové skupiny 25 az
29 let, kterych eviduje Drazni inspekce dva-
cet. Jen o jednu nehodu méné pak eviduje

Stfet viaku 8 osobou
1. 1.=15

Dréazni inspekce u vékové skupiny 50 az 54 let.
Drazni inspekce se zabyvala i udalostmi

s pravdépodobnym motivem sebevrazdy, kte-

rych v roce 2013 eviduje celkem 77, pficemz
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Wyutijis Zakini u pfejezdu k odpoéinku od Fizenk, ne ke rhyistnému hazardul
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s nasledkem smrti bylo 96 % vsech téchto
stretll (74 nehod). Pouze ve Ctyrech pfipadech
clovék vstup do kolejisté se sebevrazednym
Umyslem prezil.

Vyvoj stfetd draznich vozidel s osobami
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Zabezpecovaci
zarizeni

pro trat V.A prazskeh

TEXT: ING. JAROSLAV JAKL | ING. JIRI JUNEK, CSC., M:;ﬁqg:i'AV 5
V soucasné dobeé jsou v plném proudu prace o
na vybaveni nové trati V.A prazského metra R
komplexnim stacionarnim zabezpecovacim \ >
zatizenim. Tuto zakazku realizuje spole¢né se
svymi subdodavateli spole¢nost AZD Praha.
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Trati V.A se ze stanice Dejvicka prodluZuje sta-
vajici trat A. Délka trati V.A ze stanice Dejvicka
az po novou konecnou stanici Nemocnice Mo-
tol je 6 124 m. Na trati jsou mezi nimi situo-
vany stanice Bofislavka, Nadrazi Veleslavin

a Petfiny, které budou kompletné vybaveny
novym zabezpecovacim zafizenim. Délky me-
zistani¢nich Usekd se pohybuji od nejkratsiho
1090 m (Boftislavka—Nadrazi Veleslavin) po nej-
delsi isek 2 184 m (Dejvicka—Bofislavka).

Provozni celky na trati V.A

Stejné jako na vSech ostatnich Usecich a sta-

nicich metra, tak i na trati V.A je zabezpeco-

vaci zafizeni PC 92 Uzce propojeno nebo vyu-

Ziva ¢asti systému provoznich celkd (PC) jinych

technologickych systéma:

- PC 91 Energeticka zarizeni, zajistuje mj. kom-
pletni napajeni zabezpecovaciho zafizeni
ze dvou nezavislych zdrojl. Pro dynamické
zkousky pomoci vlakovych souprav je rovnéz
dulezité funk¢ni trakéni napajeni a vedeni.

» PC 93 Sdélovaci zafizeni. Zabezpecovaci za-
fizeni vyuziva specialni ¢ast paterniho sys-
tému optickych kabeld pro pfenos dat mezi
zabezpecovacimi zafizenimi jednotlivych sta-
nic a dale na Centrélni dispecink MHD a dalsi
pracovisté metra.

» PC 96 Automatizovany systém dispecerského
fizeni pro kontrolu dopravni situace (jizdy
vlak() a ovladani dopravy prostrednictvim

délkového stavéni vlakovych cest z vlako-
vého dispecinku metra ap. nebo zadavani au-
tomatizovanych cinnosti pfi obratech viakd.

« PC 97 Vozy metra, v daném oboru plsob-
nosti se jedna o mobilni zafizeni vlakového
zabezpecovaciho zafizeni a automatického
vedeni vlakl metra (ATC-LZA). Vlakové sou-
pravy vcetné vyhovujiciho mobilniho zafizeni
ATC-LZA urcené k pokryti provozu na pro-
dlouzené trati metra A byly dodéany v pred-
stihu v letech 2010 a 2011.

Do celkového prehledu patfi i tzv. stavebni
objekty kolejového svrsku, dulezité pro funkci
kolejovych obvodu a prestavniki ve vyhyb-
kach s celistovymi zavéry. Je pouzit svrsek
typu S49 s bezprazcovym upevnénim kolej-
nic, mistné byla uplatnéna antivibra¢ni tlumici
opatreni.

Predmétem zakazky pro trat V.A. jsou tyto
hlavni staciondrni systémy zabezpecovaciho
zafizeni:

- Elektronické zabezpecovaci zafizeni - elek-
tronické stavédlo typu ESA11M - Electronic
Interlocking Equipment (EIE),

- Automatické fizeni vlaktd vcetné vlakového
zabezpecovaciho zafizeni typu LZA — Auto-
matic Train Control (ATC),

« Diagnosticky systém zabezpecovacich zafi-
zeni (DSZZ).

Jelikoz cely projekt je v podstaté prodlou-
Zenim stavajici provozované trati A, kterd

TECHNICKY ZPRAVODA)J

byla v useku Dejvickda—Namésti Miru uvedena
do provozu v srpnu 1978, zadavatel prede-
psal pro dodavku zabezpecovacich zafizeni
néktera omezeni. Pfedevsim stacionarni za-
fizeni vlakového zabezpecovace a automa-
tického vedeni vlakdi ATC-LZA musi byt kom-
patibilni s mobilnim systémem ATC-LZA jiz
provozovanych vlakovych soupray, tj. kom-
patibilni se stacionarnim systémem ATC-LZA
ve zbytku trati A. Ddle pozadoval pro dalsi jed-
notlivé systémy reference o vysledku ovéro-
vacich provozl nebo provozl s cestujicimi
na specialnich drahach charakteru metra nebo
na drahach celostatnich. Cilem bylo instalovat
na trat V.A metra zabezpecovaci zatizeni s do-
state¢nym stupném bezpecnosti, vykonnosti
a odpovidajici spolehlivosti.

Pfipomenme, Ze v zadani je formulovan
pozadavek ohledné vykonnosti trati metra
na 40 parl vlakd za hodinu, coz predstavuje
pozadavek na teoreticky interval nasledného
mezidobi 85 s a prakticky dosazitelny interval
90 s. Pfi maximalni tratové rychlosti 80 km/h je
pozadovana cestovni rychlost vlakd (nazyvana
nékdy jako rychlost obchodni) min. 36 km/h.
Jednad se o primérnou rychlost s uvazovanim
predepsané doby pobytu vlakl ve stanicich
20 s nebo 30 s a s technologickymi ¢asy na ob-
rat vlaku. Zajistit pozadovanou vykonnost
trati, nesrovnatelné vétsi ve srovnani napf.
s celostatni drahou, znamena koncentrovat

REPORTER AZD PRAHA - 2/2014 | 45 |



TECHNICKY ZPRAVODA)J

na jednotku délky trati znacné mnozstvi jed-
notlivych zabezpecovacich subsystém (kole-
jovych obvod, zafizeni ATC-LZA ap.).
Teoretickym rozborem simulaci jizd vlaki
bylo prokazéno splnéni pozadavkd na vykon-
nost trati: interval nasledného mezidobi je
82 s a cestovni rychlost s uvazovanim obratu
ve stanici Nemocnice Motol je 39,2 km/h.
Technické feseni spole¢nosti AZD Praha ob-
sahuje tfi nové vyznamné modernizacni kroky,
které oproti stavajicimu stavu predstavuji ge-
neracni posun v provedeni nékterych subsys-
tému a systému zabezpecovacich zafizeni pro
metro. Tyto moderniza¢ni kroky uvadime pfi
popisu jednotlivych hlavnich systém daéle.

ESA 11M
Tento typ elektronického stavédla je v siti
prazského metra provozovan jiz v nékolika
stanicich; na trati A je instalovan zatim pouze
v depu Hostivar. Architektura stavédla se méni
v zavislosti na typu stanice a jejim usporadani
kolejisté. U stanic s kolejovym rozvétvenim, tj.
stanic s vyhybkami, pIni stavédlo funkci stanic-
niho elektronického zabezpecovaciho zafizeni
s plnou vystavbou jeho drovni. U stanic na-
cestnych bez kolejového rozvétveni plni sta-
védlo funkci tratového elektronického zabez-
pecovaciho zafizeni s omezenou vystavbou.
Pri pIném vybaveni se sestava stavédlo pro
trat V.A z téchto Urovni a podsystému:
- rozhrani k externimu systému automatizova-
ného dispecerského fizeni (0. uroven),
- ovlddacich a komunikacnich pocitacd (1. tro-
ven),
« technologickych pocitacu (2. droveri),
- reléovych obvodu vcetné ndvaznosti
na ATC-LZA (3. droveri),

- lokdlIniho diagnostického pocitace pro udrzbu.
Urovné 0 az 3 stavédla v¢etné diagnostic-
kého pocitace se umistuji do mistnosti zabez-

pecovacich zafizeni, zvlast k tomuto Gcelu
budovanych v kazdé stanici metra. Soucasti
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nového diagnostického systému ZZ metra
(DSZZ) je i lokalni diagnosticky pocitac pro
udrzbu.

- Venkovnich zarizeni v kolejisti, tj. kabelizace,
ndveéstidla, kolejové obvody, pocitace ndprav
a elektromotorické prestavniky (4. Groveri).

Zde je nutné se zminit o prvnim podstat-
ném modernizacnim kroku. Tim je nasazeni
kolejovych obvodl KOA1M s elektronickymi
kolejovymi prijimaci TCR oproti dfive pouzi-
vanym obvodim KO43M s kolejovymi relé
DSS-12S. Jedna se o vysledek tkolu technic-
kého rozvoje, ve kterém byl plvodni typ ko-
lejovych obvod(i KOAT1, urceny pro celostatni
drahu, upraven k pouziti pro drahu specidlni —
metro. Nejednalo se pouze o Upravu pfijimace
TCR, ale také o uptesnéni parametrd a novy
névrh stykovych transformétorti STM0,93C
a o zcela novy navrh napajecich a reléovych
jednotek NRJ4M. Funkce kolejovych obvod
byla ovérena v provozu metra pfi jejich nasa-
zeni do pfimého a rozvétveného (jednoducha
vyhybka) izolovaného Useku ve stanici Nadrazi
HoleSovice.

Funkce KOA1TM byla v obou pfipadech bez
zavad. Nutno upozornit, ze dle pozadavku za-
davatele budou stavajici kolejové obvody
KO43M ve stanici Dejvicka zachovény a typem
KOA1M budou osazeny pouze nové Useky, vy-
budované prodlouzené trati.

- Ovlddaciho termindlu a panelu nouzové ob-
sluhy.

Tato zafizeni se umistuji do mistnosti do-
pravni obsluhy stanic, do tzv. mistnosti sta-
védla. Ovladaci termindl slouzi k mistnimu
fizeni jizd vlakd pomoci stavédla. Panel nou-
zové obsluhy umoznuje mistni nouzové ovla-
dani vyhybek a navéstidel.

- Vzddleného pracovisté lokdlni obsluhy a operd-
torské konzoly pro diagnostiku.

Vzdalena pracovisté lokalni obsluhy véetné
noveé instalovanych komunikacnich pocitacl
do stavédel predstavuji druhy vyznamny mo-

derniza¢ni aspekt. Umoziuji totiz bezpecny
prenos povell a informaci mezi stavédlem

a vlakovym dispecinkem. Bezpecny pienos
poveld vyuzije vlakovy dispecer k nouzovému
ovladani stavédel (v rozsahu mistniho ovla-
déni z panelu nouzové obsluhy) a k zadavani
a ruseni lokadlné omezenych povolenych rych-
losti v systému ATC-LZA pfimo vlakovym dis-
pecerem - to vie pfi dodrzeni stanovenych
predpist. Operatorska konzola pro diagnos-
tiku je soucasti jiz zminéného DSZZ.

ATC-LZA
Architektura stacionarniho systému a funkce
ATC-LZA, sestavajiciho se z vlakového zabez-
pecovaciho zafizeni (ATP-SOP2P) a automa-
tického vedeni vlakd (ATO-ACBM3) je totozna
se systémem ATC-LZA, instalovanym na pro-
vozované trati A. Tim je zajisténa zakladni
podminka zadavatele na zajisténi kompati-
bility s mobilnimi zafizenimi ATC-LZA na vla-
kovych soupravach, provozovanymi na trati A.
Tyto soupravy budou obsluhovat i trat V.A. Pi-
pustny je upgrade systému, zajistujici ovsem
vyse uvedeny pozadavek na kompatibilitu.
Stacionarni ¢ast ATC-LZA tvofi konstrukeni
celek, ktery se sklada z vysilaciho zafizen{
a pfenosového kandlu, tj. smycek z vodicu ulo-
zenych mezi kolejnicemi. Vyuzivé informaci
pfijimanych ze stavédla (stav kolejovych ob-
vodu, navéstidel, vyhybek ap.) a z automatizo-
vaného systému dispecerského fizeni od vla-
kového dispecera (napf. zastaveni vlaku pfi
bezobsluzném provozu). Mobilnimu zarizeni
ATC-LZA na vlacich se predavaji informace
a povely v podobé numericky zakédovanych,
cyklicky se opakujicich telegramd.
Zékladni informaci predavanou do vlaku
je tzv. povolena rychlost ve stanoveném izo-
lovaném Useku traté, ve kterém se vlak na-
chazi, a dale v Useku nésledujicim ve sméru
jizdy. Usek trati se v tomto smyslu shoduje
s prenosovou smyckou, ktera obvykle kopi-



ruje kolejovy obvod. Informace o povolené
rychlosti je zdkladem pro funkci mobilniho za-
fizeni. Hodnota povolené rychlosti je ur¢o-
vana na zakladé brzdné dréhy vlaku s pfihléd-
nutim ke sklonu trati v daném Useku. ATC-LZA
predéva do vlaku hodnotu povolené rych-
losti v nasledujicich stupnich: 0,,absolutni’,

0, permisivni’, 20, 30 az 80 km/h postupné

po 5 km/h a dale kéd P. Ten znamen4, ze dany
usek je volny, vjizdéjici vlak je prvnim vlakem
v tomto Useku trati a pfedavani informace

o povolené rychlosti se tykaji pouze tohoto
vlaku. Pokud do daného tseku vjede druhy
vlak, pak neptijme kéd P, tim nedekoduje in-
formaci o povolené rychlosti a mobilni zafizeni
ATC-LZA vlak zabrzdi. Rychlostni stupné ne-
jsou pevné dané, Ize je s pfislusnym opravné-
nim libovolné programovat (napf. pfi zavadéni
a ruseni lokalné omezenych rychlosti z dd-
vodU praci na kolejovém svrsku).

Dodatecné se pro subsystém ATO-ACBM3
predavaji informace o oznaceni daného tseku
(v podstaté oznaceni kolejového obvodu)

a pocet volnych tsekl pied vlakem.

Ve stanici Dejvicka zUstava za provozu moz-
nost volby bezobsluzného obratu, kdy vlaky
zajizdi na obratovou kolej a vraci se k nastu-
pisti na odjezdovou kolej smérem do trati bez
nutnosti zasahu strojvedouciho. Rezim bezob-
sluzného obratu bude mozno navolit i ve sta-
nici Nemocnice Motol.

Soucasti systému ATC-LZA je také vlastni lo-
kalni diagnosticky subsystém pro udrzbu.

Stejné jako u stavédel jsou principy zajis-
téni bezpecné funkce stacionarnich zafizeni
ATC-LZA standardni a jsou potvrzeny hodno-
titelem bezpecnosti. Spolu s vysledky provozu
zafizeni na trati A prazského metra je tak dan
predpoklad spolehlivého provozu i na trati V.A.

DSzz
Diagnosticky systém zabezpecovacich zafizeni
metra predstavuje treti vyznamny moderni-
zacni krok zabezpecovacich zafizeni v metru.
Systém je reSen v ramci probihajiciho ukolu
technického rozvoje s cilem vytvofit kom-
plexni celek pro diagnostiku vsech podsys-
tému zabezpecovacich zafizeni véetné zdroju,
sbérnic, venkovnich zafizeni ap. V tomto roz-
sahu nebyl jesté nikdy v prazském metru rea-
lizovan. Caste¢né je DSZZ vyuzit pro diagnos-
tiku v rdmci ovérovaciho provozu KOATM
ve stanici metra Nadrazi HoleSovice.
Lokalni architektura DSZZ ve stanicich ob-
sahuje:
» méfici Ustfednu typu DISTA,
« lokalni diagnosticky pocitac stavédla pro
udrzbu,
« lokalni diagnosticky systém ATC-LZA pro
udrzbu,
« lokalni diagnosticky systém LDS-3M,
« diagnosticky mérici systém DMS-M.

DSZZ slouzi pro sbér dat z diagnostikova-
nych systémd, pro porovnavéni namérenych
hodnot s hodnotami predepsanymi a pro pro-
vadéni zakladnich vyhodnoceni a indikaci.
Dale DSZZ vytvafi archivy dat, umoziuje sta-
hovéni a prohlizeni archivnich soubor ze sta-
nic. Cilem je dale vytvofit jednu centralni uza-
vienou datovou diagnostickou sit pro pfenos
dat z DSZZ jednotlivych stanic do zadavatelem
zvolenych mist (uréenych mist Sluzby sdélo-
vaci a zabezpecovaci ap.). Do sité bude mozné
zapojovat i dalsi stanice metra, které budou
postupné vybaveny systémy DSZZ.

S ohledem na charakter prace DSZZ pod-
|éhaji hodnoceni bezpec¢nosti pouze ty jeho
casti (jednotky), které jsou pro ziskavani dat
pfimo pfipojeny k diagnostikovanému zabez-
pecovacimu zafizeni. Jinak je systém konci-
povan jako otevieny, s moznosti postupného
doplnovani jeho diagnostickych funkci dle
provoznich zkusenosti. Této moznosti se jisté
vyuzije i pfi rozvoji dalsich funkci DSZZ, jako
napf. funkci expertniho systému. Expertni sys-
tém ma dle pozadavku zadavatele lokalizo-
vat misto a prvek zavady diagnostikovanych
systému a generovat pokyny pro pracovniky
udrzby k odstranéni poruchovych stavi.

Funkce DSZZ je usnadnéna skutecnosti, ze
nékteré podsystémy zabezpecovaciho zafi-
zeni jiz vlastni vnitini diagnostiku na rdizné
urovni maji a v ramci DSZZ je mozné jimi po-
skytovana diagnosticka data vyuzit (jako
napf. ESA 11M, ATC-LZA, KOA1TM, zdroj UPS
POWERWARE). U zbyvajicich podsystém zis-
kava potirebna data nepfimo vné téchto pod-
systému méfici Ustredna DISTA a predava je
k dalSimu zpracovani DSZZ.

Schvalovani zafizeni a systému

u provozovatele

Provozovatel v roce 2011 zrusil vsechny do-
posud dfive udélena schvaleni relevantnich
vyrobkUl a systému k pouziti v prazském me-
tru a zaved| novy systém, spocivajici v ca-
sové omezené |hité platnosti schvaleni. Pro

AZD Praha to v podstaté znamena zajistit jesté
pred uvedenim do provozu schvéleni pro vét-
sinu vyrobk( a systému zabezpecovaci tech-
niky, navrzené pro trat V.A.

Od roku 2012 tedy probiha v AZD Praha di-
lezit4 akce zpracovani novych dokumentd,
technickych podminek, protokolli z typovych
zkousek apod., aby do doby prejimek zabez-
pecovacich zafizeni na trati V.A byly vSechny
urcené vyrobky a systémy provozovatelem
schvaleny.

Pfepojovani stanice Dejvicka

Analyza névrhu zajisténi pfrechodného stavu

ve stanici Dejvicka ukazuje na celkem unikatni

kombinaci vstupnich podminek, ktera se zatim
nikdy dfive pfi prodluzovani trati prazského
metra nevyskytla:

- zachovani a dalsi vyuziti stavajici venkovni
kabelaze; kabely (kromé kabell ATC-LZA)
jsou v provozu 36 let,

- prenos stéavajicich zafizeni véetné kabelovych
stojand, ukonceni stavajicich kabelt a ¢asti
stavajiciho vnitfniho vybaveni reléového za-
bezpecovaciho zafizeni do novych prostor,

- to v3e za provozu stanice Dejvickd s nej-
vyssim poctem nastupujicich cestujicich ze
vsech stanic metra.

To vede k nutnosti instalovat provizorni za-
bezpecovaci zarfizeni, aby mohly byt dokon-
&eny préce ve stanici Dejvické. Uplna vyluka
provozu metra ve stanici Dejvicka a v pfileh-
|ém mezistani¢nim Useku Dejvicka—Hradcan-
ska pak bude omezena na nejmensi moznou
miru, napf. na vikend. Rozsah funkce provizor-
niho zabezpecovaciho zafizeni se jesté upres-
nuje se zadavatelem.

Projekéni prace na zakazce Dopravniho
podniku hl. m. Prahy - Vystavba metra V.A
(Dejvicka—Motol) — PC 92 Zabezpecovaci zaii-
zeni byly zahajeny v zafi 2013. Ukon¢eni mon-
téznich praci, zkousky a predani dila je pla-
novano na prelom listopadu a prosince 2014.
Poté budou nésledovat komplexni zkousky
a zkusebni provoz celé trati V.A.
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4x noveé GTN

na Slovensku

TEXT: ING. VLASTIMIL POLACH, PH.D. | FOTO: PETR DOBIASOVSKY, ING. VLASTIMIL POLACH, PH.D.

Banska Bystrica, Kuty, PreSov a Poprad. To jsou Ctyfi nové lokality s provozni aplikaci GTN-SK.
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V pribéhu prvniho pololeti roku 2014 reali-
zovala AZD Praha pro Zeleznice Slovenské re-
publiky (ZSR) instalaci novych fizenych oblasti
provozni aplikace GTN (Graficko-Technolo-
gickd Nadstavba). Jde o doplnéni GTN do téch
stanic, kde je jiz instalovano sdélovaci zabez-
pecovaci zafizeni (SZZ) ESA 11, avsak aplikace
GTN nebyla dfive soucasti dodavky. Vsechna
SZZ ESA 11 u ZSR jsou tak nyni vybavena pfe-
nosem cisel vlakll a aplikaci GTN, vyjimkou
zlstalo jediné SZZ ESA 11, a to Bratislava-
-Raca. Celkem je nyni na Slovensku osm fize-
nych oblasti s GTN, které pokryvaji 34 doprav-
nich bodd.

Rizena oblast GTN Banska Bystrica se se-
stava ze dvou dopravnich bod, vlastni stanice
Banska Bystrica a Nakladisté Salkova — nakla-
disté s uvolnénim tratové koleje, kam zajizdéji
vle¢kové vlaky. Rizena oblast GTN Poprad za-
hrnuje kromé vlastniho obvodu také kolejisté

ozubnicové drahy jako samostatny dopravni
bod, prestoze neni soucasti SZZ ESA 11. Ri-
zené oblasti PreSov a Kuty obsahuiji jen vlastni
dopravni bod.

Protoze v téchto stanicich nebyl doposud
zfizen prenos cisel vlakll vyhovujici dnesnim
pozadavkdm elektronické dopravni dokumen-
tace ELDODO, musel byt upraven také SW sta-
védel. Zdanlivé jednoduchy zamér na dopl-
néni informacniho systému pro dopravu tak
znamenal i rozséhlejsi zasah do SW zabezpe-
¢ovaciho zafizeni.

Slovenska lokalizace provozni aplikace
GTN se na rozdil od ¢eské verze vyznacuje
celou fadou odlisnych funkénich vlastnosti.
Ty vyplyvaji zejména ze zcela jiného pro-
stiedi telematickych vazeb GTN s okolnimi
informacnimi systémy. Manazer infrastruk-
tury — ZSR ma pfirozené vlastni strukturu ce-
lositovych informacnich systému zelezni¢ni

TECHNICKY ZPRAVODA)J

dopravy, proto jsou datové komunikace za-
sadné odlisné, byt architektonicky pribuzné
s ¢eskymi.

Jde zejména o prenos dat sménového planu
a polohovych predhlasek ze systému PIS (pro-
vozni informacni systém) do GTN. Predhlaseni
vlaku do GTN se déje na zakladé jinych obsa-
hovych pravidel a s jinou periodou nez u ¢es-
kého systému ISOR (informaéni systém opera-
tivniho fizeni).

Naproti tomu dynamické informace o re-
alné jizdé vlaku z GTN odesilané do systému
VDS (vlakovy dispecersky systém) jsou velmi
podobné ceskym, nicméné kédy narusenti jizd-
nich radd jsou na Slovensku vyznamné struk-
turovanéjsi.

Oproti ¢eskému provedeni GTN je u ZSR na-
vic dostupna automaticka datova distribuce
zakladnich dat (jizdni rad vlakd), a to ze sys-
tému GRADAS (systém pro tvorbu jizdnich
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radl) pres KIP (komunika¢né-integracéni plat-
forma). Jizdni fad vlak( si GTN stahuje do své
lokaIni databaze zcela automaticky.

Tradi¢ni je datova komunikace GTN s EDD
(elektronicky dopravni denik), ktery je umis-
tén ve vstupnich stanicich fizené oblasti, nic-
méné tato je realizovana architektonicky
odlignym zpdsobem nez v CR. Ohladovani
predvidanych a skute¢nych odjezdd vlakl
na vstupu i vystupu do/z fizené oblasti se
provadi datové, coz minimalizuje hlasovou
komunikaci vypravcich a sou¢asné zarucuje
jednoznacnou identifikaci vlaku ve vsech in-
formacnich systémech.

r=

- 1

Kromé automatického vedeni dopravni
dokumentace ELDODO za fizenou oblast,
poskytuje GTN vypravéim shodné jako v CR
vyhledovou dopravni situaci s informacemi
o provoznich vlastnostech vlaku - ¢islo
lokomotivy, pocet vozidel, délka, hmotnost aj.

Na pocitacich GTN je také umisténa elek-
tronickd posta vypravcich a je umoznén pfi-
stup na webové portaly dopravniho provozu
ZSR, které poskytuji vypraveim dalsi provozni
informace.

Soucésti instalace novych GTN byla také da-
tova vazba s informac¢nim systémem pro ces-
tujici, v Kutech je to HAVIS firmy Starmon,

ziin My

TECHNICKY ZPRAVODA)J

v ostatnich fizenych oblastech je to INISS firmy
Chaps, pricemz interface z GTN je poskytovan
jednotnou webovou sluzbou.

Hardware GTN je vzdy umistén ve stavédlo-
vych Ustfednéch. V dopravni kancelafi jsou vy-
vedeny jen periferie — monitor, mys a klaves-
nice. Pro zajisténi vysoké dostupnosti systému
byla kazda fizena oblast vybavena zélohova-
nym HW, takZe aplika¢ni servery jsou vzdy dva.

Pro slovenské GTN-SK zajistuje servisni sku-
pina divize Servisu sdélovaci a zabezpeco-
vaci techniky v Popradu sluzbu GTN-HelpDesk
a non-stop GTN-HotLine prostfednictvim dal-
kové spravy SWi HW.
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NOVINKA

Nestava se Casto, aby vyrobci, zvIasté pak v oblasti Zzelezni¢ni, pustil novinéfe za brany svych
vyrobnich zavodu a nechali je tam fotit, co se jim zamane. Ostatné nase redakce se snazi dostat
do nékterych ceskych vyrobnich zavodd v nasem oboru uz rok i s pfislibem autorizace finalnih
textu a vysledkem je hradba mlce ia neochoty Tato slova ale neplat| na spolecnost 8l
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Také redakce éasopisu REPORTER patfila mezi pozvané novindre, ktefi vyrazili do vyrobniho zdvodu Werk Leberstrasse v Simmeringu, kde se railjety
vyrdbéji. A musime uznat, Ze je to podivand nevidand. | kdyz si fada lidi mysli, Ze jsou sk¥iné railjeti z hliniku, opak je pravdou. Mifime do haly s oce-
lovym vyrobnim programem. Vsude jsou vidét pldty oceli, které zaméstnanci svaruji presné dle dokumentace, kterd je vidét na kazdém rohu. Této
prvni hale kraluje svarovaci otdceci polohovadlo Schweissdrehvorrichtung pro svarovdni spodku jednotky. Délnici si tak mohou cely viiz natocit po-
dle potreby, aby se jednoduse dostali k mistiim, kterd je potfeba privarit.

O kousek ddl pracuje bez lidské obsluhy robotickd svarovaci ruka, kterd Kdy?z jsou vsechny jednotlivé komponenty skfiné pripraveny, umisti se
md za ukol z plechu a kostry vytvofit bocnice. Zde se svaruje za pomoci do specidlniho pfipravku a ndsledné se svari spodek, stfecha, bocnice
elektrického vyboje bez pouzivdni dalsiho materidlu. Jak ndm privodci a c¢elo dohromady. V tuto chvili uz jdou rozpoznat prvni tvary notoricky
prozrazuji, po zavedeni robotického svarovdni se prudce snizila zmet- zndmeého railjetu. Kdyz projde takto sestaveny viiz kontrolou a jsou do-
kovost. rovndny bocnice, je viiz prevezen do nejmodernéjsi lakovny v Evropé.

Ridici pracovisté lakovny téméF pripomind velin jaderné elektrdrny. Vsude pocitace a prosklené prihledy do hal, kde neni Zddny ¢lovék. Vidite jen
nenalakovany stribrny viiz a po obou strandch jsou robotické ruky, na jejichzZ konci je fada trysek sesklddanych tak, Ze to pfipomind krdlovskou ko-

runu. Jakmile obsluha zadd parametry, vypada to, jako by robotické ruky zacaly viiz nézné hladit. Jde o opravdovy pohybovy koncert, kdy pocitace
naprosto Fidi odstin barvy, hlidaji pFesny lesk, tloustku lakované vrstvy a dalsi parametry. Clovék by pry takové piesnosti nikdy nedosdhl.
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Nalakované vozy pak putuji do montdzni haly, kde kromé railjetti vidime mimo jiné i tramvaje pro Vider ¢i vozy metra urcené pro Varsavu. Zacind se
lepenim oken, cozZ je prdce s milimetrovou presnosti. Zde nenajdete Zddnou robotickou ruku. Vse je jen na lidském ciniteli. Pak nastdvd konecnd mon-

tdz railjetd, jako jsou kilometry kabell, zdroje energie, vzduchojemy, klimatizace a tak ddle. Zajimavé je sledovat také interiérové prdce, kdy délnici
usazuji sedacky a stolky, montuji vnitini obloZeni a o kousek ddle zasazuiji v fidicim voze oviddaci pult.

Ale to stdle jesté neni konec vyroby. Voziim stdle chybi podvozky. Ty se nevyrdbi ve videriském zdvodu, ale v Grazu, odkud putuji do vsech vyrobnich
zdvodli spolecnosti Siemens. Kdyz je viiz na podvozek takzvané zavdzdn, nastupuji velmi prisné zkousky vseho, co je uvnitf jednotek instalovdno.
V pripadé stoprocentniho vysledku zkousek ziskdvaji vozy takzvany rodny list a miiZe nastat preddni zdkaznikovi.

| 54 | REPORTERAZD PRAHA - CERVEN 2014



NOVINKA

'._r.- - =g dua I o -u.- . a -

A jak dobFe vite, prvni jednotka uz byla Ceskym drahdm preddna v dubnu tohoto roku. Poprvé pro vefejnost vyjela 6. kvétna 2014 na IC 571 Zdenék
Fibich Praha-Breclav. Ceské drdhy chtéji postupné doddvané jednotky, kterych bude celkem sedm, nasazovat na mezindrodni spoje EuroCity Franz
Schubert a Bedrich Smetana, které budou jezdit mezi Prahou a Vidni. VSech sedm jednotek uvidime v plném nasazeni na pravidelné lince z Prahy

do Grazu az v prosinci tohoto roku.
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Veletrh EURASIA
RAIL 2014

aneb Turecke zeleznice na vzestupu
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Dejistem historicky prvniho veletrhu EURASIA RAIL byla Ankara. O rok pozdeji se veletrh konal v Istanbulu

a v této metropoli, ktera vzbuzuje zéjem svétové vefejnosti, jiz zUstal. Jedna se o tfeti nejvétsi veletrh

v oblasti zelezniéni techniky, kolejovyeh vozidel, infrastruktury a logistiky. AZD Praha svou G¢asti na letosnim
rocniku, ctvrtém v poradi, ktery se uskutec¢nil ve dnech 6. az 8. bfezna, navazala na svoji loriskou premiéru.

i A -"rl-u""?

Rostouci vyznam tohoto mezindrodniho ve-
letrhu podporuje i fakt, ze Turecko pova-

zuje zelezni¢ni dopravu za klicovou pro bu-
douci rozvoj zemé. Vratime-li se pro srovnani
zpét v Case do roku 2003, kdy Zeleznice nebyla
podporovana, mizeme fici, Ze v soucasnosti
je na vzestupu a Turecko v poslednich de-

seti letech vyrazné investuje pravé do rozvoje
zelezni¢ni dopravy, kolejové infrastruktury

a vystavby novych vysokorychlostnich trati.

R
PR
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Zelezni¢ni sit se rozrlsta primérné o 137 km
novych Zeleznicnich trati ro¢né, na konci
roku 2013 se rozsifila na témér 12 000 km.
Prikladem privilegovani Zeleznice je projekt
Marmaray v prepoctu za 50 mld. K¢. Jednd se
0 16 km dlouhy podmoisky zelezni¢ni tunel
pod Bosporskou Gzinou, spojujici asijskou

a evropskou cast Istanbulu. Atraktivita
domadciho trhu je determinovana vladnim
zamérem investovat do Zeleznicnich trati cca

25 mld. USD do roku 2023. Turecko jen v roce

2014 hodla investovat do dopravnich projektt

cca 2 mld. eur, pficemz vice nez polovina ma

byt proinvestovéna prostrednictvim TCDD.
Letosniho ro¢niku EURASIA RAIL se ve tiech

haldch na plose 17000 m? ztcastnilo 300 vy-

stavovatelll z 25 zemi (pro srovnani Gcast

na prvnim ro¢niku byla 150 vystavovatel(

z 10 zemi), véetné nejvétsich svétovych doda-

vatelG zelezni¢ni techniky, jakymi jsou ABB,



ALSTOM, ANSALDO, BOMBARDIER, HYUNDAI,
SAVRONIK, SIEMENS, THALES a dalsi. Vele-

trh postupné navstivilo vice nez 25 tisic na-
vstévnikl, mezi které se fadi dopravci a provo-
zovatelé Zeleznicnich siti, vyrobci lokomotiv

a vagonu, dodavatelé technologii, obchod-
nici v dopravé a infrastrukture, lokalni i me-
zinarodni média a samoziejmé predstavi-

telé turecké vlady a Sirokd verejnost. Vystavni
program zahrnoval zelezni¢ni technologie, tra-

tové systémy, pfiméstskou, osobni i nakladni
dopravu, komunikacni, signaliza¢ni a zabezpe-
Covaci systémy, vystavbu tunell a elektrifikaci.
| letos se tato mezindrodni akce konala pod z&-
Stitou Ministerstva dopravy Turecka a Turec-
kych statnich drah (TCDD).

Prezentovalo se zde 18 ¢eskych firem, ope-
rujicich v segmentu kolejovych vozidel, light-
-rail, Zelezni¢ni a kolejové infrastruktury, ko-
munikacnich a zabezpecovacich systém

VELETRH

a dodéavek komponentt v zelezni¢nim pra-
myslu na celkové vystavni plose pres 480 m?,
coz u¢inilo z CR po SRN a domacim Turecku
jednoho z nejvétsich narodnich vystavova-
tell. OficidIni ceska expozice 11 ceskych fi-
rem sdruzenych v ACRI byla organizovéna
pod zastitou Ministerstva priimyslu a ob-
chodu CR. Na vystavni plose o rozloze 222 m?
byly prezentovany pod zastitou Minister-
stva prdmyslu a obchodu CR a ACRI a byly
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na ni prezentovény zabezpecovaci a komuni-
kacni systémy, vyrobci lokomotiv a vagond,
komponenty pro osobni i nakladni dopravu
a dalsi novinky v oblasti $pickové zelezni¢ni
technologie.

Veletrhu se oficidlné ucastnil i ndméstek mi-
nistra dopravy CR Karel Dobes, ktery jednal jak
s predstaviteli pfednich tureckych Zeleznic-
nich spolecnosti a istanbulskou politickou re-
prezentaci, tak i s ¢eskymi vystavovateli. Pro
Ceské firmy je Turecko zajimavym teritoriem,
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po Rusku a USA dalsi zemi, kam cesti podnika-
telé nejcastéji exportuji. Skvélou dynamiku ex-
portnich vykon( dokazuji i tato ¢isla - ve srov-
nani s rokem 2008, kdy se vyse exportnich
vykonU rovnala 13 mld. K¢, presahly v roce
2013 exportni vykony 43 mld. K¢.

AZD Praha vystavovala v ramci spole¢-
ného prostoru ceskych firem a nas stanek,
ktery byl v rdmci ceské oficidlni ucasti nej-
vétsi a nejnavstévovanéjsi (denné jsme za-
znamenali témér 100 navstévnikl), po-

stupné navstivila celd fada vyznamnych
tureckych partner(, predevsim generalni
feditel Tureckych statnich drah (TCDD)
Suleyman Karaman, feditel oddéleni zabez-
pecovacich zafizeni TCDD Neumet Tursak,
feditel exportniho oddéleni spole¢nosti
Prysmian Group Andreas Nolte a mnoho dal-
Sich mistnich i zahrani¢nich potencialnich
klientl a subdodavateld.

Generélni feditel TCDD Karaman obecné
zminil, Ze zahrani¢ni dodavatelé odvadéji
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v Turecku vybornou préci a turecti partnefi
jsou s ¢eskou kvalitou velmi spokojeni. Smé-
rem k AZD Praha pak ocenil dosavadni spo-
lupraci s nasi spole¢nosti, zejména v oblasti
prejezdovych zatizeni, kde kladné hodno-

til dlouhodobé bezporuchovy provoz naseho
prejezdu v Soke a potvrdil, Zze TCDD uvazuje
o zadani zakézky AZD Praha na dalsi pre-
jezdy. Kladné hodnoceni nasi firmy v Turecku
ze strany TCDD nam potvrdili i ndméstek mini-
stra dopravy CR Karel Dobes a feditelka ACRI

2
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Marie Vopélenska, ktefi se s generdlnim redite-
lem TCDD setkali na veletrhu separatné. Rov-
néz jim S. Karaman zminil nejen Uspésny pi-
lotni projekt vystavby zelezni¢niho prejezdu
Soke nasi spolec¢nosti, ale i viru, ze v pfipadé
v budoucnu chystanych tendrd na vystavbu
zelezni¢nich prejezdl budeme velmi konku-
renceschopni ve srovnani s nasimi zapadoev-
ropskymi konkurenty.

AZD Praha se dale podafilo béhem vele-
trhu projednat s partnery (Ultra Tema, E+M,

VELETRH

Prysmian Group) nejen problémy soucasné
spoluprace pri realizaci projektu dodévek za-
bezpecovaciho zafizeni pro zelezni¢ni trat
Tekirdag—Muratli, ale i budouci spolupraci

s nékterymi tureckymi subdodavateli.

Ucast AZD Praha na veletrhu EURASIA RAIL
Ize hodnotit jako Uspésnou jak z hlediska
predstaveni celého portfolia nasich produktt
v oblasti Zelezni¢ni techniky, tak i se zfetelem
k navézani novych obchodnich kontaktd s po-
tencialnimi zékazniky a subdodavateli.
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Tehnika Beograd

2074

TEXT: ING. RENE SIGUT, ING. LUBOS MANDIK | FOTO: ILONA HRECKOVA

Ve dnech 12. a7z 16. kvétna 2014 se v Bélehradé (Republika Srbsko) konal jiz 58. ro¢nik mezinarodniho veletrhu
Tehnika, nejvyznamnéjsi a nejvétsf veletrzni akce v prostoru byvalé Jugoslavie. Spole¢nost AZD Praha se stala
jejim pravidelnym Ucastnikem, letos jiz po ¢trnacté.

Veletrh Tehnika byl opét skvélou pfilezitosti
setkat se na jednom misté s nasimi partnery

z celé oblasti jihovychodni Evropy a jiz tra-
dici se proto stal i koktejl poradany na Velvy-
slanectvi Ceské republiky v Bélehradé. Zde
jsme se v ramci nddhernych prostor nasi am-
basady neformalné setkali s prateli, kolegy

a hlavné dlouhodobymi obchodnimi partnery,
jako napfiklad predstaviteli Srbskych Zeleznic
a také tepelné elektrarny TENT, zastupci Ze-
lezni¢ni infrastruktury Cerné Hory a Zeleznic
Bosny a Hercegoviny, s bulharskymi partnery
a jinymi. Letos nds svou navstévou poprvé po-
ctili rovnéz predstavitelé z Chorvatska, terito-
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ria, kde mame od minulého roku své stabilni
zastoupeni.

Akce na ambasadé byla také pfilezitosti se-
znamit se s novou velvyslankyni lvanou Hlav-
sovou, kterd v lednu nastoupila do uradu
na svij ctyflety mandat. Zaroven jsme se ale
bohuzel také loucili s obchodnim radou vel-
vyslanectvi Lubosem Jozou, kterému naopak
v Cervenci tohoto roku jeho mandat kondi.
Jesté jednou mu dékujeme za vybornou spo-
lupréci a aktivni pomoc pii prosazovani nasich
zajm{ v Srbsku.

Leto$ni u¢ast AZD Praha na veletrhu

Tehnika Beograd 2014 byla obohacena jesté

o jednu zajimavou uddélost, a to seminaf In-
teligentni telematické systémy v silni¢ni do-
pravé a moznosti jejich vyuziti v Republice
Srbsko. Pod zéstitou generalniho freditele
AZD Praha Zderika Chrdleho byl nasi spo-
le¢nosti pofadan na ptidé velvyslanectvi CR
a ve spolupraci se srbskym ministerstvem do-
pravy, které zastupoval ndméstek ministra
Demir Hadzi¢.

Muzeme zkonstatovat, Ze G¢ast AZD Praha
na veletrhu Tehnika Beograd 2014 byla
Uspésna a potvrdila vyznamné postaveni nasi
firmy na teritoriu Srbska, ale i v dalSich zemi
byvalé Jugoslavie.




Prezentace Obchodniho tseku pro
silni¢ni telematiku
Bé&hem trvani veletrhu zajistila nase spolec-
nost nékolik akci. Jednou z nich bylo uspo-
fddani seminére o ITS (Intelligent Transport
Systems) v silni¢ni dopravé véetné prezen-
tace aktivit obchodniho Useku pro silni¢ni te-
lematiku.

Prezentace se zucastnilo vice nez pa-
desat pozvanych hostl z ministerstva do-
pravy, magistratd mést, projektovych orga-
nizaci, realiza¢nich a jinych firem pusobicich
v oblasti silni¢ni dopravy.

Celou prezentaci moderoval obchodni rada
velvyslanectvi CR Lubo$ Joza.V Gvodu vystou-

pila se svym projevem velvyslankyné Ceské
republiky Ivana Hlavsovd, kterd potvrdila vy-
znamné postaveni AZD Praha v Srbsku. Dal-
$im vystupujicim byl ndméstek ministryné do-
pravy Srbské republiky Demir Hadzi¢, ktery
mluvil o potfebé modernizace stavajicich sys-
tém0. Uvodni projevy uzavrel generdlni feditel
AZD Praha Zdenék Chrdle, ktery zminil dlou-
holetou spolupraci s mistnimi spole¢nostmi.
Vlastni produkty silni¢ni telematiky prezen-
tovali Lubo$ Mandik a Petr Smidtmajer. Vedle
vlastnich vyrobku z produkce AZD Praha (fa-
dice, rucni fizeni, vyjezd vozidel integrovaného
zachranného systému) predstavili i sloZité pro-
jekty, na kterych se podilel obchodni sek pro

@
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silni¢ni telematiku (mytny systém, liniové fizeni
v Baku, navadéci a informacni systém v Praze,
tunelové technologie atd.). Po ukonceni pre-
zentace bylo usporadano neformalini setkani

s Ucastniky, kde byla pfilezZitost pro doplnéni

a upresnéni vlastni prezentace.

Nasledujici den jsme vyuzili moznost ex-
kurze ve ¢tyfech silni¢nich tunelech na ob-
chvatu Bélehradu a jejich dispecerského
fizeni. Z naslednych jednani zéroven vyply-
nuly moznosti potencidlni spoluprace s mist-
nimi firmami na projektech, které se v Srbsku
v této oblasti pripravuji. VSichni proto pevné
véiime, ze akce bude mit smysluplné vystupy
v podobné novych realiza¢nich aktivit.

"Ilil;llih (! '

Zleva Gordana Atanasovskd z Velvyslanectvi Ceské republiky v Bélehradé, obchodni rada velvyslanectvi Lubos Joza, ndméstek srbského ministra
dopravy Demir Hadzi¢, velvyslankyné Ivana Hlavsovd, generdini Feditel AZD Praha Zdenék Chrdle a marketingovy reditel AZD SASI Dragan Rajaci¢
na semindrio ITS
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AZD Praha na 1 1 SVétOVé
konferenci ERTMS
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Patrondt nad konferenci prevzali generalni re- stanku, stejné jako jeho obsah. AZD Praha zde vou evropskou a asijskou ¢ést Istanbulu. Dobu

ditel Mezinarodni zelezni¢ni unie (UIC) Jean
Pierre Loubinoux, generalni feditel Tureckych
zeleznic Stleyman Karaman a turecky mini-
str dopravy Lufti Elvan. Velmi zajimavé konfe-
rence se zUcastnilo na 800 delegatu z celého
svéta, z fad predstaviteld spravcll infrastruk-
tury, provozovateld zelezni¢ni dopravy, jakoz
i vyrobcll zafizeni a subsystému pro ERTMS.
Konference byla provazena vystavou s té-
matem systému ERTMS, v rdmci které se pre-
zentovala také spole¢nost AZD Praha. P¥i ote-

vieni vystavy byl nasim hostem i turecky

ministr dopravy Lfti Elvan, ktery ocenil za-
jimavy a vyrazny design naseho vystavniho
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ve svétové premiére predstavila vlastni proto-
typ Radioblokové centraly (RBC) poprvé nasa-
zovany v ramci projektu ETCS Kolin-Breclav-
statni hranice. A nutno fici, ze tento exponat
rozhodné vyvolal zéjem rady navstévniku.
Umocnén pak byl jesté prednaskou odborniki
z AZD Praha, kterd byla prezentovana v ramci
konference.

Nez vsak byla zahéjena konference a s ni
i samotna vystava, byli vichni G¢astnici po-
zvani k technické prezentaci a navstévé
do podmofského tunelu zbudovaného v rdmci
projektu Marmaray. Tento projekt si klade
za cil propojit a,priblizit” zelezni¢ni dopra-

potiebnou pro prekondni této trasy zkracuje
z fadu desitek minut ¢i hodin na jednotky
minut. Jedna se o stavbu, ktera je priikop-
nickd v mnoha ohledech. V neposledni radé
po strance stavebniho inzenyrstvi, kdy ve své
podmoiské ¢asti je doprava vedena montova-
nym tunelovym télesem, jehoz segmenty byly
prefabrikovany a nasledné kladeny na dno Bo-
sporského priplavu. Stavba se zrealizovala
v geologicky aktivni oblasti s predpokladem
velmi silné seismické aktivity.

Vedle vyjimecnosti stavebnich postup je
projekt zajimavy i z pohledu technologie fi-
zeni zelezni¢ni dopravy, nebot zde dochazi
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v trase celého projektu k nékolika pfecho-
dim fizeni vlaki ze systému CBTC (Communi-
cations-Based Train Control) na systém ETCS
L1 (European Train Control System — Level 1)
a zpét.

V neposledni fadé je oviem projekt zaji-
mavy také svym socidlnim a kulturnim dopa-
dem, kdy vedle jizzminénych aspektl prines|
fadu archeologickych poznatkd a nélez(, které
nemalou mérou mapuji historii Istanbulu v né-
kolika tisiciletich.

Jak jiz bylo zminéno, mottem tohoto roc-
niku konference ERTMS byla celosvétové op-
timalizace investic do Zelezni¢ni dopravy.

Na konferenci zaznélo bezmala padesat pfi-
spévku souvisejici s timto tématem, prezen-
tujicich zkuSenosti a ndméty do budoucna
uzivateld, stejné jako referaty dodavateld

i schvalovateld tohoto systému. A je zapotiebi
pfiznat, Zze mezi pfispévky prevazné pozitiv-
nimi se objevily i ty vice ¢i méné kritické, pou-
kazujici na pomaly postup standardizace sys-
tému a jeho pomalé zavadéni do provozu.
Nesmime opomenout ani prednasku za-
stupcti AZD Praha na téma zkugenosti ziska-
nych z probihajiciho projektu ETCS L2 (Euro-
pean Train Control System — Level 2) v Useku
Kolin-Breclav-statni hranice, kterou prednesl
zastupce feditele Zahrani¢niho marketingu
a obchodu Ivan Tuhacek. V této prezentaci byl
ucastnikim konference predstaven nejenom
Cesky projekt ETCS L2, ale také jeho nejzajima-
véjsi aspekty a inovace - systém digitalniho
mapovani trati a inovativni zpUsob feseni pre-
shrani¢niho hand-overu (predani) vlakli mezi
hrani¢nimi RBC v CR a Rakousku. A pravé tyto
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Turecky ministr dopravy Liifti Elvan navstivil stanek AZD Praha

dvé inovace si mezi posluchaci ziskaly nejvétsi
pozornost a mély za nasledek i zvyseny zajem
o expozici AZD Praha.

Ucast na této konferenci, stejné jako pre-
zentace AZD Praha pfednaskou a vystavnim
stankem, Ize hodnotit jako velmi ddlezitou
a uspésnou. Mély mimo jiné za cil propago-
vat nasi spole¢nost také jako plnohodnotného
¢lena UNISIG (Union of Signalling Industry —
spolecenstvi vyrobcl zalozené pro spolecny
vyvoj systému ETCS), uskupeni nejvyspélej-
Sich dodavatell systému ETCS. Vsem, ktefi
na prednasce i vystavnim stanku spolupra-
covali, se nepochybné podafilo vykonat dalsi
krdcek k rozsireni celosvétového povédomi
o AZD Praha, ktera se narodila a dale se rozviji
v srdci Evropy.

Vedle RBC byl na stdnku poskytnut prostor také pro prezentaci dcerinych spolecnosti DCom a Radom, které maji na poli ERTMS rozhodné co nabid-
nout. Zejména vozidlové a rucni radiostanice pro sit GSM-R (Global System for Mobile Communications - Railway)
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WWW.VLAKY.NET kazdy rok oslavuju svoje na-
rodeniny nejakou mimoriadnou jazdou urce-
nou svojim priaznivcom. A nebolo tomu inak
ani pri tohtorocnom 10. vyroci zaloZenia por-
talu. Motorovy osobny vozen M262.004, ktory
je vo vlastnictve jedného zo zakladatelov por-

talu Maridna Madaru, sa s prvou ¢astou pa-
sazierov vydal z Bratislavy cez Leopoldov,
Luzianky, Zlaté Moravce a Kozarovce do Hron-
skej Dubravy, kde uz nan cakal parny vlak zo
Zvolena na Cele s rusiom 422.0108 Maly By-
cek a vozriami Ci. Medzi pasaziermi parného

vlaku neboli iba priaznivci portélu, ale aj ro-
diny s detmi, pre ktoré to bol jedine¢ny zazi-
tok. Oba vlaky sa po spojeni vybrali do Banskej
Stiavnice, kde bol pre G¢astnikov pripraveny
chutny gulds a najma oslava desatrocnice. Ne-
chybali narodeninové torty, pivo a kofola.
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Desat rokov existencie je dévodom nielen
na poriadnu oslavu, ale aj na rekapitulaciu
toho, ¢o vsetko bolo na internetovych stran-
kach uverejnené. Pocas celého dia si preto
mohli vsetci kupit aj knihu, ktort redakcia pre
svojich priaznivcov ako darcek k okrihlemu
vyrociu pripravila. Kniha Desatrocie VLAKY.NET

] T

e -
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na 512 strandch mapuje uplynulych desat ro-
kov portélu. Je zostavena z ¢lankov a fotogra-
fii takmer devatdesiatich autorov, ktoré boli
na portéli uverejnené, ale obsahuje aj bonu-
sové prispevky napisané Specialne pre knihu.
V knihe je vSak len maly zlomok z toho vset-
kého, ¢o si za 10 rokov mohli navstevnici por-

talu na internete precitat. Unikatne je preto
prepojenie knihy s portdlom prostrednictvom
QR kodov, ktoré su pri kazdom ¢léanku a v za-
vere odkazuju aj na vided na portali s téma-
tikou uverejnenych ¢lankov. To vsetko je do-
plnené viac ako 500 fotografiami. Kniha,
rovnako ako internetové stranky, je dvojja-
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zyc€na, ¢o jej tiez pridava na originalite a zvlast-

nosti. Partnerom knihy pri jej vydani bola aj

AZD Praha a dcérske spoloénosti AZD Slovakia

a PROJEKT SIGNAL. Knihu je mozné zakupit

prostrednictvom VLAK.NET Shopu a samozrej-

mostou je aj jej zaslanie do Ceskej republiky.
Po troch hodinéach prijemne stravenych

na zeleznicnej stanici v rozhovoroch alebo na-
vstevou centra mesta nastal ¢as na ndvrat.
Parny vlak spolu s motoracikom ukoncili svoju
cestu vo Zvolene kratko po osemnastej hodine
a viac ako dve stovky spokojnych cestujucich
sa rozislo do svojich domovov. Verim, Ze vsetci
sa uz tesia na nasledujuce 11. narodeniny.

UDALOST

http://kuc.cz/im2npn E E
1

Reportéz z oslav .
10. vyroci VLAKY.NET
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padesat.

TEXT: JAROSLAV BARTO%): MARTIN SVANCAR
D

Je to neskutecné, ale prave tolik let uteklo od prvniho nasazeni pantéaku, Zabi tlamy ¢i zbofeneho plechu
do pravidelného provozu. TotiZ takové a podobné hnusné prezdivky si ziskala elektricka jednotka fady
451. Jednotky mély zivotnost tehdy stanovenousna cca 20 let, le¢ svého Ukolu se zhostily naprosto
uspésne az do dnesnich dntl Vsechny prekvapila jejich vydrZ, spolehlivost, nendrocnost na servis a na tu

i elektricky, fadila si sama jizdni stupné bez pfispéni pocitace a méla samonosnou karoserii! Jeji vzhled byl
nadcasove zajimavy, nechci fict slovo krasny, le¢ vymykal se béZnym tvarlim ostatnich hnacich vozidel.

R - -
Nejenze to jsou vlastné dvé masiny dopl-
néné vlozaky, ale ona jedna je fizena a druha
fidicil Po prechodu na paralel se to ale vy-
rusi a obé jedou vlastné sélo. Rozjezdové od-
porniky chladi pouze jizdou vznikly proudici
vzduch, stejnosmérné sériové trakéni motory
maiji vlastni chlazeni, cili vrtulku na hfideli mo-
toru a jednotka nema piskovani! Nevim, jestli
to neni jediné hnaci vozidlo bez piskovani.
Z&sah ochrany neni také Uplné jednoduchy
piibéh, ona se musi nékdy vybavit i na druhé
strané jednotky! Stejné tak startovat rozbéh
napajeni pomocnych pohontl (motorgenera-
toru) tlacitkem, jako kdyz se startuje dieselovd
lokomotiva, nebylo Uplné v souladu s dosa-
vadnimi zvyklostmi na lokomotivéch. Rovnéz
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problém se strzenou zadchrannou brzdou do-
posud nebyl jen nasi véci, o opilych cestujicich
a problémy s nimi ani nemluvé. No uznejte,
sle¢na privodci jak kvitek, tsmév panenky
a proti ni hrubec, tiebas opilec zrna nejhrub-
Siho, fve, huldké a posunky i nékdy naznacuje
nemravnosti. To musite zasahnout, tak ndm
Cest chlapu veli.

Teorie se néjak zvladla, o tom zadnd, jenze
jizda je naprosto z jiné planety. A brzdéni,
to je Uplné samostatna sportovni disciplina.
Kdyz jsem poprvé vstoupil na stanovisté 451,
mél jsem pocit, Ze jsem se ocitl ve filmu Ju-
lese Vernea. Pult na stanovisti pfisné plechovy
a natfeny Sedivou barvou, jenom stolek
pred mechanikem je z umakartu a sedacka

S g i

el

g ol S

strojvidce nalevo! Tehdy to bylo vtipné feseni.
Tato jednotka byla urc¢ena k vozbé osobnich
vlakl na dvojkolejnych tratich v okoli Prahy.
Pomocnik tedy sedél na pravé strané, kde se
Vv naprosté vétsiné zastavek odehraval vystup
a nastup cestujicich. A tudiz i odbaveni vlako-
vou Cetou, coz mél na starosti pravé pomoc-
nik. A strojviidce jen jezdil. JednomuZnou
obsluhou se oviem vyhoda zménila v nepfi-
jemnou véc. Jesté bez zpétnych zrcatek, po-
volenych pozdéji, musel strojviidce napfiklad
na trati Praha—Pardubice a zpét vstat z kiesla
Sedesatkrat, prejit k oknu na druhou stranu
stanovisté, otevfit vypinacem dvefe, okno,
zavfit vypinacem dvefe, potom okno a rozjet
jednotku. Byl to nepfijemny télocvik.




Kdyz na tu sedacku usednete, tak méte po-
cit, ze nebyt skla v okné tak prakticky roz-
razite za jizdy vzduch vlastnim hrudnikem!
Kontrolér, to je takovy maly tfi¢tvrtecni ob-
louk o priiméru asi 30cm, s krasnymi dvéma
pochromovanymi koulemi na koncich. Ma
jen Ctyfi polohy, ,M*,,S" ,P*a,SH" pro jizdu,
nulovou a dvé pro brzdéni,a,B1“a,BIl”a ten
mate za svou levou rukou. Pfed nim je smé-
rova paka, kterd slouzi zaroven jako vypinac fi-
zeni.

Na plechovém sloupci po pravé ruce se ma-
jestatné tyci brzdi¢ Dako! Pred vami jsou
na pultu asi 40 cm hlubokém ovladaci tlacitka,
par méficich pfistroja a pak jen okno. A tim to
konéi. Cili at jedete nebo brzdite, mate vzdy
ruce podle téla a nikoliv pfed sebou. | pohled
celnim oknem dopredu je zvlastni, trolej je né-
jak moc vysoko a vy sedite skoro v Grovni na-
raznikd normalniho dréazniho vozidla. Inu, to
uz tenkrat se preslo na nizkopodlazni jednotku.

A protoze sedite kousek pred podvozkem,
je jizda nekonec¢né nervézni a nepfijemné vr-
tiva. Pri dvou spojenych jednotkdch musel
byt na druhé jednotce vzadu strojviidce. Kdyz
jsem tam sedél j4, tak jsem trpél jako zvire.

Ve stokilometrové rychlosti to vzadu litalo na-
horu, dolt, doprava ¢i doleva takovym fof-
rem, az se mi z toho hlava motala a pater br-
néla. Ani podvozky se jhy neumoznuji nijak
luxusni jizdni vlastnosti, no nedivme se, pred
tou spoustou let neméli konstruktéfi ty moz-
nosti jako dnes.

Razeni jizdnich stupit a elektrické brzdéni
bylo tehdy vyfeseno technicky velice vyspéle.
Vlastni fazeni jizdnich stupit mél na starosti
kontrolér podobny jako na tehdejsich
masinkach E499 1,0, E 469 1,2,3aE 669 1.
Jenze uz je tam nefadil strojviidce néjakym
kolem, ale padaly tam samy za pomoci trans-
duktoru. To je vlastné presytka, ktera ma dvé
vinuti s vlastnimi napajenim a je na spolec-
ném jadre, velice jednoduse feceno. Jednim
vinutim protéka trakéni proud, druhé je v ob-
vodu fizeni kontroléru. Pfi nulové rychlosti,
kdyz se zaradi prvni jizdni stupen, protéka
motorem tak vysoky proud, ze se prfemagne-
tuje druhé vinuti tak, ze jim nic neprojde. Az
po poklesu proudu na stanovenou hodnotu,
zpUsobenou zvétsenim otacek motoru, dru-
hym vinutim protece proud a kontrolér se po-
otoci. Zaradi dalsi stupern a vse se opakuje.
Takhle Ize asi popsat princip fazeni jizdnich
stupnl. Toto feseni ma jesté dalsi zvlastnost.
Na misté je mozné prelozit kontrolér az do po-
lohy Suntovani a jednotka si poslusné sama
nacvaka vsechny stupné az do konce.

A jede se sto a je tfeba brzdit. Unikatné!

Ve stovce se zaradi,B I, snizi se v hlavnim po-
trubi tlak, ale max. jen o 1 bar. V devadesati se
muze pfidat,B I1” a jednotka brzdi silnéji. Mo-
torové vozy ale brzdi pouze elektricky, viozené

vzduchem!V plvodnim provedeni obé elek-
trické brzdy odpadly v 50 km/h a strojvedouci
musel vypadek elektrické brzdy mistrovsky na-
hradit vzduchovou tak, aby jednotka sebou
moc necukala. No, a nesmél ji obout, samo-
ziejmé. To se ale muselo natrénovat, ono to
neslo hned samo.

Po rekonstrukci uz tam pak priskocila
v cca 70 km/hi, B IIl” a el. brzdy odpadly az
v 15 km/h, coz uz se dalo zvladnout i s men-
Sim tréninkem. Hlavnim uskalim bylo snizeni
tlaku pouze o jeden bar, kdyz se sniZilo o vic,
el. brzda odpadla a neslo s tim uz nic délat,
jen pak po zastaveni nékolika dveii mimo pe-
ron pokorné vstoupit mezi cestujici klientelu,
omluvit se a oznamit, az ze kterych dvefi je
mozno bezpecné vystoupit.

Jak jsem se jiz zminil, jednotka neméla pi-
secniky, a tak mozny prokluz hnacich dvoj-
koli se tady eliminoval nizsim trakénim prou-
dem. Protoze neslo zastavit kontrolér pri
fazeni jizdnich stupn, tak je tam prepinac sni-
zeni trakéniho proudu. Po pfepnuti na nizsi
trakcni proud se jednotka rozjizdéla trvale
mensim proudem. Platilo to i opacné, pfi brz-
déni po prepnuti na nizsi proud jednotka brz-
dila méné. A ted'si predstavte, jedete s dvéma
spojenymi jednotkami do zastavky, nabrz-
déno na max., brzdnd draha vypoctend na mi-
limetr k tabulce konec nastupisté a najednou
vam vzadu kolega prepne na nizsi proud. To
bylo na zabiti!

Jizda s témito jednotkami nepatfila nikdy
k mym vrcholnym strojvidcovskym zazitkdim.

U prilezitosti ptilstoleti provozu pantografovych jednotek fady 451 byla tato vozidla 26. dubna
mimorddné nasazena mezi Zeleznicni stanici Praha Masarykovo nddrazi, Lysou nad Labem a Mi-
lovicemi. V pravidelném provozu zde bylo mozno vidét jednotky 451 001/002, 451 025/026

a 451 045/046. Ctvrtd jednotka 451 095/096 byla v Milovicich vystavena k prohlidce pro Sirokou

verejnost
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Jak se vari

Vymeéna profesi

TEXT: JIRIDLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Lidé, ktefi pracuji na Zeleznici pod hlavickou Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, uz dGvérné znaji zajimavy
projekt Vyména profesi, ktery pfinas jejich interni bulletin Moje Zeleznice a ¢asopis REPORTER ty
nejuspésnéjsi od minulého &isla pretiskuje. Jak uz z nazvu vyplyva, jednotlivi zaméstnanci SZDC si mezi
sebou méni profese, aby, jak se lidové fikd, védeéli, zac je toho loket!

Tl

~Na Sprdvé Zeleznicni dopravni cesty mdme pres profesi predstavime, a také jsme od toho cekali,

200 profesi a my jsme se zamysleli nad tim, jak Ze to bude trochu i sranda a zajimavd forma
docilit toho, aby jednotlivi zaméstnanci védéli, pro ctendre,” popisuje projekt vedouci oddé-
co délaji ti ostatni. Proto jsme se v redakci Moje leni komunikace s vefejnosti SZDC Tomas Dr-
Zeleznice dohodli na projektu, Ze vybereme jed- vota. My prozradime, Ze interné mu vsichni za-
notlivé profese a zacneme je mezi sebou proha- méstnanci prezdivaji Vyména manzelek a ma
zovat. Tim jednak dosdhneme toho, Ze danou obrovskou popularitu. Pfestoze jde o interni
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Eva Vojitovd pokldda otazky, Toma ta fotografuje

bulletin v ndkladu 7 000 kus, jakousi zahad-
nou cestou koluje mezi fadou ptiznivcu zelez-
nice, ktefi tento projekt pochvalné komentuji.
Jak uz jsme v Uvodu rekli, ty nejuspésnéjsi
vymény pretiskuje i ¢asopis REPORTER, ktery
drzite v rukou. A tak jsme se dnes zvefejnéné
vymeény zucastnili s reportaznim Stabem. Za-

i



jimalo nas totiz, jak takova vymeéna v realu
vypada. A musime fici, Ze jsme méli Stésti

na Uzasné lidi. Sprava Zelezni¢ni dopravni
cesty nas totiz pozvala do malé obce Pavlov,
kterou protina trat. V Pavlové je totiz hlaska,
na které slouzi hlaskai-hradlar Eva Havel-
kova, s niz si pfisel profese vyménit podnikovy
pravnik Daniel Kéveslygety. Samotnou vy-
ménu vam popisovat nebudeme, protoze tu
najdete o dvé strany déle. Podivdme se ale de-
tailné na to, jak se takova vymeéna vafi a kdo
za ni stoji.

Popravdé feceno jsme si mysleli, Ze pfi-
jdeme na hlasku a privitaji nas ponékud unu-
déné obliceje lidi, ktefi byli vtlaceni do né-
¢eho, co viibec nikdo nechce. Opak byl
pravdou. | kdyz Evu Havelkovou zpocatku
museli pfemlouvat, aby do vymény 3la, nako-
nec sama prohlésila, Zze to byla vyborna akce.
A co je lepsim dlkazem, nez dlouhé minuty
smichu. ,Evo, prosim Vds, privitejte Daniela
ajd si tu udéldm pdr fotografii. Prosim tismév
a netvarte se tak vdzné, kdyz jste se doted smdli

na celé kolo. Danieli, budeme stahovat zdvory,
tak se toho chytni porddné, at'to nevypadd, Ze
mds strach,” reziruje do jisté miry ucastniky
vymény Tomas Drvota, ktery pofizuje foto-
grafie. A pridava se $éfredaktorka bulletinu
Moje Zeleznice Eva Vojitov4, ktera se s dikta-
fonem pidi po detailech jednotlivych zamést-
nani a také po veselych historkach, které kaz-
dou profesi vzdy dobfe okofreni.

,Snazime se popsat kazdou profesi co nej-
vérnéji. Nevyzdvihujeme jen to pozitivni, ale
ukazujeme i odvrdcenou tvdr kaZdé profese.
Mnoho lidi z kanceldfi si totiz mysli, Ze lidé v te-
rénu si udélaji své, skonci jim sména a maji Cis-
tou hlavu. A podobné to funguje i naopak, tedy,
Ze lidé z terénu si o téch v kanceldrich mnohdy
mysli, Ze tam popijeji kdvicku a prdce veskerd
Zddnd,” usmiva se Eva Vojifova. A tak se podni-
kovy pravnik Daniel Kéveslygety chté nechté
musi chytit koStéte a uklizet ¢ekdrnu vedle
hlasky a dokonce ve svatecni kosili a kravaté
jde do sklepa s uhlim, kde ma za tkol nalo-
zit pIny uhldk, aby bylo na hlasce dostate¢né

VYMENA PROFESI

teplo. Tato vyména se totiz odehrava na pre-
lomu Unora a biezna. ,Danieli, jesté tam pri-
hod uhli a divej se prosim do objektivu! Vic se
vytoc¢ na mé. A chci vidét lopatu! Vic ji chci videt
a hodné uhli aby na ni bylo,” ozyva se hlas To-
mas Drvoty ze sklepa.

Kromé uz predstavenych ucastnik
a tvdrcd vymeény z povzdali celou akci do-
zoruje Karel Sokol, hlavni dopravni kontro-
lor. ,Zaméstnanci SZDC musi dodrZovat pred-
pisy. A to bez ohledu na to, zda si jen hrajeme
na cinnosti nebo si vyménéni zaméstnanci sku-
tecné néco vyzkousi. Navic béZici diktafon, bli-
kajici blesky z fotoapardtu, Srumec kolem, to
vse vndsi do jinak zabéhlé pracovni ¢innosti ne-
standardni zdleZitosti. A prdvé proto byvd u vy-
mén pritomen odborny dozor tak, aby se za-
brdnilo vlivu vymény na pracovni ¢innost nebo
déldni véci jinak, neZ md byt. A jak je zndmo,
ctendr byvd velmi pozorny a mnohdy nekom-
promisni,” uzavira nasi ndvstévu pri Vyméné
profesi Tomas Drvota.
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VVymena profesi .«

TEXT: EVA VOJIROVA, TOMAS DRVOTA | FOTO: SZDC, PETR DOBIASOVSKY  Jak se tyto dvé profese prolinaji?

Profese hlaskarky (Eva slouzi na hldsce, proto z ndzvu
profese budeme pouZivat pouze cdst hldskarka)

a podnikového pravnika se vibec neprolinaji. | proto
bylo zajimavé pfipravit vymeénu, kde oba Ucastnici
nahlédli do zcela odliSnych svétd. Daniel se tak
mohl pfesvédcit o ndplni prace osoby, kterou letmo
zahlédne pfi prdjezdu vlakem kolem hlasky. Eva
na oplatku zazila praci jednoho z tisict cestujicich,
kteff jeji hlasku miji kazdy den.

Eva Havelkova

Eva Havelkové se narodila v Kladné a pochézi ze zeleznicarské rodiny.
Jeji dédecek byl strojvedouci, druhy dédecek privod¢i. Maminka praco-
vala jako signalistka a stejné tak pdsobi i syn Evy, ktery slouzi jako sig-
nalista. Eva je na draze 35 let. Po vyuceni nastoupila jako operatorka

na Masarykové nadrazi v Praze a po mateiské dovolené hledala drazni
zaméstnani bliz k domovu, tedy ke Kladnu. Rik4, Ze to neni legrace sla-
dit celou Zeleznicarskou rodinu tak, aby mohl alespori jeden ¢len rodiny
hlidat. Misto nakonec nasla na hlasce Pavlov, kde pracuje jiz 31 let.
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PODNIKOVY PRAVNIK

Daniel Koveslygety

Narodil se 16. ledna 1976 v Praze, kde trvale Zije. K Zeleznici se caste
dostal diky studiu na dopravni primyslovce a nasledné po delsi pa
az ve ¢tvrtém rocniku na pravech, kdy zacal pracovat v zadsobovacii
centru Ceskych drah. Na SZDC se ocitl, jak fika, ne¢ekanou souhrou
hod. Doktorat dokoncil na pravnickeé fakulté pred péti lety. Od mali
cestoval s rodici vlakem a dodnes nemd auto, takze stézejnim doprz
nim prostfedkem po Cechach i Evropé je pro Daniela vlak. V rodiné
druhy Zelezni¢at v fadé, jeho otec pracoval v oblasti materialniho z
peceni tehdejsich CSD. M4 rad cestovani, historii, architekturu od st
rych ruin po modernu, ¢etbu, geologii, sci-fi a pfirodu v jakékoliv pc
dobé a za jakéhokoliv pocasi a vSestranné aktivné sportuje.
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PRACOVISTE EVY

Hlaska Pavlov se nachézi na trati ¢. 120 mezi
stanicemi Jenec a Unhost. Zakladni ¢innosti
je zajistovat plynulost drazni dopravy a sta-
vét vlakovou cestu. Z hlasky se ovladaji me-
chanické zavory zelezni¢niho prejezdu v km
21,831 a také se tu ovladaji oddilova navés-
tidla. Na trati je telefonické dorozumivani,

a proto ma Eva na stole tfi telefony. Dva pro
odhlasky do obou sousednich stanic a je-
den tratovy pro poslech nabidky vlak(i mezi
vypravcimi. Mezi telefony lezi také zapisnik
predvidanych odjezdd, kam se zapisuji viaky
jedouci pres hlasku. Panel s ovladanim navés-
tidel doplnuje jesté druhy panel automaticky
ovladanych zévor smérem na Unhost. Je zde
vidét jejich ¢innost a bezporuchovy stav. Pred
casem se zde ukoncil prodej jizdenek, ktery za-
jistovali sami hlaskari. Na pracovisti je krdsné
uklizeno a osazenstvo se jiz tési na léto, kdy si
pry vymaluiji.

MUJ PRACOVNI DEN

Na hlasce pracujeme ve dvanactihodinovych
sménach. Denni sména je od Sesti do sedm-
nacti patnacti a nocni je od sedmnacti ho-
din do Sesti rano. Na pracovisti se vzdy po-
tkame s kolegyni, ktera sttida, provedeme
kontrolu a predame si pracovisté. Kdyz se ne-
stane Zadna mimoradnost, tak sluzba pro-
biha v klidu. Stava se ale, Ze napfiklad ne-
jde elektfina. To pak béhate s privolavackou
az k naveéstidlu. V tom pripadé fidici stoji pred
stazenymi zavorami trochu déle a zacina ta
prava sranda. Neslusnost fidi¢t je ¢im dal
horsi a tak bézné litaji vzduchem sprosta
slova a nadavky. A to nam do zévor obcas

i nékdo vleti. Od 1:15 do 3:00 nejezdi osobni
doprava a pak nastupuje ¢innost zvana
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stiezeni pracovisté. V té dobé dohlizime také
na automatické zavory a jejich funkci, protoze
na zdejs$im panelu poznéame naptiklad,

kdyz nékdo ukradne kabel nebo je prejezd

v poruse. A obcas jede né&jaky naklad a to opét
normalné slouzite.

CO EVE VADI NA PROFESI
HLASKARKY?

Jda jsem ve své profesi zcela spokojena.

CO EVE CHYBI?

Na mém pracovisti mi nechybi vibec nic (za-
mysli se). No... mozna kohoutek s tekouci vo-
dou (sméje se).

CO RIKA EVA O PRACI
PODNIKOVEHO PRAVNIKA?

Nikdy jsem u podnikového pravnika nebyla.
Pfiznam se, Ze si vlibec nedokdzu predstavit,
jestli resi néjaké problémy podniku, jaké
problémy, jestli chodi na néjaké procesy,
prosté vibec nevim. Mozn4, Ze chodi

k soudu. Na to bych ale asi zaludek neméla,
to fikdm upfimné. Obzvlast tieba na trestni
pravo.

CO SI EVA VYZKOUSELA

Béhem navstévy u Daniela jsem nahlédla pod
pokli¢ku profese pravnika jen zbézné. Presto
mi Daniel ukazal zakladni ¢innosti, jako byla
kontrola spist a ukazky cinnosti spojené s ve-
fejnymi zakazkami. Pak mé vzal na poradu se
svymi podfizenymi, takze jsem si udélala pred-
stavu, jak se domlouvaji mezi sebou a roz-
déluji ukoly. Jeho tym na mé pUsobil velmi
mile a myslim, ze prace v takovém kolektivu
muze byt fajn. Ale mrzi mé, ze Daniel nechodi
k soudu.

JAK SE VIDITE V ZAMESTNANI

V HORIZONTU 5 az 10 LET?

Pevné véfim, Ze na tomto pracovisti budu
slouzit az do dlichodu. Nevim ale, jestli se mi
to podafi, protoze zvazovanou modernizaci
trati Praha—Kladno zcela jisté prijdeme ne-

jen o mechanické zavory, ale i o celou hlésku,
kterd jiz nebude potreba. Uzavie se tak jedna
z velmi dlouhych kapitol historie této trati. Kdy
k tomu ale dojde, zatim presné nikdo nevi.

EVA PO VYMENE

Do vymeény profesi byla Eva vybrana a méla
z projektu velké obavy. Nakonec ale tvrdila,
ze lidé, se kterymi se setkala, jsou moc fajn

a kazdému by pfihlaseni do vymény doporu-
cila. Myslim si, ze S3ance Evy navstivit reditel-
stvi byla pfijemnym zpestienim jeji pracovni
¢innosti. Nemohu se ale zbavit dojmu, ze se
v prostredi Daniela necitila Uplné uvolnéné.
UZ na hlésce tvrdila, Ze by pravnika nikdy dé-
lat nechtéla a to zopakovala i po ukon¢eni na-
vstévy u Daniela. Nechtéla by to pry véechno
¢ist a pamatovat si to. Otazka, zda by si Eva

s Danielem profesi vyménila, byla tak skoro
zbytecna. Presto jsem ji jako na zavér kazdé
vymeény Evé polozil a dostalo se mi razantni
odpovédi doplnéné upiimnym smichem:
»Ne, nevyménila!”



DANIELOVO PRACOVISTE

Pracuji na generdlnim feditelstvi na odboru
pravnich c¢innosti. V oddéleni obchodnich
smluv, vefejnych zakézek a verejnych soutézi
kontrolujeme v soucinnosti s kolegy po pravni
strance verejné zakazky, které se na Spravé
zelezni¢ni dopravni cesty vypisuji. Vyjimku
tvofi stavebni ¢innost, kterou si fesi odbor in-
vesti¢ni a stavebni spravy samostatné. Za-
kladem prace jsou tedy zakazky na dodavky

a sluzby takfka pro celou SZDC. J4 a moji ko-
legové jsme také pritomni pfi otevirdni obalek
a vyhodnocovéni jednotlivych nabidek. Béz-
nou cinnosti je také konzultacni ¢innost pro
ostatni odbory tady u nas na feditelstvi. Samo-
zfejmosti je sledovani aktualni legislativy vzta-
hujici se k odvétvi vefejnych zakézek a v nepo-
sledni fadé musime také reagovat na podnéty
vnéjsich subjektd, jako jsou uchazeci o verejné
zakazky, Urad na ochranu hospodafské sou-
téze apod.

MUJ PRACOVNI DEN

Bézné chodim do prace kolem osmé hodiny

a hned se sezndmim s e-maily. Bud'je stihnu
vyfidit do pal devété, kdy zacina pravidelnd
porada u pana feditele, nebo pokracuji jesté
po poradé. Pan feditel rozd4 ukoly na dany
den a zaujmou se stanoviska, jak se vypora-
dat s danymi zaleZitostmi. Po skonceni porady
nastartujeme béznou denni ¢innost. Proces,
ktery je jeji soucasti, tvofi nejprve pozadavek
odborného utvaru na néjakou komoditu. Nas
odbor nezasahuje do predmétu zakazky, od-
bornym garantem je vzdy dany utvar, ktery

0 néco zada. K danému pozadavku pfipravime
vse potiebné a na pripravé spolupracujeme jiz
s predstihem tak, aby se vychytaly veskeré po-
drobnosti jesté pred tim, nez je zaleZitost se-
psana do konkrétniho spisu. A samoziejmé
dohlizime na pribéh i nasledné, protoze
drobné nedostatky se mohou dostat i do spisu
jako takového. Po vypsani verejné zakéazky se
pfihlasi uchazedi a poslou k ndm obalky se
svymi nabidkami. Tyto obélky se musi nepro-
dlené otevrit a nasledné vyhodnoatit. S vyher-
cem pak sepiSeme smlouvu, kterd je vétsinou
jiz soucasti vyzvy. Pracovni den kon¢i odpo-
ledne. Stava se ndm, ze jsme v praci i po Sesté
hoding, ale to ne UpIné bézné.

CO MI VADI NA PROFESI
PODNIKOVEHO PRAVNIKA?

Misty se prace stava rutinou. Nékdy se navic
stava, Ze pracujete na stanovisku i dva nebo tfi
dny a ono po case ztrati z rGznych divodu re-
levanci. To si pak fikate, Ze prace nema smysl.
Prijdou ale dalsi véci k feseni a jede se dal.

CO DANIELOVI CHYBI?
| kdyz to prakticky vylucuje podstata prace
podnikového pravnika, tak vétsi nebo alespon

obcasny kontakt s praci v provozu. Proto jsem
se ostatné do vymeény prihlasil. A kdyz vidim,
jaky ma Eva vyhled do pfirody, tak i ten a na-
vic pobyt na cerstvém vzduchu. Nic na tom
neméni fakt, Zze Eva méla chvilku pékné preto-
peno, o cozZ jsem se mozna az moc iniciativné
postaral donaskou uhli. (Sméje se, ostatné jako
po celou dobu vymeny...)

CO RiKA DANIEL O PRACI
HLASKARE?

Cekal jsem zejména odpocinek od kancelafiny
a trochu cerstvého vzduchu. Véfim, ze si budu
moci osahat praci v provozu v méné narocné,
ale zodpovédné praci. TésSim se na stahovani
zavor a sledovani viakd.

CO SI DANIEL VYZKOUSEL

Vyzkousel jsem si opravdu vse, co ve skutec-
nosti déla Eva. Ovladani zévor, odhlasky po te-
lefonu a sledovani jizdy vlaku doplnilo i cho-
zeni pro uhli, abychom na hlasce méli teplo.
Zametl jsem zdejsi cekarnu, coz se provadi je-
denkrat tydné, ale vyslo to na mé zrovna dnes.
Vyzkousel jsem si i chozeni s pfivolavackou

k navéstidlu, ale to bylo jen naoko, protoze na-
véstidla fungovala spravné. Evina snaha uka-
zat mi veskerou ¢innost byla ale mild a ja jsem
to velmi ocenil.

VYMENA PROFESI

JAK SE DANIEL VIDI V ZA
V HORIZONTU 5 az 10 LE
Sice jsem nadsenym fanouske
ristickych vizi v literdrni ¢i filmo
v tomto sméru viibec nechci p
zim se zodpovédné pracovat d
chtél bych, aby se moje vize sta
tickou. Nicméné préace na SZDC
takze bych byl rad, aby to jesté
dekad vydrzelo.

DANIEL PO VYMENE DLE
Vyména zcela odlisnych profes
jako dobry népad. Daniel na m
mény puUsobil nadsené a jak se
fil, touZil si vyzkouset néco z p
od doby, kdy studoval doprav
Na to, jak Ufednicka je povaha
nani mé prekvapilo, Ze nema D
zadné razitko.

Podle jeho slov jezdi viakem f
Casto, ale presto ho prekvapila
Pry to byl docela frmol. Na otézl
ménil profesi s Evou, odpovédé
véku rozhodné ano, ale zatim je

»~Tedy takhle milou kolegyni js
necekal!”
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Australska

zeleznicni vize tretiho tisicilet|

TEXT: JIRI DLABAJA | FOTO: HASSELL

Viysokorychlostni vlaky postupné méni zazitou predstavu

0 Zeleznici. UZ to neni ten umounény pomaly zpdsob
dopravy ve vagonech otfasajicich se na zastaralém
kolejovém svrsku. Viysokorychlostni spoje s sebou ruku

Vv ruce prinadsi nejenom rychlou pfepravu z bodu A do bodu
B, ale i maximalni komfort pro cestujiciho. Skoro by se dalo
fici, ze cestovani témi nejmodernéjsimi jednotkami se
velmi podoba pobytu na palubé letadla. My vam ale dnes
pfineseme australskou vizi moderniho cestovani, ktera
prekonava dosud zazité hranice slova komfort.
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Austrélie je kontinent s minimalni husto-
tou osidleni a s nékolika vyznamnymi popu-
la¢nimi centry. Témi jsou bezesporu Sydney
a Melbourne, které jsou od sebe vzdaleny
zhruba 900 kilometrd. Klasickym vlakem
pfekonate tuto vzdalenost asi za Sest ho-
din, coz Austrélie povaZuje za nepfipustné.
A tak se spradaji plany na vysokorych-
lostni spoje, které by to v rychlosti 400 km/h
zvladly zhruba za dvé hodiny. Australané by
mohli okamzité zacit budovat vysokorych-
lostni zelezni¢ni sit a nakoupit jiz existujici
vlakové jednotky. Misto toho ale sli dale. Ne-
chali si vypracovat vizi vysokorychlostni ze-
lezni¢ni sité s nejmodernéjsim vozovym par-
kem na svété a s komfortem, o jakém se nam
ani nesnilo.

Luxusni praci na luxusnim exteriéru a in-
teriéru zadala australska vlada designovému

——

o

studiu HASSELL, které je vyhlasené nejenom
v Austrélii, ale také v Cing, jihovychodni Asii

a ve Velké Britanii. Pfedni predstavitelé stu-
dia HASSELL vytvofili koncept vysoce bez-
pecné elektrické dvoupatrové jednotky s di-
razem na minimalni zatéz zivotniho prostredi.
Primarné by mély byt tyto jednotky napajeny
z obnovitelnych zdroj(. Jako prvni vlastovka
maze slouzit pred dvéma lety spusténa prvni
10 MW solarni elektrarna.

Vratme se ale ke konceptu studia HASSELL.
Je vidét, Ze autorlim slo predevsim o pohodli
cestujicich, nikoliv o bézné pouzivané pravi-
dlo dostat do vlaku za kazdou cenu co nej-
vice platicich cestujicich. Jednotkam vévodi
nadherné velkoprostory s ¢lenitymi sedac-
kami. Najdete tu ale také mald kupé ur¢ena
pro cestujici manazery, aby si zde mohli pres
pocitac ¢i mobilni telefon nerusené vyfidit

BUDOUCNOST

obchodni zalezitosti anebo se potkat s ob-
chodnimi partnery. Tvirci luxusniho interiéru
nezapomnéli ani na détské koutky pro rodiny
s malymi détmi. A samoziejmosti je také ob-
rovska restaurace s velkokapacitni jidelnou.
Co je ale netradi¢ni, jednotka ma vyhrazen je-
den vlz pro supermarket, kde si cestujici mo-
hou odbyt kazdodenni ndkupy, nez dorazi

do cile své cesty.

Nadherna vize, nadherny koncept cesto-
vani ve tietim tisicileti. Je to ale vlibec redlné?
Australaniim se néco podobného velmi libi,
ale jsou skepticti k tomu, Ze se tato vize nékdy
zhmotni. Uz ted jsou kolem vysokorychlostni
Zeleznice v Austrdlii problémy a to se jesté ani
nekoplo do zemé. Za v$im stoji neskutecné vy-
soké ceny pozemkl v Sydney, které brani po-
trebnému rozsiteni stavajici poddimenzované
Zelezni¢ni sité.
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Uzkorozchodné
zeleznice

v Ceské republice — ¢ast 2.
TEXT: KAREL BENES | FOTO: ARCHIV AUTORA, ARCHIVY MUZEI

V ndvaznosti na ¢lanek v Reportéru 1/2014 vam na nasledujicich strankach predkladame druhou polovinu
prehledu Uzkorozchodnych Zeleznic v nasi republice, které pravidelné nebo alespon pfilezitostné vozi
cestujici a daldi zajemce. Prehled popisuje vsechny takové drahy od téch nejvétsich, které slouzi kazdodenni
dopravé cestujicich, pfes muzejni drahy s obcasnym provozem, kratké drahy, které jsou soucasti muzei

a slouZf pro radost jejich navstévnikd, az po miniaturni zahradnf drazky, vzniklé hlavné pro potéseni svych
tvUrcd a hosty vozici jen pfilezitostné.

. & J Ay Ay r A T
Uzkokolejné drahy
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Podivejme se tedy opét na ta mista v nasi republice, kde se mlzete
svézt na kolejich, které jsou uzsi nez koleje statnich Zeleznic. Krom
uvadénych dat jejich provozu je téméF na vSech mozné pisemné
nebo telefonicky domluvit termin jiny, kdy se skupinka i jednotlivci
mohou povozit.

Novy Drahov, Muzejni tizkorozchodna draha Katefina
Provozovatel: Obecné prospésnd spolecnost Muzejni tizkorozchodnd
drdha Katerina,

Vonsov ¢. 52, 351 34 Skalnd

telefon 606 662 335

csimc@seznam.cz

www.csimc.net

Provozni dny dréhy letos budou 14.a 15. ¢ervna, 5., 6.,19. a 20. cer-
vence, 16.a 17. srpna, 19. a 20. zéfi. Pfipadné zmény budou uvedeny
na internetu. Provoz od 10 do 16 hodin po 45 minutach, pokud pfijde
alespon Sest platicich dospélych cestujicich.

Draha o rozchodu 600 mm vyuziva ¢ast rozsahlé sité uzkokolejné
Zeleznice, slouzici k odvozu vytézené hliny (keramickych jild) ke zpra-
covani v zdvodé Vonsov. Drazka zacina v Novém Drahové, kde je mu-
zeum, oteviené vzdy v dobé provozu drahy a seznamujici navstévniky
s historii zdejsi Uzkorozchodné dréhy, ale i dalSimi izkokolejkami u nas
a ve svété. VIacky s cestujicimi vyjizdéji ze stanice Soos, vzdalené asi
500 m od Zelezni¢ni stanice Novy Drahov na trati Trsnice-Luby, a jezdi
po trati dlouhé 1,5 km k depu drahy ve stanici Katefina. K vedeni vlakd
slouzi motorové lokomotivy typt DH 30S a BN 30R.

Osoblaha, uzkorozchodna draha

Provozovatel: Ceské drdhy,

informace: CD centrum Krnov, Nddrazni 1, 794 01 Krnov
telefon 972 759 484

krv@cdcentrum.cd.cz

Pravidelny provoz motorovych vlakii CD je denné po cely rok, viz jizdni
rdd CD, trat 298.

Provozovatel turistickych vlakui: Slezské zemské drdhy,
Bohusov 15,793 99

telefon 723 415 003

szd@osoblazsko.com

www.osoblazsko.com

Turistické vlaky s motorovymi lokomotivami pojedou v ¢ervnu vzdy
ve stfedu a Ctvrtek, vlaky s parnimi lokomotivami jezdi od 21. ¢ervna
do 31. srpna o vikendech a déle 6., 13. a 20. zai.

Romanticka uzkorozchodna dréha s rozchodem 760 mm a délkou

20km lezi na severu Slezska u polskych hranic. K siti normalnérozchod-
nych drah je pfipojena ve stanici Treme3na ve Slezsku. Pro pravidelny
provoz osobnich vlakii vyuzivaji CD motorové lokomotivy fady 705.9.
Pro turistické vlaky vyuzivaji Slezské zemské drahy, parni lokomotivy

U 46.002 a U 57.001 a motorovou lokomotivu TU 38.001.

Ostrava, Landek park - Hornické muzeum
Pod Landekem ¢. 64, 725 29 Ostrava-Petrkovice
telefon 596 131804, 602 532 414
landekpark@vitkovice.cz

www.landekpark.cz

Otevieno od 20. bfezna do konce fijna denné, zacatky prohlidek v ka-
zdou celou hodinu od 9 do 16 hodin, od listopadu do 19. bfezna denné
mimo pondéli, zac¢atky prohlidek v 10, 12, 14 a 16 hodin. Projizdka vlac-
kem je mozna od brezna do fijna od 9 do 16 hodin.
asi 5km, do muzea je mozny piijezd autobusy MHD do zastavky Hor-
nické muzeum.

Plvodni ddIni motorova lokomotiva se dvéma vozy pro prepravu
hornik ze 60. let vozi navstévniky muzea na draze o rozchodu 600 mm
po okruhu v prostoru historického naddvofi dolu okolo Sachetni budovy.
Muzeum kromé mnoha expozic a exponatd, souvisejicich pouze s hor-
nictvim, predstavuje i velkou expozici vyvoje dllIni dopravy a techniky,
doplnénou mnoha dinimi i povrchovymi kolejovymi vozidly. Vysta-
veny jsou zde normalnérozchodné i zkorozchodné prdmyslové a dalni
lokomotivy a k nim pfislusné nakladni vozy.
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Policka, Klub poli¢ské zeleznicky
Hrubinova 545, 572 01 Policka

telefon 774 696 310
milosspecinger@email.cz
www.policskazeleznicka.717.cz

Oteviraci doba a terminy jizd jsou uvedeny na www strankach drahy,
pripadné je Ize zjistit telefonem nebo mailem.

Zahradni zeleznice o rozchodu 250 mm a délce asi 30 metr( ve tvaru
ovalu s jednou vyhybkou a s odstavnou koleji. Ve zmenseném mo-
delu vozU cukrovarnickych drah, tazeném elektrickou lokomotivou do-
maci vyroby, je mozny prevoz déti i dospélych navstévnikl. Na draze
jsou i modely dalsich vozidel v méfitku 1:10 a muzeum cukrovarnickych
drah.
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Polni¢ka u Zdaru nad Sazavou, Salon Expres Vagon
Polni¢ka u Zddru n/Sdzavou é. 39
Provozovatel: Bohumir Wimmer
telefon 776 310 933, 777 702 626
vagon@tiscali.cz
www.vagonpolnicka.cz
Vlacek jezdi v kvétnu, cervnu a zafi o vikendech, v ¢ervenci a srpnu
kazdy den, vzdy od 12 do 20 hodin v celou hodinu pfi minimalnim po-
Pfijemny odpocinkovy aredl se zahradni restauraci, jezirkem a pfirod-
nim cvi¢ebnim naradim u turistické cesty z Polnicky k Velkému Déarku
ukryva i Uzkorozchodnou zahradni Zeleznici s rozchodem 600 mm a dél-
kou traté ve tvaru ovalu asi 300 m. Motorova lokomotiva, upravena
do podoby parni lokomotivy, tdéhne oteviené vozy. Zeleznice, které
slouzi pro radost déti mistnich i kolemjdoucich, ma na své trati i tunel,
ktery byva v mimoprovoznich dnech pouzivan jako depo pro lokomo-
tivu.
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Praha, Kolektory
Provozovatel: Kolektory Praha, Centrdlni dispecink Senovdzné

ndmeésti 11, 110 00 Praha 1

telefon 272184 111

kolektory@kolektory.cz, janeckovad@kolektory.cz

www.kolektory.cz

Pro skupiny navstévnikd je pfistup do kolektoru ve stfedu v 13.30 ho-
din, v patek v 8.30 a 11 hodin a kazdou posledni sobotu v mésici
ve 12 hodin; pro jednotlivce ve stiedu od 16 hodin a posledni sobotu
v 9.30 hodin, vzdy je nutnd rezervace — nejlépe pres internetovy rezer-
vacni systém.

Praha mé jeden z nejvétsich systému kolektor(i na svété, za 35 let vy-
stavby dosahl délky vice nez 90 km chodeb. Kolektory slouzi k ukladani
inzenyrskych siti (trubnich a kabelovych), které se tak stévaji snadno do-
stupné pro udrzbu, opravy a vyménu bez nutnosti kopani a porusovani
komunikaci. V nékterych trasach jsou pro snadny prevoz kabell a po-
trubi polozeny koleje dulni drahy o rozchodu 600 mm. Celkova délka
kolejovych trati je 3160 m, spolu s ptivodni lokomotivou je od letos-
niho roku provozovana i nova akumuldatorova dilni lokomotiva typu
AE 10 a s nimi 10 riz-
nych vozik(, z toho
jeden je urcen pro
prepravu osob. Spo-
le¢nost Kolektory
Praha upravila v ko-
lektorech dvé trasy
o délce 900 az 1300
metrd pro turistické
prohlidky, soucésti
obou je jizda ddlnim
vlackem.

Pribram, Hornické muzeum

Ndm. Hynka Klicky 293, 261 01 Pfibram VI - Bfezové Hory
telefon 318 626 307,318 633 138
info@muzeum-pribram.cz

www.muzeum-pribram.cz

Otevieno denné mimo pondéli v dubnu az fijnu od 9 do 17 hod.,
nice Pfibram (asi 1,5 km).

Hornicky vlacek s navstévniky jezdi obnovenou povrchovou ddlni
drahou s rozchodem 600 mm a délkou 230 m z nddvofi Sevéinského
dolu smérem k dolu Vojtéch. Tato ojedinéla technicka zajimavost
a atrakce pro déti i dospélé je ¢astecnou rekonstrukci historické drahy,
ktera zde existovala v roce 1884 a slouzila k prepravé stfibrné a olovéné
rudy z aredlu Sev¢inského dolu na vojté$skou Gpravnu. Obnovena byla
roku 2007.V arealu Sev¢inského dolu je expozice kolejové diilni do-
pravy a techniky, predstavujici asi 100 exponata.

Dalsi vlacek stejného
rozchodu projizdi pod-
zemim od nadvofi dolu
Anna po trati délky 260 m
Prokopskou stolou, ktera
sméruje k Usti jamy Pro-
kop z roku 1832, nejhlubsi
3achté brezohorského re-
viru (1600 m) a patfici
k jedné z nejhlubsich sa-
chet ve stredni Evropé.
Drazni provoz v Prokop-
ské stole byl obnoven
roku 1998.




Rajnochovice, Rajnochovicka lesni zeleznice
Provozovatel: Spolecnost pro obnovu Rajnochovické lesni Zeleznice,
Rajnochovice 126

telefon 725 039 237

tomas.hegar@seznam.cz,

www.rlz.bilysklep.cz, www.rajnochovicka.cz

VIacky prozatim jezdi pouze po telefonické nebo mailové dohodé.
autobusem do zastavky Rajnochovice garaze nebo Rajnochovice Ro-
sosna; areal zeleznicky je umistén naproti pile.

Drazka o rozchodu 600 mm ma v soucasné dobé asi 130 m koleji, jeji
stavba dale pokracuje s cilem obnovy asi 1,5 km traté ze zrusené lesni
dréhy. Dréha je pldnovéna jako Uvratovy systém, prvni etapa dosdhne
k prvni Gvrati. Provoz zajistuji lokomotivy typu BND 30 a BN 30, pro pre-
pravu cestujicich jsou upraveny oteviené vozy a jeden kryty viz.
Zeleznice je budovana dobrovolniky, financovani probiha ponejvic
z vlastnich zdroj a za prispéni Zlinského kraje.

Skalice nad Svitavou, Zahradni zeleznice
Provozovatel: Ing. Robert Splichal, 679 01 Skalice nad Svitavou 78
telefon 604 688 973

robertsplichal@seznam.cz

www.robert72.webnode.cz

Provoz Zeleznice je nepravidelny, informace o provoznich dnech jsou
na internetovych stranach.

Mala zahradni Zeleznice o délce 165 m, dvéma vyhybkami a dvéma
kusymi kolejemi s rozchodem 600 mm. Po trati jezdi lokomotiva vlastni
vyroby s motorem Trabant a podvozkem z dilnich vagont a osobni vo-
zik, upraveny rovnéz z diiiniho vagonu.

Skalsko, Mala draha

Petr Vidner, Skalsko 20

telefon 608 818 990
petr.vidner@seznam.cz
vidner.net/mala-draha-skalsko

Provozni dny drahy jsou uvadény na internetovych stranach, na-
vstévu je mozné domluvit i telefonicky.

Zahradni zeleznice s rozchodem 184 mm se dvéma okruhy o délce
50 a 350 m a celkové délce koleji asi 500 m. V provozu jsou dvé parni lo-
komotivy a jedna motorova, které tahaji tfi vagony, které uvezou az tfi
dospélé cestujici nebo az osm déti.

Stary Plzenec, Plzenecka zeleznice

Détsky tdbor ve Starém Plzenci, Pionyrt 838, Stary Plzenec
Provozovatel: Plzeneckd Zeleznice, Sladkovského 432, Stary Plzenec
telefon 603 844 320

plzenecka.zeleznice@seznam.cz, vitezslav22@seznam.cz

Ukdazka provozu na trati pro verejnost, kdy bude mozné i svezeni
v upraveném plosinovém voze, se na Plzenecké Zeleznici bude letos ko-
nat pouze o vikendu 13. a 14. zafi 2014, od 10 do 17 hodin.

Plzenecka Zeleznice o rozchodu 600 mm je postavena v areélu dét-
ského tabora. Dnes zde maji 9 lokomotiv typt MD 2, MD 2d, BN 30,
BND 30, BN 30R a BNE 50, pochazejicich z riznych prdmyslovych zé-
vodd, a k nim asi 60 vagont spolu s 500 m dlouhou trati a 8 vyhybkami.
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Stfibro, Hornicko-historicky spolek
Zdpadni predmésti 861, 349 01 Stribro
telefon 606 634 220, 602 264 077
k.neuberger@hornickyspolekstribro.cz
www.hornickyspolekstribro.cz

Provoz dilIni drédhy je omezen na sobotu 9 az 14 hodin a na osobni ¢i
telefonickou domluvu z déivodu pracovni vytizenosti fidi¢t lokomotivy.
V ostatni dny jen na zakladé telefonické domluvy.

Hornicky skanzen a Kralovska dédic¢na stola Prokop ve Stfibie pred-
stavuji zachovani hornickych tradic a historie sttibrského rudného re-
viru. V ramci expozice budovaného skanzenu je i rozsahlé kolejisté roz-
chodu 600 mm s mnozstvim vozidel, mezi nimiz jsou i dtIni osobni
vagony. V roce 2009 byla postavena i povrchova dllIni zelezni¢ni trat
mimo areal skanzenu, vedouci podél toku Mze. Jeji délka je asi 400 m
a ma byt dale prodluzovéna, vldcky vozi motorova lokomotiva typu
BND 30.

e

Vracov, Zeleznice 600
Strdznickd 683, 696 42 Vracov
telefon 518 628 666
zdenekis@zeleznice600.cz
www.zeleznice600.cz

Oteviraci doba: kazdou druhou nedéli - nutno sledovat internetové
stranky, kde se nachazi aktudlni idaje o provozu.

Zahradni zeleznice s rozchodem 600 mm, kterd se v soucasné dobé
rozéifuje na dalsi pozemek. Zeleznice je unikatni zejména tim, ze je elek-
trizovand a jeji vozidlovy park je kompletné vyroben majitelem drahy
(pouzity jsou pouze origindlni kola nebo podvozky z draznich vozidel).
V ¢innosti je i ¢astecné funkcni zabezpecovaci zafizeni a elektromoto-
rické vymény. V provozu byvaji dva vlaky, které obslouzi vétsinou asi
30 az 40 cestujicich. V planu je provoz az tfi vlaku.
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Zbraslavice, Uzkorozchodna malodraha
Zbraslavice 129, 285 21 Zbraslavice

telefon 702 303 025

info@umz-zbraslavice.cz
www.umz-zbraslavice.cz

Jizdy probihaji po predchozi domluveé telefonem nebo mailem.

Uzkorozchodnd drazka o rozchodu 600 mm byla stavéna od roku
2003, provoz zahajila v roce 2005 a v dalsich letech byla dostavéna az
na délku 60 m s jednou vyhybkou. Provoz zajistuje motorovy viz vlastni
stavby a nékolik vozikd, pfivezenych z cihelny a zde prestavénych.

Zbysov, Regionalni uzkorozchodna zeleznice
Provozovatel: Regiondlni izkorozchodnd Zeleznice, Masarykova 248,
664 11 Zbysov

telefon 606 832 394

mpz@mpz.cz

WWW.reuz.cz, WWw.mpz.cz

Vlaky s parni lokomotivou vyjedou o sobotach 14.6., 12.a 26.7.,
9.a23.8.a20.9.2014.Vlaky s motorovou lokomotivou vyjedou o so-
botdch 5.a 19.7., 2, 16. a 30. 8. 2014. Na objednévku je mozné vypravit
zvlastni vlak kdykoliv. Odjezdy ze Zbysova jsou vzdy od 10 do 18 hodin
kazdou celou hodinu (v pfipadé zajmu castéji).

Plvodni vlecka na vozbu uhli z dold u Zbysova byla postavena roku
1862. Po ukonceni tézby roku 1991 ji roku 2005 prevzalo Muzeum
pramyslovych zeleznic. Postupna zména rozchodu na vlecce z 1435
na 600 mm stéle probiha, v soucasné dobé je hotova ze stanice Zbysov
az do Babic u Rosic (délka 1,7 km). Na Gizkém rozchodu se konaji pred-
vadéci jizdy vozidel drahy. Parni vlaky vozi lokomotiva BS 80 (CKD Praha
1951).

V expozici, budované od roku 2006 v aredlu dolu Jindfich Il. ve Zby-
Sové a oteviené v uvedenych dnech od 9.30 do 19 hodin, je umisténa
expozice 37 historickych lokomotiv primyslovych drah spolu s ptvod-
nimi vozy. Jsou zde parni lokomotivy z let 1913 az 1951, motorové z let
1940 az 1981 a elektrické, vyrabéné od roku 1908 (Siemens). Vozidla po-
stupné prochézeji renovaci a dle moznosti jsou zprovoziovana. Pres sto
let stara elektricka (220 V=) lokomotiva Siemens z roku 1908 je jako je-
dina v CR v plné provozuschopném stavu.




Zlonice, Zelezni¢ni muzeum
Lisovice 7,273 71 Zlonice
telefon 728 957 315
zmzlonice@seznam.cz
www.zmzlonice.sweb.cz
Otevieno v kvétnu az fijnu kazdou sobotu, nedéli a svatek
od 9 do 15 hodin.

Uzkorozchodné drazka s rozchodem 600 mm a dosavadni délkou
100m je postavena a stéle rozsifovana v aredlu muzea. Historicka loko-
motiva BN 30 se dvéma upravenymi nakladnimi vozy vozi kazdy ote-
viraci den muzea malé i velké navstévniky od budovy s expozici za-
bezpecovaci techniky a dalSich predmétl z historie Zeleznice k péti
vystavenym cukrovarskym lokomotivam.

Zvole, Sikliv mlyn
Zvole nad Pernstejnem, aredl Sikldv mlyn
Provozovatel: Sikland, 592 56 Zvole nad Pernstejnem
telefon 602 750 130, 566 567 400
pobyty@western.cz
www.sikland.cz

Oteviraci doba aredlu je ¢ervenec a srpen 2014 (nepfretrzité), provoz

Prirodni zabavni aredl (u Zvole nad Pernstejnem, asi 10 km od Bysttice
nad Pernstejnem) lezi v Gdoli feky Bobrulvky. Nabizi celé l1éto nepfretr-
Zité bohaty program zaméreny na western, off-road, militaria a letectvi.
Soucasti atrakci Siklova mlyna je i Gizkorozchodn4 vyhlidkova Zeleznice.
Vzhledem k jejimu situovani ve westernové ¢asti arealu je zdejsi moto-
rova lokomotiva kapotovana do podoby pfipominajici parni lokomotivy
americkych trati z ¢ast dobyvani divokého zédpadu. Souprava je sesta-
vena ze dvou otevienych vozl vlastni stavby. Trat o rozchodu 600 mm
tvoii dvé protahlé smycky spojené jednokolejnou trati a nabizi asi kilo-
metrovou projizdku po okraji westernového méstecka a po biehu ficky
Bobrlvky.

Vyhlidkovou zZeleznici doplriuje modelova zeleznice LGB v méfitku M
1:22.5, samoziejmé ve stylu divokého zdpadu. Ta neni jenom ,na divani’,
navstévnici mohou vlaky sami fidit z imitace stanovisté strojvedouciho.

Putujici zahradni Zeleznice

Provozovatel: Zelezni¢ni a parni spolek, 783 83 Troubelice 43

telefon 739 257 924,731 925 735

zpst@centrum.cz

www.zeleznicniaparnispolek.sweb.cz

Pfenosna zahradni Zeleznice s vozidly, postavenymi v méfitku 1:10

a kolejemi o rozchodu 143 milimetru a délce 30 m s jednou vyhybkou.
K provozu slouzi modely parni lokomotivy 310.922 (docasné mimo pro-
voz), motorové lokomotivy LD2 (Mana) a motorového vozu M 120 417
(vézak), spolu s nimi osobni viiz, kryty ndkladni viiz, chladirensky viz
pivovaru Litovel a plosinovy viz, urceny k prepravé cestujicich. Mate-li
zajem povozit sebe nebo své déti na plosinovém voze zahradni zelez-
nice, mGzete si ji objednat a ona k vam prijede. Pokyny a cenik najdete
na uvedenych internetovych stranach.

Sicova drobna zeleznice

Provozovatel: Sicova drobnd Zeleznice, Krmelinskd 203/236,
Ostrava-Novd Béld

telefon 608 607 481

sdz.info@gmail.com

www.sicova-drobna-zeleznice.cz

Sdruzeni zabyvajici se tvorbou a provozem model( v méfitku 1:8,

v soucasné dobé provozujici modely lokomotiv 310.017 a 275.021.V pfi-
padé zajmu zajistuje sdruzeni na objednavku kdekoliv provoz lokomo-
tivy 310.017 a plosinového vozu Pa, uréeného pro sedici cestujici, na cca
50 m dlouhé trati o rozchodu 184 mm.

Zpracovano s vyuzitim podkladd, zaslanych provozovateli drah.
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Zelezniéni muzeum

Strasshof na Severni draze
v Dolnim Rakousku

TEXT: ING. VLADIVOJ VYKRUTA | FOTO: ARCHIV AUTORA

Ve dnech 5. a 6. fijna lonského roku usporadal 1. OSEK (Prvni rakousky silni¢ni a Zelezni¢ni klub) v zelezni¢nim
muzeu (byvalé vytopné) Strasshof na Severni dréze dvé hezké nostalgické Zelezni¢ni akce. Prvni akce pod
nazvem Dlouha noc muzei se konala v noci z 5. na 6. fijna a druha akce se pak uskutecnila v nasledujici den

v normalnich ndvstévnich hodinach. Obé byly vénovany stému vyroci provozu parni lokomotivy byvalé jizni
ck. drahy (Jiznf cisafsko kralovské drahy), fady 629.01.

; dallley FLets "
Tendrovd parni lokomotiva 354.195 je dislokovdna v Luzné u Rakovnika
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Z dalsiho programu zaslouzi pozornost:

- moznost noc¢niho fotografovani,

» moznost jizdy na stanovisti strojvedouciho,
» p6zovani lokomotivy 629.01 na to¢né,

- film o jubilujici lokomotivé a nasledna diskuze,
« prezentace hostujicich lokomotiv 01.1533-7
spole¢nosti,OGEG” (Rakouska spole¢nost
pro zelezni¢ni déjiny) a ceské 354.195 (vSu-

dybylka z Muzea Luzna u Rakovnika).

Prvni rakousky silni¢ni a Zzelezni¢ni klub vy-
uzil dochované zafizeni byvalé vytopny (jako
vytopna byla zrusena v roce 1978) v mésté
Strasshof a zfidil v ni a také v pfilehlych pro-
storach zelezni¢ni muzeum.

Roku 1939 rozhodly némecké Ri$ské drahy
DR (které fidily po pfipojeni Rakouska k Né-
mecku i rakouské zeleznice) na zékladé
zvyseni intenzity prepravy na Severni ra-
kouské draze o vystavbé naddrazi v méstecku
Strasshof. Zacatek praci byl ur¢en na rok
1944. Predpokladala se mj. vystavba ctyr
vodnich jefab(, dvou tocen, tii obdélniko-
vych hal, ¢tyt vytaht na uhli a ¢ty vytahl
na $kvaru. Udalosti druhé svétové vélky zpu-
sobily zpozdéni vystavby a realizace staveb
proto zapocala az v prdbéhu roku 1947, tedy
jiz po zalozeni rakouské zelezni¢ni spolec-
lizovény Ctyfi vodni jefaby, jedna to¢na a dva
vytahy na uhli. Namisto tfi hal byla realizo-
véna pouze jedna. Tato hala méla funkci vy-
topny.

Po druhé svétové vélce se zménily dopravni
pomeéry, technicky rozvoj sméroval spiSe smé-
rem k elektrizaci a nové instalované zafizeni
se jevilo jako pfedimenzované. Brzy bylo jako
vadné a zastaralé odstaveno. Dne 31. prosince
1976 byl vypraven ze stanice Strasshof po-
sledni rakousky pravidelny vlak v parni trakci.

Roku 1978 bylo rozhodnuto o likvidaci zafi-
zeni, a tak jen diky zna¢nému Usili, které vyvi-
nul 1. OSEK, byly hala a venkovni kolejisté pie-
vedeny jako odstavné kolejisté pro muzealni
lokomotivy.

V roce 1984 bylo kone¢né na pozem-
cich 1. OSEK otevieno Zelezni¢ni muzeum
Strasshof. K vozidldm umisténym v muzeu pa-
tfila od zacatku velka ¢ast vozidel rakouského
zelezni¢niho muzea z Vidné. V roce 1987 se
stal Strasshof hostitelskym mistem oslav pora-
danych u prilezitosti jubilea 150 let zeleznice
v Rakousku.

Zelezni¢ni muzeum Strasshof pfi této prile-
Zitosti prevzalo na nékolik tydn( roli aktivniho
zelezni¢niho depa. Béhem nékolika tydn(i se
zde vystridala vétsina provozuschopnych nor-
malné rozchodnych rakouskych parnich loko-
motiv a parnich lokomotiv ze sbirek ostatnich
evropskych zemi.

Roku 1999 byla fada Zeleznicnich vozidel
z videriského technického muzea prevedena
do péce Zelezni¢niho muzea Strasshof. Né-

kterd z téchto vozidel byla
vsak roku 2006 navracena
zpét do Vidné.

Soucasny pocetni stav ze-
lezni¢nich vozidel je okolo
80 lokomotiv (mnohé z nich
jsou plné provozuschopné)

a zhruba 180 vagonu. Okolnf
prostiedi zGstalo také nepo-
rusené, napr. dievéna funkeni
vodarenska véz, plvodni
uhelné a vodni jefaby, které
prosly generalni opravou

a jsou pripraveny k pouziti.
Toc¢na ma prdmér 23 m a je urcena pro otaceni
i téch nejvétsich lokomotiv.

1. OSEK, ptipadné Zelezni¢ni spole¢nost zna-
¢ena OGEG (Rakouska spole&nost pro Zelez-
ni¢ni déjiny), organizuje zejména v letnich mé-
sicich nostalgické jizdy parnich vlakd. Jizdy jsou
trasovany jak v okolnim Uzemi s hustou zelez-

nicni siti, tak i po ucelenych Zeleznic¢nich tratich.

Pro divaky je v soucasné dobé urceno vice
nez 85 000 m? volné piistupnych ploch s his-
torickym zatizenim, 8 provozuschopnych par-
nich lokomotiv a zhruba 150 historickych, pres
100 let starych kolejovych vozidel v original-
nim prostredi. Jsou porddany dny parniho
provozu, kdy se divéci mohou svézt na parni
lokomotivé, vyzkouset si to¢nu a praci se za-
uhlovacimi a vodnimi jefaby.

V aredlu muzea je mozno vidét riizné veli-

Rakouskd parni lokomotiva 372

ZVEME VAS

LANGE
NACHT
DER
MUSEEN *

Poutac na akci Dlouhd muzejni noc

kosti modelovych rozchodt (5 S, HO, N atd).
K nim je mozno pocitat také dvé zahradni ze-
leznice o rozchodech 7,25" a 5".V blizkosti za-
hradni Zeleznice je v zelezni¢nim vagonu
modelové kolejisté velikosti,N“ V pfistavbé
vytopny jsou umistény ukazky praci mistnich
zelezni¢nich modelard. Jako téma pro svou
préci si berou mistni vytopnu, budovy a koleji-
s$té, vie ve velikosti,HO"

V roce 2010 se stalo muzeum obéti zlodéj
barevnych kovi. O rok pozdéji, v bfeznu 2011,
se vie opakovalo. Tentokrat zpUsobili vanda-
lové Skodu na 27 lokomotivach v celkové hod-
noté vice nez 20 000 € (cca pul milionu K¢).

Pravidelna letni sezona probiha od 1. dubna
do 27.fijna, ve dnech Utery az nedéle
a ve dnech stéatnich svatkd, vzdy od 10:00
do 16:00 hod.
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V¥ Parni lokomotiva 629.01 =>» Parni lokomotiva 109.13

Trida 77 Trida 38

Usporadani 2'C1 h2t Usporadani 2'Ch2

Tovarni ¢islo 3883 Tovarni ¢islo 5080

Rok zprovoznéni 1913 Rok zprovoznéni 1912

Vykon (kW) 985 Vykon (kW) 1140

Max. rychlost (km/h) 90 Max. rychlost (km/h) | 90

Brulh fralkae Dl Druh trakce Parni

Vaha (1) 83,5 Vyrobeno (ks) f4k —
- - > , okomotivka Wiener

Tlak pary v kotli (kg/cm?)| 13 Vyrobce Neustadt

Vyrobce Lokomotivka StEG
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Expresni parni lokomotiva ¢ 01 1533-7 (propujcena klubem 1. OSEK)

A Parni lokomotiva ¢. 01 1533-7

byvalé ,Jizni drdhy” Letosni akce Dlouhd mu- WV Parni lokomotiva 3033
zejni noc byla pojata jako oslava jejiho stého Trida 01
vyroci uvedeni do provozu Usporadani 2¢Cr’ Trida 90
Tovarni ¢islo 1 Usporadani 1'C1't
WV Parni lokomotiva 310.23 KKStB Rok zprovoznéni 1939 Pocet 1
Vykon (kW) 1815 Rok zprovoznéni 1897
Trida 16 Max. rychlost (km/h) 140 Max. rychlost (km/h) 60
Usporadani 1'C2" hdv Druh trakce Parni Druh trakce Parni
Tovarni ¢islo 3791
Rok zprovoznéni 1911
Vykon (kW) 1800
Max. rychlost (km/h) | 100
Druh trakce Parni
Vyrobce Lokomotivka StEG

Expresni parni lokomotiva 310.23 KKStB
(cisarsko-krdlovské stdtni drdhy)
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V¥ Parni lokomotiva 109.109

Trida 109 (03)
Usporadani 2'C
Pocet 1

Rok zprovoznéni 1914
Vykon (kW) 1140
Tazna sila (kN) 75

Max. rychlost (km/h) 100
Druh trakce Parni

Lokomotiva 109.109 - rakouské znaceni,
v Madarsku a ve Slovinsku byla znacena jako
03.xxx

A Elektricka lokomotiva 1080.01

Trida 1080

Tovarni ¢islo 20

Rok zprovoznéni 1926

Vykon (kW) 1000

Tazna sila (kN) 200

Max. rychlost (km/h) 80

Druh trakce E/15kV 16,7 Hz

W Elektricka lokomotiva 1570.01

Trida 1600

Usporadani 1A'BoA1’

Vykon (kW) 1600

Max. rychlost (km/h) | 85

Druh trakce Elektricka

Napéti AC 15 kV 16,7 Hz

Wl Lokomotivka Wien
Floridsdorf, 29 ks

A Parni lokomotiva 354.195 354.195a 109.109

- ¢eskd a madar-
Trida 354 skd parni lokomotiva
Usporfadani 2'C1'p2t ve vytopné Strasshof
Pocet 2 v rdmci muzedlni noci
Rok vyroby 1925
Vykon (kW) 830
Tazna sila (kN) 74
Max. rychlost (km/h) 80 (pGvodné 90)
Tlak pary v kotli (kg/cm?) |13 '
SluZebni hmotnost (t) 84,8 Elektrickd lokomotiva 1570.01
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=> Elektricka lokomotiva 1670.25

Trida 1670
Usporadani 1A'Bo’ 1A’
Tovarni ¢islo 2975

Rok zprovoznéni 1929
Vykon (kW) 2350
Tazna sila (kN) 190

Max. rychlost (km/h) | 100

E (Siemens
Dt es Schuckert - W.)
Napéti AC15kV 16,7 Hz
Vyrobeno (ks) 29
Vyrobce Lokomotivka Wien —

Floridsdorf, 29 ks

€ Motorovy viz 5145.14

Trida 5145
Usporadani DMU-2
Rok zprovoznéni 1957
Tazna sila (kN) 56
Max. rychlost (km/h) 115
Druh trakce Diesel
Osobni motorovy viiz 5145.14
3 l:_ € Motorovy vz X512.08 WV Motorova lokomotiva 2060.04

Trida X512.08 Trida 2060

Usporadani B Usporadani B

Tovarni ¢islo 100 Tovarni ¢islo 100

Rok zprovoznéni 1991 Rok zprovoznéni 1954

Vykon (kW) 177 Vykon (kW) 150

Tazna sila (kN) 100 Tazna sila (kN) 100

Max. rychlost (km/h) 80 Max. rychlost (km/h) 60

Druh trakce Diesel Druh trakce Diesel

Pracovni motorovy viiz pro udrzbu trakéniho
vedeni X512.08 (ve viastnictvi klubu 1. OSEK)

| 88 | REPORTERAZD PRAHA - CERVEN 2014



SERIAL

Z historie

vlakového zabezpecovace — Cast 1.

Prvni pokusy o prenos informace
na kolejové vozidlo (19. stoleti)

|
|
|




nebo pozdéji automaticky napf. pomoci kole-
jovych obvodu a soustavou elektromagnetic-
kych relé.

Pro Ucely kiizovani vlakd na jednokolejnych
tratich a pro Ucely predjizdéni vlaka, jakoz i fa-
zeni vlakovych souprav, byly vybudovany ze-
lezni¢ni stanice. Také jejich obvod se musel
vyznacit. Nejprve kolikem ¢i praporkem pred
zhlavim, pozdéji nepfenosnymi proménnymi
navéstidly (tzv. distan¢ni ndvéstidla). Tato na-
véstidla rovnéz slouzila pro kryti nebezpec-
nych mist.

Skutecny provoz vsak prokazal, Ze névésti-
dlo vlak nezastavi, pokud strojvedouci na jeho
navést nereaguje. A zatimco rok 1908 je
u c. k. Rakouskych statnich drah charakterizo-
véan vydanim souboru vzorovych listd pro za-
bezpecovaci zafizeni (Bl. 5000 az 5006), pokra-
Cuji v Evropé pokusy s pfenasenim navéstnich
pojmU na trakéni vozidlo (napf. firma Lorenz
pomoci elektromagnetickych vin).

Avsak ne vsechny systémy dokazaly pred
navésti zakazujici jizdu zastavit vlak automa-
ticky. Kontrolu dodrzovani brzdné kfivky mély
jen malokteré. Ale tehdy nékteré systémy si
kladly za ukol jen akusticky nebo opticky in-
formovat o nejblizsim navéstidle a jeho na-
véstnim znaku.

1. Nehodové udalosti a determinace
pozadavku na vlakové
zabezpecovace (VZ)

Jednou z pric¢in vzniku nehodovych udalosti

byly a jsou omyly ¢lovéka, jeho nepozornost

a nedbani zelezni¢nich predpisu.

Zelezniéni statistiky (UIC, OSZD) uvadi, ze
zhruba 1/6 nehodovych udélosti ma pficinu
v nerespektovani ndvésti zakazujici jizdu vlaku
strojvedoucim.

Od 20. let 20. stoleti mezindrodni nebo
statni organizace doporucuji (napf. Francie)
nebo nafizuji (napf. severni Amerika) vybavit
hlavni traté zafizenim, které
- samocinné upozorni (opticky ¢i akusticky)

strojni personal vlakové lokomotivy na na-
vést bliziciho se navéstidla nebo predvésti;

« samocinné prenese navéstni pojmy nepre-
nosného proménného navéstidla do kabiny
strojvedouciho;

« nerespektovani jizdu zakazujici navésti
strojvedoucim zpUsobi samocinné zasta-
veni vlaku jesté pred navéstidlem zakazuji-
cim jeho dalsi jizdu nebo na urc¢itém misté
na trati;

» samocinné omezuje jizdni rychlost na pfislus-
ném misté na trati;

« kontroluje zdravotni stav ¢i bdélost strojve-
douciho.

Pozndmbka: Pres vyse uvedené v osobni do-
pravé USA tehdy slouzilo cca 370 000 km zelez-
nicnich trati patficich 36 spolecnostem, z nichz
je hradlovym systémem zabezpeceno pres
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Princip ovldddni automatického
ventilu brzdy udernym rameckem (1)
s vystiednikem (Bk)

Jmér jirdy f
Fary

240 000 km. Z toho témeér 100 000 km spolec-

nosti vybavily automatickym blokem. Zafizenim

pro automatické zastaveni vlaku u ndvesti , Stdj”

(vcetné ucebnicového prikladu se sklenénou tru-

bickou vsazenou k saci brzdé) bylo jiz tehdy té-

mér 33 000 km trati a 9 000 hnacich vozidel.

A jak tomu bylo s VZ v Evropé? Drdhy ve Fran-
cii jiz od roku 1872 provozovaly BVZ a mély vy-
baveno asi 7 600 hnacich vozidel, Némecko asi
1200 a Anglie 1 650. Z hlediska vybaveni trati VZ
méla Anglie jen 550 km a Némecko 3 000 km.

V Anglii ministr dopravy v roce 1927 povéil
zvlastni vybor, aby fesil otazky prenosu navésti
na hnaci vozidlo. V roce 1930 vybor, zjedno-
dusené vyjadieno, in Report of the Automatic
Train Control Comittee Ministry of Transport.
H. M. Stationary Office London, konstatoval,
Ze:

. je zddoucno ucinit opatreni proti nehodém,
které mohou nastat omyly strojvedoucich
pfi pozorovani navéstidel nebo falesnym vy-
kladem navéstnich znakd;

2. neni pochybnosti o tom, ze z hlediska bez-
pecnostniho zasluhuji prednost zarizeni lini-
oV4, jejichz zfizeni a udrzovani je podle zku-
Senosti v Americe velmi drahé. Vyse téchto
vydajd neni pfimérena zvyseni bezpecnosti
dopravy, kterého se pfi tom doséhne. Z té-
hoz dlivodu se nedoporucuji bodova in-
dukéni prendseci zafizent;

3. zvyseni bezpecnosti dopravy lze, posuzo-
vano z hlediska hospodarnosti, dosdhnout:
a) primo: nékterymi druhy prenaseciho

zafizeni (napf. systémy Great Western
Railway Co, Hudd),

b) nepiimo tim, Ze se usnadni strojvidci,

aby snadno rozeznaval signaly.

Zakratko vsak anglicka Velkd zadpadni draha
v oblastech London-Wolverhampton, Swan-
sea a Plymouth (cca 3 000 km a asi 2 500 lo-
komotiv) zprovoznila bodové zafizeni pro
samocinné zastavovani vlakl pred naveésti za-

—

¥y sirednik Bk

kazujici jizdu. Jak bylo zvykem, zafizeni umis-

téné pred predvésti, spocivalo z 12m dlouhé

ocelové listy presahujici o nékolik centime-
trd temeno kolejnice. Kontaktni snimac hna-
ciho vozidla ve tvaru T zasahoval asi 7cm nad

jejich temeno. Byla-li predvést ve vystraze, z(-

stala lista bez proudu a pfi navésti povolujici

jizdu pod napétim. Pfi vystrazné navésti kon-
takt snimace a listy otevrel ventil brzdy a za-
znéla siréna. Vlak intenzivné brzdil a pred hlav-
nim navéstidlem zastavil.

V Pafizi v cervnu 1937 prezident Francouz-
ské republiky, za pfitomnosti ministr(, sena-
tor(, poslanct a diplomatického sboru, zaha-
jil 13. Mezinéarodni zelezni¢ni kongres (AICCF).
Na ném zastupci 193 Zelezni¢nich sprav
(540 000 km trati) z 35 zemi svéta fesili také
prenos navéstnich pojmu na hnaci prostredky
(viz téz Technicky privodce, svazek 10., 2. vy-
dani, CMT, Praha 1948, str. 222 a ing. Sta-
nislav Zavadil in Zpravy zeleznicnich inze-
nyr(i ¢eskoslovenskych, ¢. 9/1937, ro¢nik. XIV.,
str. 153 a nasl.).

Jedndni v podstaté potvrdilo vyse uvedena
doporuceni s nasledujici dikci (vybér), ktera
doklddéd mezinarodni shodu v systémovém re-
Seni:

« Cl. 16. Je nesporné dulezité uleh¢iti tkoltim
strojviidce tim, Ze se na lokomotivé bodové
opakuji signaly neb trvale signalizuje, pfi
¢emz jedno nebo druhé Ize doplniti automa-
tickym zédsahem na brzdu.

- Cl. 17. Je nutno zafiditi vie, aby nenastalo ne-
bezpeci, Zze by bdélost strojviidce byla uvede-
nymi zafizenimi zmensena.

- Cl. 18. Pfedvésti se musi opakovati ve své po-
loze Vystraha” (upozornéni na,Stdj” nebo
na redukci rychlosti). Je vhodné opakovati
i polohu,Volno” téchto navéstidel, ¢imz se
ucinek pistroju stale kontroluje.

- Cl. 19. Zafizeni s ¢isté mechanickym pfenosem
Ize pouziti jen pro vlaky s malou rychlosti.



- Cl. 20. Zatizenim s elektrickym kontaktnim
pfenosem je nutno prenaseti pojem,Navést
na Stdj” prerusenim proudu.

- Cl. 21. Zafizeni na nepfimy prenos (bez kon-
takt(l) maji rozhodné prednost pred pristroji
kontaktnimi.

- Cl. 22. Doporucuje se ponechati tratové sig-
naly, i kdyz vSechny lokomotivy té které trati
jsou vystrojeny signaly na stanovisti (v ka-
biné). Zda se, Ze mnohdy neni chybou prena-
Seti vice pojmd, nezli maji pevna navéstidla
(napf. predhlaska). Je to cenné, zvlasté kdyz
Usek trati jest projizdén velmi rychlymi vlaky,
pro které tratova navéstidla jiz nevystacuiji.

- Cl. 24.Trval4 signalizace jest se zfetelem
na hybnost, jakoz i bezpecnost provozu da-
leko vyhodnéjsi, nezli opakovani signalt
i kdyz se uziva pfistroji s bezkontaktnim pre-
nosem. Trvala signalizace jest viak velmi na-
kladnd, neni-li trat jiz vybavena samocinnymi
hradly. Zfizuji ji proto snadnéji zelezni¢ni
spravy, u kterych jsou samocinnd hradla za-
vedena nebo alespon projektovana. Kde
tomu tak neni, voli Zelezni¢ni spravy radéji
opakovani signalt s bezkontaktnim preno-
sem.

« Cl. 26 Je-li samocinné brzdéni omezeno jen
na hlavni navéstidla, nelze proti tomu za-
sadné nic namitati. Je to vSéak mozné jenom
na tratich s nepiilis velkou rychlosti.

- Cl. 27. Na tratich s velkou rychlosti jest nutno
vybaviti samocinné brzdéni jiz v blizkosti
predvésti. Toto vybaveni je bud zavislé, nebo
je nezavislé na rychlosti.

- Cl. 28. Je-li brzdéni nezavislé na rychlosti,
musi byti strojviidci umoznéno anulovati
brzdéni, kdyz spravné pozoroval navéstidlo.
SelZe-li UpIné strojni Ceta, je toto nezavislé
brzdéni svym ucinkem vyhodnéjsi nezli opa-
kovani signalli nebo kabinova signalizace.

T ]
; _'I' P

- Cl. 29. Brzdéni zavislé na rychlosti, je lepsi...,
zejména pri velmi rychlych vlacich; je vak
méné cenné, jsou-li na lokomotivach kabi-
nové signaly.

Pocéatkem 30. let 20. stoleti také CSD zkou-
Sely na prvnich elektrickych lokomotivach
(E 467.004 a E 467.005) jak zafizeni némecké
firmy AEG, tak i Svycarské SIGNUM z Walli-
sellen u Zirichu.

Podminkou pro samocinné brzdéni vlaku
ovsem bylo jeho vybaveni pribéznou brz-
dou (v Rakousku u osobnich vlakl az od roku
1892).

Pozndmka: Zavedeni zdvislé trakce u CSD
umoznilo jednomuznou obsluhu vlaku. Bezpec-
nost dopravy vsak vyZadovala, aby pripadnou
ndhlou nevolnost nebo jinou indispozici stroj-
vedouciho, resilo technické zarizeni. Proto néko-
lik firem vyvinulo pojistnd zarizeni (ndzev podle
doc. dr. Jana Bilka), kterd méla spolecné to, ze
strojvedouci za jizdy musel obsluhovat napr. ur-
cité tlacitko nebo peddl. Pokud tak vcas neucinil,
vlak, po urcité, predem nastavené drdze, auto-
maticky zastavil. Nebo vlak zastavil bez prodlent.
V soucasnosti jsou zafizeni kontrolujici bdélost
strojvedouciho soucdsti VZ.

Zarizeni firmy AEG reagovalo se zpozdénim,
coZ mélo vztah k minimdini viditelnosti ndvésti
a k maximdilni rychlosti viaku. Unikdtnost re-
Seni doklddd skutecnost, Ze vypnuti zafizeni
z ¢innosti pdkou (R) sice prerusilo ridici obvod
lokomotivy (napt. pfi poruse zarizeni), ale jeho
preklenuti kontakty (K8) a (K9 ) zptsobilo me-
chanické vnéjsi oznaceni lokomotivy vystraz-
nym teréem oznamujicim, Ze lokomotiva jede
bez pojistného zarizeni. Konstruktéri tim sledo-
vali, aby strojvedouci zarizeni svévolné nevy-
pinali.

Pozndmbka: V dobé, kdy se u CSD rozhodovalo
o zavedeni VZ do provozu, doslo v zst Stéblovad

Fig, 307

SERIAL

k nehodeé s tragickymi ndsledky (1960). Zane-
dlouho po nehodé prijel k ing. Vladimiru Kellne-
rovi, tehdy ndéelniku CSD - Sdélovaci a zabez-
pecovaci dilny v Hradci Krdlové, ndcelnik drahy

s prikazem: neprodlené zahdjit vyrobu a montdz
BVZ podle ndvrhu ing. Dalibora Paspy.

Ing. Paspa (zaméstnanec vyvojovych dilen
Ceskoslovenské akademie véd v Praze) drdze na-
bidl ctyfpojmovy bodovy autostop s indikaci:
zelend barva - volno, Zlutd - vystraha, Zluté
mezikruzi - jizda odbockou, cervend - stdj. In-
formacni body navrhoval umistit u svételnych
a mechanickych ndvéstidel (zdvislost odvozena
pomoci rtutovych spinact) s prenosem na zdbrz-
dnou vzddlenost.

Dne 19. 12. 1960 bylo rozhodnuto o ovérovdni
a uzavreni vyzkumu dvoupojmového BVZ a za-
budovdni alespon funkcniho vzorku. Drdha s au-
torem uzavrela smlouvu o jeho Ucasti na rozpra-
covdni a zavedeni vyndlezu (patent ¢. 950/55).
Vyrobu a montdz zarizeni zajistily uvedené dilny.
Mobilni (reléové) zarizeni dilny namontovaly
na lokomotivu 354.775 s cilem ovéreni mecha-
nické odolnosti.

Funkécni vzorek tratové cdsti instalovali
na HI. Ceperka (predvést SO a ndvéstidlo SO)
av zst. Stéblovd (predvest IV a viezdové ndvés-
tidlo IV). V kvétnu 1961 za pritomnosti autora,
predstavitelti rezortniho ministerstva, drdahy
a dalsich, ndsledovaly prvni tii zkusebni jizdly.
Vysledek: ze 4 prendsenych pojmi 2 nesprdvné
(napf. u predvésti Hl. Ceperka bylo ,Volno*

a na ndvéstnim opakovaci lokomotivy ndvést
L, Stdj”; vlak vSak samocinné zastavil). V cervnu
provedeny Ctyri jizdy s pfenosem osmi pojmd,

z toho 4 indikovdny nesprdvné.

Po tpravé zarizeni ndsledovalo 6 jizd s preno-
sem 15 pojmd; z nichz 13 indikovdny sprdvné.
Chybné vyhodnocovdni komise zjistila pfi rych-
losti cca 90 km/h a 5 km/h. Projevil se totiz vliv

Lartique a Forest jiz ve 2. poloviné 19. stoleti navrhli akustickou signalizaci strojvedoucimu odvozenou od polohy otocného terce ndvéstidla.
Francouzsky ministr vefejnych praci tento systém v roce 1876 doporucil viem drahdm
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