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AKTUALNE Z CR

Véazeny pane generalni fediteli, zprdva o jednostranném zruseni posledniho primého spojeni Prahy s Balkdnem, a to vlakem AVALA z Prahy
do Bélehradu a zpét, je pro nas velmi nepiijemna. V soucasné dobé se ceské firmy snazi proniknout na balkansky trh a navazat na silnou
spoluprdci se srbskymi partnery. A kazdy takovy podobny pocin, jako je pravé zruseni pfimého spojeni, je vniman v dané destinaci velmi
negativné a rozhodné zhorsuje pozici ¢eskych firem na tamnim trhu. K Srbsku nds vaze historické pratelstvi a tento krok je tak trochu
Slapnuti proti ceskym zajmdm v Srbsku obecné. V Srbsku napfiklad soutézi o realizaci Useku koridoru Nis-Dimitrovgrad ceské firmy v cele
s OHL ZS a spole¢nost AZD Praha jiz ziskala zakézku na modernizaci stanice Bélehrad hlavni nadrazi. Kromé toho je zde fada ¢eskych firem,
které jiz zakazky realizuji a fada tendrd, o které se nase firmy uchazeji.

Po zrugeni velmi oblibeného expresu Jadran, ktery spojoval Prahu se Splitem, kdy se minulé vedeni CD nedomluvilo s vedenim Chorvat-

skych Zeleznic na spolupréci, a dale po zaniku vlaku Joze Ple¢nik, ktery spojoval Prahu se slovinskou Ljubl-
janou, ktery zanikl ,uspésnou” lobby rakouskych autobusovych dopravcd, by se Vasim rozhodnutim zrusilo

posledni piimé spojeni Ceské republiky s Balkanem.

Véazeny pane generalni fediteli, dovolujeme si vas pozadat o zvazeni rozhodnuti o zruseni vliaku AVALA
a nabizime vam zprosttedkovéni pfimého jednani s generalnim feditelem Zeleznice Srbije o zachovani to-

hoto posledniho pfimého spojeni Prahy s Balkdnem.

Dékujeme za pochopeni a tésime se na dalsi spolupraci. Se srde¢nym pozdravem Marie Alzbéta

Vopélenskd, generalni feditelka ACRI

CD koupily 14 jednotek
pro vnitrostatni rychliky

Ceské drahy a Skoda Vagonka uzavrely kontrakt na dodavku 14 jed-
notek z osvédcené rodiny RegioPanter v Upravé pro déalkovou do-
pravu. Jednotky budou vyrobeny v letech 2015 a 2016 a nasazeny
na vnitrostatni rychliky. Pofizeni novych elektrickych jednotek sou-
visi s pfipravou na otevirani trhu délkové osobni Zelezni¢ni dopravy
a s postupnym rusenim starsich rychlikovych voz( z byvalé NDR.
Hodnota kontraktu je 2,6 miliardy K¢.

Nové jednotky pro rychliky vychazeji z osvédcené koncepce elek-
trickych jednotek RegioPanter. ,Cestujicim nabidnou moderni, pre-
hledny, svétly a klimatizovany interiér. Ndstupni prostory maji snizenou
kdm s kocdrky a malymi détmi, ale i dalsim osobdm se sniZzenou schop-
nosti pohybu a orientace vcetné seniord. Nizkopodlazni koncepce vozi-
dla umoznitaké rychly vystup a ndstup ostatnim cestujicim s pozitivnim
dopadem do délky pobytu ve stanicich,” vyjmenovava nékteré vyhody
moderniho vlaku Michal Stépan, ¢len piedstavenstva CD odpovédny
za osobni dopravu.

Cestujici budou mit k dispozici i dalsi vyhody znamé z jednotek
RegioPanter, jako jsou napfiklad elektrické zasuvky 230V pro na-
pajeni drobné elektroniky cestujicich, moderni audiovizudlni infor-
macni systém
s LCD displeji,
palubni WiFi
pripojeni k in-
ternetu nebo
nastupni
dvefe ovla-
dané tlacitky
a za jizdy blo-
kované.

Zdroj: CD
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Zdroj: ACRI

Prvni strojvadkyné
LEO Express

LEO Express privital v fadach svych strojviidct historicky
prvni zenu. Helena Zéleska slozila zkousky 8. cervence
2014 a zaradila se tak mezi hrstku zen, které fidi viaky

na ceskych kolejich. Po zacviku zacala na spojich LE jezdit
od 29. ¢ervence tohoto roku.

Prilezitost realizovat sv(ij sen ziskala Helena diky
specidlnimu programu spolecnosti LEO Express, je-
hoz cilem je ndbor a vychova novych strojvedoucich.
~Na Zeleznici se obecné potykdme s nedostatkem stroj-
vedoucich, proto jsme pred dvéma lety zahdijili ndboro-
vou kamparn. Do ni se prihldsila i nase tehdejsi stevardka
Helena,” vysvétluje feditel provozu LEO Express Vaclav
Henzl a dodava: ,Zaradili jsme ji do naseho komplexniho
vycvikového programu, ktery podporuje mladé talento-
vané lidi se zdjmem o tuto profesi.”

Po dvou letech vycviku tak Helena Zaleska slozila
zkousky, které ji oteviraji cestu k fizeni doposud nejmo-
dernéjsich vlakl na ceskych kolejich. ,Jsem rdda, Ze svoji
kariéru na kolejich mohu zahdijit prdvé s jednotkou Flirt.
Jsem s ni spokojend, protoZe je pruznd a dobre se ovlddd,”
fika nova strojvedouci.

Zdroj: LEO Express




Indové chtéji rychlovlaky

Indicka zeleznice patii k nejstarsim a také nejzastaralejsim

na svété. Indicky premiér Narendra Mddi proto planuje jeji moder-
nizaci a Cina i pfes vzajemné spory chce investovat potiebnych
334 miliard dolarti (az 7 biliond korun).

Pomala a prelidnéna Zeleznice, kterd denné piepravi 23 miliond
Indd, hleda zplsob, jak se prizplsobit modernimu svétu. Novy in-
dicky premiér Narendra Médi sni o podobnych pomérech, jaké kdysi
obdivoval pri své ndvstéve Japonska: rychlovlaky, ¢ista nadrazi, ob-
chodni domy a hotely v okoli hlavnich tras.

Nékteré nakladni vlaky dnes v zemi jezdi rychlosti lidské chlize
a dojezdové casy na delsich trasach se nepocitaji na hodiny, ny-
brz na dny. Vlada v Dilli proto zvazuje, Ze poprvé v historii pusti
do sektoru zahrani¢ni investory — veskeré domaci pokusy o re-
formu totiz zatim zkrachovaly.

Indéim se nyni nabizeji sousedni Cifané. | kdyz jsou obé zemé
povazovany za regionalni rivaly, vlada v Pekingu jiz poslala do In-
die experty, ktefi maji vypracovat prvni navrhy. A nejpozdéji
do konce zéfi, kdy Indii navstivi ¢insky prezident Si Tin-pching,
chce Cina s Indii podepsat memorandum o spolupraci.

,Cina miiZe Indiim slouzit jako ptiklad zemé, kde se podobné re-
formy jiz odehrdly. Také jsme zacinali s vlaky, které urazily maxi-
mdlné 90 kilometri za hodinu. Dnes mdme celostdtni sit rychlovlakd,
které ujedou 300 kilometrd za hodinu,” fekl ¢insky generalni konzul
v Bombaji, Liu Youfa.

Zdroj: www.ihned.cz

AKTUALNE ZE SVETA

V jednoté je sila!

Australané jsou vseobecné znami pro svij vztah ke sportu
a aktivnimu zivotu. Kdyz se pfida sounalezitost i ochota po-
moci, neni problém ani cestujici zaklinény jednou nohou
mezi nastupistém a vagonem, jak ukazuje ptiklad z mésta
Perth. Vsichni v jednom okamziku zatlacili na vlak z boku

a naklonili soupravu tak, aby muz koncetinu vyprostil.

Dramatickou zachranu zachytily bezpecnostni kamery.
Na nich je patrné, jak pasazér pfi nastupu do vagonu
uklouzl a v mezefe mezi vlakem a nastupistém mu zlstala
vézet noha az po pas.

Jeden z cestujicich okamzité upozornil zaméstnance
metra, ktefi vlaku nedovolili se rozjet a privolali na pomoc
ostatni pasazéry. Podle mistnich médii muz neutrpél pfi in-
cidentu zadna zranéni a odjel pfistim spojem.

Zdroj: www.ceskatelevize.cz

Konec nevolnosti ve viaku proti smeéru jizdy!

Kdyz jsem si loni chtéla koupit v Olomouci mistenku u CD do Prahy, pracovnice za pfepazkou mi nebyla schopna Fici, zda pojedu po sméru,
nebo proti sméru jizdy. Nakonec jsem se stejnym pozadavkem uspéla u konkuren¢niho ,zlutého débla“ Japonci tyto problémy nemaji, vy-

fesila je za né oto¢na sedadla.

Otocna sedadla v japonskych vysokorychlostnich vlacich
nejsou Zadnou novinkou, v provozu je tento koncept uz fadu
let. Presto video, které tuto zajimavost zachycuje a objevilo se
na YouTube pied necelymi dvéma tydny, zhlédlo za tuto krat-
kou dobu jiz pres 730 tisic lidi.

A jak to funguje? Kdyz vlak prijede na konec¢nou stanici,
vsechna sedadla se elektronicky otoci o 180 stupri(, takze
vsichni cestujici opét pojedou po sméru jizdy. Dalsi vyhodou
je, Ze pti malé obsazenosti se sedadla v Sinkanzenech mohou
rucné otocit a seskupit tfeba po ctyfech nebo po Sesti, coz uvi-
taji treba skupiny spolucestujicich. Sedadla se daji otocit i proti
sobé, takze, kdyz je dost mista, |ze vyuzit protilehld sedadla
k odpocinku nebo spanku.

Zdroj: www.idnes.cz
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KOMUNIKUJEME

Uvizlo v sitich

Fi Viibec jsme to necekali, ale v posledni dobé nejvice vyburcovala pozornost na nasem Facebooku fotografie
prejezdu v Ceské Lipé&, u kterého se opravoval povrch silnice. Pfed pfejezdem totiz sviti na silniénim navéstidle
zelena a asi metr za nim ¢ervené blika vystraznik. A protozZe jde o velmi zmatecné dopravni znaceni, které miize
fidice opravdu dostat do pasti, ptali jsme se, co na to navstévnici Facebooku Fikaji, jak by se zachovali a které znaceni
ma pfednost. Vysledkem bylo v dobé uzavérky 5 768 zhlédnuti fotografie, 86krat To se mi libi, 63krat ji lidé sdileli

svo

a zanechali 74 komentaru.

f Vojtéch Svoboda: Samoziejmé vystraznik.

Ei Alan Najzar: No omg... kolik lopat projelo na zelenou a skoncilo pod
Sranky...? ;)

Ei Jenda Sebek: No, umisténi opravdu dost nestastné... Kazdopadné zadny
rozumné premyslejici clovék by na ten prejezd nevjel.

Ei pavel Mééda Cisar: Jen jitrnice by vjela na prejezd s cervenou ne?

Ei viadimir Figar: No, vzdycky nés ucili, ze prenosny znacky maji pfednost
pred témi stabilnimi, ne? Takze neni co fesit - jed! :-)

Ei pavid Krasensky: Tak to je frajefina. Kazdopadné, jak fikaji drazni
predpisy, je-li ndvést pochybna, jedna se, jako u naveésti stlj — tedy ZASTAVIT.
A také, pokud mi byt i JEDNA ze signalizaci zakazuje jizdu, musim zastavit.
Ei Jarda Wagner: No to zas bude blbct pod vlaky... Koho tohle proboha
zase napadlo?

Ei Martin Chovanec: Ne, to znaceni je fakt nestastné. Mam zelenou, jedu.
Prejezd mé zastavi, projede vlak, mezi tim naskoci zelend z opacného sméru
a musim couvat / uhybat. Nedejboze, kdyz do toho zase za¢ne zvonit
prejezd.

B Jivi Karez: A az doblikaji zavory, jak poznas, co je za znak na semaforu

v protisméru...???? = kdyz ti tam vleti nékdo na zelenou z jeho sméru a bude
rana, u PCR si prohral (byt tady je to piehledny a je to spi$ hypoteticky)... To
je totiz ta skute¢na past tohodle nesmyslu...

Eino Mayerberg: Podobna atrakce byla do nedavna i v Brne Turanech

Fi Nej¢tenéjsim zpravodajskym prispévkem na nasem Facebooku byl odkaz na ¢lanek zpravodajského portalu
www.ihned.cz - LEO Express chce omezit pocet spoji mezi Prahou a Ostravou. Oslovil do uzavérky celkem 3206

navstévnika.
I“NED.cz

Dhmdnien | DATABLOD | maTVR TRy | solasl o madeTRAY | wEED RESEE m

K Milog Keller: Koupit novy jednosystémovy
soupravy do zemé, kterd ma dva systémy, byla
chyba od pocatku. A pak uz se to jen vrsilo.
Jancura ma taky jednosystémovy masiny, ale ty
kdykoliv s kymkoliv vyméni a hlavné jsou to
20 let stary ojety kusy, co zrovna byly volny

a levny. Ale toto. Hm.

Ei Andreas Berger: To je dobre, alespon uvolni
prostor RJ a CD. Ti to alespor umi.

f Filip Hercik: Skoda, snad se prosadi jinde.
f Matéj Vondficka: Dalo se to viceméné
ocekdvat, ale jsem dost zvédav, co bude dal

BYEMYS  HNLIE TECH DHALCG
sviT  OMLINDROZHONORY  CENCVMISISTITUCE  OBCAWSKY JAKDMIE  ZPRAVY AT

AT ki | peeiednd weakiaoy: 4. 7, 316 11D nopoge

Leo Express uvolni prostor. Na trati z Prahy

vymejslet. Do Polska se mu proniknout
nepodafilo, Slovensko asi taky padne, na Brno
a niz nema patfi¢nou stavu. Leda snad ten
Chomutov.

i viada Deni Jefabkovi: Tak ze sedmi to bude
pét, pak to budou tfi a pak to bude papa

a konc¢ime.
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do Ostravy bude muset zrusit tfi spoje denné

Lec Express plinuje omezit podet spojd, kierd jeadi & Prahy
do Ondravy. Zatimeo ted jich v pracovni dny wypravuje firma
sedm af osm denné, od prosince, kdy vetoupl v platnost
mowé jizdni Fady, Jich mb byt jen pbt. sl vyli2dét rano a pak
a2 po 15 hoding.

Cibas vice oc Leo Exprom | Regicdet | Cosié drily | kosksrence na
nlsfich | Prahs | Ostravs | Kadice | visk | Feleanitni doprava

Hlati Smisad
tadiny



KOMUNIKUJEME

i Dalsim hojné komentovanym prispévkem na nasich profilech na socialnich sitich méla nase vyzva, abyste nam

svo

v den rozdavani vysvédceni oznamkovali videomagazin POZOR VLAK. Z 64 komentaiu vyplyva, Ze jsme v priméru

zvo

prosli velmi slusné. Ostatné, podivejte se na par vybranych komentari. Vsem, ktefi nds oznamkovali, dékujeme.

Ei pavel Zimek: Jak v prvni tfidé! Velka jednicka pres celé vysvédceni.
Je zbytecné ji pséat do jednotlivych fadek... Tak, a jak proziji Zaci Jura

a Lucie prazdniny? Nezapomerite, po prazdninach se na Vas Vasi
pfisni ucitelé opét budou tésit a rozdavat zndmky!

K Jivi zugeic: Jivia Luci, za pofad a za vas oba ddvdm 1 i s hvézdickou.
Jste super dvojka.

i Karel Furi: Dokud nebude reklama ve videu a politika, tak to bude
stale za jedna.

Ei Michael Candrék: 1a prospél s vyznamenanim :-)

Ei Martin Kopftiva: Abyste moc nezpysnéli tak 2 :-) Ale ne, libi se mi,
jen musim fict, Ze pro mé prvnich 9 dill bylo zajimavéjsich :-)

Ei Jakub Vyskocil: 1, jsem rad, ze po svétu na kolejich se opét objevil
zelezni¢ni magazin pro fanousky Zeleznice :-)

f Matéj Brunclik: Samoziejmost je pro vas znamka za 1 :-) Protoze,
tento porad je mUj nejoblibenéjsi, co se tyce vsech mych oblibenych
poradu. Pozor vlak si u mé vybudoval prvni misto na vsech pozicich.
Libi se mi, jak se Pozor vlak vyviji jak v designu, tak v odvysilani. Vzdy
se t&sim na novy dil, a zpétné si je pfehradvam nékolikrat :-)

K7 Tomag Bures: Mno 1% a pro¢? Jedna se o unikatni projekt, ktery

u nas nemd obdoby. A hlavné je na vas vidét, ze to délate s radosti,

a né proto, Ze musite :-) :-)

Ei Daniel Zajicek: Dal bych tak za 3- za kycovitost vyjadfovani. Pfijde
mi to takové moc umélé. Chtélo by se to trochu uvolnit... No a hlavné
bych opustil od téch ,rddoby” vtipnych oslich mustkd... Pokud vite,
co myslim...

v v

Ei Miroslava Razimova: Davam vam jednicku a zcela jisté s tisicem hvéz-
dicek. A mam jen takovy ndpad, prosim vas, zkuste zjistit, jak to bude

v budoucnu s motorovymi vozy 854. Madm takovy neblahy dojem, Ze se
nad nimi zacina smrakat :-( Je to moje srde¢ni zalezitost. Dékuji vdm
predem a jsem s pozdravem, Mirka :-) PS.: Je béjecné, Ze se zaobirate
stavem nasi zeleznice. A nebojite se jit az na dien. Diky. M. :-)

K7 Josef Karlec: Za mne za 1. Sic tu néco podobného bylo v ramci CT,
ale Vase je lepsi a pro normdlini lidi. A i za tu préci, co musite udélat,
¢lovék necekal, ze na 7 minut reportaze natocite tak 2 hodiny. A hlavné
to premlouvani, pojdte nam to fict o téch zvucich, jak se délaji. Jen tak
déle. A kdyby jesté néco, tak v inoru na stejném misté.

Ei cubos Balugka: Bezpochyby 1, vzdy sa teSim na kazdy diel plného
zaujimavosti. Dufam, Ze aj nadalej budete robit zaujimavé diely.

A pozdravujem moderatorsku dvojicu, najma zensku ¢ast z nej :-)

Ei Lukas Mach: Na miliardu procent velkou 1. Vas pofad nema chybu

a hlavné diky seridlu Pozor vlak jsme trochu ozivili 13 let staré MSTS, jen
diky vasemu poradu a nam jako aktivnim ¢lentim tohoto simulatoru
strojvedouciho. Jen tak dél v dal3ich reportazich.

Facebook: www.facebook.com/azdpraha
Twitter: www.twitter.com/azd_praha

Google+: https://plus.google.com/104526391574754476118

Ei A vite, co nas hodné tési? Piedeviéim, Ze na nasem facebookovém profilu POZOR VLAK (www.facebook.com/pozor.
vlak.azd) hojné zverejiujete fotografie, kde se objevuji tabulky s napisem POZOR VLAK.

8 POZOR VLAKEM

Foto: Karel Furis

Foto: Nikolaj Sersen

Foto: Radek Vitik
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FOCUS

Objektivem fotografa Marka Stépanka

Cremosniansky tunel je se svou
délkou 4697 metru nejdelSim
na Slovensku. Do stanice Cremo$né
z néj pravé vyjizdi brejlovec
750.032-5 na cele madarské

soupravy viaku Zr 394,,Urpin”

Na draze pres prismyk Albula
opousti lokomotiva Ge6/6 707
v cele nakladniho vlaku dolni
portal 677 m dlouhého
spiralového tunelu Toua a najizdi
na predmosti viaduktu Albula Il.
Nad vlakem je viadukt Albula i,
po kterém vlak pred chvilickou
zprava doleva prejel.

Stroj A494 projizdi sérii tunelt
v horské oblasti Recka na trase
Solui-Atény
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FOCUS

/anhranicni

zeleznicni
tunely

Do tmy 280 metrti dlouhého
tunelu na trati Divaca-Ljubljana
ve Slovinsku se v cele vlaku
IC 243, Drava” chysta ponofit
stroj 363.012

Vlak IC 504, Kremstal” na své
cesté z Grazu do Lince zajizdi
do 4766 metri dlouhého
Bosrucktunellu

Spanélska vysokorychlostni
jednotka AVE na malou chvili vyjela
na denni svétlo mezi tunely
na skalnatém stfedomoiském

pobrezi nedaleko Barcelony

KDO JE ...

Marek Stépanek

Zelezni¢ni fotograf narozeny v roce 1972.
Fotografovdni se vénuje od roku 1983 a jeho
archiv citd nékolik desitek tisic snimku z celé

Evropy. Své fotografie a ¢ldnky publikuje

v Zelezni¢nich casopisech v CR a v zahranici.
Spolu s kolegou Petrem Doupovcem vytvoril
v roce 2009 fotogalerii www.trainfoto.eu, kde
postupné uverejriuje snimky jak soucasné, tak
i z diivéjsi tvorby a dnes jiz historické.
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yz se zmeni politicka situace, menf se i $éfove strategickych statnich organizaci.
y zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC). Dlouho se hledal vhodny kandidat. Ridit SZDC '
3 patficné vzdelani a odbornost. Nakonec padla volba na feditele Oblastniho
terého ¢eka fada daleZitych krokd, které zasadné o budoucnost této
e o investicich do infrastruktury anebo o pfevodu na zCD na SZDC. Pavel
jsou pro ne&j prioritou a co se tyce infrastruktury, p ! bude stavét ostosest.
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Jste ve funkci uz vice nez sto dni, takze
otazka je na misté. V jaké kondici se aktu-
alné nachazi Sprava zeleznicni dopravni
cesty?

Myslim si, Ze se SZDC nyni nachézi v dobré
kondici. Kazdy, kdo se Zelezni¢ni problema-
tice vénuje, mi da urcité za pravdu, ze je to

i diky kvalitni praci mého predchtdce Jifiho
Kolére. Po jeho pfichodu se zacaly fesit nej-
Vvétsi problémy, at uz slo o udrzbu Zeleznicnich
trati pfi pretrvavajicim nedostatku finan¢nich
prostiedkd, nebo naopak piiprava dostatec-
ného poctu novych investi¢nich akci tak, aby
se mohly financovat ze stavajiciho Operac-
niho programu Doprava. Mél jsem tu po ném
kvalitni zéklady, na kterych mohu déle stavét.
Diky tomu neméam o budoucnost SZDC strach.

V Ceské republice je tradici, ze kdyz prijde
do statni organizace novy $éf, neziistane
kamen na kameni. Také chystate personalni
zemétieseni a fadu zmén?

Nevim, jestli je to takovym pravidlem, jak

o tom informuji média. J4 osobné hodldm na-
vazat na to, co se jiz na SZDC vybudovalo.
Nerad bych, aby mi nékdo naseptéval, koho
vyhodit a koho pfijmout. Jsem totiz presvéd-
cen, ze ve vedoucich funkcich ptsobi odbor-
nici, ktefi své praci rozuméji. Zatim neplanuji

velké zmény, ale tim nefikam, ze zadné ne-
budou.

Moc dobfre vite, Ze rozdéleni modré ar-
mady na dopravce a statniho spravce infra-
struktury je hojné kritizované. Jak to vni-
mate vy?

Chapu, Ze zejména pro starsi zeleznicarskou
generaci bylo rozdéleni drah pomérné bo-
lestné. Tito zaméstnanci se vzdy povazovali

za soucast jedné velké rodiny. V tomto ohledu
jsme se fidili nafizenimi Evropské unie, i kdyz
je zajimavé, ze ne vsude $li touto cestou. Nic-
méné respektuji dnesni stav a myslim, ze kdyz
se chce, neni problém spolupracovat i v ramci
rtznych firem. N&s zajem je prece spolecny -
nabizet kvalitni sluzby na zeleznici. V této sou-
vislosti mi vadi jen jedina véc. To, kdyz nékdo
Vyuzivéa soucasnou situaci k vymluvam, ze ne
MY, ale ONI za néco mohou.

Nedavno jsem v médiich zaznamenal
pripad, kdy Zena jedouci zpozdénym vla-
kem soukromého dopravce RegioJet ne-
stihla posledni vlak Ceskych drah. A pres-
toze méla koupeny listek u €D, vykazali ji
z ¢ekarny a ona tak nocovala na lavicce.
€D, kterym ted'nadrazi pati, to odGivod-
nily tim, Ze nejela celou cestu jejich via-
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kem. Nejenom tento absurdni pribéh, ale

i dalsi rtizné spory jasné ukazuji, ze nadrazi
uz davno méla byt pod SZDC. Pro¢ uz tomu
tak davno neni?

Jsem stejného nazoru a dokonceni prevodu
povazuji za svoji soucasnou prioritu. Je to nas
velky dluh vi¢i cestujicim uz od roku 2002.
Nékdy se dost tézko vysvétluje verejnosti, ze
prvni nastupisté a vypravni budova na nadrazi
patti CD a zbytek SZDC. Je to problém i z hle-
diska udrzby, naptiklad pfi odklizeni snéhu

v zimé. Pfesné terminy sice jesté nezname, ale
doufam, ze k dokonceni prevodu majetku do-
jde co nejdrive.

A ted'investice. Hlasité se v médiich ho-
vofi o tom, ze Ceska republika pIné nevy-
uzije hozenou unijni rukavici a nevycerpa
vsechny finance v ramci Operacniho pro-
gramu Doprava 1 (OPD1). Kdo za to muiize
a kolik penéz tedy ztistane leZzet ladem
na zeleznici?

KdyZz dovolite, za¢nu od konce. Jsem presvéd-
cen, ze nakonec vycerpame veskeré penize

z Operacniho programu Doprava 1. K tomu
mé opravnuje védomi, ze se v predeslych le-
tech rozjela ve velkém projektova ptiprava no-
vych staveb a my je nyni mGzeme zahajovat,
abychom méli hotovo v pozadovaném ter-
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minu do konce pfistiho roku. V zdloze mame

i dostatek tzv. nahradnich projekt. Tim dorov-
name skluz, ktery zpUsobilo pozastaveni in-
vesti¢ni ¢cinnosti v minulosti.

A logicky ted'navazeme na Operacni pro-
gram Doprava 2. Kdyz tedy Fikate, ze OPD1
bude zcela vyuzito, predpokladam, Ze tomu
tak bude také u OPD2. Jaka opatfeni jste
tieba uz vy pfijal, aby ¢erpani unijnich pe-
néz bylo maximalni?

V soucasné dobé uz zhruba vime, jakou ¢astku
budeme mit na investice v nasledujicim ob-
dobi. Po zkusenostech z minula neponecha-
vame nic ndhodé. Projektova pfiprava bézi
naplno tak, abychom mohli plynule nava-

zat dalsimi stavbami. Pokud nebude doché-
zet k obstrukcim ohledné vybéru jejich zho-
tovitel(, neni dlivod k obavam. Na OPD1 jsme
se totiz poucili. U¢ili jsme se pravidla taki-
kajic za pochodu. Bylo to pro nas nové a lec-
kdy velmi slozité. Byli jsme prekvapeni i mnoz-
stvim problém a pratahd, které mohou
nastat. Dnes uz mi na stole lezi svazky per-
fektné pripravenych projektt na OPD2, které
staci jen podat. Jsme daleko Iépe pfipraveni.

Zabrousime i do bezpecnosti. V minulosti
byla SZDC dosti ¢asto Drazni inspekci pes-
kovana za to, Ze se nevénuje dostatecné
udrzbé, ze neinstaluje tolik prvk, kolik by
si zeleznice zaslouzila atd. | kdyz pro upl-
nost je potieba fici, Ze za minulého vedeni
v cele s Jifim Kolarem se fada véci o hodné
zlepsila. Jaky bude trend pod vedenim
Pavla Surého?

SZDC i Drazni inspekci jde o jedno a to samé,
a to je bezpecnost. Ja jen na rozdil od inspek-
torQ pracuji s redlnym stavem drahy a ome-
zenymi rozpocty. Je hezké doporucit napfi-
klad zabezpecit vsechny piejezdy zavorami,
ale musi to mit vazbu i na nase realné fi-
nan¢ni moznosti. Nikdo prece nechce mit
vice bezpec¢nou a moderni infrastrukturu nez
jeji spravce a provozovatel. Snazime se proto
k veskerym doporucenim pfistupovat maxi-
malné zodpovédné, ale je tieba brat v Gvahu
redlny stav véci. Mlj smér tak nem0ze byt jiny,
nez vénovat pravé bezpecnosti maximalni po-
zornost.

Mimochodem, v poslednich letech je fada
projeti navésti zakazujicich jizdu. Zatim
vlaky vzdy zastavily nékolik desitek az set
metrii od sebe. Zde Drazni inspekce navrhla
také feseni, ale reakce SZDC pry doted'ne-
byla pruzna. Na co se ¢eka? Az opravdu do-
jde k nestésti?

Tady je potteba fici, ze projeti ndvéstidla neni
az na vyjimky zélezitosti spravce zeleznice,
ale dopravce. Kritiku od draznich inspektort
smérem ke spravci infrastruktury tak zcela ne-



chapu. Navic dobre védi, ze se timto problé-
mem usilovné zabyvame. V ovérovacim pro-
vozu je VNPN, které je vyvijeno spole¢né

s AZD Praha. Podle planu se postupné zavadi
i ETCS a zménily se také drazni predpisy, které
by mély fadu téchto piipadl eliminovat. Po-
stupné se prechazi na dalkové fizeni provozu,
kdy eliminujeme vliv lidského faktoru na mi-
nimum.

Otazka podle mé tedy spiSe zni, v jaké mife
jsou dopravci dodrzovany stavajici drazni
predpisy a v jaké mite dochazi k pripadim,
kdy je napfiklad vlakovy zabezpecovac stroj-
vedoucim zamérné obchazen.

Jeden z plani SZDC je Fidit hlavni traté
v Ceské republice z Centralnich dispecer-
skych pracovist (CDP). Podobné jako je
tomu u letecké dopravy. Jedno takové,
u jehoz vzniku jste byl, je v Pferové a dalsi
se chysta v Praze. Kdy bude v provozu
a takeé co rikate na namitky, ze pfi vypadku
CDP se zastavi velka oblast?
Vystavba budovy CDP v Praze jiz zacala, se za-
pojovanim prvnich trati na toto pracovisté po-
¢itame na prelomu let 2015 a 2016. Budovani
centralnich dispecinkl nejprve pro Moravu
a nyni i pro Cechy souvisi s tim, Ze fizeni vla-
kového provozu z jednoho mista je nejefek-
tivnéjsim zptsobem ve chvili, kdy se na fadé
Usekt jezdi 160 km/h. Obcasnému selhani
techniky se nikdy zcela nevyhneme, nicméné
jizdnes mame k dispozici systém zéloznich
zdrojQ, ktery zabréni tzv. blackoutu, tedy cel-
kovému vypadku sité. Navic i na tratich s dal-
kovym fizenim provozu méme k dispozici
pohotovostni vypravci, ktefi néam umozni za-
chovat provoz i v dobé poruch, byt za cenu
mensi propustnosti trati.

Ted'mé napada. Vzdy, kdyz nékde vy-
padne zabezpecovaci zarizeni, na social-
nich sitich se objevuji zasvécené komen-
tare, Ze to, co se déje v Ceské republice,
nema obdoby. Existuje néjaké porovnani,
jak si stojime, co se tyce vypadkd, oproti ji-
nym statim?

Ono to neni bohuzel jen v pfipadé vypadkd.
Tyto komentare se objevuji, at se stane vlastné
cokoliv. Kladného ¢i negativniho. Vzdy se na-
jde néjaky ten ,expert” se svétovym nazorem,
ale vétsinou bez jakychkoliv podkladid k témto
tvrzenim... Pravdou je, Ze se provozem nevy-
mykame z priméru okolnich statl ani Evropy
jako celku. Vsechna ta zafizeni dnes konec-
koncl pracuji na velmi podobnych principech.
Co se opravdu lisi, jsou snad jen postupy, které
se pouzivaji v pfipadé vypadkd, a pak i po-

¢ty zaméstnancy, které jsou v mimoradnych
pripadech k feseni takového problému oka-
mzité k dispozici. Ohled se musi brat i na cas,
po ktery jsou tato zafizeni v jednotlivych sta-

tech pouzivana. Pokud se chceme porovnavat
s zelezni¢né vyspélymi staty, pak si musime
uvédomit, jaka situace zde panovala v posled-
nich 40 letech a jaké moznosti méli tam. At uz
si vezmeme lonisky pfipad nehody ve Spanél-
sku, nebo nedévnou srazku vlakd v Némecku,
je vidét, ze bez chyby neni nikdo.

Jsme v zavéru rozhovoru. Az jednou bude
Pavel Sury konéit ve funkci $éfa SZDC, jak

ROZHOVOR

se o ném bude v této souvislosti hovorit?
Respektive, co byste chtél, aby o vas odbor-
nici, priznivci Zeleznice a novinafri rikali?

Byl bych rad, kdyby se o Pavlu Surém mlu-
vilo jako o nékom, kdo byl Zeleznici v CR pfi-
nosem. Jako o nékom, kdo své praci rozu-
mél a zanechal po sobé dilo, na kterém mohli
jeho nasledovnici spolehlivé stavét. Aby si
lidé nejen na SZDC mohli fict, Ze je $koda, Ze
kon¢im.




F@QTOR CLANKU : =2
. T TR T

AC je teprve babi léto a polovina prosince, kdy zacne platit novy jizdni fad, se zda velmi
vzdalenou, uz v této dobé vrcholi tvrdd jednani o budoucl podobé osobni Zelezni¢ni dopravy
na Ceskych kolejich pro pfisti grafikon. Nejtvrdsi boj se vede samozfejme o trasu Praha-Ostrava,
kde trojice dopravct usiluje zejména o ty nejatraktivnéjsi casy. Jak ale vyplyva z prvnich
poodhalenych karet, chystaji se jak Ceské drahy, tak oba soukromi dopravci vyrazné posilit své
pdsoben v okolnich statech. V kurzu je zejména Polsko, Rakousko a pak samoziejmé Slovensko.
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Priprava jizdniho radu na rok 2015, ktery za-
¢ne platit 14. prosince letosniho roku, je v pl-
ném proudu. V soucasné dobé jsou k dispozici
prvni névrhy, ke kterym se mohou v nékterych
regionech vyjadiovat obcané a obce. Pfestoze
pripravené navrhy jizdnich f4dt mohou doznat
jesté znacné zmény, mimo jiné i z dlivodu re-
alnych finan¢nich moznosti jednotlivych ob-
jednateld, a definitivni podobu bude mit novy
Jizdnitad 2015 az na zacéatku zafi, Ize jiz nyni
predstavit nékteré planované zmény v dalkové,
predevsim pak v mezinarodni délkové dopravé.
A ty zmény budou opravdu pomérné velké.
Zatimco Ceské dréahy posili spojeni s Rakous-
kem a na vsechny vlaky mitici z Prahy do Vidné
a déle do rakouského vnitrozemi nasadi mo-
derni jednotky railjet, RegioJet a LEO Express se
chystaji nabidnout své sluzby na Slovensku.

CD sazi na rychlé spojeni s Grazem
Nejvyznamnéjsi novinkou bude ostré spus-
téni provozu vlaku railjet na lince Praha—Brno-
Viden-Graz. Na linku denné vyjede sedm part
vlakd vedenych v mezindrodnim provozu

v pravidelném dvouhodinovém intervalu.
Cestovni ¢as mezi Prahou a Vidni se zietelné
zkrdti, a to na pfiblizné 4 hodiny 10 minut. Na-
vic jeden par vlaku railjet bude v okrajovych
castech dne jezdit mezi Prahou a Brnem. Vlaky
budou jako soucasné spoje kategorie EC bez
povinné rezervace mist k sezeni kromé bu-
siness class, kde se povinna rezervace mista
predpoklada. Ve Vidni budou ceské railjety za-
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stavovat na zbrusu novém hlavnim nédrazi,
odpadne tak nutnost cestovat pfi prestupech
na rtzné sméry mezi nékolika videriskymi na-
drazimi. Dal$i novinkou ve sméru do Rakouska
bude kazdodenni prodlouzeni vlaku Moravia
s vozy k sezeni v relaci Bohumin-Viden s od-
jezdem rano pred 7. hodinou z Bohumina

a s prijezdem do Vidné pied 10. hodinou do-
poledne. Zavede se tak nové zadané ranni
piimé spojeni severni a stfedni Moravy s Vidni.
V opa¢ném sméru bude vlak odjizdét z Vidné
po 18. hodiné vecer. V souvislosti se zahdje-
nim provozu railjetl se ukonci provoz pfi-
mého vlaku EC Vindobona z Hamburku pres
Prahu do Vidné a Villachu. V trase tohoto vlaku
se zavede novy spoj EC Porta Bohemica v re-
laci Hamburk-Berlin—Praha— Brno-Bratislava—
Budapest.

Vraci se denni spojeni Prahy

s Varsavou

Ve sméru do Polska se znovu vraci pfimé
denni spojeni Prahy s Varsavou vlakem

EC Praha. Jizdni doba obnoveného vlaku bude
opét velmi kratkd, a to necelych osm hodin.
Vlak EC Sobieski z Vidné pres Breclav, Pre-

rov a Ostravsko pak nové nabidne piimé spo-
jeni Moravy pres Varsavu az k Baltskému mofi
do Gdanska a Gdynie. Vlivem zmény konceptu
dopravy a zavedeni vlaku EC Porta Bohemica
Hamburk-Budapest dojde ke zruseni pfimého
spoje Varsovia na trase Varsava-Bohumin-
Breclav-Budapest. Mezi Bohuminem a Brec-

TEMA

lavi bude nahrazen vnitrostatnim spojem

Ex 530/531. Jako ¢aste¢nou alternativu za zru-
Sené denni pfimé spojeni mezi Slovenskem

a Polskem bude na spojich EC 148/111 denné
vypravovan piimy viiz Zilina-Bohumin-
Varsava. Zpét z Varsavy pak pojede na vlacich
EC 110/149.

Konci nespolehlivy vliak
do Bélehradu, posiluje se spojeni
na Slovensko
Jednim z vlakd, které uz pristi rok naopak ne-
vyjedou, je pfimé spojeni Prahy a Bélehradu
prostiednictvim EC Avala. Tento spoj na-
bira casto i zna¢na zpozdéni v disledku kont-
rol na vnéjsich hranicich Schengenského pro-
storu a tato zdrzeni se prenasela také na Gzemi
Ceské republiky. V uplynulém obdobi se tak
jednalo o nejméné spolehlivy spoj na ceské
zeleznici. V novém jizdnim fadu ho ¢astecné
nahradi EC Csérdas ve zkracené trase Praha—
Brno-Bratislava-Budapest. Predpoklada se,
ze diky zkraceni tohoto vlaku do/z Budapesti
dojde k vyznamnému zvyseni spolehlivosti
a presnosti tohoto posledniho denniho spoje
z jihovychodni ¢asti republiky do Prahy. Pro
odleh¢eni denni $pickové frekvence mezi Ces-
kou republikou a Slovenskem budou v patek
a v nedéli vedeny mezi Breclavi a Bratislavou
posilové vlaky Ex 278/279 s pfipoji v Breclavi
na vlaky railjet do/z Prahy.

K nékolika zménam dojde také v dopravée
mezi Ceskou republikou a severni ¢sti Slo-
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venska. Zavede se napfiklad novy ranni vlak
EC 140/141 z Ostravy do Ziliny, ktery vytvofi
vyhodné spojeni pro obyvatele severni Mo-
ravy do turisty vyhledavanych slovenskych
hor. Bude vyjizdét z Ostravy zhruba v Sest ho-
din réno a v Ziliné bude mit zabezpe¢enou
okamzitou pfipojovou vazbu na vlak InterCity
do Kogic. V opa¢ném sméru budou v Ziliné
zajistény pripoje z vychodniho Slovenska.
Novy vlak EC 140 pak bude pfijizdét do Ost-
ravy priblizné ve 22 hodin.V no¢ni dopravé
dojde k upravé tras soucasnych tfi nocnich
vlak(i Slovakia, Sirava a Excelsior do dvou
tras. Vlaky Praha—KoSice a Praha-Humenné
pak ponesou oznaceni Slovakia a Bohemia

a zajisti i nadale dopravu lizkovych vozi

do Polska a autovozu z Prahy do Popradu

a do Kosic. Jedna se také o zachovani pfi-
mych lGzkovych vozli z Kosic do Chebu pres
Plzen i ptes Usti nad Labem nebo z Prahy

do Zvolena. Excelsior pak nahradi no¢ni rych-
lik z Prahy do Starého Mésta u Uherského
Hradisté.

7
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Pendolina ziejmé zamifi castéji

na zapad Cech

Ceské drahy jednaji také o rozsiteni provozu
vlak@i SC Pendolino na zapad Cech. Ke dvéma
stavajicim piimym vlakm Ostrava-Olomouc—
Praha-Plzen-Cheb-Frantiskovy Lazné by mohl
pribyt treti par vlakd, ktery by zajistil ¢asné
rano velmi rychlé spojeni ze zapadu Cech

do Prahy a na Moravu a naopak odpoledne

z Moravy a Prahy do Plzné a Chebu. Nové roz-
$iti Ceské drahy také pocet zastavovani u viaki
spojujici Ostravsko s Brnem, kdy vsechny rych-
liky budou bez vyjimky zastavovat ve stanicich
Studénka a Suchdol nad Odrou.

Samostatnou kapitolou je modernizace vo-
zového parku nejvétsiho ceského Zelezni¢niho
dopravce, ocekava se, ze zejména s pficho-
dem novych jednotek railjet se uvolnéné vozy
ze soucasnych vlaku InterCity a EuroCity ob-
jevi na vnitrostatnich rychlicich. V soucasnosti
se uvazuje o vylepseni souprav béznych rych-
lik napfiklad z Prahy do Plzné, Klatov a Ze-
lezné Rudy, z Prahy pres Usti nad Labem a Kar-

T

lovy Vary do Chebu nebo z Brna pies Breclav

a Otrokovice do Prerova a Olomouce. Vice
multifunkénich bezbariérovych vozt by mélo
byt zafazeno také na rychlikové linky Praha-
Havli¢k(v Brod-Brno a Brno-Prerov-Bohumin.

LEO Express se chysta proniknout
nejen na Slovensko

Zelezni¢nimu dopravci LEO Express pod-
nikatele Leose Novotného je cesky zelez-
ni¢ni trh uz ziejmé maly a po nékolika expe-
rimentech se zménou tras a mist zastavovani
jeho vlakl se nyni chysta proniknout na vy-
chodni trhy. Dohodnuty ma zatim vstup

na Slovensko, kam by mély Zlutocerné viaky
zacit zajizdét jiz od poloviny prosince, pii-

sti rok planuje expanzi do Polska a ve vy-
hledu je Rumunsko, Madarsko a pobalt-

ské staty. Leos Novotny na trhy nechce jit jen
na své riziko a hleda partnery, kterym by udé-
lil fransizy. Dopravce by fransizantdm po-
dle Novotného poskytl procesni a pocita-
cové systémy, dodal by jim vlaky a zaplatil




85 procent projektu. LEO Express by pak do-
staval poplatky z trzeb. Firma si od novych
trh slibuje zisky, které kvuli cenové valce
nema na tuzemské trati mezi Prahou a Ostra-
vou. Na Slovensko prodlouzi LEO Express
svou nynéjsi linku do Ostravy od prosince,
nové by méla jezdit pres Zilinu do Kosic.
Pavodni plan byl takovy, Ze ve spolupréci se
slovenskym statnim dopravcem ZSSK budou
vlaky LEO Expressu zajizdét dvakrat denné az
do Kosic, v soucasné dobé to vypada pouze
na jeden par. Trat z Bratislavy do Kosic pres
Zilinu je nejlukrativn&jsi zelezni¢ni trasou

na Slovensku; v soucasnosti probiha jeji
modernizace. Vlakové dopravé mezi dvéma
nejvétsimi slovenskymi mésty, ktera jsou

od sebe vzdalena pres 400 kilometrd, nahrava
skutec¢nost, Zze dosud nejsou propojena
dalnici. Na této trati v soucasnosti zajistuje
osobni vlakovou prepravu pouze statni ZSSK.
Podle posledniho ndvrhu bude spoj na Sloven-
sko vyjizdét odpoledne z Prahy, po desaté ve-
cer by mél byt v Kosicich. Odtud se po triadva-

caté hodiné bude vracet do Prahy, kde ma byt
v osm rano. Obslouzi tak soucasné i ranni spoj
z Ostravy. ,Jdeme vstric velké poptdvce po noc-
nim cestovdni mezi vychodnim Slovenskem

a ceskou metropoli, kterd je nyni uspokojena pre-
devsim autobusovou dopravou. Témto cestuji-
cim pfineseme vyrazné vyssi pohodli a kvalitu,
vétsi rychlost a bezpecnost za velmi zajimavé
ceny,” informovala mluvci LEO Express Petra
Valentova. Pokud jde o vnitrostatni trh, chce
Leos Novotny v pfistim roce zachovat sedm
part spoju mezi Prahou a Ostravou, pravdépo-
dobné pfibude druhy pér na trase Praha-Staré
Mésto u Uherského Hradisté.

RegioJet chysta ctyfti pary viaku
mezi Bratislavou a KoSicemi

Regiolet podnikatele Radima Jancury zatim
prozradil, Ze od nového jizdniho fadu bude
denné provozovat Ctyii pary vlaki mezi Brati-
slavou a KoSicemi. Konkurenci mu zde budou
vlaky spole¢nosti ZSSK, a to jak kategorie IC,
tak bézné rychliky. Vlaky vyssi kategorie pre-

pravi ZSSK ze slovenské metropole do Kosic
zhruba 700 tisic cestujicich ro¢né, jejich pro-
voz je ale ztratovy. Ocekdava se, Ze se na slo-
venské koleje pfenese cenova vélka nékolika
dopravct, ze které profituji cestujici mezi Pra-
hou a Ostravou. Radim Jancura tvrdi, Ze jiz-
denka mezi Bratislavou a Kosicemi mize stat
i méné nez deset eur (zhruba 270 korun).
Nyni plati slovensti cestujici ve vlacich Inter-
City zhruba dvojnéasobek. V jednéni je také
prodlouzeni souc¢asného spoje mezi Prahou
a Zilinou az do Kogsic. RegioJet chce i na Slo-
vensku, kde uz jezdi na statem objedna-
vané lince Bratislava-Komarno, nabidnout
sluzby, které poskytuje ve vlacich mezi Pra-
hou a Ostravou. Bude to mit ale o to tézsi,

ze ZSSK vypravuji na IC vlaky z Bratislavy

do Kosic prakticky to nejlepsi, co maji k dis-
pozici, v¢etné nabidky doplnkovych sluzeb.
RegioJet zde plédnuje nasadit vozy, které na-
koupil v Rakousku a nechal zrekonstruovat,
lokomotivy si bude pronajimat, ve hre je pry
nékolik moznosti.
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Kdo by neznal Zkusebni centrum Wzkumného tstavu zelezni¢niho ve Velimi. Prakticky cela Evropa "--.___‘_____
a vsichni ddleziti vyrobci kolejovych vozidel zde zkousi své produkty tak, aby tyto spinily pfisné
Zelezni¢ni normy. MuZeme sméle fici, Ze podobné technologicky vybavené zkusebni okruhy —
v Evropé Ize spocitat maximalné na prstech jedné ruky. Aby tato vysada Velimi zdstala, musi

vedeni Zkusebniho centra neustale sledovat rychle se vyvijejici technologické trendy a doplfiovat
zatizenti pro jejich odzkouseni. Napfiklad v téchto dnech zde zacing instalace zafizenf pro zkouseni
jednotného evropského vlakového zabezpetovace ETCS Level 2, které dodé spolecnost AZD Praha.



Odbornici se pfi projektovani zarizeni pro zkou-
Seni ETCS L2 poradné zapotili. Velky zkusebni
okruh totiz nemé parametry klasické korido-
rové Zeleznice se stanicemi a mezistani¢nimi
useky. Proto bylo v ramci pfipravy technického
feSeni navrzeno v oblasti stavajiciho manipu-
la¢niho kolejisté zkusebniho centra zfizeni fik-
tivni dopravny. Ta bude ohranicena fiktivnimi
vjezdovymi ndvéstidly a za dopravni koleje se
budou povazovat koleje 1, 2 (kolej velkého zku-
Sebniho okruhu), 3 a 4. Dopravni koleje budou
ukonceny fiktivnimi odjezdovymi naveéstidly.
Dopravna bude doplnéna neprepinatelnymi
balizami. Na velkém zkusebnim okruhu se pro
urcité konfigurace zfidi druha fiktivni dopravna,
ktera bude mit jen jednu stanic¢ni kolej, délenou
pro lichy smér fiktivnim cestovym navéstidlem,
a bude doplnéna neprepinatelnymi balizami.
Zbytek velkého zkusebniho okruhu se rozdéli
po Usecich cca 1000 metrd, které budou tvorit
jednotlivé oddily, a trat se doplIni neprepinatel-
nymi balizami.

Technologie ETCS

Co se tyce technologii pro ETCS L2, ty budou
umistény v rekonstruované pfistavbé budovy
Rizeni provozu zkuebnich okruh(. Bude zde
umisténa Radioblokova centrala RBC, coz je
elektronicky systém, ktery na zakladé informaci
z pevné casti zabezpecovaciho zafizenia z in-
formaci ziskanych od jednotlivych vozidel vy-
pracovava a prostiednictvim sité GSM-R vysila
zpravy s povolenim k jizdé - Movement Autho-
rity. Datové propojeni RBC do sité GSM-R bude
realizovano standardnim rozhranim E1, které
bude plné zdlohovéno. Do administrativni bu-
dovy Zkusebniho centra bude provedeno
propojeni po mistnim optickém kabelu pro-
strednictvim modemd s rozhranim E1, dale

do datové sité SZDC po stavajicim prenosovém
zafizeni CISCO s volnymi rozhranimi E1, které
zajisti prenos informaci ze ZC Velim k Gstfedné
MSC systému GSM-R. Na ustfedné GSM-R, ktera
je umisténa v budové CDP Prerov, budou pro-
vedeny konfiguracni prace pro zaclenéni nové
RBC do systému.

Zkusebni centrum VUZ je jiz v soucasné
dobé vybaveno technologii ETCS L1 od spo-
le¢nosti Alcatel, kterd je dnes soucasti firmy
Thales. Tato technologie bude zachovana, do-
plnéna a rekonfigurovana tak, aby umozno-
vala soucasny provoz systému ETCS v prvni
(L1) i druhé (L2) urovné.

Soucasti dodévek zarizeni bude téz systém
pro spravu kli¢t bezpecné komunikace, ne-
zbytné systémy napdjeni a elektronické roz-
hrani k pocitacim naprav. K provadéni testt
v simulovanych stanicich bude zfizena skfin se
simulatorem stavédel.

Ovladani zkousek ETCS L2
V nové ¢asti pistavby budovy Rizeni provozu

AKTIVITY

zkusebnich okruht budou v mistnosti ovlada-
cich pracovist ETCS L2 zfizena dvé pracovisté.
Jedno pro ovladani RBC vybavené zaddvacim
pocitacem, dvéma monitory, kldvesnici a mysi
a druhé podobné vybavené pro ovladani si-
mulatoru stavédel.

Hnaci vozidlo 124.601-6 s ETCS L2
Kromé staciondrni ¢asti ETCS L2 bude Vy-
zkumnému Ustavu Zelezni¢nimu dodéna i mo-
bilni ¢ast ETCS. Ta bude instalovéna do stejno-
smérné elektrické lokomotivy 124.601-6 VUZ.
V rdmci instalace mobilni ¢asti ETCS L2 se do-
sadi vSechny standardni ¢asti:

« evropsky vitalni pocitac (EVC), jadro celého
systému, které komunikuje pres definovana
rozhrani se systémem odometrie, systémem
fizeni vlaku s rozhranim vici strojvedoucimu,
systémem GSM-R, zaznamovym zafizenim,
prenosovym zafizenim pro balizu/ Euroloop
a v pripadé této instalace také s modulem STM.

« dva displeje strojvedouciho (DMI), budou
provedeny formou dotykového displeje s kla-
vesnici, doplnéného akustickym vystupem,
ktery je umistén na kazdém stanovisti stroj-
vedouciho. Na dispeleji DMI se budou zobra-
zovat potrebné informace souvisejici se sys-
témem ETCS (mdd provozu, informace o MA,
povolené rychlosti atd.).

« jednotka pro zaznam informaci (JRU),
jedna se o zaznamnik udalosti, ktery je ur-
cen pro ukladani vsech udalosti dllezitych
pro objasnéni pfipadné vzniklé mimoradné
udalosti v drdzni dopravé. Zaznamnik zachy-
cuje nejméné poslednich 24 hodin lokomo-
tivy ve sluzbé a zaznam Ize pomoci externiho
zafizeni prehrat, vyhodnotit a tak urcit napri-
klad pficinu sledované udalosti.

* GSM-R radiostanice umoznujici vést sou-
casné dvé radiové relace (RIU), zajistuje da-
tovy prenos potirebnych informaci mezi vla-
kem a RBC v siti GSM-R.

« anténa pro cteni baliz a stykovy modul an-
tény (BTM), snima informace z prejizdénych
baliz. Anténa na vozidle trvale vysild nosnou
vlnu vyuZivanou pro napajeni balizy, nebot
vlastni baliza na trati je energeticky pasivni
(a v pfipadé neprepinatelné balizy nevyza-
duje zadnou kabelaz).

« systém odometrie veskera potrebna ka-
beldz a mechanické konstrukeni prvky (ra-

dar, snimace otécek), presné méreni rychlosti
a ujeté vzdalenosti nezbytné pro spravnou

a bezpecnou funkci zafizeni. ETCS vyzaduje
alespon tfi nezavislé zplsoby méreni. K mé-
feni rychlosti se pouzivaji snimace otacek

na népravach doplnéné o Dopplerovsky
radar.

- veskera potrebna kabelaz a mechanické
konstrukéni prvky nezbytné pro instalaci
a zaclenéni systému ETCS do lokomotivy
fady 124.

Zde uvedené prvky budou zajistovat lokomo-

tivé tyto funkce:

- ¢teni baliz a odesilani své polohy relativné
vUci posledné detekované balize do RBC,

- pfijimani povoleni k jizdé v¢etné popisu traté
(staticky rychlostni profil relativné k balize)
prostiednictvim sité GSM-R,

- vybér nejvice omezujiciho statického rych-
lostniho profilu pro usek pred vlakem,

- vypocet dynamického rychlostniho profilu
podle charakteristik vlaku a popisu traté,

« porovnavani aktualni rychlosti vlaku s dovo-
lenou rychlosti a aktivace brzd v pfipadé pre-
kroceni povolenych parametrd,

- zobrazeni informaci uzitecnych pro strojve-
douciho.

Nové moznosti zkouSeni

ve Zkusebnim centru

Instalaci systému ETCS L2 na ZC Velim pfi za-
chovani stavajici upravené instalace ETCS L1
vznikne naprosto unikéatni testovaci pracovi-
$té, které umozni potencialnim zajemcim pro-
vadét velmi rozsahlé a komplexni testy funkci-
onality systému ETCS na jejich vozidlech, a to
hned v médech ETCS LO, L1, L2 a pfipadné
LSTM v¢etné viech prechodl mezi nimi. VUZ
bude moci realizovat pro zajemce testy v rliz-
nych konfiguracich systému ETCS, pro které
budou pfipravena nastaveni systému a sesta-
veny scénare.

VUZ timto krokem ziskava ojedinélou
konkuren¢ni vyhodu oproti jinym obdob-
nym testovacim zafizenim, nebot umozni re-
alné instalovana zafizeni na vozidlech testo-
vat s redlnou stacionarni instalaci systému
ETCS ve skute¢ném (nikoliv simulovaném)
prostredi, které tedy nemusi pracovat s vice
¢i méné presnym modely chovani v rGiznych
situacich.
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Jak to vSechno zacalo

Vedeni AZD Praha pted nékolika lety rozhodlo,
ze bychom mohli prezentovat nasi spole¢nost
v Polsku. | kdyz je geograficky velice blizko,
presto jsme své aktivity v této zemi ponékud
opomijeli. Rekli jsme si, Ze kdyz AZD Praha
muze pUsobit na Balkané, v USA a v Asii, tak
proc ne v Polsku? Jak se ale ukazalo, tak jed-
noduché to nebylo. Tato zemé ma svij vlastni
systém, jak vyrobky pro Zelezni¢ni infrastruk-
turu uvadét do provozu. Ten je pomérné slo-
Zity a z jistych aspektl pro nas nepochopi-
telny. Nicméné, pro jiz tradi¢ni dodavatele

v Polsku velice ochranitelsky. Proto celd léta
nebylo nase Usili logicky navenek viditelné.
Bylo tfeba prolomit bariéry a hlavné vytrvat

v Gsili a presvédcovani polskych odbornik(

a instituci. Uspét v Polsku muze jen silna spo-
le¢nost, ktera disponuje jak odpovidajicim ka-
pitalem, tak odborniky.

Dalsi podminkou bylo nalézt notifikova-
ného schvalovatele, ktery je opravnén vali-
dovat technicka feseni pro polské Zeleznice.
Timto schvalovatelem je Instytut Kolejnictwa
z Varsavy (IK). IK nase spole¢nost zna i z ji-
nych lokalit, jako je Bélorusko, Litva, Turecko ¢i
Recko. Bylo proto vyhodou, Ze m4 tento schva-
lovatel zkugenosti i se systémy AZD Praha. Tim
byl polozen zékladni kdmen spolupréce. IK vy-
pracoval celou fadu dokumentd nutnych pro
povoleni ovéfovaciho provozu. V Polsku navic
plati, Ze tento ovérovaci provoz hradi ten, kdo
74dé o ovéreni. To si vynutilo celou fadu jed-
nani s vlastnikem infrastruktury a vydéani sou-
hlasného stanoviska k ovéfovacimu provozu.

Po dokonceni laboratornich testd, sepsani
programu zkousek v redlném provozu,
smlouvy mezi vyrobcem, schvalovatelem
a provozovatelem infrastruktury jsme mohli

konec¢né zadat Urzad Transportu Kolejowego
(UTK je obdobou naseho Drdzniho tradu)

o povoleni k ovéfovacimu provozu
(Swiadectwo). Tento Ufad nasi zadost fadu
mésicd zkoumal, provéroval a prochézel
viechny predlozené dokumenty. Nakonec UTK
povoleni vydal v bfeznu tohoto roku. Tim vsak
nase Usili jesté neskoncilo. Provozovatel, at jiz
statnich Zeleznic PKP PLK, nebo soukromych
drah, vyzaduje dal3i dokumenty, jako je
vypracovani rozkazu o vypnuti a zapnuti
zabezpecovaciho zafizeni, Upravu stavajici
dokumentace provozovaného zafizeni apod.
Takové dokumenty ovsem nejsme schopni
sami vypracovat. Ne proto, ze bychom to
neuméli, ale proto, ze nemame potiebna oprav-
néni na projektovani a na prace spojené se
zeleznicni infrastrukturou v Polsku. | tuto
prekazku jsme vsak nasledné prekonali.

Pirestavnik sklidil Gspéch
Nakonec 27. kvétna tohoto roku zéstupci
Zahrani¢niho marketingu a obchodu Jifi
Hlavac a Stanislav Vefis a také divize Servisu
Josef Cerny a Miroslav Hamala odjeli autem
nalozenym v3im potfebnym do Censtochové.
Pocasi ale jakoby se proti nam spiklo, spustily
se totiz vydatné desté a nésledujici den se
Polskem hnala velka voda. Radost technikd
z AZD Praha byla velkd, kdyz zjistili, ze
se Censtochové lijaky vyhnuly. To ale netusili,
Ze jde o prozatimni stav. Ale nepredbihejme...
Nejdfive probéhlo skoleni o bezpecnosti
prace v kolejisti a pak uz prace spojené s mon-
tazi prestavniku. Zacali jsme vyménou dvou
prazcl a poté pfisla na fadu upeviovaci sou-
prava a prestavnik. Ve klapalo presné podle
vypracovaného ¢asového harmonogramu, jen
obcas nad ndmi zahfmélo.

AKTIVITY

Zéstupce technického schvalovatele (IK)
Jakub Mlynczak dohlizel na prvni nastaveni
a méreni prestavniku. Nakonec si prestavnik
prezkouseli z&stupci PKP PLK a vydali protokol
o pripojeni prestavniku EP 600 ke stavajicimu
stani¢nimu zabezpecovacimu zarizeni typu
Bombardier (rok vyroby cca 1980). Zbyvalo uz
jen proskoleni mistnich dopravnich zamést-
nanctll z ru¢niho ovladani prestavniku a za-
kladni udrzby.

V tu dobu, kdy se uz nad prestavnikem pro-
hanély osobni vlaky, zacalo oviem intenzivné
prset. Dést neustal ani druhy den, kdy jsme
méli v planu proskoleni mistnich zabezpeco-
vaku. Ti ocenili provedeni prestavniku, jeho
jednoduchost, kabelovy stojanek a takzva-
nou ohradku z recyklovaného plastu. Nejvice
ovéem AZD Praha zabodovala pfipojovacimi
lankovymi vodi¢i mezi prestavnikem a ka-
belovym stojénkem. Pro nds véc standardni.
Ostatni dodavatelé prestavniki v Polsku pou-
zivaji pevné vodice, které pak PKP PLK na své
naklady po uplynuti zaruky pfemontovava
na lankové vodice.

Vse nakonec dopadlo pfesné podle planu
a ani silny a vytrvaly dést nam nezabranil
v Uspésné montazi prestavniku. Instalaci
EP 600 ma spole¢nost AZD Praha dobte
nakroceno k tomu, aby mohla s Uspéchem
tento produkt v Polsku prodévat.

Poznamka autora: Dovolte mi podékovat
vsem, ktefi se na akci ,prestavnik pro Polsko” po-
dileli a které jsem zde nejmenoval. Vérte, Ze jich
byla celd rada ze zdvodu Technika, Zahrani¢niho
marketingu a obchodu a také Zdsobovaciho

a odbytového zdvodu Olomouc. Bez téchto lidi
bychom byli stdle jen u zaméru prezentovat nasi
prdci na polské Zeleznicni infrastrukture.
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Navsteva delegace

Indonéskych Zeleznic u AZD Praha

TEXT: PETR STEPAN | FOTO: ZAHRANICNI MARKETING A OBCHOD

T el LN

Spole¢nost AZD Praha navstivila

v poloviné kvetna velmi vzacna
navstéva z Indonéskych zeleznic.

Tak néjak by mohla znit stru¢na,

sice exoticky podbarveng, ale

jinak ponékud nezajimava tiskova
zprava o této udalosti. Tato navstéva
vSak rozhodné nezajimava nebyla

a umoznila pracovniklim Zahrani¢niho
marketingu a obchodu navazat

na oficidlni ndvstévu sultana

z Jogjakarty v CR, ktery pfed péti lety
navstivil také AZD Praha.
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Prvotnim impulsem pro navstévu delegace
byla formalni schlizka se zastupci velvyslanec-
tvi Indonésie a s generalnim reditelem Indo-
néskych zeleznic Ignasiem Jonanem, kterou
organizovala Asociace podniku ¢eského zelez-
ni¢niho prdmyslu ACRI. BEhem tohoto jednani
v dubnu 2014, kterého se zucastnila i velvyslan-
kyné Indonésie Emeria W. A. Siregar, kancléf
ambasady A. Guntur Setyawan a za CD Feditel
zahrani¢niho odboru Jifi Havlicek, byla dohod-
nuta také navstéva delegace Indonéskych drah
v nadchdzejicim mésici v AZD Praha.

Navstéva delegace byla nakonec potvrzena
na 19. kvétna, kdy se uskutecnilo setkani za-
stupcll Zahrani¢niho marketingu a obchodu
s predstaviteli Indonéskych zeleznic. Cleny de-
legace byli feditel pro provoz A. Herlianto, fe-
ditel pro logistiku a rozvoj Candra Purnama,
poradce Eddi Haryadhi, prvni sekretar vel-
vyslanectvi Indonésie v CR Wahono Yulianto
a obchodni pridélenec velvyslanectvi Indo-
nésie v CR Ahmad Adnan. Za Zahrani¢ni mar-
keting a obchod AZD Praha se jednéni Gcast-
nili zastupce reditele zahrani¢niho obchodu
Ivan Tuhacek a Petr Stépan, ktery je odpo-
védny za obchodni aktivity pro oblast zemi ji-
hovychodni Asie. Hlavnim cilem ucastniku de-
legace bylo vidét zafizeni AZD Praha nejenom
v provozu, ale chtéli si také prohlédnout, kde
a jak se vyrabi. Nase spolecnost splnila i jejich
dalsi prani, vyzkouset si Uroven cestovani vla-
kem v Ceské republice.

Prvni cesta vedla vlakem do Kolina, kde pro-
béhla prohlidka sélu vypraveich s komenta-
fem a vysvétlenim funkcionality a bezpecnosti
zafizeni AZD Praha, a nasledovala ukazka sta-
védlové Ustfedny a mistnosti Univerzélniho
napajeciho zdroje.

Pred odjezdem z Kolina do Brna pracov-
nici Zahrani¢niho marketingu a obchodu
jesté stihli prezentovat prestavnik EP600
a ostatni venkovni prvky z bohatého portfo-
lia AZD Praha. Cestou vlakem indonéska dele-
gace méla moznost vidét pravé probihajici re-
konstrukci Zelezni¢niho uzlu Usti nad Orlici

a také prvni viditelné dikazy probihajici rea-
lizace projektu instalace jednotného evrop-
ského vlakového zabezpecovace ETCS L2 v po-
dobé cerstvé nainstalované balizy v kolejisti.
V prostorach Vyrobniho zavodu Brno se nej-
prve uskutecnilo jeho kratké predstaveni, spo-
jené pak s dikladnou prohlidkou vlastniho
provozu. Velmi silné na delegaci zaptsobil sal
s automaty slouzicimi k osazovéani desek plos-
nych spojl. Tady bylo jasné vidét, Ze nase zafi-
zeni je vyrabéno a testovano v nejvyssi kvalité.
Jak Ize navstévu zhodnotit? Zastupce In-
donéskych Zeleznic velmi zaujala zafizeni
AZD Praha a zejména technologicka vyspélost
prezentované zabezpecovaci techniky, moz-
nosti ovladani a vysoka kvalita zpracovani.
Pozitivni je, ze delegace vyjadfrila prani dalsi
spoluprace. Ocenéna byla i kultura cestovéani
vlakem (vyuzili jsme vlaky CD kategorie EC)
a zejména pak velmi ticha jizda vlaku.
Pro Zahrani¢ni marketing a obchod
AZD Praha z toho vyplyva jasny ukol. Udrzovat

AKTIVITY

INDONESIE

Jje stat v jihovychodni Asii a Ocednii tvoreny
17 508 ostrovy. S vice nez 230 miliony
obyvatel jde o Ctvrty nejlidnatéjsi stdt svéta
arovnéz o stdt s nejvétsim poctem obyvatel
hldsicich se k isldmu. Stdtnim ztizenim
zemeé je republika s volenym prezidentem

a parlamentem. Hlavnim méstem
Indonésie je Jakarta. Indonésie md rozlohu
1 919440 km? a vznik republiky se datuje

k 17.srpnu 1945. PIné nezdvislosti dosdhla
Indonésie az v roce 1949.

Za zminku stoji, Ze jednou z nejcennéjsich
indonéskych obchodnich komodit je
muskdtovy ofisek.

kontakt, rozvijet dobre nastartované vztahy

a zjistovat nové moznosti dodavek naseho za-
fizeni na mistni trh. Po zkusenostech s tropi-
kalizaci nasich vyrobku pro jiné trhy, kde nasa-
zend zatizeni funguji bez zavaznych problém,
a nizsi kvalitou mistni zelezni¢ni infrastruk-
tury se tento ukol jevi jako dobfe realizova-
telny. Zaroven je dalezité zminit, ze Indonésie
planuje veliké investice do Zeleznice, pro-
toze kapacita silni¢ni dopravy dosahuje svého
maxima a zemé také potiebuje propojit své
pfistavy s dalsi infrastrukturou.

Zeleznice Indonésie byly vybudovdny bhem holandské kolonidini nadviddy. Po ziskdni nezdvislosti
bylo mnoho linek opusténo a zanedbdno. Prvni tsek byl postaven na centrdini Javé v roce 1867

se standardnim rozchodem 1435 mm. Dalsi useky jsou jiz Gzkého rozchodu 1 067 mm a 750 mm.
Celkovd délka trati v Indonésii Cinila pres 7 500 km. Problém dvojiho rozchodu byl fesen hlavné béhem

Jjaponské okupace v letech 1942 az 1945. Do roku 1958 byly vsechny Zeleznice zndrodnény a tim vznikl
predchudce dnesnich stdtnich Zeleznic PT KERETA-API.

Spolec¢nost PT KERETA-API je hlavnim provozovatelem stdtnich Zeleznic v Indonésii. V soucasné dobé
provozuje na 5000 km trati (pro porovndni CR s vice jak 9 500 km trati). Drdhy maji pfiblizné 20 000
zaméstnancd a navic asi 15 000 lidi drdzni ostrahy. Vedeni spolecnosti md sidlo ve mésté Bandung
150km jihovychodné od Jakarty. Spolecnost prepravi rocné vice jak 87 mil. tun zboZi.
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Symetrizacni

tIumlvka SYT

TEXT: ING. RADEK DOBIAS, PH.D., ING. ANTONIN KUBELA | FOTO: ING. MILAN SESTAK

Spole¢nost AZD Praha ukoncila Uspésné vyvoj zafizeni Symetrizacni tlumivka SYT. Byly
schvaleny technické podminky a byl vydan souhlas s pouzitim tohoto vyrobku na zeleznicni
dopravni cesté ve vlastnictvi statu. Tento souhlas plati pro pouziti na elektrizovanych tratich
s dvoupasovymi kolejovymi obvody KOAT, KO 4300 a KO 3103.
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K ¢emu symetrizacni tlumivka SYT
slouzi?
Podle platné normy CSN 34 1500 ed. 2 se
svod bleskojistky, ktera chrani trakéni ve-
deni proti atmosférickym vliviim, blesku, pfi-
pojuje u obou trakénich soustav, tj stejno-
smérné 3 kV a stidavé 25 kV, 50 Hz, na zpétné
trakéni vedent, tj. kolejnice, a musi byt uzem-
nén. Atmosférické prepéti dosahuje vyso-
kych hodnot, a i kdyz se tento proud rozdéli
mezi zem a kolejnici, dochazi k poskozeni vy-
stroje kolejového obvodu. Tomu zabranuje
pripojeni na stied stykového transformatoru.
Tim se tento nadproud a nasledny zkratovy
proud rozdéli do obou kolejnic. Tam, kde je
stykovy transformator vzdaleny vice nez 50 m
od trakéni podpéry s bleskojistkou, vlozi se
do kolejového obvodu symetrizacni tlumivka,
na kterou se piipoji tento svod od bleskojistky.
Symetriza¢ni tlumivku SYT je vhodné pouzit
k pfipojeni zpétného vodice transformatoru
nebo ménice ptipojeného na trakeni vedeni,
ktery je zdrojem pro elektricky ohiev vyhy-
bek nebo jiného drazniho zafizeni tam, kde je
Ucelné tento zpétny vodic vést k nejblizsimu
stykovému transformatoru.

CojetoSYT?

Symetriza¢ni tlumivka SYT je tlumivka, kterd
ma dvé symetrické civky, jejichz vodice se pfi
navijeni navijely jako jedna dvojice vodicu,
takZe vodice obou civek bezprostiedné sou-
sedi (vinuté bifilarné) a jsou zapojeny tak, aby
se protékajici proudy odecitaly a jejich ucinky

80 80 80

neovliviiovaly magneticky obvod. Vinuti je
vloZzeno do magnetického obvodu, ktery je
tvoren dvéma vinutymi C jadry s nastave-
nou vzduchovou mezerou. Magneticky ob-
vod je stazen stahovaci armaturou. Vyvody vi-
nuti jsou upevnény v desce z elektroizola¢niho
materialu.

Smyslem tohoto konstrukéniho fesenti je
maximalni mozné omezeni rozptylové im-
pedance tlumivky a sou¢asné omezeni silo-
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PRODUKTY

vych Gcinkl pfi predpokladaném impulsnim
zatizeni.

Tento celek je ulozen v tlumivkové skfini
a zalit polyuretanovou zalévaci hmotou, ktera
vypliuje cely objem skfiné. Skiin tlumivky je
vyrobena technologii reaktivniho vstfikovani
z konstrukéniho plastu. Na horni plose skiiné
tlumivky je nalepena samolepici PVC félie,
ktera pIni funkci bezpec¢nostniho natéru podle
TNZ 34 2605.

V pravé casti vika skiiné tlumivky jsou smé-
rem nahoru vyvedeny ctyfi valcové vyvody
jednotlivych civek vinuti tlumivky oznac¢ené
K1 (konec prvni civky), K2 (konec druhé civky),
Z1 (zacatek prvni civky) a Z2 (zac¢atek druhé
civky). Tyto vyvody slouZi pii kaskadnim za-
pojeni tlumivek a k ptipojeni ukolejriovaciho
nebo zpétného vodice.

Pro pripojeni do kolejového obvodu jsou
z predni ¢asti tlumivkové skiiné vyvedeny vy-
vody Z1 a K2 na zpevnovaci izolacni desce.

Tlumivka je ur¢ena pro montdaz do kolejisté.
MUzZe byt montovéna samostatné nebo zpUlso-
bem, ktery umoznuje sériové zapojeni odpovi-
dajicich civek tlumivek.
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Rozmeérovy ndcrtek, schéma zapojeni, vykonnostni stitek
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Kienovka

TEXT: JAROMIR SMEKAL, RADAN BASE | FOTO: ARCHIV SZDC, PETR DOBIASOVSKY

Malokdo by asi uhadl, co by se mohlo ukryvat v nemovité kulturni pamatce vyhlasené Ministerstvem
kultury v roce 2003, kterd je vzdalena jen par set metrl od prazského hlavniho nadrazi. Absolutné
zapomente na kulturu. V technologickém objektu Kfenovka Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty totiz
situovala elektrodispecink a Dispecink Spravy sdélovaci a zabezpecovaci techniky Praha-vychod.



Historie

Desatého kvétna 1924 byl ministerskou ra-
dou a sek¢nim $éfem Ing. Emilem Kabesem
schvélen plan na elektrizaci traté Plzen—Praha
napétim 1500 Vss. V prvni etapé, ktera byla
zahajena v roce 1925, mély byt z ekologic-
kych divod elektrizovany traté mezi praz-
skymi nadrazimi. Hlavnim divodem pro elek-
trizaci prazského uzlu bylo odstranéni koure,
zejména z vinohradského tunelu a z haly
hlavniho nadrazi. Nakonec bylo realizovano
necelych 30 km trati v uzlu Praha (65 km rozvi-
nuté délky trakéniho vedeni).

Prvni etapu zahdjil dne 12. 8. 1926 slavnost-
nim vykopem pro zaklady trakéniho stozaru
sam Frantisek Kfizik. Ménirna Krenovka byla
postavena v prostoru byvalé Kienovy (Kro-
novy) zahrady, odtud jeji ndzev. Byla osazena
rota¢nimi ménici 750 V (dvakrat dva stroje
v sérii). Ménirna Krenovka byla predana provo-
zovateli v prosinci 1927.

Elektricky provoz ménirny byl zahajen po-
sunem za dne na hlavnim nadrazi. Od 27. 4.
1928 byl povolen elektricky provoz u Sesti
vlakl osobni dopravy z hlavniho nadrazi
do Viysocan. Od 2. 5. 1928 byl elektricky po-
sun dovolen i v noci. Od 15. 5. 1928 byl zaha-
jen pravidelny elektricky provoz na vsech elek-

trizovanych tratich prazského uzlu se vsemi,
tehdy 17 elektrickymi lokomotivami.
Dne 15. kvétna 1962, to znamena 34 let
po zahajeni elektrického provozu, doslo
v prazském uzlu ke zméné napéti trakéniho
vedeni na 3 000 V. Zména byla provedena vy-
ménou trakenich transformatord v ménirné
Tresnovka a nasazenim dvou pojizdnych mé-
niren namisto pavodni ménirny Kfenovka.
Provoz pojizdnych méniren skoncil s rekon-
strukci trakéniho vedeni v prazském uzlu pro-
vedeném v roce 1976. Vnitini prostorna hala
s portalovym jefdbem slouzila po urcitou
dobu jako opravna transformatort. Uvolnéna
remiza po pojizdnych ménirnach byla vyuzi-
vana jako stanovisté pro montazni a idrzbova
trakeni vozidla.

Rekonstrukce

Budova byla v ramci stavby Nové spojeni
Praha hl.n., Masarykovo nédrazi-Liben, Vy-
socany, Holesovice kompletné rekonstruo-
vana. Zapsani objektu do seznamu nemo-
vitych kulturnich pamatek predstavovalo
nutnost velice Setrné rekonstrukce jak vnéj-
sich casti (fasada, licové zdivo, okna), tak i ¢as-
tecné interiéru (jiné zatepleni, zachovani pU-
vodnich schodist, nosnych pilitl, portalového

Budova objektu Kfenovka od pristupové komunikace (cyklostezky zacinajici
u dolniho konce ulice Pfibénickd a vedouci v misté byvalé trati z Prahy hl.n.
do Zst. Praha-Liben a Praha-Vysocany starym Vitkovskym tunelem)

NAVSTIVILI JSME ...

jefdbu s nosnosti 15 tun, ¢asti galerie se zabra-
dlim a vyvody kobek VN). Budova se po rekon-
strukci sklada ze dvou nadzemnich a jednoho
podzemniho podlazi. Plvodni rozmérna hala
trakéni ménirny byla novou vestavbou rozdé-
lena do dvou podlazi. Rekonstrukce budovy
byla ukonéena v roce 2009.

Dnes objekt slouzi jako provozni a techno-
logické zazemi OR Praha pro elektrodispecink
Praha, dispecink Spravy sdélovaci a zabezpe-
Covaci techniky Praha-vychod a dalsi provozni
a udrzbova pracovisté.
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JaromirSmékal, vedouci. rvozu
infrastruktury ridici
‘ a automatizované systémy

]

provoznihols rediska Fidici
a automatizévané systémy

Elektrodispecink Praha

Ze tii stanovist elektrodispecinku Praha je

v rdmci plisobnosti OR Praha pfimo a v reél-

ném case fizeno:

- napajeni 1 793 km trakéniho vedeni
na 535 km elektrifikovanych tratich,

+ 14 trak¢nich méniren pro stejnosmérnou
trakci 3 kV,

- 2 trakeni transformovny pro stfidavou trakci
25 kV,

« 4 trakcni spinaci stanice,

- 75 technologickych objektt v zelezni¢nich
stanicich a tunelech.

Celkovy rezervovany piikon trakéni sou-
stavy ¢ini 163 MW. Privodni napéti trakénich
transformoven je vzdy 110 kV, u trakénich mé-
niren je privodni napéti bud' 110 kV, nebo
22 kV. V3echny tyto vysokonapétové rozvodny
jsou provozovany jako bezobsluzné, ustredné
ovlddané dispecerem. Systém fizeni v realném
ok | \ Case zpracovava:
Pisobnost Elektrodispecinku Praha - 11466 signald,
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Technologickd mistnost Fidiciho
systému elektrodispecinku. Pri
pohledu na okna je vidét rozdéleni
ptvodni haly na dvé podlazi

- 3893 povell,
» 575 hodnot méfeni elektrickych velicin.

V mimopracovni dobé je z elektrodispe-
¢inku Praha fizen veskery provoz silnoprou-
dych zafizeni v plsobnosti oblastniho feditel-
stvi, to je Prahy a Stfedoceského kraje.

Pro zajisténi nepretrzité funkcénosti dispecer-
skych stanovist objekt disponuje zdvojenymi,
vzajemné zalohovanymi systémy energetického
i datového pripojeni. Objekt je vytdpén plyno-
vou kotelnou a dulezité prostory jsou vybaveny
vzduchotechnickym a klimatiza¢nim zafizenim.
= |

e |
|

Dispecerské pracovisté SSZT Praha-vychod

Dal$im vyznamnym pracovistem v tech-
nologickém objektu Kienovka je dispecink
Spravy sdélovaci a zabezpecovaci techniky
Praha-vychod. Zde je dispecerské pracovisté
fizeni udrzby zabezpecovacich a sdélovacich
zafizeni v ptsobnosti SSZT Praha vychod.
Pfimo je dohlizeno na stav stani¢nich
zabezpecovacich zafizeni ze Zst. Praha hl. n.,
Masarykovo nadrazi, Liben, HoleSovice, Dej-

vice, Vysocany, Blatov, Béchovice, Usek pu-
vodniho RCJOP Praha HoleSovice-Kralupy
nad Vitavou a na diagnostiku autobloku.
Pracovisté ma pfistup k lokélnim diagnos-
tickym serverm zabezpecovacich zatizeni.
Soucasné dohlizi na stav pozarni signalizace
z Vitkovskych tunell a Balabenky a na sys-
témy elektrického zabezpeceni objektd.

Na pracovisti je umoznén pfistup ke kame-
rovym systémuam Zzst. Praha hl.n. a oblasti
Krejcarek.
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BEZPECNOST

Stare a nespolehlivé

piskovaci systémy na hnacich kolejovych
vozidlech jsou rizikem pro zeleznicni provoz

TEXT: PHDR. LIBOR POLACEK | FOTO: DRAZNIi INSPEKCE, ARCHIV ZAJMU STROJVUDCE A ING. LUBOMIR MACHACEK
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Jak je mozné, ze nekteré vyhldsky Ministerstva dopravy zUstavaji zelezni¢nim dopravcdm lhostejné?
Pro¢ provozovatel drahy (SZDC) vydava jako své neoddiskutovatelné priority zavazné pokyny tykajici se
bezpecnosti drazni dopravy a dopravci na né pak témérf nereaguiji?
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Pisek na jizdnich plochde
Ja temeni kolejnic, zaz'namenany ;
Drdzniiinspekcipo ml_mo"r’adne adalos'fl ="
vzelezmcm&’t’ ici:Moravany o '_

V poslednich letech byla v nékolika odbornych
casopisech, ale i v periodiku vyddvaném Fe-
deraci strojviidct Ceské republiky, nékolikrét
erudované popsana problematika piskovani
hnacich kolejovych vozidel. Bylo konstato-
vano, Ze staré piskovaci systémy v podobé pi-
secnikovych kolen s regulaci pisku pomoci sta-
véciho Sroubu pfidavného vzduchu zlstavaji
obrovskym rizikem pro bezpecnost zeleznic-
niho provozu. Dlouhodobé a opakované na to

i

L
|
i
1

ﬁﬁ*{

.—ﬂﬁ*ﬂ ‘i'L_.-

poukazuje prezident profesni odborové orga-
nizace strojvedoucich Jindfich Hlas: ,Rizikovd
zarizeni jsou dosud provozovdna na naprosté
vétsiné hnacich vozidel dieselové trakce, ale
i u elektrickych lokomotiv CKD a SKODA.”
Zména ¢. 59/76 schvélena Draznim ufa-
dem 24. srpna 2009 sice znamenala moznost
Upravy mnozstvi vzduchu pro staré piskovace,

neodstranila vsak riziko nestabilniho dodavani

pisku pod kolo a uz viibec nezajistuje funkc-

s 1: 1
Vytdpénd vysypn dmbicemo_@fgjhpgiskg_vggjho zarizeni

H
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nost a spolehlivost v zimnim obdobi obecné.
»Strojvedouci pri vykonu sluzby zjistuji, ze sys-
témy zamrzaji a je zcela bézné, Ze pri ndslednych
kontroldch v depech kolejovych vozidel z osmi
pisecnikd na vozidle nefunguje ani jeden, a to
nejen v zimnim obdobi!” kriticky hodnoti vyba-
venost zejména starsich hnacich kolejovych
vozidel Jindfich Hlas.

Dobu nefunk¢nosti prozatim nikdo nezhod-
notil, i kdyz pfed kazdym vyjezdem vozidla je

-‘
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BEZPECNOST
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predepséana kontrola funkce piskovani u vsech
pise¢nikd. A navic je alarmujici, Ze tento stav
neakceptuje nejen Rozhodnuti komise o tech-
nické specifikaci pro interoperabilitu (TSI)
2006/679ES a 2006/920/ES, ale proti zdra-
vému rozumu ani vnitrostatni predpisy, které
byly kompetentnimi vrcholovymi institucemi
vydany s cilem zajisténi plynulé a bezpecné
drézni dopravy.

Kezméndm v legislativé doslo po zdvazné
nehodé v Moravanech v roce 2008, pri niz zemrel
vala prdveé v poruse pisecniku u elektrické loko-
motivy osobniho vlaku stojiciho v dobé tragédie
v této Zeleznicni stanici,” pfipomina prezident
Federace strojvidcu.

V roce 2013 vstoupila v platnost nova vy-
hlaska ¢. 57, kterou se méni vyhlaska Minis-
terstva dopravy ¢. 173/1995 Sb. Timto aktem
jiz d¥ivéjsi Pokyn SZDC pro zajisténi plynulé
a bezpecné drazni dopravy ¢. 1/2008, vydany
s ucinnosti od 15. 9. 2008 a tykajici se pouziti
pisku pro trakeni Ucely, dostal charakter za-
kona. A logicky pak také povinnost pInéni
méla dostat zcela jinou vahu, nez tomu bylo
doposud.

Uz pokyn SZDC vychézel z konstatovani,
ze dosavadni provedeni piskovaciho zafizeni
neni schopno plnit pozadované funkce. ,K nim
patfi predevsim sypdni predepsaného mnoz-
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stvi pisku spolehlivé a nezdvisle na ro¢nim ob-
dobi a s tim spojenych rozmarech pocasi,” vy-
svétluje Jaroslav Vasicek, ktery je technickym
konzultantem spolecnosti TriboTec vyrabé-
jici moderni piskovaci systémy pro drazni ko-
lejova vozidla.

Jaka je sou¢asna realita? Pokyn SZDC
¢. 1/2008, ktery ve své druhé casti pravidla

Vyhtivany zdsobnik
nového piskovaciho
zarizeni

pouziti pisku podrobné a jednoznacné defi-
nuje, bohuzel neni v provozni praxi dodrzo-
van a svym zpUsobem je ¢asto i obchazen! Co
to znamena? ,V kone¢ném dusledku je tak tr-
vale ohroZovdna bezpecnost Zeleznicniho pro-
vozu, a to s nejvyssim rizikem v zimnim obdobi,
kdy za mrazivého pocasi u stdvajicich starych
piskovacich systémd piskovody ve vysypnych




trubicich zamrzaji a cely proces piskovdni se tak
zablokuje,” odpovida na tuto otazku Jaroslav
Vasicek.

Vyddni nové vyhldsky ¢. 57/2013 ve Sbirce zd-
kond s jeji ndvaznou ucinnostiod 1. dubna 2013
povazujeme za dalsi impuls k tomu, jak Ize tento
neprijatelny stav zménit. Divodné se tedy ptdme
kompetentnich sprdvnich orgdnd, kdo je za po-
psany stav zodpovédny? Proc je i naddle tole-
rovdno schvalovdni provozu konstrukcné za-
staralych a rizikovych piskovacich systémd, a to
vse dokonce jesté Sest let po tragické nehodé
v Moravanech!?” priblizuje inciativu Federace
strojvidcd Jindrich Hlas.

Prezident odborové organizace strojve-
doucich také poukazuje na problémy spo-
jené s ¢innosti komisafl provadéjicich tech-
nickobezpecnostni zkousky, ktefi predavaji
podklady na Drazni ufad pro homologaci
modernizovanych a rekonstruovanych vozi-
del: ,Jsme presvédceni, Ze komisari, ktefi sou-
casny a u mnoha drdznich vozidel zcela ne-
uspokojivych stav vidi a presto toleruji, takto
vlastné nesou osobni riziko za souhlas k pro-
vozovdni zafizeni, o nichZ sami dobre védi, ze
jsou nespolehlivd, rizikovd a nesplriuji ndroky
vyplyvajici z platnych nasich i evropskych no-
rem.”

Stévajici starsi piskovaci systémy jsou
obecné povazovany za nespolehlivé a tedy
i vyzadujici ¢asté sefizovani. Vykonni pracov-
nici udrzby kolejovych vozidel, ve snaze upra-

VYJADRENI GENERALNIHO REDITELE
AZD PRAHA ZDENKA CHRDLEHO

K piskovdni mohu
sdelit jen tolik,

Ze jako vyrobci
zabezpecovacich
systémd jsme

po mimorddné
uddilosti

v Moravanech
zareagovali a splnili
pozadavky DrdZni inspekce, a to tak, Ze
jsme doplnili do elektronickych stavédel
fady ESA novou funkci EZS — Evidence Ztrdty
Suntu, kterd zabrdni postaveni viakové
cesty na kolej, kde je vinou vysypaného
pisku nebo jiného substrdtu snizena
Suntovd citlivost. Tato funkce neni obecné
poZadovdna u elektronickych stavédel

v evropské Zeleznicni siti a jednd se viastné

o0 Ceské specifikum. Z toho vyplyvd, ze supluje
¢ifesijiny problém, a to mohou byt prdvé
nesprdvné sefizené pisecniky hnacich vozidel.
Je tfeba si také uvédomit, Ze na siti SZDC
nejsou pouze stavédla rady ESA spolecnosti
AZD Praha, kde je véc vyresena, ale také
stard stavéd|a elektromechanickd a reléovd,
u kterych problém mdze pordd nastat.”

P =

vit predepsané mnozstvi pisku dodavaného
pod kola alespon pfi kontrole provadéné

v DKV, ve vétsiné pripadd vyménuji vihky pi-
sek za suchy, zafizeni véetné zasobnikl vycisti,
systém sefidi a cely jej opétovné zprovozni.
Vozidlo pak vyjede z depa s pisecniky, které

se sice zdaji byt relativné v poradku, ale uz

po ujeti nékolika desitek kilometru je vse,,pfi
starém”.

Je smutné, Ze rozhodujici dopravci no-
vymi piskovacimi systémy neosazuji dokonce
ani vsechna modernizovand nebo rekon-
struovana vozidla, i kdyz pravé pro tyto pre-
stavby jsou definovéna jasna pravidla. Za-
timco pfi modernizaci se jedna o zlepseni
technickych parametrt aplikaci celych sou-
bort zafizeni, rekonstrukce jde jesté dale.

V jejim ramci dochazi k vyméné nevyhovuji-
cich zafizeni za nova, tedy pIné funké¢ni a spo-
lehliva, ktera odpovidaji sou¢asnym pred-
pisdm a normém. ,Zcela typickym prikladem
ignorovdni zdvazku vyplyvajicich z platnych
norem je pristup k probihajicim rekonstrukcim
motorovych vozlii fady 810. Zatimco na Regio-
novdch, které z téchto motorovych vozi pfimo
vychdzeji, jsou nainstalovdna jiz novd piskovaci
zarizeni, na rekonstruovanych 810 zustdvaji ta
stard. Pritom podvozky jsou u obou motoro-
vych vozi stejné a obé fady jezdi po ndrocnych
regiondlnich tratich, kde strojvedouci maji po-
trebu piskovat prakticky neustdle,” pfipomina
prezident FSCR.

»Za poslednich Sest let, které uplynuly od tra-
gické nehody v Moravanech, se s vyménou ne-
vyhovujicich piskovacich zarizeni za pIné a celo-
rocné funkcni a spolehlivd nedéje takrka vibec
nic. Ze by se ¢ekalo az na dalsi podobnou mimo-
fddnou uddlost!? Je totiz az s podivem, Ze na-
priklad zhruba 1500 hnacich vozidel CD Cargo
jezdi po kolejich klidné ddl s rizikovymi zarize-
nimi a instituce majici odpovédnost prijimat
a cinit preventivni opatieni pro zabrdnéni moz-
nych nehod k tomu mici. Nedej Buih, aby se za to-
hoto stavu néco stalo. Pfedpokldddm, Ze vinici
by se pak zase hledali na téch nejnizsich postech,
mozZnd u strojvedoucich anebo i v faddch pra-
covnik( udrzby DKV, kritizuje soucasny stav
Jindfich Hlas.

Pritom tuzemsti vyrobci nabizeji dopravciim
piskovaci systémy, které umoznuji pri pribéz-
nych opravéach piskovacu, vynucenych napfi-
klad mechanickym poskozenim v provozu, po-
stupnou vyménu nejen u jednotlivych hnacich
ndprav, ale i jednotlivych kol hnacich vozidel.
Je pfitom samoziejmosti, Ze tato zafizeni za-
roven spliuji bezezbytku soucasné predpisy
a dokonce i evropské normy. Nizkd nakladova
narocnost a jednoducha zéstavba univerzal-
niho charakteru umoznuji postupné osadit
alespon dva celoro¢né funk¢ni piskovace v ka-
zdém sméru, ¢imz by se bezpecnost provozu
vyrazné zvysila.

BEZPECNOST

,Zvysend porizovaci ndkladovost se ndsledné
vykompenzuje vynulovdnim ndkladdi na stdle
opakované obnovovdni funkcnosti starych za-
fizeni (vyména vihkého pisku, cisténi zdsobniku
i celého systému, opakuijici se sefizovdni doddva-
ného mnozstvi pisku pod kolo), jez je nutné veét-
Sinou pri kazdé kontrole. Tyto cinnosti zcela od-
padnou. Doposud je totiz opomijena prdve ona
vysokd pracnost a ndklady na udrzbu stdvajicich
zarizeni, kterd i pres zminénd technickd a organi-
zacni opatreni spravkdren DKV ziistdvaji nespo-
lehlivd. A zejména v zimnim obdobi bezpecnost
provozu pak piimo a ve vysoké mite ohroZuji ar-
gumentuje technicky konzultant spole¢nosti
TriboTec Jaroslav Vasicek a k vyhodam mo-
dernich piskovacich systému jesté dodava: . Je
nutno zddraznit, Ze nové systémy jsou konstru-
ovdny jako bezudrzbové a pripadnd vyména
mechanicky poskozené vysypné trubice (jako nd-
hradniho dilu) si vyZaduje pracnost maximdilné
pul hodiny. Jak pétilety provoz ukdzal, jind udrzba
neni u novych systému prakticky zapotrebi.

VYJADRENI GENERALNIHO INSPEKTORA
DRAZNI INSPEKCE ROMANA SIGUTA

,DrdzZni inspekce

zaznamenala

v letosnim roce

neékolik indicii, Ze

ze strany dopravcti

nejsou naplriovdny

poZadavky

vyplyvajici

z prdvnich predpist
na piskovdni hnacich drdznich vozidel.
A protoZe zavaznou nehodu v Moravanech
mdme stdle v Zivé paméti a nechceme, aby
se opakovala, pripravila Dl jako jedna ze tif
instituci v CR, kterd md oprdvnéni vykondvat
preventivni stdtni dozor ve vécech drah
(Ministerstvo dopravy, DrdZni inspekce
a Drdzni drad), celostdtni tematicky stdtni
dozor zaméreny prdvé na problematiku
piskovdni. Namdtkové inspekce pfimo
v provozu zacaly pocdtkem léta a bohuZel
byly jiz zjistény nedostatky. Pokracovat
budou i naddle. Vzhledem k tomu, Ze se pro
inspektory jednd z hlediska jejich bezpecnosti
0 pomérné rizikovy vykon kontroly, je vZdy
nevyhnutelnd aktivni spoluprdce s pfislusnym
strojvedoucim hnaciho drdZniho vozidla.
Casové zkontrolovat jedno HDV by mélo
trvat cca 20 minut, a proto prosime dotcené
strojvedouci o trpélivost a pochopeni, nebot
jsou to kontroly i pro bezpecnost jejich a 0sob,
které prepravuji. Primdrné za bezpecnost
Jjsou vsak zodpovédni prislusni dopravci
a predevsim ti by se méli v rdmci svych
internich kontrol zameérit i na problematiku
piskovdni. Obecné totiz plati, ze ¢im delst
doba uplyne od konkrétni nehody, tim vice se
ztrdci ostraZitost a obava z jejiho opakovdni.”
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ILCAD vznikl v roce 2009 z iniciativy Mezi-
narodni Zelezni¢ni unie UIC nejprve jako ev-
ropska akce. O rok pozdéji se tato kampan
rozsifila na cely svét. Cilem je upozorno-

vat Sirokou verejnost na zeleznicni prejezdy
a apelovat na dodrzovani pravidel a bezpec-

ety

"

-

ného chovani s cilem minimalizovat nehody
s fatalnimi dusledky. Sprava Zelezni¢ni do-
pravni cesty (SZDC) se této iniciativy G¢astni
od samého pocatku. Do kampané je dnes za-
pojeno pres 45 Zelezni¢nich spole¢nosti z ce-
|ého svéta.

BEZPECNOST

K nejvétsim bezpecnostnim rizikiim, kterymi
se musi kazdodenné Zeleznicni spolecnosti zaby-
vat, patii stretnuti ucastnikd silnicniho provozu
nebo chodct s viakem. | presto, Ze Zeleznice vé-
nuji znacné usili na snizovani rizika, stdle prilis
mnoho lidi denné umird,” fika k tragickym po-
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¢tdm mrtvych na zeleznici generélni reditel
UIC Jean-Pierre Loubinoux.

LSprdva Zelezni¢ni dopravni cesty si uvédo-
muje, Ze pocet téchto nehod je stdle zbytecné
vysoky. V naprosté vétsiné jde vsak bohuzel
o jednoznacné poruseni zdkona ze strany ridicd

e

silni¢nich vozidel nebo chodcd. A prdve pohyb
osob v kolejisti se stal i tématem letosniho roc-
niku ILCAD,” uved| generalni feditel SZDC Pa-
vel Sury. Srézka s vlakem ma totiz v drtivé
vétsiné fatdlni nasledky. ,Souboj rychle jedou-
ciho mnohatunového kolosu s ¢lovékem md

Tab. Usmrcené a zranéné osoby 2003 az 2014 (leden az cervenec)

celkové pocty osob na draze z toho na piejezdech

roku zranéno usmrceno usmrcevnl’ usrr:ir;e;no n;:;;;‘:; dn(eich sevbgvrazi na
celkem celkem | sebevrazda sebevraht celkemn prejezdech
2003 280 226 146 80 67 *
2004 281 235 159 76 56 *
2005 248 250 180 70 52 *
2006 270 251 209 42 45 20
2007 267 202 173 29 31 7
2008 341 224 178 46 44 19
2009 264 211 185 26 35 14
2010 262 241 194 47 49 15
2011 265 260 231 29 34 17
2012 208 224 198 26 26 8
2013 148 223 199 24 23 10
2014 107 164 147 17 25 11

* do roku 2005 se sebevrazi nijak od ostatnich usmrcenych osob nerozlisovali
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Ve '1_ite ednotky Hasics HP zdchranného sboru SZ";C Vdclav Mlejnsky
zleva), vedouci odboru provozu depa kolejovych -'; idel Praha

| Vdclav Sosna a tiskovy mluvéi SZDC Jakub Ptacinsky

bohuzel snadno predvidatelného vitéze,” do-
dal Sury.

Jen za prvnich pét mésict letosniho roku ze-
mielo pod koly vlakd 109 lidi. Dalsich 70 bylo
zranéno. Lorisky rok 2013 se pak do statistik za-
psal celkem 223 usmrcenymi a 148 zranénymi.
Tato smutna cisla jsou bohuzel jiz delsi dobu
témér neménna. Ro¢né zemfie pod koly vlaku
pres 200 lidi. Z dlouhodobych statistik |ze vycist
i fakt, Ze vice nez 80 % obéti tvoii sebevrazi. Po-
zitivnim signalem je pro sprévce drahy naopak
vyrazny pokles usmrcenych chodc, ktefi jsou
srazeni piimo na Zelezni¢nich prejezdech. Ten
od roku 2003 kles| az na tretinu!

Pod koly vlakovych souprav nekoncilidé jen
dobrovolné. Vice nez 85 % vsech srazek s chodci
se odehraje mimo zelezni¢ni prejezd. Svou roli
v tomto hraje kromé zbyte¢ného hazardu pfi
kraceni si cesty i fada jinak malichernych véci.
Velkym nebezpecim, na ktery poukazuje UIC
i SZDC, mohou byt napiklad i oby¢ejna audio
sluchatka nebo mobilni telefon.

Se sluchétky na usich totiz chodec neslysi
blizici se nebezpeci. Staci se pak uz jen Spatné
rozhlédnout nebo se neopatrné priblizit ke ko-
lejim. Pres pusténou muziku ¢i probihajici tele-
fonicky hovor clovék neslysi blizici se vlak, ani
jeho houkani.,,Na potrebnou reakci, kterd by
zabrdnila nestésti, uz potom neni cas. Ze zkratky
pres koleje se pak stane rdzem cesta nejdelsi...,"
dodava reditel Sury.



Zatimco osobni automobil dokéze ze sto-
kilometrové rychlosti zastavit béhem 50 az
80 metr(, vlaku to samé trva 500 az 700 me-
trd. Pokud tak napriklad nékdo uklouzne pfi
prebihani trati pred jedoucim vlakem, strojve-
douci nema moznost zastavit pred blizicim se
nebezpecdim a odvratit srazku.

Vratme se ale zpét k poklesu srazenych
piimo na Zelezni¢nich prejezdech, kterych je
v CR pres 8000. Zatimco v roce 2003 na nich
zemielo 67 lidi, v roce 2013 to byla uz jen tie-
tina. Je to kromé ucinné prevence i disledek
postupného zvysovéani bezpecnosti na zelez-
ni¢nich prejezdech. SZDC do ni vklada ro¢né
stovky miliond korun. Caste¢né se dafi rusit
i nevyuzivané prejezdy na Ucelovych, polnich
a lesnich komunikacich. V ramci velkych in-
vesti¢nich akci na hlavnich tratich se namisto
zelezni¢nich prejezdll buduji nova a nejvice
bezpecna mimouroviova kfizeni. Vystavba ta-
kového bezpecného nadjezdu ¢i podjezdu
vsak v mnoha pfipadech vyjde az na 100 mili-
ont korun.

Re$enim viak z(istava predeviim pre-
vence. V rdmci pfipojeni SZDC k mezinérod-
nimu dni ILCAD je provozovan také specialni
tematicky web, zaméreny pravé na zelez-
ni¢ni prejezdy - http://www.szdc.cz/web/
prejezdy.html. Kromé veskerych informaci,
vztahujicich se k této problematice, je zde
ke stazeni i specidlni vyukovy film Na prejez-
dech chybuji ridici.

Dalsi praktické informace a vyukové
materidly zamérené na prevenci a odstranénf
nebezpecného a nezodpovédného chovdni

na Zelezni¢nich prejezdech najdete
na webovych strdnkdch projektu
www.levelcrossing.net a také na
www.ilcad.org.
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1. VSeobecné

Pravidla chovani Gc¢astniku silni¢niho provozu
na zeleznicnich prejezdech jsou v riznych ev-
ropskych zemich upravena rdzné. Zékladni
véci, jako je napf. povinnost fidice zastavit
pred vystraznym signdlem ¢i zavorou, jsou
sice stejné, pravidla se vsak lisi v mnoha da-
leZitych detailech, pro bezpecnost provozu
velmi podstatnych. Za pozornost rovnéz stoji
i zpUsob jejich slovniho podani s ohledem

na pochopitelnost a srozumitelnost uziva-
teldm pozemni komunikace. Clanek piinasi
srovnani prislusnych ustanoveni ¢eskych pra-
videl provozu (zékon €. 361/2000 Sb.) s vy-
branymi evropskymi zemémi a poukazuje

i na relevantni odlisnosti.

2. Ceska republika

Pro moznost snazsiho srov-

navani ostatnich evropskych

statd s CR na Gvod pFipomi-

name vybrana ustanoveni zakona ¢. 361/2000
Sb., kterd se tykaji provozu na zeleznicnich
prejezdech. Rozhodujici ¢ast ustanoveni je po-
dana v paragrafech 28 a 29.

Vybrana ustanoveni zakona ¢. 361/2000 Sb.
§ 17 - Predjizdéni
(5) Ridi¢ nesmi predjizdét
g) na zelezni¢nim prejezdu a v tésné bliz-
kosti pred nim.

§ 24 - Otaceni a couvani
(4) Ridi¢ nesmi otacet a couvat
e) na zelezni¢nim prejezdu a v jeho tésné
blizkosti

§ 27 - Zastaveni a stani
(1) Ridi¢ nesmi zastavit a stat
g) na zelezni¢nim prejezdu, v podjezdu
a v tunelu a ve vzdalenosti kratsi nez
15m pred nimi a za nimi

§ 28 - Zelezni¢ni prejezd

(1) Pfed Zelezni¢nim prejezdem si musi fidi¢
pocinat zvlast opatrné, zejména se pre-
svédcit, zda mlze zelezni¢ni prejezd bez-
pecné prejet.

(2) Vozidla se pred zelezni¢nim prejezdem radi
v poradi, ve kterém prijela. Nejde-li o sou-
béZnou jizdu nebo o jizdu podle § 12 odst.
2, sméji vozidla prejizdét pres zelezni¢ni
prejezd jen v jednom jizdnim proudu.

(3) Ve vzdélenosti 50 m pred Zelezni¢nim pre-
jezdem a pfi jeho prejizdéni smi fidic jet
rychlosti nejvyse 30 km/h. Sviti-li preruso-
vané bilé svétlo signélu prejezdového za-
bezpecovaciho zatizeni, smi 50 m pred
zelezni¢nim prejezdem a pfi jeho prejiz-
déni jet rychlosti nejvyse 50 km/h. P¥i pre-
jizdéni zelezni¢niho prejezdu nesmi fidic¢
zbytecné prodluzovat dobu jeho pfrejiz-
déni.

BEZPECNOST

(4) Dojde-li k zastaveni vozidla na Zelezni¢nim
prejezdu, musi jeho fidi¢ odstranit vozidlo
mimo Zeleznicni trat, a nemuze-li tak ucinit,
musi neprodlené ucinit vie, aby fidici kole-
jovych vozidel byli pred nebezpecim véas
varovani.

(5) Pred zZelezni¢nim prejezdem, u kterého je
umisténa dopravni znacka,,Stuj, dej pred-
nost v jizdé!’, musi fidi¢ zastavit vozidlo
na takovém misté, odkud ma nélezity roz-
hled na trat.

§29
(1) Ridi¢ nesmi vjizdét na zelezni¢ni piejezd,

a) je-li ddvana vystraha dvéma cervenymi
stridavé prerusovanymi svétly signalu
prejezdového zabezpecovaciho zatizeni,

b) je-li ddvana vystraha pferusovanym zvu-
kem houkacky nebo zvonku prejezdo-
vého zabezpecovaciho zafizeni,

) skldpéji-li se, jsou-li sklopeny nebo zdvi-
haji-li se zavory,

d) je-li jiz vidét nebo slyset prijizdéjici viak
nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li slyset
jeho houkani nebo piskani; toto neplati,
sviti-li prerusované bilé svétlo signalu
prejezdového zabezpecovaciho zafizeni,

e) davé-li znameni k zastaveni vozidla za-
méstnanec drahy krouzenim cervenym
nebo zlutym praporkem a za snizené vi-
ditelnosti krouzenim ¢ervenym svétlem,
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f) nedovoluje-li situace za zelezni¢nim pre-
jezdem jeho bezpecné prejeti a pokraco-
vani v jizdé.

(2) V pripadech uvedenych v odstavci 1 pism.
a), b) a ¢) smi fidi¢ vjizdét na Zelezni¢ni pre-
jezd pouze tehdy, jestlize pred Zelezni¢nim
prejezdem dostal od povéfeného zamést-
nance provozovatele drahy k jizdé pres ze-
lezni¢ni prejezd ustni souhlas. V tomto pfi-
padé je fidi¢ povinen fidit se pfi jizdé pres
zeleznic¢ni prejezd pokyny povéreného za-
méstnance provozovatele drahy. Povéreny
zaméstnanec provozovatele drahy je povi-
nen se na pozadani ridice prokazat platnym
povérenim provozovatele drahy.

Problematické momenty ceské pravni
upravy
Na rozdil napt. od pravni Gpravy SRN (§ 19
StVO, odst. 1) se zde vyslovné nestano-
vuje, Ze drézni vozidla maji prednost. Tato
prednost sice vyplyvé ze zdkona o drahach
(€. 266/1994 Sb.), tento zakon v3ak neni sou-
Casti ridicské pripravy.

Znéni zakona o provozu je celkové posta-
veno pfilis obecné a malo prakticky. U né-
kterych ustanoveni chybi konkrétné a jedno-
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znacné definovany navod k chovani, které je
od fidice pozadovéno (jak tato ustanoveni

v praxi naplnit ve smyslu,co mam délat’, viz
komentar dale:

§ 28, odst. 1

Nejednoznacnost zacind jiz v § 28, odst. 1,
ktery ridici uklada povinnost presvédcit se,
zda mize prejezd bezpecné prejet, kon-
krétni navod k chovéni vsak chybi. Napf. jak
se chovat na prejezdech zabezpecenych své-
telnym prejezdovym zabezpecovacim za-
fizenim (PZZ)? Co konkrétné znamend ono
Lpresvédcit se, ze mohu prejezd bezpecné
prejet”? Podivat se na vystraznik a presvédcit
se, zda nesviti svételna vystraha? (tak by to
bylo logické ve smyslu CSN 34 2650, proto je
zde prece PZZ viibec uzito!). Nebo se i navic
rozhlédnout na trat a ve smyslu § 29, odst.

1 pism. d se presvédcit, Ze se k prejezdu ne-
blizi drazni vozidlo? Ovsem tento Ukon by byl
dost problematicky, nebot na Zelezni¢nich
prejezdech zabezpecenych PZZ se rozhled
na trat ve smyslu CSN pro fidi¢e nezajistuje,
takze jde o ustanoveni v mnoha pfipadech
realné nesplnitelné (jde o predpisovou schi-
zofrenii).

§ 28, odst. 3

Zde se ridici uklada povinnost,,neprodluzovat
zbytecné dobu prejizdéni zelezni¢niho pre-
jezdu”. Toto ustanoveni je vsak castecné kon-
troverzni s pozadavkem ,presvédcit se, zda
muze prejezd bezpecné prejet” (§ 28, odst. 1).
Ono ,presvédcovani se” byva v praxi pro fidice
casto obtizné a zdlouhavé, nebot rozhledové
pomeéry jsou casto problematické (zejména
na prejezdech se svételnym PZZ, kde se neza-
jistuje rozhledovy trojuhelnik). Z pozorovani
autora na reédlnych prejezdech vyplyva, ze i-
dici ve snaze rozhlédnout se casto jezdi velmi
pomalu, snazi se divat za rozhledové pre-
kézky, zastavi ¢i témér zastavi v nebezpecném
pasmu ¢i dokonce pfimo na kolejich apod. To
vse je s chvadlyhodnym pozadavkem nepro-
dluzovani doby prejizdéni v rozporu (britska
pravidla v této souvislosti doporucuji,cross
quickly”).

§ 28, odst. 4

| zde chybi konkrétni ndvod k chovani (in-
strukce), jak ,fidice kolejovych vozidel” va-
rovat. Odhadnout, ze kterého sméru prijede
vlak, bézet mu vstiic a davat navést,Stlj, za-
stavte vSemi prostredky“? Takova znalost viak



neni soucasti pripravy fidicu (fidi¢i se tuto na-
vést v autoskolach neuci). A z které strany vlak
prijede? Nebo varovat strojvedouciho tim, ze
fidi¢ zvedne zavoru, coz u nékterych typu za-
fizeni zpUsobi prestaveni navéstidla na navést
,StUj“? Nebo telefonovat vypravéimu, at ucini
opatfeni k zastaveni vlaku on? Ovsem kde
vzit telefonni Cislo, kdyzZ toto cislo na prejezdu
(opét na rozdil napf. od praxe ve Velké Britanii)
neni uvedeno? PFilis mnoho otevienych ota-
zek je velkym prostorem ke zmatkdm, kdyz uz
ke kritické situaci v praxi dojde.

§ 28, odst. 5
V tomto ustanoveni pro fidice chybi zivotné
dllezita informace, ,kam az muze”, resp. kde
zacind hranice nebezpecného pasma prejezdu
a vozidlo jiz miZze zasahnout do prijezdniho
profilu traté. Vzhledem k tomu, Ze rozhledové
pomeéry jsou na piejezdech zabezpecenych
vystraznym kfizem ¢asto Spatné, resp. ome-
zené zeleni, prerostlym krovim, polnimi plo-
dinami, budovami apod.,, je fidi¢ velmi ¢asto
nucen najet k Zelezni¢ni trati co nejblize, aby
vibec néco vidél a byl schopen toto ustano-
veni alespon ¢astecné splnit. Z toho vyplyva
velké riziko kolize s vlakem z toho dlivodu, ze
fidi¢,,stré¢i cumak” do nebezpecného pasma
prejezdu, nebot jinak nema ,nalezity rozhled”.
Proto je zadouci fidici sdélit, Ze priblizit se
do vzdalenosti mensi nez 2,5m od osy krajni
koleje je Zivotu nebezpecné (jde o nebez-
pe¢né pasmo ve smyslu CSN 73 6380).

Kdyby fidi¢ chtél toto ustanoveni splnit
a respektovat doslova, ¢asto by musel zasta-
vit téméf na kolejich (jinde ,nélezity rozhled”
casto neni).

§ 29, odst. 1 pism. c)

Lze si vS§imnout zajimavého detailu, zZe fi-

dici se zakazuje vjizdét na zelezni¢ni prejezd,
jestlize se zdvihaji zavory. Toto Ize povazo-
vat za spravné, nebot zabezpecovaci zafizeni
v CR nevylu¢uje opétovné sklopeni zavor bé-
hem zvedani (zejména na dvoukolejné trati,
jestlize na druhé koleji viede do priblizovaciho
useku prejezdu dalsi vlak). V némeckych pravi-
dlech provozu (viz § 19 StVO) se fidi¢i nezaka-
zuje vjizdét na prejezd béhem zvedani zavor,
nebot zvedani zavor v SRN avizuje vzdy konec
vystrahy (a predchazi mu zhasnuti svételné
vystrahy), zatimco v CR pouze nékdy (oviem
uzivatelé PK toto vétSinou nevédi, resp. své
chovani nekriticky fidi polohou breven zavor,
Casto vice nez v 50 % piipadd!).

§ 29, odst. 1 pism. d)

Ze znéni vyplyva, Ze pfi bilém pozitivnim sig-
nalu smi fidi¢ vjet na prejezd i tehdy, jestlize

je jiz vidét nebo slyset prijizdéjici vlak. Zako-

nodarce jako by zde vychézel z presvédceni,

ze bily pozitivni signal je absolutné spolehli-

vym signalem, ktery fidici zarucuje bezkon-
fliktni prejeti Zelezni¢niho prejezdu (a dle
normy tomu tak skutecné je). V extrémnim pii-
padé, kdyby snad doslo k poruse svételného
PZZ a kolizi automobilu s vlakem pfi bilém po-
zitivnim signalu (napf. zabezpecovaci zafizeni
z néjakého dlivodu,,ztrati vlak”), fidi¢ vlastné
nic neporusil, nebot prestoze jiz vidél vlak, ne-
mél zakazdno na prejezd vjizdét.

Je zde téZ urcity rozpor s § 28 odst. 1, ktery
fidici uklada povinnost presvédcit se, zda muize
prejezd bezpecné prejet. VUi fidi¢i mohou
tato ustanoveni pUsobit nejasné az zmatecné.
Jedno ustanoveni uklada fidici povinnost,, pre-
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svédcit se, zda mlze prejezd bezpecné prejet”
(platici i pfi bilém pozitivnim signalu), druhé
ustanoveni fikd,,pii pozitivce mazes jet dal

i tehdy, kdyz vidis prijizdéjici vlak".

Pozndmka: Pro zajimavost uvddime, Ze do roku
1989 bylo v pravidlech provozu vyslovné uve-
deno, Ze ,povinnost fidice presvédcit se, zda
mduZe prejezd bezpecné prejet” neplati v pri-
pade, Ze sviti prerusované bilé svétlo prejezdo-
vého zabezpecovaciho zarizeni (vyhldska FMV
¢. 100/1975). Toto ustanoveni bylo zménéno vy-
hldskou FMV ¢. 99/1989, bylo prevzato i do zd-
kona ¢. 361/2000 Sb. a v zdsadé plati dosud.
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3. Némecko

Pravidla chovani jsou ob- -
sazena v Zakoné o provozu

na pozemnich komunikacich

(StVO - StraBenverkehrsordnung), zejména

§ 19, jehoz preklad nasledné uvadime:

§ 19 StVO
(1) Drézni vozidla maji prednost:

1. na zelezni¢nich prejezdech, kde je umis-
tén ondrejsky kfiz (dopravni znacka
¢.201),

2. na zeleznicnich prejezdech se stezkami
pro pési, polnimi cestami, lesnimi ces-
tami nebo stezkami pro cyklisty a

3. v oblastech pfistavi a priimyslovych ob-
lastech, jestlize je na vjezdech umistén
Ondrejlv kfiz s dodatkovou tabulkou
soblast pfistavu, drazni vozidla maji pred-
nost” nebo ,primyslova oblast, drazni
vozidla maji prednost”.

Silni¢ni vozidla se smi k takovym prejez-

ddm blizit jen mirnou rychlosti.
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(2) Vozidla musi ¢ekat pred ondiejskym kiizem

a chodci v bezpecné vzdalenosti pred ze-

lezni¢nim prejezdem, jestlize

1. se blizi drazni vozidlo,

2. sviti ¢ervené prerusované svétlo nebo
jsou davana svételna znameni zlutymi
nebo cervenymi svétly,

3. se sklapéji zavory nebo jsou sklopeny,

4. povéreny pracovnik drahy vyzyva k za-
staveni.

Ma-li cervené prerusované svétlo tvar

Sipky, pak povinnost ¢ekat ma jen ten, kdo

ve sméru Sipky odbocuje. Sklapéni zavor

muze byt avizovano znamenim zvonce.
(3) Nakladni automobily o celkové hmotnosti
vyssinez 7,5t a jizdni soupravy musi v pfi-
padech danych v odstavci 2, ¢. 2 a 3 mimo
obec nasilnicich, na nichZ je mozné a do-
volené predjizdéni vicestopych vozidel,
cekat bezprostfedné za navéstni deskou
s jednim pruhem (dopravni znacka ¢. 162).

(4) Nedovoluje-li silni¢ni provoz prejet zelez-

ni¢ni prejezd plynule nebo bez zastaveni,

musi se ¢ekat pred ondrejskym k¥izem.

(5) Kdo uziva pésinu, polni cestu, lesni cestu
nebo stezku pro cyklisty, musi se na zelez-
ni¢nich prejezdech bez ondrejského kfize
chovat odpovidajicim zptsobem.

(6) Pred Zelezni¢nimi prejezdy bez prednosti
draznich vozidel je potfebné v bezpecné
vzdalenosti cekat, jestlize povéreny pracov-
nik dréhy vyzyva k zastaveni bilo-cerveno-
-bilym praporkem nebo ¢ervenym svétlem.
Jsou-li davana zluta nebo cervena svételna
znameni, plati § 37, odst. 2, ¢islo 1 adekvétné.

(7) Svétlomety cekajiciho motorového vozidla
nesméji nikoho oslnovat.

Vybrané odlisnosti vici ceskému zakonu

¢.361/2000 Sb.

« Vyslovné se (hned v prvnim odstavci) sta-
novi prednost draznich vozidel (na stezkach
pro pési, polnich a lesnich cestdch dokonce
i tehdy, neni-li umistén vystrazny kfiz). Z hle-
diska ridice, pozadovaného chovani i auto-
rity Zeleznicnich prejezdl je to psychologicky
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vhodné. V CR tato pfednost sice vyplyva ze
zakona o dréhach (¢. 266/1994 Sb.), tento za-
kon vsak sotva ktery fidi¢ zna.

« Na rozdil od ¢eského zakona ¢. 361/2000 Sb.
se pausalné (resp. ¢iselné) nestanovi nej-
vyssi dovolena rychlost pfi prejizdéni pre-
jezdu, resp. priblizovani se k nému. Stanovi se
ovsem povinnost fidice priblizovat se k pre-
jezddm mirnou rychlosti (viz odst. 1). V ko-
mentafi k zakonu se téz docteme, ze ,silnicni
provoz se smi k zelezni¢nimu prejezdu pfibli-
Zovat jen opatrné, s pohotovosti brzdit a jen
mirnou rychlosti’ (zakonodarce tim sleduje
naplnéni povinnosti rozhlédnuti se na trat
a moznost zastavit vozidlo pred ondrejskym
kiizem v pripadé, Ze se blizi vlak).

- Napadné je, ze v § 19 nenajdeme ustanoveni
obdobné ¢eskému § 28 odst. 1, tj. ze ,fidic
se musi presvédcit, zda mlze prejezd bez-
pecné prejet”. V odst. 2 se pouze pise, Ze ,vo-
zidlo musi ¢ekat pred ondrejskym kiizem,
jestlize se blizi drazni vozidlo”. To znamena,
Ze v ostatnich pfipadech se tGcastnik provo-
zu fidi svételnym signaliza¢nim zafizenim,
jehoz spolehlivost se predpoklada (rozhlizeni
na drazni téleso se po fidi¢i nepozaduje).

- Pozitivni signdl v SRN neexistuje, neexis-
tuji tedy ani ustanoveni k nému se vztahu-
jici. Na prejezdech zabezpecenych svételnym

PZZ (resp. zavorami) se predpoklada jeho
spolehlivost (ze zahranicnich konzultaci s ex-
perty z Némecka, ale i Rakouska, Velké Brita-
nie a Nizozemi vyplyva mj. zjisténi, ze fidicm
se bezchybna funkce PZZ timto zptisobem
nesdéluje — je povazovana za samoziejmoul).

provozu nejsou v Rakousku _
upravena zakonem o pro-

vozu na pozemnich komunikacich, nybrz za-
konnou vyhlaskou o Zelezni¢nich prejezdech
Eisenbahnkreuzungsverordnung - EKVO
1961, vydanou Spolkovym ministerstvem do-
pravy, inovaci a technologii na zédkladé zékona
o drahéch (novela 2013). Chovani Gcastnikd
provozu je upraveno v paragrafech 16 az 21.
Zde uvadime pouze jejich nazvy, ohledné upl-
ného znéni odkazujeme na originalni doku-
ment (je k dispozici v ceském jazyce).

4. Rakousko
Pravidla chovani ucastnika

EKVO 1961, IV. ¢ast, Chovani u zeleznicnich
prejezdti
§ 16 — Vseobecnd ustanoveni pro chovani
u zelezni¢nich prejezdd;
§ 17 — Chovani u zelezni¢nich prejezdd, které

a zajisténim rozhledového pole nebo

drézniho vozidla;

§ 18 — Chovani u zelezni¢nich prejezdll zabez-
pecenych zévorami;

§ 19 — Chovani u zelezni¢nich prejezdll zabez-
pecenych svételnymi signalizacnimi za-
fizenimi;

§ 20 — Chovani u zelezni¢nich prejezdll zabez-
pecenych stiezenim;

§ 21 — Chovani v piipadé rozhledovych pre-
kazek.

Vybrané odlisnosti vici ceskému zakonu

¢.361/2000 Sb.

- Pravidla chovani jsou specializovana podle
typu zabezpeceni piejezdu (samostatné pa-
ragrafy upravujici chovani u zavor, svételnych
signaliza¢nich zafizeni a prejezdd zabezpe-
cenych rozhledem, resp. rozhledem a zvuko-
vymi ndvéstmi). Takové ¢lenéni je pro Ucast-
nika provozu piehlednéjsi nez ¢eska pravni
Uprava, formulovana obecné.

- Neni ciselné stanovena dovolena rychlost pfi
priblizovani se k prejezdu a jeho prejizdéni.
Ucastnikdim provozu viak jiz v prvnim usta-
noveni (§ 16, odst. 1) ukladéa povinnost vo-
lit rychlost s ohledem na rozhledové poméry
tak, aby mohli v nutném pripadé pred prejez-
dem zastavit. Ridi¢m v3ak v principu nic ne-
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bréni prejezdy prejizdét nejvyssi dovolenou
rychlosti, pokud tomu nebrani jiné okolnosti,
tj. rychlosti az 100 km/h mimo obec.

« Stanovuje se naopak minimalni rychlost pfi
prejizdéni prejezdu (jde o praktické ustano-
veni vzhledem k pozadované dobé vyklizo-
vani). Podle délky vozidla tato rychlost ini
4az7km/h (§ 16, odst. 4).

«Vozidla, ktera jsou delsi nez 22 m nebo nedo-
sahnou pozadovanych minimalnich rychlosti,
si k prejeti prejezdu musi vyzédat souhlas
drazniho podniku. To plati i pro vozidla vyssi
nez 4m (tuto situaci,,co s pomalejsim nez
nejpomalejsim definovanym vozidlem’, ani
cesky zakon o provozu ani technické pred-
pisy vibec nefesi).

« Predjizdéni se zakazuje v Useku od navéstni
desky s jednim pruhem (cca 80 m pred pre-
jezdem). Ustanoveni je konkrétné;jsi nez
Ceska pravidla, kterd zakazuji predjizdét
4V tésné blizkosti prejezdu” bez udani vzda-
lenosti.

- Vyslovné se zakazuje nedovolena manipu-
lace se zavorami a téz umistovani napist ci
symbolll na prejezdovém zabezpecovacim
zafizeni.

- U¢astnikdm se vyslovné uklada, prejezd pre-
jizdét,neprodlené a pokud mozno rychle”
(samozrejmé za predpokladu, Ze je to dovo-
leno).

- Je definovéno specializované ustanoveni
pro hnani dobytka (§ 16, odst. 5); ve srovnani
s ¢eskym pravem pulsobi trochu exoticky, ov-
Sem v zemédélsky aktivnich oblastech je
ziejmé praktické.

« Pravidla na nékolika mistech uzivatelm ko-
munikace vyslovné stanovuji povinnost sle-
dovat, zda se po prijezdu jednoho vlaku ne-
blizi vlak ze sméru opacného (je vhodné, ze
o tom pravidla hovofi; v CR v diisledku ,zapo-
mindni” na tuto moznost ¢asto dochazi k ura-
zam).

- Je definovan specializovany paragraf (§ 21),
ktery upravuje chovani na zelezni¢nich pre-
jezdech zabezpecenych pouze vystraznym
kfizem v pfipadé, Ze Ucastnik provozu nema
z néjakého dlivodu dostatecny rozhled
na trat nebo nastaly okolnosti, které znemoz-
nuji vnimani zvukovych néavésti drazniho vo-
zidla. Podobné ustanoveni v ¢eskych pravi-
dlech provozu chybi.

- Nestanovi se pravidla pro bily pozitivni sig-
nal, nebot tento signal v Rakousku neexis-
tuje.

5. Velka Britanie
Pravidla chovani Ucastnika

N L
provozu jsou shrnuta v za- | >, |
koné The Highway Code "a' ‘\L\

(prvni vydani 1931, s pribéznymi Gpravami
plati dosud, posledni edice je z roku 2007),
¢lancich 291 az 299. Zde uvédime preklad
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téchto ¢lankud a nasledné i vyklad k dopravnim
znackam uzivanym k zabezpeceni piejezdu.

The Highway Code, ¢lanky 291 az 299
Clanek 291

Zelezni¢nim piejezdem se rozumi Grovriové
kfizeni pozemni komunikace s zeleznicni trati
nebo tramvajovou dréhou. K pfejezdu se pfi-
blizujte a prejizdéjte ho opatrné. Nikdy nevijiz-
déjte na prejezd, dokud pozemni komunikace
za prejezdem neni volng, a nenajizdéjte pfi-
li$ tésné na vozidlo vpredu. Na prejezdu nebo
v blizkosti prejezdu nikdy nezastavujte ani ne-
parkujte.

Clanek 292

Trolejové vedeni. Dotykat se trolejového ve-
deni je nebezpecné. Jste povinen respekto-
vat vystrazné znacky uvadéjici bezpecnou
vysku a nesmite vjizdét na Zeleznicni trat, jest-
lize vase vozidlo dosahuje uvedenou hra-

nici vysky nebo zavadi o zvonky. Disponibilni
svétla vyska cini zpravidla 5 metr( (16 stop

a 6 palct).

[Laws RTA 1988 sect 36, TSRGD 2002 reg 17(5)]

Clanek 293

Rizené prejezdy. Vétsina prejezd( je vybavena

svételnym signaliza¢nim zafizenim s trvalym

zlutym svétlem, dvéma prerusovanymi cerve-
nymi svétly prikazujicimi zastaveni (viz,Light
signals controlling traffic’ and , Warning signs’)

a zvukovou vystrahou pro chodce. Na pre-

jezdu mohou byt celé zavory, polovic¢ni zavory

nebo muize byt prejezd bez zavor.

- MUSITE vzdy respektovat ¢ervena svétla,

ktera znamenaji stuj.

- MUSITE zastavit pfed bilou pfi¢nou ¢arou.

» Pokracujte v jizdé, jestlize jste pfi rozsviceni
zlutého svétla uz prejel bilou pficnou ¢aru

» Neménte smér jizdy (necouvejte) na prejezdu
nebo za nim.

« Jestlize vlak uz projel a ¢ervend svétla stéle
blikaji, MUSITE ¢ekat. Znamena to, e brzy
pojede dalsi viak.

- Pfejizdéjte prejezd teprve tehdy, az svétla
zhasnou a zavory se oteviou.

» Nikdy neklickujte mezi polovi¢nimi zdvorami,
sklapéji se automaticky, protoze se blizi vlak.

- U prejezdu bez zavor se vlak blizi tehdy, jest-
lize sviti vystrazna svétla.

[Laws RTA 1988 sect 36 & TSRGD regs 10 & 40]

Clanek 294

Drazni telefony. Ridite-li rozmérné ¢i pomalé
vozidlo, dlouhé nizké vozidlo s nebezpecim
uvaznuti na prejezdu nebo Zenete zvitata, vlak
muze pfijet dfive, nezZ stacite plochu prejezdu
opustit. MUSITE dbat pokynt dopravnich zna-
Cek, které vam prikazuji pouzit drazni telefon

a k prejeti prejezdu si opatiit souhlas.

[Laws RTA 1988 sect 36 & TSRGD regs 10 & 16(1)]

Clanek 295

Prejezdy bez svételné signalizace. Vozidla musi
zastavit a ¢ekat u zdvory nebo brany, jestlize
se tyto zacinaji uzavirat, a neprejizdét prejezd,
dokud zavora nebo brana neni oteviena.

Clanek 296

Zéavory nebo brany ovladané uzivatelem.

Na takovych prejezdech je znacka,Stop”

a malé cervené a zelené svétlo. Prejezd NE-

SMITE prejizdét (prechazet), jestlize sviti cer-

vené svétlo, prejizdéjte (prechéazejte) jen

tehdy, sviti-li svétlo zelené. Prejizdite-li prejezd

s vozidlem, postupujte nasledné:

- oteviete brany nebo zévory na obou stra-
nach prejezdu,

» zkontrolujte, zda zelené svétlo stale sviti
arychle prejezd prejedte,

» po vyklizeni prejezdu brany nebo zavory za-
viete.

[Laws RTA 1988 sect 36 & TSRGD regs 10 & 52(2)]

Clanek 297

Neni-li na prejezdu svételna signalizace, fidte
se pravidlem 295. Zastavte, pred prejetim se
rozhlédnéte na obé strany a poslouchejte. Je-li
k dispozici drazni telefon, vzdy ho pouZijte

ke spojeni s vypravéim a ujistéte se, Ze prejeti
je bezpecné. Po vyklizeni prejezdu vypravciho
opét informujte.

Clanek 298

Oteviené prejezdy. Tyto prejezdy nemaiji
zadné brany, zavory, obsluhu ani svételnou
signalizaci, nybrz je u nich umisténa dopravni
znacka,Dej pfednost v jizdé” Pred prejetim se
musite rozhlédnout na obé strany, poslouchat
a ujistit se, ze se neblizi vlak.

Clanek 299
Nehody a poruchy. Jestlize se vase vozidlo
na prejezdu poroucha nebo se vdm na pre-

jezdu stane nehoda, musite:

» vSichni z vozidla vystoupit a okamZité opustit
prostor prejezdu;

- pouzit drazni telefon, je-li k dispozici, a vy-
rozumét vypravéiho. Ridte se pokyny, které
jsou vam déavany;

-odstranit vozidlo z prejezdu, je-li do pfijezdu
vlaku dostatek ¢asu. Jestlize zni zvukova vy-
straha nebo se rozsviti zluté svétlo, vystupte
z vozidla a okamzité opustte prostor pre-

jezdu.

Vybrané odlisnosti vici ceskému zakonu

¢.361/2000 Sb.

« Pravidla jsou zfetelné pojata ve vztahu k cho-
vani. Pfitom je praktické, Ze nékterd ustano-
veni (napf. k prejezdtim na pozadani ¢i mimo-
fadnym situacim) jsou definovana v bodech
(odrazkach), diky ¢cemuz zaroven funguji jako
jasny a prehledny navod. Toto podani méze
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mit v pfipadé nehod a poruch cenu zivota

(ve vypjatych situacich, kdy inteligence klesa

a ¢lovék ma tendenci zmatkovat, musi byt pra-
vidla absolutné jasna a trivialni).

« Pozoruhodny je ¢lanek 299 - déava fidici na-
vod, jak ma jednat v pfipadé uvaznuti na pre-
jezdu - toto v ceskych predpisech chybi.

- UZite¢né je ustanoveni (Uvod ¢asti k doprav-
nimu znaceni), které fidi¢i ddva ndvod, co ma
délat, jestlize vlak nejede ani po uplynuti tii
minut (,zavolejte vypravc¢imu®). Bezpecnosti
to nepochybné prospiva, protoze po uply-
nuti delsi doby maji fidi¢i pocit, ze prejezd je
porouchany a sklon projizdét svételnou vy-
strahu (coz znamena velké riziko). Jde o za-
jimavy ndmét jednak pro Upravu predpisd,
ale i dalsi dGivod, pro¢ davat na prejezdy tele-
fonni ¢isla.

« Pravidla mluvi pfimou feci (,vy musite, vy
mate povinnost, vy udélejte to a to tehdy
a tehdy...), nikoli treti osobou jednotného
¢isla jako v CR (,Fidi¢ musi, fidi¢ nesmi...").

Je to sugestivnéjsi a podporuje pocit osobni
zodpovédnosti, nikoli kolektivni nezodpo-
védnosti.

- Pravidla vychazeji z toho, Ze kazdy prejezd je
oznacen a je na ném uvedeno telefonni ¢islo
na vypravciho. Stanovuji situace, v nichz se
telefonni spojeni uzije (prejizdéni rozmér-
ného ¢i pomalého vozidla, nouzové stavy
¢i nehody).

- Ustanoveni jsou formulovana motivac¢né tak,
aby zvysovala pocit, ze slouzi vlastni ochrané.
Vysvétluji, k cemu mize vést nerespekto-
vani, napt. jestlize fidite dlouhé vozidlo, viak
muze prijet dfive, nez stacite plochu pre-
jezdu opustit, proto zatelefonujte”. Pocho-
peni vyznamu ustanoveni zvysuje miru jejich
respektovani.

- Neni definovana zadna maximalni rychlost
pfi prejizdéni prejezdu, naopak spise apel
4cross quickly” (ve smyslu,,neprodluzujte
zbytecné dobu prejizdéni*).

- Velmi vhodnd a pro bezpecnost uzitecna je
pripominka, kterd nabada ridice, aby nepo-
kracovali v jizdé, dokud se zavory nezvednou
(zadvory mohou béhem zvedani opét,spad-
nout”).

- Pravidla obsahuji ustanoveni ohledné tzv. za-
vor na pozadani, coz je zplsob zabezpeceni
prejezdu ve Velké Britanii velmi rozsiteny,

v Ceské republice zatim ve fazi pilotnich pro-
jekth.

6. Shrnuti — zavér

Zahrani¢ni pravni predpisy upravujici chovani
fidica (resp. uzivatelt pozemnich komunikaci)
jsou velmi inspirativni i pro pfipadnou novelu
zakona ¢. 361/2000 Sb. v zdjmu vyssi bezpec-

nosti provozu. Za pozornost stoji zejména na-
sledujici aspekty zahrani¢nich predpist, které
zatim v Ceské pravni Upravé chybi:

- Verbdlni zakotveni prednosti drahy pred sil-
ni¢nim provozem;

- Pojeti pravidel je velmi jednoduché, prak-
tické a formulovano jako navod ke konkrét-
nimu chovani;

- Neni ¢iselné definovana maximalni rychlost
pfi prejizdéni prejezdu, spise rychlost mini-
malni (souvisejici s dobou vyklizovani, coz je
velice dilezité a realné nehody o tom svédci);

- Neni pfimo zakotvena povinnost fidice ,pre-
svédcit se, ze mlze prejezd bezpecné prejet”,
u prejezdl s PZS se vychazi z predpokladu
spolehlivosti zafizeni (signal ,tma”, resp. ,za-
vory nahore” = vlak nejede, nikoli ,poruchovy
stav” jako v CR;

- Jsou osetieny situace, se kterymi nepocitaji
technické predpisy (provoz delsich nez pred-
pokladanych nejdelsich vozidel, provoz po-
malejsich nez predpokladanych nejpoma-
lejsich vozidel, chovani v piipadé existence
prekazek v rozhledu atd.);

- Je k dispozici ndvod k chovani pro piipad, ze
svételna vystraha je piilis dlouha (porucha
nebo domnéla porucha a z toho vyplyvajici
riziko zmatec¢ného chovani fidicd);

- Jsou definovana pravidla pro uzivani pre-
jezd(i s tzv. zadvorami na pozadani (v CR je
tento zpUsob v pocétcich);

« Neexistuji pravidla upravujici chovani pfi bilém
pozitivnim signalu, protoZe tento signal se v ze-
mich komentovanych v tomto ¢lanku neuziva.
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Jiz popatnécté se v predprazdninovém mésici,
konkrétné ve dnech 17.az 19. ¢ervna 2014, za-
plnily prostory komer¢ni ¢asti ndkladového
nadrazi zst. Ostrava hl. n. vystavovateli, na-
vstévniky a exponaty. V ramci tohoto tradic¢-
niho mezindrodniho veletrhu drdzni a manipu-
la¢ni techniky, vyrobku a sluzeb pro potieby
zelezni¢ni a méstské kolejové dopravy se letos
prezentovalo 182 spole¢nosti. V aktudlni sta-
tistice navstévnosti predstavuje ¢islo 6222 po-
Cet hostt z fad odbornikd i laické verejnosti,
pro které tento tfidenni svatek Zeleznice zna-
menal zhlédnuti exponatl nejen ve vnitinich
expozicich, ale zejména na kolejich.

Veletrh podporeny statutarnim méstem
Ostravou zahdjil jeho manazer a mistr slova
v jedné osobé, Stanislav Zapletal. Na slavnost-
nim zahajeni se svymi proslovy podileli kromé
zastupcl mésta i zastupci Ministerstva do-
pravy CR, Sprévy zelezni¢ni dopravni cesty
(SZDC), Ceskych drah a Vyzkumného Ustavu
Zelezni¢niho.

Patnacty ro¢nik pfinesl z pohledu organi-
zétora i nékolik premiér. Ceska televize véno-
vala této akci pozornost na celostatnim ka-
nalu CT24 pétiminutovym pfmym vstupem,

s odstupem casu se stala aktivnim ucastnikem
SZDC a pod hlavi¢kou velvyslanectvi Rakouska

i
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se v ramci 15. ro¢niku prezentovalo devét ra-
kouskych firem.

,Pod carou’, obrazné feceno, je mezi prven-
stvimi nutno zminit i pocasi. Na rozdil od pred-
chozich let, kdy v priilbéhu konani této akce
panovala Umorna vedra, a s nadsazkou se dalo
fici, ze si mistni zvykli brét si v tuto dobu dovo-
lenou pravé z diivodu jistoty ,tropd’, bylo letos
prvné klima snesitelné.

Samotny areal vystavisté doznal néko-
lik zmén v podobé pokracujici rekonstrukce
elektrickych rozvod v hale A1 a nasazeni
klimatizac¢nich jednotek po celé jeji délce.
| na pristi rok se planuji dalsi faze rekon-
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strukce elektro, oprava terénu kolem ctvrté
koleje ¢i kvalitativni zména v poskytovani da-
tovych sluzeb.

Czech Raildays si jiz nelze predstavit bez
doprovodnych akci — dvoudenni konference
a odborného semindre, které se konaly v ho-
telu Imperial a prednasejici se na nich podé-
lili o své poznatky a koncepce. Konference
s nazvem,,Budovani vysokorychlostniho ze-
lezni¢niho systému v CR" s tématikou VRT
stavéla na zakladech predchoziho ro¢niku
,Ceska zeleznice v roce 2030" Jejim cilem
bylo prezentovat aktivity nezbytné pro bu-
dovani,rychlych spojeni ve vzéjemnych vaz-
bach koncepce, provadéni, ekonomickych
aspektd, technickych reseni, koncepce vozi-
del z hlediska pozadavkd dopravct a pripra-
venosti vyrobct i konkrétnich projektovych
krokd. Vyznam konference i nahled vlady za-

znél ve zdravici zaslané premiérem CR Bo-
huslavem Sobotkou. Seminaf ,Trendy v ob-
lasti infrastruktury a kolejovych vozidel 2014"
byl jiz standardné zajimavy. Nezanedbatelny
je také pohled na veletrh jako na spolecen-
skou udalost. Uvodni vecer v rytmu swingu
a jazzu s oficialnim rautem, jehoz prlivodcem
byl Vaclav Zmolik, se konal v hotelu Imperial,
neformalni party o 24 hodin pozdéji v arealu
Dolni oblasti Vitkovice.

Navstévniky lakala prohlidka vnitinich
i venkovnich expozic jednotlivych vystavo-
vatelskych firem a predevsim exponaty, tedy
vozy, lokomotivy a ostatni technika, umisténé
na kolejich.

AZD Praha letos premiérové predstavila
na stanovisti K04 sv(ij exponat — Modrého kro-
kodyla, tj. specidlni drazni vozidlo MV ETCS,
které vzniklo komplexni modernizaci moto-

rového vozu 851.026-5. Je urceno k prezkuso-
vani tratové Casti zabezpecovace ETCS a vyuzi-
vano pfi jeho instalaci nejen v Ceské republice,
ale i na Slovensku. Prohlidka méficiho a sou-
Casné pfivésného vozu znamenala pro nase
hosty posezeni v klimatizovaném prostredi

s moznosti vyuziti nabidky obcerstveni. Nase
vnitfni expozice sestévala z demoverze Jed-
notného obsluzného pracovisté stani¢niho za-
bezpecovaciho zafizeni v modifikaci pro tu-
recké Zeleznice s inovovanym uzivatelskym
rozhranim, vyuzivajicim nové grafické zob-
razeni reliéfu kolejisté. K nebyvalému zajmu

0 JOP jisté prispél i zasvéceny vyklad pracov-
nikd zadvodu Technika.

Stejné jako v pfedchozich letech AZD Praha
nevystavovala samostatné, nasimi spoluvysta-
vovateli byly jiz tradi¢né dcefiné spole¢nosti
DCom, Radom a Signal Mont.
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DCom na veletrhu predved| novinku, pre-
nosné zafizeni pro hlasovou komunikaci
GSM-R typu SVR-810R. Tato vozidlova radio-
stanice md vyuziti na specidlnich hnacich vozi-
dlech a stavebnich strojich. Soucast expozice
tvorily i dva nové GSM-R ru¢ni termindly (mo-
bily), tedy manazersky GPH-610R a se zvyse-
nou odolnosti pro provozni pracovniky drahy
OPH-810R. Kromé toho tu byly k vidéni digi-
talni radiostanice, integrovany dispecersky
systém a nova vykonna staciondarni kolinearni
anténa ZZ VA 460/8.

Nosnou ¢asti expozice Radomu byla pre-
zentace provozem osvédcenych CAB ra-

dii, pInicich mj. tdlohu jednotného pracovi-
sté strojvedouciho pfi komunikaci s dispecery
a vyprav¢imi v sitich GSM Public a GSM
Railways. Daji se rozsitit o analogovy modul
FAM10 pro komunikaci v rddiovych sitich sys-

tém0 TRS a MRS. Zajemci si mohli prakticky
vyzkouset funkéni CAB radio MTR10, které se
stalo v letoSnim roce predmétem vyznamné
dodévky AZD Praha do nékterych fad hnacich
vozidel CD. Do viech modeld CAB radii se im-
plementovala narodni prostiedi Slovenska,
Polska a Madarska, modely MTR10 a FXM20
byly v predstihu vybaveny funkci,Selektivni
volba”. Nové byl prezentovan probihajici pi-
lotni provoz stiezeni technologickych objektt
SZDC systémy pultu centralizované ochrany
RADOMNET II.

Expozice Signal Montu kladla dtraz nejen
na osvédcené vyrobky, napf. bezpecny zdroj
kmitavych signalt BZKS, elektronicky fazové
citlivy pfijimac¢ EFCP (nahrazuje elektromagne-
ticka relé typu DSS 12), lanové propojky ¢i mé-
fice faze DMF 05, ale i na modifikované stavajici
vyrobky, jako jsou inovovany zdroj EZ1 anebo

dobije¢ SM pro pouziti v metru. Premiérové ex-
ponaty predstavovaly ménice typu DC/DC pro
MB telefony v réiznych provedenich a zdroj BZC
3,2 pro vstupni napéti z baterii o jmenovitém
napéti 288 V.V kompletnim vyctu prezentace
nesmi chybét vyroba a montéz zakazkového
nabytku realizovaného na kli¢ odbératellim jak
ze soukromého, tak z firemniho sektoru.

Datum i misto pfistiho setkani zelezni¢nich
nadsencu uz zndme. 16. az 18. ¢ervna 2015
jsou dny, kdy mame v kalendatich vyznacen
16. veletrh Czech Raildays.

Shrnuti letosniho, dnes jiz historického ro¢-
niku v moravskoslezské metropoli si dovo-
luji zakoncit citaci prani Stanislava Zapletala,
aby ,na semaforu pro budoucnost ceské drazni
dopravy a (nejen) ceského zeleznicniho primy-
slu svitila pomysind zelend opét o néco zelenéji’.
S timto pranim nelze nez souhlasit.
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V tomto hospodarském roce se v oblasti silni¢n telematiky AZD Praha S
aktivne prezentovala na dvou vyznamnych mezinarodnich silni¢nich
veletrzich. Prvnim z nich byl jiz tradicniiIntertraffic 2014 pofadany

v Amsterodamu a o tii mesice pozdéj'il nasledoval v Baku poctvrté 'ﬂsﬁ
pofadany veletrh Read and Traffic 2014. :
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Intertraffic 2014 uvital odborniky a odbor-
nou vefejnost opét v obrovskych haldch
amsterodamského vystavniho centra RAI

ve dnech 25. az 28. biezna 2014. Témér 800 vy-
stavovatelll ze 43 zemi nachystalo svoje ex-
pozice zamérené na infrastrukturu, ITS fizeni
dopravy, bezpecnost, parkovani a elektromo-
bilitu. O velkém zajmu svédci i skutecnost, ze
béhem ctyf vystavnich dnd proslo zaplnénymi
halami pfes 26 800 navstévnikud ze 128 zemi
svéta. Nutno podotknout, Ze tento mezina-
rodni veletrh navstévuji témér vyhradné od-
bornici v oblasti silni¢ni dopravy a zastupci za-
hrani¢nich firem, které maji zajem o navazani
uzkych obchodnich vztaht s prednimi doda-
vateli telematickych systému.

Vedle vyznamnych zahrani¢nich firem, jako
jsou Swarco, Siemens, Telegra, Flir, PeekTraffic,
EFKON, Q-Free a jiné, bylo mozné najit i za-
stupce Ceské republiky, kromé AZD Praha
i Znacky Praha, Eltodo, Cross Zlin ¢i Camea.
Stanek AZD Praha se nachazel v jedné ze dvou
nejvétsich hal zamérenych na ITS fizeni do-
pravy. Prochézejici navstévniky upoutal vyraz-
nymi velkoplo$nymi fotografiemi z realizaci
nejvyznamnéjsich dodanych systéma. Prezen-

toval méstskou dopravni fidici Ustrednu, lini-
ové fizeni dopravy na dalnicich a systém fi-
zeni tunel(l. Na dvou plazmovych monitorech
se promitaly prezentace nasich silni¢nich pro-
duktd a treti plazma byla k dispozici pro ak-
tivni predvedeni funkci méstské dopravni fi-
dici ustredny.

Zajem navstévnikl byl vyrazny a béhem ve-
letrhu probéhla fada zajimavych obchodnich
jednani. Navazali jsme nové kontakty s poten-
ciadlnimi budoucimi spolupracujicimi firmami
z Indie, Keni, Slovenska ¢i Madarska. Soucasné
jsme vyuzili moznosti setkat se se stavajicimi
zahrani¢nimi obchodnimi partnery, z nichz té-
mér nikdo na veletrhu nechybél. Nas stanek
navstivili i zastupci investor(i ceskych mést
a RSD a krajskych ufadt CR i MDCR.

Tento veletrh, kterého se jako vystavova-
telé zucastnily hojné firmy ze Zapadni Evropy,
ale iz Jizni a Vychodni Evropy, Ameriky a Asie,
nam zaroven umoznil ziskat prehled o nejno-
véjsich svétovych trendech v oblasti silni¢ni
telematiky.

Na rozdil od Intertraffic 2014 jsme se ve-
letrhu Road and Traffic 2014 v Azerbajdzanu
Ucastnili poprvé. Tento veletrh, zaméreny opét
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na silni¢ni infrastrukturu, ITS, bezpecénost a ve-
fejnou prepravu, se konal 12. az 14. ¢ervna
2014 v Baku Expo Center.

V porovnani s Intertraffic byl mensi, pro nas
byl ale prilezitosti opét predstavit nase sys-
témova reseni, ktera Uspésné realizujeme
v CRi v zahrani¢i. Z 19 zemi se ho zG&astnilo
107 vystavovateld. Spolu s nami sdilela expo-
zici spole¢nost Metrostav. Dlivodem bylo po-
fadani toho veletrhu soucasné s veletrhem
Transcaspian 2014, zaméfenym na zelezni¢ni
dopravu a metro.

Nas stanek byl koncipovan podobné jako
v Holandsku. VyuZzili jsme velkoplosné foto-
grafie nasich realizovanych projektd a na plaz-
mové televizi jsme zdjemctim demonstrovali
funkce méstské dopravni fidici ustfedny. Vedle
fizeni dalni¢ni a méstské dopravy jsme navic
prezentovali i informacni systémy pro dopravu
a produkty AZD Praha z oblasti Zelezni¢nich
zabezpecovacich technologii a technologii
pro metro.

Stejné jako Intertraffic 2014 byl pro
AZD Praha i veletrh Road and Traffic 2014 d-
lezity z pohledu celosvétového zvyseniimage
nasi spole¢nosti.

A
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ey :TEXT:jIRi DLABAJA TISKOVA ZPRAVA SKODA TRANSPORTATION | FOTO: MARTIN SVANCAR
,Chcete védét, kde se vyrdbi vysokorychlostni lokomotivy nebo nizkopodlazni tramvaje? Prijdte
navstivit nejmoderngjsi zdzemi pramyslové gigantu — Skody Transportation. Den otevienych
dvefi ve Skodovce se uskutecni v sobotu 7. cervna 2014 od 9 do 17 hodin v aredlu Skoda v Plzni.
T&sit se muZete na bohaty doprovodny program pro celou rodinu.” Pfesné timto textem lakala
Skoda Transportation na jedine¢nou akci u piilezitosti 155. vyroci zalozeni spole¢nosti.

A jedinecny byl Den otevienych dveff i tim, Ze se pofadatellim podafilo soustfedit v jeden
den na jednom misté nejvice produkt Skoda Transportation v historii.
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VSichni navstévnici, ktefi zavitali na Borska
pole v Plzni, méli jedine¢nou $anci si prohléd-
nout $pickova vozidla pro ekologickou a cis-
tou dopravu. Jednalo se napfiklad o nejmo-
dernéjsi lokomotivu fady 380 Emil Zatopek,
jednopodlazni elektricky vlak RegioPanter,

ale také o vyrobky, které v Ceské republice
v provozu potkat nelze. Mame na mysli napfi-
klad moderni tramvaje pro madarské mésto
Miskolc a tureckou Konyu.

Dcefina spole¢nost Skoda Electric pro na-
vstévniky pfipravila nékolik novych trolejbusd,

UDALOST

které hned po ukonceni akce zamifily napti-
klad do italské Bologni nebo do bulharského
pristavu Burgas. Dalsi dvé vozidla budouc-
nosti, elektrobus a hybridbus, jezdila na pra-
videlné lince v arealu Skoda mezi Skodou
Transportation a novou dopravni zékladnou
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Plzenskych méstskych dopravnich podnikd,
kterd byla poprvé oteviena verejnosti.

Na své si prisli i ti, koho zajimalo zékulisi
Skodovky. Navitévnici si mohli prohlédnout
samotné vyrobni haly, v nichz vidéli, jak po-
stupné vznikd nova tramvaj, od svarovani jed-

notlivych dilt az k lakovéni findlnich produktd.

| pfiznivci historie si ale prisli na své. Kdo mél

zajem, mohl absolvovat cestu z Prahy do Plzné
na den otevienych dvefi mimoradnym parnim
vlakem, v jehoz cele byla legendarni plzerska
Slechti¢na 475.111. Mimochodem, i milovnici
pary si nenechali ujit pfednasky o soucasnosti
Skoda Transportation. Dozvédéli se tak o no-

vych trendech ve vyvoji lokomotiv a tramvajich,

kam sméfuje elektromobilita anebo také o no-

UDALOST

vych modernich elektrickych vyzbrojich kolejo-
vych vozidel Skoda.

Ze zde popsaného je jasné, Zze program byl
velmi atraktivni, cemuz odpovidala také ob-
rovskd navstévnost. | kdyz vladly tropické tep-
loty, Borskd pole v Plzni navstivilo pres 22 000
lidi, z nichz drtiva vétsina nejvice obdivovala
kolejova vozidla a vse s tim spojené.
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H. ergi pocity zazival kazdy, olo} navstlwl na zacatku cervna Pecky u Kolin
. rav- e tu totiz konaIaNeret5| vystavamodelt.a modelovych kolejist. Na'p
presahujici 2 400 m?se navétévnikm predstavilo pres dvacet modulovych
modelovych kO|eJISt s vice nez dvéma sty Zelezni¢nich modeld v provozu.
vidénf byly vsechny existujici velikosti modeld, pricemZ ty nejmensijsou 450krat -
- zmensené a jejich detaily je potieba sleddvat s pomoci lupy. Jde o vellkostT
S rozchodem koleji neuverltelnych 3,2 milimetry.




UDALOST

E3 carge -

'y

AU, iy 2.2

REPORTER AZD PRAHA - 3/2014 | 57 |



UDALOST

| 58 | REPORTER AZD PRAHA - ZARIi 2014



UDALOST
REPORTER AZD PRAHA - 3/2014 | 59 |




VEDELI JSTE?

TEXT: TOMAS JOHANEK | FOTO: AUTOR CLANKU

Ceska zelezni¢ni sit méFila podle Udajd Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC) ke konci loriského
roku vice nez 9500 km, délka samotnych koleji je jesté vyrazné delsi, protoze celd fada UsekU trati je
dvojkolejnych. Neni divu, Ze tak rozséhla sit, kterou tvofi jak moderni koridory, tak regionalnf traté ¢i
kouzelné lokalky, obsahuje celou fadu zajimavych mist. S nékterymi z nich vas seznami tento clanek,
ktery mapuje zeleznicni zajimavosti v Ceskych regionech. Pokracovani v pfistim Cisle Reportéra se
zameéfi na regiony moravskeé.
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A zacneme hned v Praze, kam vedle fady hlav-
nich trati ze viech stran usti i nékolik lokalnich
trati nabizejicich nevsedni zazitky. Pojmem
mezi vsemi zelezni¢nimi pfiznivci je takzvany
Prazsky Semmering, zelezni¢ni trat vedouci ze
Smichova do Jinonic, Zli¢ina a dale do Hosti-
vic. Usek byl vybudovan v letech 1868 az 1872
(z toho v poslednich dvou letech se budovaly
viadukty) spole¢nosti Bustéhradska draha jako
soucast trati, ktera spojila tehdejsi Smichovské
spolecné nadrazi a Hostivice. Nazev Prazsky
Semmering je odvozen od trati v Rakousku,
kterd vede horskym sedlem Semmering mezi
spolkovymi zemémi Dolni Rakousko a Styr-
sko, v nadmorské vysce 980 m n.m. Za pro-
hlidku urcité stoji dva kamenné viadukty do-
koncené v roce 1872 v katastru méstské casti
Praha-Hlubocepy. Pod jednim z nich vede trat
ze Smichova do Rudné a Berouna, takzvana
hrbata. Ta je nejzajimavéjsi v iseku mezi Smi-
chovem a Reporyjemi, kde vede Prokopskym
a Dalejskym udolim a nabizi nevsedni pohledy
na vapencové skaly zdejsiho vybézku Ceského
krasu.

Pokud jesté chvili zlistaneme v okoli Prahy, mi-
lovniky pozoruhodnych staveb jisté pfipouta
Zelezni¢ni most na Smichové, ktery v této po-
dobé spojuje oba brehy Vltavy jiz od roku
1901. Jeho predchtidcem byl jednokolejny
most postaveny v letech 1871 az 1872. Par ki-
lometr( proti proudu Vitavy se klene pres nej-
znaméjsi ceskou feku dalsi skvost, ktery vzni-
kal ve velmi pohnuté dobé. Jeho neoficialni
nazev Most Inteligence navozuje atmosféru
50. let, kdy na stavbé mostu, ktery se mél stat
soucasti nakladniho obchvatu centra mésta,
pracovali pravnici, ucitelé, Iékafi ¢i filozofové
nepohodIni tehdejSimu rezimu. Tento most

se tehdy mohl stat se svou délkou 910 m nej-
delsim dvoukolejnym mostem v Evropé, nic-
méné nestal se tak proto, Ze se na néj polozila
pouze jedna kolej. Na most navazujici Chu-
chelsky tunel totiz nedovolil kvili nedosta-
tecné pevné skale umistit do néj druhou ko-
lej. Dalsi zajimavy prazsky most se klene opét
pres Vitavu v Praze a dokonce témér v jejim
centru. Jedna se o nejstarsi ze vsech Ctyf praz-
skych Zelezni¢nich mostt, Negrelliho viadukt,
ktery byl zprovoznén v roce 1850 jako sou-
cast Severni statni drahy a bez vétsich oprav
slouzi svému Ucelu dodnes. Az do roku 1910
byl se svou délkou 1110 m nejdelsim mostem
v Evropé. V soucasné dobé se chysta jeho za-
sadni rekonstrukce, ktera v pfistich letech ceka
i jiz zminény Zelezni¢ni most na Smichové. Jen
pro doplnéni — ctvrtym prazskym Zelezni¢nim
mostem je holesovicky zprovoznény v 80. le-
tech minulého stoleti na nové spojnici Holeso-
vic a centrélniho prazského nadrazi.

Prahu Ize vlakem opustit jednak po moder-
nich koridorech, zatim ten nejmladsi, takzvané
Nové spojeni, slouzi Zelezni¢ni dopravé teprve
par let, konkrétné od roku 2008, tak po kole-
jich hlavnich trati ¢ekajicich na svou rekon-
strukci, ale i po romantickych lokélkéch, které
dychaji kouzlem starych cast. Ale nezatra-
cujme moderni koridory, jizzminéné Nové
spojeni ma také své nej... Lezi na ném dva tu-
nely, které se pySni umisténim na tretim a ctvr-
tém misté Zebricku nejdelSich ceskych zelez-
ni¢nich tuneld. Nicméné diky mohutné viné
budovani novych zelezni¢nich tunell v po-
slednich letech se tento zebficek bude brzy
urcité ménit. Ale zpét ke kouzlu davno za-
slych casU, kdy se po kolejich jesté prohanély
parni lokomotivy. Do téchto dob nas zavede
takzvany Posazavsky pacifik, tedy trat mifi

z Branika smérem na Cer¢any a Dobfis.

Zejména trat na Cer¢any kopirujici po vét-
Sinu své délky feku Sazavu nabizi celou fadu
zeleznic¢nich zajimavosti. Tou nejvétsi je uni-
kétni viadukt u Zampachu, ktery slouzi
svému Ucelu jiz od roku 1900 a patii k nejvys-
sim kamennym mostim ve stfedni Evropé.
Mimochodem, je vysoky jen o necely metr
méné nez Nuselsky most v Praze, konkrétné
41,73 m.

Cestou na jih Ceské republiky stoji za na-
vstévu predevsim Usek ctvrtého Zeleznicniho
koridoru mezi Benesovem a Voticemi, kde se
v poslednich letech pfi modernizaci trati po-
stavila hned pétice novych tuneld. Par desitek
minut po jejich projeti zastavi vlak ve stanici

VEDELI JSTE?

Tabor, kde na kusé koleji za novotou se lesk-
nouci nadrazni budovou stoji vliak do Bechyné.

Tato jihoceska trat ma hned nékolik nej....
Predevsim se jedna o prvni elektrifikova-

nou trat na Uzemi byvalého Ceskosloven-

ska a také o jednu z nejstarsich elektrickych
trati v Evropé. Prvni vlaky se zde rozjely v roce
1903, u zrodu trati stal otec elektrického po-
honu kolejovych vozidel u nas Frantisek KFi-
zik. Pozoruhodny na této draze je i Usek tésné
pred bechynskym nadrazim, koleje zde vedou
po Zelezobetonovém obloukovém mosté nad
fekou Luznici, a to pfimo ve vozovce. Vedle
sebe tak mUze jet vlak i automobil.

Kdyz se ale mluvi o jiznich Cechach v souvis-
losti se Zeleznici, kazdému znalci zeleznice se
okamzité vybavi unikétni systém uzkorozchod-
nych trati kolem Jindfichova Hradce. Jedna
vétev vede z tohoto mésta na sever do Ob-
ratané, druha na jih do Nové Bystrice. Technic-
kych zajimavosti obsahuji obé traté celou fadu,
za zminku stoji zejména kolejova splitka uz-
kého a normalniho rozchodu po vyjezdu ze ze-
lezni¢ni stanice Jindfichtv Hradec a vodni jefab
urceny pro napajeni parnich lokomotiv neda-
leko zastavky Alber. Koneckonctli pravé v letnich
meésicich se zde pravidelné rozléha piskot par-
nich lokomotiv, jedna se vlastné o posledni pra-
videlny provoz na ceské Zelezni¢ni siti, i kdyz
obé tyto traté jsou soukromé. Zapomenout se
v CR, Kaproun, ktery je tizce svazany s bajnou
postavou Jary Cimrmana.
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Dalsi zajimavou jihoceskou trati je opét
elektricka, vedouci z Rybnika do Lipna nad VI-
tavou. Konecna stanice se nachazi v tésné bliz-
kosti hraze Lipenské ptehrady. Trat z Ceskych
Budéjovic do Horniho Dvofisté a dale do Lince,
ktera vede praveé pres Rybnik, do zna¢né miry
kopiruje plvodni konéspreznou Zeleznici, coz
je dalsi z ikon historie Zeleznic na Uzemi byva-
Iého Ceskoslovenska, otce a syna Gerstnerd.
Prvni vlaky tazené konmi se zde rozjely v roce
1820, az do dnesnich dnt se zachovaly né-
které stopy po byvalé konésprezce.

Nékteré traté jiznich a zejména zédpadnich
Cech byly velmi postizené byvalym rezi-

v
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mem a zejména vybudovanim takzvané ze-
lezné opony. Po jejim padu v roce 1989 se
opét rozjely vlaky napfiklad do Zelezné Rudy-
-Alzbétina, kde lezi nddrazi pfimo na cesko-
-némecké hranici. Stejné je to i u Sumav-
ské lokalky z Cerného Kfize do Nového udoli,
na zapadé Cech se stale uvazuje o obnové
spojeni z ASe do Selbu.

PFi navstéveé zapadnich Cech stoji za na-
vétévu zelezni¢ni stanice Spicak, kde Usti
do roku 2007 se svymi 1747 m nejdelsi tunel
na ceské zeleznicni siti. Své fanousky si jisté
najdou i Zeleznicni traté mifici do Krusnych
hor v Karlovarském a Usteckém kraji. Mnoha
zdejsi nadrazi (Vejprty, Moldava) svym roz-
sahem pfipominaji, jak velky vyznam pro
zelezni¢ni dopravu tehdy méla. To ostatné

1
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plati pro jedinou ozubnicovou trat na Uzemi
Ceské republiky mezi Tanvaldem a Kote-
novem s pokracovanim do Harrachova

a déle do Polska, kde zejména kofenovské
nadrazi s rozsahlym kolejistém a poloroz-
padlou vytopnou jiz jen vzpomina na doby
své nejvétsi sladvy. Nicméné pravé se blyska
na lepsi casy a je otdzkou mozna pfistich
mésicl, kdy se v Kofenové byvala vytopna
obnovi do pivodni podoby a stane se zaze-
mim pro ty, kdo se zabyvaiji historii i soucas-
nosti traté.

Ze stovek nddhernych mostt na Liberecku
stoji za to pfipomenout zejména dva. Je-
den se tyci nad udolim feky Jizery mezi Ha-
rrachovem a Kofenovem a druhy v Krysto-
fové udoli nedaleko zastavky Novina na trati




mezi Libercem a Ceskou Lipou. Zdejsi ka-
menny viadukt byl postaven v letech 1898 az
1900 a neddvno prosel rekonstrukci. Pfi po-
pisu Zelezni¢nich zajimavosti Ustecka a Libe-
recka stoji za to pfipomenout, jak pohnuté
byly osudy Zelezni¢nich trati nejen na hra-
nici vytvorené Zeleznou oponou, ale také

na hranici spratelenych stati. Béhem druhé
poloviny 20. stoleti se prerusil provoz hned
na nékolika zelezni¢nich prechodech mezi
byvalou NDR a tehdejsim Ceskoslovenskem,
respektive mezi Ceskoslovenskem a Polskem.
Po padu komunistické vlady trvalo léta, nez
se na tyto prechody opét vratily vlaky. Staci
pfipomenout peripetie spojené s obnovou
jizdy vlaka z Harrachova do Polska, na po-
¢atku letosniho cervence se po témér 70 le-
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tech znovu rozjely vlaky mezi Dolni Poustev-
nou a Sebnitzem.

Posledni dva dosud nezminéné ceské regiony,
tedy Pardubicko a Kralovéhradecko, nabizeji
kombinaci Polabské niziny a na ni navazujicich
hornatych oblasti. S témito faktory se zde mu-
sela vyporadat i zeleznice. Zatimco v Polabi je
mozné navstivit nékolik pozUstatkd byvalych
fepnych drah, v podhtii Krkonos, Orlickych
hor ¢i na Ceskomoravské vrchoviné musela ze-
leznice prekonévat doliny obdivuhodnymi ka-
mennymi mosty a kopce tunely. Ten nejzna-
méjsi,tunel” lezel pfimo na hlavnim koridoru
nedaleko stanice Chocen. Postavil ho genialni
Zelezni¢ni inzenyr Jan Perner, stavitel Severni
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drahy z Olomouce do Prahy. Tunel, ktery za-
cal slouzit zelezni¢ni dopraveé v roce 1845, se
mu ve stejném roce stal osudnym, kdyz si ces-
tou do Pardubic chtél z vlaku prohlédnout své
dilo, zranil se o navéstni sloupek a druhy den
zemfrel. Samotny tunel ho prezil o vice nez sto
let, v roce 1949 pfi rozsifovani a elektrifikaci
trati byl nahrazen zarezem.

Novodobym pozoruhodnym dilem je
zelezni¢ni estakdda u Dlouhé Trebové, ktera
se postavila v roce 2003 z toho divodu, aby
se napfiimila ptvodni obloukova trat a vlaky
zde mohly jezdit vyssi rychlosti. Navstévou
tohoto mista téméf na pomezi Cech a Mo-
ravy konci prochédzka po Zelezni¢nich zajima-
vostech Cech. PFisti ¢islo Reportéra se zaméfi
na Moravu.
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VYMENA PROFESI

VVymeéna profesi ..«

TEXT: TOMAS DRVOTA | FOTO: SZDC, PETR DOBIASOVSKY Jak se tyto dvé profese pro||'naj|'?

Profese pardubické komandujici Mileny a hradecké
skladnice Pavly maji $anci na vzajemné prolnuti asi
jako kolejnice v dalce (tedy teoreticky nikdy). Zatimco
komanduijicf jiz pfed delsi dobou uniformy odlozili,
ve skladu vystrojnich soucasti se s nimi pracuje kazdy
den. Pokracujeme tedy v sérii vymeén profesi, které se
v béZzném pracovnim procesu neprolinaji. Pfesto vznikl

poutavy dil, ve kterém se dozvite leccos zajimavého.

Milena Tichackova

Bydlim na vesnici, kterd lezi kousek od Chocné. Do prace jezdim kazdy
den vlakem a to na soucasnou pozici jiz pét let. Na Zeleznici jsem na-
stoupila v roce 1990, tedy pred 24 lety. A presné za 24 let jdu do du-
chodu, takze jsem presné v poloviné. Zac¢inala jsem v datastanici, ale

po navratu z materské doslo k reorganizaci a misto v datastanici zaniklo.
Tak jsem prosla dalsimi profesemi, nejdrive v osobnim tranzité, pak jako
operatorka v Chocni, Pardubicich a poté sem jako komandujici. Jsem

ze zeleznicarské rodiny, tatinek pracoval u spravy trati, kde nyni pracuje
i mUj manzel. Dcera studuje vysokou skolu a stejné jako syn, ktery je

na stiedni skole, zatim vyloZené o zeleznicarské profesi neuvazuji. Mou
zalibou je peceni dobrot (sméje se) a také prace na nasem malém hos-
podafistvi spojena s chovem koni a dalsich domécich zvirat.
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SLANGOVNICEK

- esvéesko — oznacenf cdsti skladu s vystrojnimi soucdstmi (sklad vy-
strojnich soucdsti)

- 6pécko — osobni ochranny pracovni prostredek
- elpé, eldé — letni pdanské, letni ddmské
- sméndr — rozpis sluzeb jednotlivych provoznich zaméstnancd

- perska - zdravotni prohlidka

- kopky — ozdravné pobyty pro zaméstnance s nepretrzitou pracovni
dobou a odpracovanymi roky v dané profesi.

VYMENA PROFESI

Pavla Michalkova

Narodila jsem se v Hradci Kralové a ted bydlim kousek za Hradcem.

Do prace to mam presné sedm kilometru a od jara do podzimu jezdim
na kole. K SZDC jsem nastoupila diky inzeratu, ktery jsem zachytila. A uz
to bude témér tfi roky, co jsem poslala Zivotopis a Uspésné prosla vybe-
rovym tizenim. Pfedtim jsem prosla nékolika profesemi, pracovala jsem
jako prodavacka, ale tieba i jako pokojska. Pri hledani prace jsem se ne-
zamérovala piimo na drahu, ale protoze mam vlaky a cesty po Zeleznici
rada, tak jsem spokojena, ze zde mohu pracovat. Ve volném case se ve-
nuji turistice a vyletdm na kole s celou rodinou, rada se staram o ddm

a zahradu, v zimé pak jsou mym konic¢kem rucni prace.
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PRACOVISTE MILENY

Nachazime se v nadrazni budoveé pardubic-
kého hlavniho nadrazi v sidle provozniho ob-
vodu Pardubice, ktery se svoji pisobnosti za-
sahuje od Chocné, odbocuje do Cermné nad
Orlici a Litomysle, dale aZ po Zaboti nad La-
bem vcetné trati Pardubice-Rosice nad Labem,
Chrudim, Zd4rec, Hlinsko v Cechach a Pre-
lou¢, Hefrmanuv Méstec, Prachovice. S kolegou
mame na starosti néco malo pres dvé sté za-
méstnancd.

PRACOVNI DEN MILENY

Komandujici pracuji na osmihodinové ranni
smény. Zakladni naplni prace komandujiciho
je pridélit smény zaméstnancim. Pozice vy-
pravcich, signalistt a dalsich provozné dulezi-
tych profesi musi byt vzdy obsazeny, aby byla
zajisténa bezpeénost a plynulost provozu. Cas-
tou cinnosti jsou také rzné zmény ve sména-
fich vzniklé v pribéhu mésice, at uz z divodu
onemocnéni zaméstnancd nebo jinych vaz-
nych osobnich prekézek. Stejné jako ja musim
respektovat pracovni rad, kolektivni smlouvu,
zakonik prace atd., tak také zaméstnanci musi
respektovat pfidélené sluzby. Ze by nékdo
rekl: ,Nemohu jit na sménu, protoze jedu na vy-
let, tak to opravu nejde. Zaméstnanci si né-
kdy sluzby vzéjemné vyménuji. To Ize, ale vzdy
musi takovou vyménu vcas ohlasit a dostat
souhlas od komandujiciho, ktery za rozpis slu-
zeb zodpovida. Dale pak sledujeme kvalifi-
kaci zaméstnancu (platnost odbornych zkou-
Sek, zdravotnich prohlidek, ic¢ast zaméstnancl
na pravidelnych skolenich a seminatich), pfi-
délujeme kopky a samoziejmé zajistujeme
veskeré podklady pro mzdy zaméstnanct. Za-
koncenim pracovniho mésice je odeslani uza-
vérky mezd do SAP a po jejich zpracovani dis-
tribuce vyplatnic zaméstnanclim, ktefi jesté
nepouzivaji jejich elektronickou formu.
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CO MILENE VADI NA PROFESI
KOMANDUJICI?

Nic mé nenapada.

CO MILENE CHYBI?

Jako prvni mé napadne osobni kontakt se za-
méstnanci, ktefi patii do mé plsobnosti. K né-
kterym to mam daleko a navic ja mam vzdy
radsi pfimy kontakt s lidmi. A také bych uvitala
moznost zvysit si znalosti pro praci s pocitacem,
konkrétné Excel a Word. Vsechno jsem se nau-
Cila sama, ale odborny seminar zadny nemam.

JAKOU MA MILENA PREDSTAVU

O PRACI PAVLY?

Alespon ramcovou predstavu o praci Pavly
mam. Pamatuji si jesté ze stiedni skoly, kde
jsme také v ramci praxi navstévovaly riizné
sklady, co se ve skladu déla. Ale stejné, jako

je draha specificka ve spousté ohled(l, mozna
budu prekvapena i zde. Tésim se, ze si vyzkou-
sim manualni praci, néjaké prejimky a vydej
zbozi a urcité i pripravu balickd podle objed-
navek. Doufam jen, Ze nebudu muset odhado-
vat velikosti (sméje se).

JAK SE VIDi MILENA V ZAMESTNANI
V HORIZONTU 5 az 10 LET?

Dréha je néco, co se jen tak neopousti a kdyz
pracujete u zeleznice 24 let, tak si snad ani ne-
dovedete predstavit néco jiného. Proc¢ taky,
kdyz jste v praci spokojeni. Samoziejmé nikdo
nevi, co pfinese budouci délkové fizeni trati

a s nim i Ubytek provoznich zaméstnancg, ale
na to je jesté pfilis brzy se tim trépit.

CO SI MILENA VYZKOUSELA
Vyzkousela jsem si vlastné celou skalu cin-
nosti. Od vyskladriovani, kdy jsem podle ob-
jednavek hledala zbozi v regalech, az po za-
baleni a pfipravu na odeslani. Také jsem byla
svédkem pfijezdu nové vypravci, kterd si po-
tiebovala vyzkouset velikosti uniformy. Do-
vedu si predstavit, Ze po skonceni pracovni
doby bych $la z této prace s Cistou hlavou.

MILENA PO VYMENE

Milena se mi pfiznala, ze ji béhem vymény nic
neprekvapilo a praci tohoto typu ocekévala.
Je to pry samoziejmé o orientaci ve skladu,
aby clovék védél, kde je co ulozeno a také

o tom davat si pozor a nesplést se v poctu
objednanych kust nebo velikostech. Vzhle-
dem k tomu, ze je to sklad pro celou repub-
liku, tak Milena ¢ekala mnohem vic obleceni.
Na otazku, zda by si profesi s Pavlou vyménila,
mi odpovédéla, Ze naporad ne. Nedalo mi to
a zeptal jsem se tedy, na jak dlouho by si Mi-
lena praci skladnika dokézala predstavit. Mu-
sim uznat, ze odpovéd ,klidné na rok” mé cel-
kem prekvapila.

»Jd bych prdla vsem rypaliim, aby si prisli
prdci, kterou kritizuji, zkusit. Ne na jeden
den, to je mdlo, ale tfreba na mésic.”

~KdyZ se mé nékdo zeptd na moji profesi a jd
odpovim komandujici, tak to radéji rovnou
prirovndvdm k prdci vrchni sestry. To je asi
nejblizsi pfirovndni.”




PRACOVISTE PAVLY

Nachazime se ve skladu vystrojnich soucasti,
kde ptipravujeme a vyskladriujeme vystroj pro
vypravci a dalsi zaméstnance s predepsanym
oblecenim nebo osobnimi ochrannymi pra-
covnimi prostfedky. A to nejen pro oblastni re-
ditelstvi Hradec Kralové, pod které sklad pa-
tfi, ale pro celou republiku. (Pracovisté jsme
také podrobné popsali v Moji Zeleznici 12/2013
na strané — pozn. redakce) Da se ¥ici, Zze tedy
oblékdme zaméstnance od Ase az po Jablun-
kov. Protoze je zde hmotna zodpovédnost,
tak pracujeme samoziejmé v trochu pfisnéj-
$im rezimu tak, aby bylo vse v poradku. A to
nejen na pocet kust, ale také i s oblecenim
jako takovym. Napfiklad nesmime mit v pro-
storu skladu oteviené jidlo nebo piti, které

by pfipadné mohlo znecistit odévy, se kte-
rymi zrovna pracujeme. Na svacinu zde mame
pékné vybavenou kuchynku.

PRACOVNI DEN PAVLY

V této casti skladu, tedy tam, kde se vysklad-
fuje obleceni a,66pépécka’, se pracuje jen
na ranni sménu od sedmi do tfi hodin. Hned
rdno pan vedouci odemkne sklad, pfinese ob-
jednavky a jde se na to. Jedna parta vysklad-
fuje zbozi, dalsi ho zabali, polepi se stitky

s adresami a zbozi se odesild. Party se pravi-
delné stridaji, takze zatimco ja dnes vysklad-
nuji, tak zitra budu napftiklad balit. Nékdy

se také prejima nové zbozi. Ve skladu nas je
ve sméné celkem pét.

CO PAVLE VADI NA PROFESI SPECIA-
LISTY VYSTROJNIHO SKLADU?

Ja se v Zivoté fidim mottem, Ze ze vseho si ma

¢lovék vzit vzdy jen to dobré. Takze i tady jsem
spokojena. Ale musim pfiznat, Ze z toho Spat-
ného zde neni prakticky nic.

CO PAVLE CHYBI?
Tady ve skladu? Myslim, Ze nic. Pro praci mame
urcité vse potrebné.

JAKOU MA PAVLA PREDSTAVU

O PRACI MILENY?

Tak to vibec netusim. Mozna, Ze to ma néco
spole¢ného s papiry kolem vlakd. Ale nebudu
hadat a necham se prekvapit.

JAK SE PAVLA VIDi V ZAMESTNANI
V HORIZONTU 5 az 10 LET?

VYMENA PROFESI

J& jsem zde velmi spokojena a véfim, ze
budu moci na tomto misté pracovat co nej-
déle.

CO SI PAVLA VYZKOUSELA

Jako komandujici na jeden den jsem si vy-
zkousela, jak se tvoii sménar, jak se sbiraji
pozadavky na vyménu smén a jak se po-
suzuje, zda je vyména mozna. Milena mé
také predala telefon a tak jsem byla i pfimo
v kontaktu se zaméstnanci a vyfizovala je-
jich pozadavky. Pfijemné bylo, kdyz jsem
mohla jednomu vypravéimu oznamit, ze po-
jede na kopku, tedy ozdravny pobyt. Mél

z toho radost a to mé potésilo. Samoziejmé
si uvédomuiji, Ze to asi neni vzdy jen o pfi-
jemné komunikaci, ale tak je to ve vsech
profesich.

PAVLA PO VYMENE DLE AUTORA
Pravidelné se setkdvam s tim, Ze Ucastnici vy-
mény maji zpocatku strach. Nejinak tomu bylo
i v pfipadé Pavly. A stejné jako u predchozich
vymeén i Pavla nakonec uznala, Ze je to fajn
nahlédnout do zcela jiné profese, natoz pak
do profese s tak tajemnym nézvem jako ko-
mandujici. Na otdzku, zda by si Pavla s Milenou
profesi vyménila, se nejdiiv zamyslela a pak
trochu nesméle a s tsmévem konstatovala, ze
spise ne.

»Rdda bych zaméstnanciim pfipomnéla,
Ze pokud obleceni nebo boty napriklad

z diivodu Spatné velikosti vraci, je nutné
ho vrdtit pokud mozno v plivodnim
neposkozeném obalu a v Cistém stavu

a ne tfeba tyden nosené. A pokud chtéji
prijet osobné, musi se nejdrive telefonicky
objednat.”
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BUDOUCNOST

Budoucnost
cestovani je i v designu

TEXT: JIRi DLABAJA, TISKOVA ZPRAVA JR-EAST | FOTO: JR-EAST

Urcité nam date za pravdu, Zze uz i v nasich zemépisnych Sitkach se zelezni¢ni dopravci vénuji designu

svych souprav a jednotek. Napfiklad CD railjety jsou toho dikazem. Cestujici i v té nejnizsi tFidé se citf

velmi komfortné. Co ale staci ndm Evropantm, pry nestaci japonskému cestujicimu. A tak vedeni japonské
zeleznice East Japan Railway Company pozadalo zndmého designéra Ferrari Kena Okuyamahu, aby jim luxus
na kolejich navrhl.
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Pozorné si prohlédnéte vizualizace. | kdyz vypadaji
jako sidlo néjakého miliardére, opravdu jde o interiér
vyletniho expresu. Jde o spojeni nejmodernéjsiho de-
signu z kvalitnich materialQ, modernich technologii

a nejnovéjsich inovaci na Zeleznici.

Zapomente na hranice vasi fantazie. Vyletni vlak
podle Kena Okuymaha nejsou jen pohodIna kiesla
anebo lUzkova cast, jde o luxusni prostor s loznicemi,
prosklenou obyvaci mistnosti s obfim panoramatic-
kym vyhledem na nadhernou japonskou pfirodu, ji-
delnou a koupelnou, o jaké se vam ani nezdalo.

Pfestoze jde o vizualizace, u kterych si asi fikate, ze
je to krdsné neredlné, chyba lavky! East Japan Raylway
Company je planuje nasadit uz v roce 2017! Mozna
jen ta kapacita expresu je ponékud zarazejici. Jeden
spoj pojme pouze 34 pasazérd, coz uz dava tusit, ze
jizdenka bude pro hornich, ani nevime kolik, japon-
skych tisic.

BUDOUCNOST

LI

Ken Okuyama

REPORTER AZD PRAHA - 3/2014 | 69 |



ZVEME VAS

Videnske
Technické muzeum

TEXT: ING. VLADIVOJ VYKRUTA, CSC. | FOTO: AUTOR CLANKU

Technické muzeum ve Vidni se nachazi v parku Gustava Jdgera, ve Ctvrti Penzing na zapadnim konci
znamé tridy Mariahilferstral3e, a tedy v blizkosti zamku Schénbrunn. O vystavbé jeho budovy bylo
rozhodnuto v roce 1908. Dne 20. ¢ervna 1909 polozil cisaf FrantiSek Josef zékladni kdmen budovy
muzea. Bylo to v den 60. vyroci jeho panovani. V dtsledku udalosti prvni svétové valky bylo muzeum
otevieno az v roce 1918.

b:v-_l-;-n.:—:

-
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Podle predstav cisare Frantiska Josefa bylo
muzeum zaloZeno jako Technické muzeum
pro priimysl a femesla. Hlavnim inicidtorem
vzniku muzea byl videnisky vysokoskolsky pro-
fesor Wilhelm Exner. Po svétové vystaveé ko-
nané roku 1873 ve Vidni byla ustavena komise,
ve které dale pracovali naptiklad primysl|-

nik Artur Krupp, Johan Kremenezky, Bernhard
Wetzler a zastupce bankovniho domu Roth-
schild. Tato skupina podpofila vznik muzea ne-
jenideové, ale i finan¢né. Pozemek poskytlo
bezplatné mésto Viden.

Pozndmka: Salomon Meyer, svobodny pdn

z Rothschildu proslul jako Zeleznicni prizni-

vec a investor. Jeho socha byla ptvodné umis-
téna ve vestibulu videriského nddrazi Nordbahn-
hof, pozdéji byla premisténa do muzea. Narodil
se roku 1774 ve mésté Frankfurt am Main. Roku
1821 otevrel prvni videriskou pobocku bankov-
niho domu Rothschild. Dne 4. brezna 1836 ob-
drzel cisari'ské Privilegium (Patent) na stavbu
,Severni drdhy cisare Ferdinanda (do provozu
uvedena roku 1839). Zemrel roku 1855 v Parizi.

Studii proveditelnosti na vystavbu muzea
vypracoval Emil von Forster. Do soutéze bylo
podano celkem 24 projektl. Zvitézil projekt
skupiny architekt Max Hegele, Rudolf Krausz
a Hans Schneider. Budova muzea byla jednou
z prvnich zelezobetonovych reprezentacnich
staveb v Rakousku.

7 - !'. | _jﬁ

Salomon Meyer, svobodny pdn z Rothschildu —
mramorovd socha od Johana Maixnera z roku
1890. Socha byla plivodné umisténa ve vesti-
bulu videriského nddrazi Nordbahnhof

ZVEME VAS

Celkovy pohled na hlavni vystavni prostor pod sklenénou stfechou

Jeji fasada plsobi podle tehdejsich zvyklosti
historizujicim dojmem. Dvr kryje sklenénd stre-
cha, takze vznikla velka, prosvétlena vystavni
hala, kde jsou umisténa zejména zZeleznicni vo-
zidla a exponaty z kategorie tézkého primyslu.
Plvodni elektricka instalace méla na tehdejsi
dobu nebyvalou délku - 46 km vodicl a kabeld.

Budova byla dokoncena roku 1913. Slavnostni
otevreni, pdvodné planované na rok 1914,
bylo vzhledem k prvni svétové vélce odlozeno
a uskutecnilo se az 6. kvétna 1918.V kvétnu
1919 zde jiz uvitali stotisiciho navstévnika.

Muzeum bylo zpocatku provozovéno spol-
kem zfizenym k tomu ucelu. V roce 1922 bylo
v disledku hospodarskych problém0 preve-
deno na rakousky stat (néktefi diivéjsi spon-
zofi vzhledem k padu monarchie a k hospo-
darskym dlsledkdm valky jiz nemohli dale
prispivat na provoz muzea).

Jsou zde vystaveny exponéty a modely z dé-
jin techniky zejména se zamérenim na podil
Rakouska na technologickém rozvoji. Hojné je
zastoupena kategorie doprava.

V letech 1992 aZ 1999 probéhla generalni
oprava budovy. Sklenéna strecha vnitiniho
dvora byla zdvizena o jedno patro a vchod
do budovy byl ¢astecné zapustén do zemé
a zastfesen sklenénym predstavkem. Tam se
téZ nyni nachézeji satny, pokladny a prodejna
upominkovych predmétl. Od 1. ledna 2000
je reditelkou videnského Technického muzea
Gabriele Zuna-Kratky.

Od 13. bfezna do 21. ¢ervna 2009, tedy
100 dni, probihaly oslavy stého vyroci zalozeni
muzea. Program oslav byl koncipovén tak, aby
ukazoval ¢innost Technického muzea a jeho
vliv na technické obory a na védeckou komu-
nikaci vsech smérd a pavodu. Téchto sto dni
byly pfistupné i prostory za normalniho pro-
vozu uzaviené, v¢. skladd nevystavovanych
exponatu.

K tomuto vyroci bylo uspofddano néko-
lik vzajemné provazanych vystav. Naklada-
telstvi Uberreuter vydalo publikaci o na-
zvu 100 let Technického muzea ve Vidni se
uskutecnil koncert hudebnich automatt
z roku 1909 apod. Na zévér téchto oslav byla
od 17.do 21. ¢ervna usporadana akce 100 ho-
din otevienych dvefi.

Expondty vystavené v muzeu zasahuji prak-
ticky do vsech ¢asti techniky. V muzeu jsou
symbolicky zastfeseny trvalou vystavou o na-
zvu Pfiroda a jeji poznani.

Pfi prichodu navstévniky jako prvni upou-
taji jak umisténim, tak velikosti, zelezni¢ni vo-
zidla. Vsechna prosla v poslednich letech re-
konstrukci $la v poslednich letech rekonstrukci
v dilnédch OBB Wien Nord. Teprve od listopadu
2008 jsou opét v muzeu.

Seznamit ¢tenare se viemi oblastmi tech-
niky, které jsou v muzeu podchyceny, presa-
huje mozny ramec tohoto ¢lanku. K nékterym
nejvyznamné;jsim exponatlim v oblasti do-
pravy uvadime stru¢né udaje:
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ZVEME VAS

W Nakladni lokomotiva AJAX je nejstarsi
lokomotivou v muzeu. Byla vyrobena roku
1841 anglickou firmou Jones, Turner & Evans

z mésta Warrington. Uréena byla pro Severni
drahu cisare Ferdinanda (uvedenou do pro-
vozu roku 1837). Podle Udaju v expozici je to
nejstarsi dochovand lokomotiva na kontinentu
a tudiz i vrcholny exponat expozice. Vzhle-
dem k velkému praméru kol a tim i vétsi do-
sazitelné rychlosti byla nasazovana i na osobni
vlaky.

Ndkladni lokomotiva AJAX z roku 1841

Jeji usporadani je B1 - n2, vaha je 28,7t
a délka 12,12 m. Roku 1874 byla vyrazena
z provozu, nebyla viak seSrotovana. Jesté
v dobé monarchie byla uréena pro budouci lo-
komotivni muzeum, a tak preckala desetileti.
Pii oslavach 70. vyroci zahdjeni provozu Se-
verni drahy cisafe Ferdinanda a nasledné pro
prezentaci nové lokomotivni fady 210 prosla
dikladnou rekonstrukci do pavodniho stavu.
Roku 1911 byla spole¢né s nékolika krytymi
nakladnimi vozy predéna do tehdejsiho Cisai-
sko kralovského historického muzea rakous-
kych Zeleznic. Od otevreni videriského Tech-
nického muzea je vystavena v jeho hlavni
budové.

W Osobni lokomotiva Jizni drahy Stein-
briick je o par let mladsi. Byla vyrobena

v roce 1848 ve strojirnach k.k. Landesbefugte
Maschinenfabrik der Wien-Gloggnitzer-Eisen-
bahn. Pojmenovéna byla podle dllezZitého Ze-
lezni¢niho uzlu Jizni drahy (dnes na uzemi Slo-
vinska).

Parni lokomotiva nazyvand STEINBRUCK
urcend pro osobni dopravu na Jizni drdze
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Je to nejstarsi zachovala lokomotiva domaci
vyroby. P¥i jeji konstrukci byly prevzaty né-
které prvky tehdejsich americkych lokomotiv,
napf. do stran vysunuté sikmé vélce a reSeni
hnacich kol. Jeji uspofadani je 2'B - n2, délka
je 12,05m avéha 25,1t.

Lokomotiva byla nasazena na Jizni dréze,
od roku 1864 jezdila na Graz—Koflacher Bahn.
Roku 1878 byla definitivné vyfazena a urcena
pro zelezni¢ni muzeum. Tak jako AJAX je
od pocatku soucasti sbirky videnského Tech-
nického muzea.

b Rychlikova parni lokomotiva k.k. St.B.
(cisarsko kralovskych statnich drah) fady

1.20 byla vyrobena roku 1883 v lokomotivce
Floridsdorf. Zelezni¢ni spole¢nost k.k. St.B.
vznikla roku 1884. Rakousky stat zacal centrélné
kontrolovat ¢innost soukromych Zeleznic a po-
stupné je zaclerioval do systému statnich drah.

Rychlikovd parni lokomotiva fady 1.20 z roku
1883

Lokomotivni fada 1.20 spole¢nosti k.k. St.B.
patfi k typickym rychlikovym lokomotivam
provozovanym po roce 1880. Charakteristic-
kymi prvky téchto lokomotiv byl nizko ulozeny
kotel, vnéjsi ram a vodici dvojkoli. Lokomo-
tiva byla plvodné urcena pro drahu korun-
niho prince Rudolfa, u k.k. St.B. byla oznacena
jako fada 1. Toto oznaceni ji zistalo i u drah
BBO (Bundes Bahn Osterreich) v dobé druhé
svétové valky. Jeji usporadani je 2'B - n2, ma-
ximalni rychlost je 80 kmh™, délka je 8,7 m
avaha35,3t.

Lokomotiva 1.20 byla vyfazena z pro-
vozu roku 1926 a v ramci vyuky u¢nt byla
v lokomotivnim depu Linz rozfiznuta. Od té
doby slouzi jako ndzorny muzealni exponat.
Ve stejné dobé do ni byl dosazen elektromo-
tor, s jehoz pomoci se miZe jeji soustroji po-
hybovat.

W Elektricka lokomotiva fady 1060.001 k.k.
St.B. je nejstarsi dochovanou lokomotivou pro
AC napdjeci soustavu. Vyrobena byla v roce
1912. Mechanickou ¢ést vyrobila lokomotivka
Floridsdorf, elektrickou vyzbroj dodala firma
AEG. V provozu byla nasazena u k.k. St.B. Jeji
usporadani je C1; maximalni rychlost 40 kmh™,
vykon 620 kW, délka 10,3 m a vaha 55t.

Vyrobena byla jako prototyp pro Mittenwal-
dbahn pod vyrobnim cislem 2022. Jesté pred
nasazenim do provozu absolvovala jizdni
zkousky na pruském zkusebnim elektrizova-
ném useku Dessau-Bitterfeld.

Elektrickd lokomotiva fady 1060.001 z roku
1912

Jiz roku 1935 byla ufedné za¢lenéna do bu-
douci sbirky tehdejsiho zelezni¢niho muzea.
Roku 1938 presla pod oznacenim E 60 101do
stavu DR (Deutsche Reichsbahn). Za valky byla
pridélena na Wien West, kde byla v roce 1940
vyrazena.V roce 1961 byla predéna do dilen
Linz, kde byla uvedena do pavodniho stavu.
P¥i té prilezitosti dostala do bo¢nich stén okna,
kterymi je vidét trak¢ni motor, transformator
a Sikmy tycovy pohon.

Pri prilezitosti 125. jubilea rakouskych ze-
leznic v roce 1962 byla vystavena ve stanici
Deutsch-Wagram. Pfi 60. vyroci traté Viden-
Bratislava dne 28. zafi 1974 se Ucastnila vy-
stavy vozidel ve stanici Gro3-Schwechacht.

Od 10. prosince 1977 je vystavena ve viden-
ském Technickém muzeu.

A Vagon k.k. St.B. oznaceny Cu 9424 pro
méstskou dopravu byl provozovan ve viden-
skych vlacich Stadtbahn. Byl to vz 3. tfidy, vy-
robeny roku 1898 v Praze ve vagénce Ringho-
ffer. Byl dvouosy, o délce 10m a o vaze 10,1t.
V dobé dodani tohoto vagonu mély k.k. St.B.
pro Stadtbahn k dispozici celkem 864 ks
téchto vozU. Trakce byla v té dobé samoziejmé
parni.

Vagon k.k. St.B. pro viderisky Stadtbahn



Tyto vozy byly provozovany cca 50 let. Vy-
bavenim se liSily podle tfid na vozy Bu 2. tfidy,
Cu 3. tfidy a CDu 3. tfida + zavazadlovy od-
dil, zakladni konstrukce se nelisila. Jeho kon-
strukce umoznovala rychlost az 60 kmh'.
Tento typ byl vhodny pro méstsky provoz. Byl
fesen jako velkoprostorovy se stredni ulic-
kou, po strandch od ni byly pfi¢né umistény la-
vice. Dal se dobre vytapét a osvétlovat, mél
Ctyfi vstupy a umoznoval plynulou a rychlou
vyménu cestujicich. Oznaceni tfid bylo pro-
vedeno na bocich vozu bilou barvou s cer-
nym stinovanim a fimskymi cisly a cestujicim
umoznovalo dobrou orientaci. Vozy mély izo-
lovanou dvojitou dievénou podlahu, jeji po-
vrch byl kryt linoleem. Stény byly natfeny imi-
taci dubu, strop byl bily. Lavice byly vyrobeny
z jasanu. Vsechny tri typy (Bu, Cu, CDu) byly
roku 1900 vystaveny na svétové vystavé v Pa-
fizi. Viz byl oznacen ¢islem 9424, od roku 1912
mél ¢islo 635.

V obdobi prvni svétoveé vélky bylo 461 téch-
to vozl pouZito pro vojenské ucely. Vét-

Sina z nich se po skonceni valky opét vrétila
do Vidné.V letech 1924/25 byl vidensky Stadt-
bahn elektrizovan. Plvodni vozy slouzily po-
tom jesté nékolik desetileti pro osobni do-
pravu na vedlejsich tratich.

V roce 1928 byl viiz Cu 9424 precislovan
na Cu 33505, v obdobi druhé svétové vélky
obdrzel ¢islo a znak némeckych DR. Mnoho
téchto vozu bylo za vélky poskozeno. V roce
1945 presel viiz opét s novym cislem Cu 47121
do stavu OBB. V roce 1955 zacalo ruseni téchto
vozu.V roce 1959 byl Cu 9424 predan jako ex-
ponat do Zelezni¢niho muzea, odkud pozdéji
presel do Technického muzea ve Vidni.

W salonni viiz cisarovny Sissi (Elizabeth)

byl luxusni zelezni¢ni viiz zhotoveny pro cesty
znamé rakouské cisafovny. Viz byl navrzen

i vyroben ve vagénce Ringhoffer v Praze v roce
1872/3. Byl tfiosy, maximalni rychlost byla

77 kmh™, délka 9,57 m a vaha 18t.
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Salonni viiz cisarovny Sissi.

Spolec¢né s podobné koncipovanym luxus-
nim ldzkovym vozem stejnych zékladnich pa-
rametrl tvofily Zelezni¢ni soupravu pro cesty
cisafovny. Oba vozy byly komfortné vybaveny.
V salonnim byl mj. pracovni stul, lenoska, pfi-
slusné hygienické zafizeni a kfeslo pro komor-
nou, v [izkovém byla jedna postel, stll, zrca-
dlo, lenoska, toaletni prostor a maly oddil pro
komornou. Oba vozy byly dostatecné tempe-
rovany kamny na uhelné brikety.

Oba vozy byly vyrobeny jako dvouosé. Pfi
zkusebnich jizdach v fijnu 1874 byl zjistén ne-
pravidelny chod. Z toho diivodu byly vozy pre-
konstruovany na triosé o rozvoru 2 x 4430 mm.
Po prevzeti byly u k.k. St.B. zafazeny jako sa-
lonni viizHz 0010 a lGzkovy vz Hz 0011.

V roce 1895 dostaly pfi rekonstrukci oba vozy
elektrické osvétleni (dodala videriska firma
Hardy), parni topeni a vedeni pro pfipojeni
na saci a tlakovou brzdu. Doplnéno bylo také
komunikacni (telefonni) spojeni mezi obéma
vozy.

Po necekané smrti cisafovny Sissi byly oba
vagony vyrazeny z provozu. Roku 1905 byl va-
gon Hz 0011 vénovan do sbirek rakouského
zelezni¢niho muzea. Pro nedostatek mista byl
od roku 1909 deponovan v depu na nadrazi
Wien Westbahnhof. Po otevieni Videriského
Technického muzea roku 1918 byly sbirky ze-
lezni¢niho muzea vcetné salonniho vozu pre-
mistény do nové budovy. Kopii tohoto vozu je
mozno od roku 2004 vidét téZ v Sissi muzeu
v arealu Hofburgu.

W Osobni viiz konésprezni zeleznice Linec-
Ceské Budéjovice byl vyroben roku 1841. Byl
dvouosy, délky 4,3 m. Tato Zeleznice je zndma
jako prvni a nejstarsi vefejna Zeleznice na ev-
ropském kontinentu. Jeji prvni Gsek byl uve-
den do provozu roku 1827. Slouzil k prepravé
soli a uhliz doltd k VItavé, eventualné k Dunaji,
po kterych byly dopravovany dale. Od roku
1832 byla zavedena i pfeprava osob. Viz byl
plvodné prvni tfidy, pozdéji byl pretypo-
van na druhou tfidu. V provozu byl az do roku
1872, kdy byly zruseny koriské potahy. Roku
1873 se tento vz stal soucasti exponatt pro
videnskou svétovou vystavu. Jiz tehdy bylo
rozhodnuto o jeho budoucim umisténi v mu-
zeu k.k. St.B.
Uvedené i mnohé dalsi expondty patfi
do expozic vénovanych dopravé, a to jak ze-
lezni¢ni, tak i vodni, letecké a silni¢ni a kon¢i
az u astronautiky. Originalni historické expo-
naty poskytuji pohled na podstatu a vyvoj jed-
notlivych dopravnich prostiedkd, na rozvoj
techniky a na timto rozvojem vyvolané zmény.
Zvlastni pozornost je zde vénovana osobé
Josefa Ressla. Narodil se 19. ¢ervna 1793
v Chrudimi, studoval na gymndaziu v Linci
a pozdéji na cisarské stipendium lesnictvi
na Videnské akademii.

ZVEME VAS

Pod sklenénou strechou zavésend druzice s fo-
tovoltaickymi panely

Vénoval se zejména zalesrovani ve vapen-
covych pidach v celé monarchii. Jeho nejzna-
méjsi praci byl ndvrh lodniho sroubu, na ktery
obdrzel roku 1829 cisafské privilegium (pa-
tent). Prvni plavbu s lodnim Sroubem absolvo-
val v Terstu s lodi Civeta. Josef Ressel zemfel
9.fijna 1857 v Leibachu.

Z oblasti tézkého pramyslu a energie uva-
dime zejména nasledujici exponaty:

WV Parni stroj s naklapénymi valci sestrojil
anglicky inzenyr Joseph Maudslay pro pohon
lodi pomoci lopatkovych kol. Patentovan byl
roku 1827.Vyhodou tohoto typu motoru byly
zejména jeho malé rozméry.

Parni stroj s nakldpénymi vdlci

Pozndmbka: Jesté v soucasné dobé je mozno
vidét tyto motory v ¢innosti na historickych lo-
dich pro turistickou dopravu v tseku Bad Schan-
dau-Dresden, kde tyto peclivé udrzované, neza-
kryté motory budi zaslouZenou pozornost.

W Vertikalni parni stroj byl v devatenactém
stoleti symbolem priimyslové revoluce. Jeho
nejvétsi vyhodou byla nezavislost na zdrojich
energie, jako byla voda nebo vitr. Tyto verti-
kalni jednovalcové parni stroje byly vyrabény
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od roku 1856. Jedno lozZisko klikového hti-
dele bylo ulozeno na stojanu, druhé ve sténé
strojovny. Klikovy hiidel a setrvacnik jsou nad
vlastnim valcem. Pomoci femenice pohanély
tyto stroje hlavni transmisi.

- =

Vertikdlni (svisly) parni stroj

Vyrobcem byla manufaktura Metallwaren-
fabrik Vinzenz Prick, Wien, vykon byl 35 PS (tj.
25,65 kW), pocet otacek 28 ot/1min., zdvih
valce 950 mm a vrtani vélce 470 mm.

W Parni stroj s trojnasobnou expanzi pary
byl vyroben firmou Ferdinand Schichau ze
zapadniho Pruska v roce 1888. Byl odvozen

z parniho stroje s dvojndsobnou expanzi pary.
Byl zkonstruovan specialné pro pouziti na tor-
pédovych ¢lunech. Na tehdejsi dobu mél vy-
soky vykon 900 PS (660 kW) pfi nizsi vaze,

nez stroje jinych typt. Mél nizsi spotiebu uhli
a na lodi zabiral podstatné méné mista. Jiz

v roce 1885 byly vSechny némecké torpédové
¢luny vybaveny parnimi stroji od firmy Schi-
chau. Béhem dalSich dvou let byly jiz stroje
dosazeny i na vétsinu torpédovych lodi ra-
kouské monarchie. Cluny dosahovaly rychlosti
17 az 22 uzlt pfi 260 az 370 ot/1min. Motor
pracoval pri tlaku pary 12 atm, vyhfevna plo-
cha kotle byla 1800 m?, plocha rostu 41,4 m?

a maximalni spotfeba uhli byla cca 700 kgh™.

- ] ¥ ’
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Parni stroj s trojndsobnou expanzi pdry
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Z Mechanicky pohanéné protahovaci lisy
slouzily pro vyrobu vyliski ze Zeleznych ple-
chd, ptipadné plecht z jinych kov(. Polotovar
se vtlaci do pravlaku nebo razniku.

-

Mechanicky pohdnéné protahovaci lisy

Pouziti této techniky umoznilo hromadnou
vyrobu ru¢niho néradi, pouzder, ¢asti karoserii
apod. Vyrobcem téchto listi byla firma L. Schu-
ler, tovarna na ruc¢ni nadradi Goppingen (Baden
-Wirttemberg). Rok vyroby 1908.

Roku 1890 zacalo obdobi postupné vymény
parnich pistovych strojl za parni nebo vodni
turbiny. Byli to zejména Svéd Laval a Brit Par-
sons, ktefi se nejvice zaslouzili o vyvoj nového
stroje. Horka péra zde nepohénéla klikové hfi-
dele, ale turbinova lopatkova kola. To umoz-
nilo vyssi vykony pfi lepsi ucinnosti. S vyssimi
vykony a s vy3sim poctem otacek se staly ide-
alnim pohonem pro nové konstruované tocivé
generatory. Na zacédtku 20. stoleti tato sou-
stroji dosahovala jiz vykony okolo 1 MW.

b Soustroji s parni turbinou a s generato-
rem od firmy Breitfeld, Danék a & Co. v Praze
(pfedchiidce CKD) je predstavitelem téchto
strojd.

Soustroji s parni turbinou a s generdtorem

Pouzitd turbina je provedena jako pretla-
kova, vicestupriova. Odpadova para je ve-
dena do trubi¢kového kondenzoru pod turbi-
nou. Generator je na spolecné ose s turbinou.
Vzhledem k velkym odstfedivym silam nema
rotor generdtoru obvykly tvar s vyniklymi poly,
ale je valcového tvaru. Soustroji bylo vyro-
beno roku 1910, v systému Melms-Pfenninger.
Vykon turbiny je 450 PS (331 kW), jmenovité
otacky 2000 ot/1min. Vyrobcem generatoru je
firma Kolben a &, a.s. Praha rovnéz v roce 1910.
Jmenovity vykon generatoru je 250 kW.

W Vertikalni dieselmotor se stejnosmér-
nym generatorem je dalsim predstavitelem
soustroji. DalSim stupném vyvoje motor byl
motor Dieseltv. Mél podstatné vyssi ucin-
nost (33 % oproti 14 % parnich strojt), rov-
nomérny chod bez narazli a vyssi obratky.

V provozu byl operativnéjsi. Jeho provoz

byl i v obydlenych oblastech téméf bezpro-
blémovy. Zplodiny spalovani byly pomérné
malé a i nafta se nechala dobre a bezpecné
skladovat v podzemnich nadrzich. Brzy se
podafilo zvysit jejich vykon. Byly konstru-
ovany az osmivélcové motory, které slou-
zily zejména jako staciondrni a nebo pro po-
hon lodi. Po zavedeni bezkompresorového
vstiikovani (cca 1922) nastal ¢as rozvoje ma-
lych dieselmotoru. Vystaveny motor vyrobila
firma Grazer Waggon- und Maschinenfabrik
A.G. v roce 1916 a ma vykon 80 PS (58,8 kW).
Generator vyrobila firma Gesellschaft fir
elektrische Industrie ve Vidni roku 1920, jeho
jmenovité napéti je DC 110 V.

l . |

Vertikdlni dieselmotor s dynamem

A Sdruzeny parni stroj s dynamem s vniti-
nimi poly byl jednim z prvnich elektraren-
skych soustroji. Po vynélezu dynama bylo
brzy mozné prendset elektrickou energii

na vétsi vzdalenosti, a tak po roce 1880 zacaly



vznikat prvni elektrarny. Jako pohon byly v té
dobé k dispozici parni motory s pisty a kliko-
vymi hfideli. Musely dosahovat vysokych ota-
¢ek a umoznit jejich presnou regulaci. To vyvo-
lalo vyvojovy posun ve stavbé ventily fizenych
parnich strojl. Sdruzené (také nékdy nazyvané
kompaundni) parni stroje mély dva valce. Para
vypusténa z vysokotlakého vélce byla vedena
do druhého, nizkotlakého valce vétsiho pru-
méru, kde se zuzitkovala jeji zbytkova ener-
gie. To vedlo k podstatnému zvyseni Uc¢innosti
stroje, na druhé strané ovsem zase ke kompli-
kovanému zpUsobu fizeni ventild.

Sdruzeny parni stroj s dynamem s vnitfnimi
poly

Parni stroj byl vyroben v tovarné Ringhof-
fer v Praze roku 1897. Jeho vykon byl 250 PS
(184 kW) a jmenovité otacky 1000 ot/1min.
Dynamo bylo vyrobeno v tovdrné Siemens &
Halske Wien v roce 1897.

b Soustroji pro napajeni elektrizované ze-
leznice z vodni elektrarny bylo déno do pro-
vozu roku 1909 u mésta Schonberg, asi 9km
jizné od mésta Innsbruck. Bylo instalovéano

na fece Reutz. Tato vodni elektrarna o vykonu
4000 PS (cca 3 MW) napajela usek ze stanice
Insbruck do stanice Garmisch-Partenkirchen.

Soustroji pro napdjeni elektrizované trati
z vodni elektrdrny

Do provozu byla dana roku 1912. Vyzbrojena
byla dvéma peltonovymi turbinami. Roku
1923 bylo pfidano dalsi stejné soustroji a elek-

trarna byla pfipojena k napéjeci siti OBB. V le-
tech 1993 az 1995 bylo jedno z téchto sou-
stroji instalovano ve videnském technickém
muzeu. Mensi z obou stroju je turbina, genera-
tor ma vétsi pramer.

W Hasi¢ska stiikacka s pohonem vod-

niho ¢erpadla pomoci parniho stroje je dal-
Sim prikladem vyuziti parniho stroje. Na ob-
razku je Ctyrkolova stiikacka Suldorf s oto¢nou
proudnici, pohdnéna jednovélcovym parnim
strojem. Kromé kol, oje, bedny na néradi a se-
dacky byly vSechny ostatni dily kovové kon-
strukce. Ve stiedni ¢asti rdmu byly zabudovany
parni stroj a jim poh&néné ¢erpadlo. Cerpa-
dlo mélo vétsinou moznost i rezervniho ruc-
niho pohonu. Za kotlem bylo umisténo tope-
nisté, na druhé strané kotle byla napajeci ru¢ni
pumpa a nddoba na topivo. Komin byl opat-
fen chrani¢em proti Uletu jisker. Na stiikacce
bylo mozno prepravovat az Ctyfi sedici hasice.
Po strané byly umistény ctyfi pripravky na na-
vijeni hadic. Parnii ru¢ni ¢erpadlo byly na sobé
nezavislé.

Vzadu je parni stiikacka typ 134, tlak vody byl
az 11 atm. Vpredu je rucni strikacka z roku cca
1750

Zavér

Sbirky Technického muzea ve Vidni zahrnuji
zejména oblast pramyslovych stroju a zafi-
zeni se zajimavymi ukdzkami a s vysvétlenim

ZVEME VAS

rdznych fyzikélnich jevd, s rozsahlou sbirkou
hudebnich nastroji a hudebnich automat

a s fadou dalsich exponatt. Poradaji se zde
rtizné vystavy od détskych Slapacich auticek
az po slozité primyslové a lékarské stroje. Pro
Ucely tohoto ¢lanku jsme vybrali jen ¢ast ex-
ponat a ¢innosti souvisejicich s dopravou.

Pozndmbka k historii vzniku Ndrodniho
technického muzea v Praze: Jiz pripravné
prdce na vybudovdni rakouského Technického
muzea neprimo podporily snahy o vystavbu ces-
kého Ndrodniho technického muzea v Praze.

V ramci Jubilejni vystavy roku 1891 se shromdz-
dilo velké mnoZstvi technickych expondtt a ob-
Jjevily se snahy ponechat cdst expondtt vystavy
ve stdlych expozicich. Tato myslenka vsak jesté
nebyla realizovdna. Pripravy vzniku videriského
Technického muzea ale tyto snahy urychlily.
V' roce 1907 vznikl pfipravny vybor a v Cervenci
1908 probéhla zaklddaci schize spolku pro vy-
stavbu Technického muzea krdlovstvi ceského.
Vznik muzea souvisel i s dalsi velkou priamyslo-
vou vystavou v Praze roku 1908.

Prvni expozice byla oteviena ve Schwarzen-
berském paldci 28. zdri 1910. Novd budova tech-
nického muzea byla pldnovdna uz od 20. let
20. stoleti. Architektonickd soutéz vsak byla vy-
psdna az ve 30. letech a stavba probéhla v letech
1938 az 1941. Pocdtky sbirdni technickych pa-
mdtek na tizemi Cech souvisi se zaloZenim pod-
nikatelské organizace Jednota pro povzbuzeni
pramyslu v Cechdch. V rdmci vzdéldvacich ak-
tivit Jednoty vznikala postupné sbirka riiznych
stroju a pristroju, kterd byla pristupnd zdjemciim
o vzdéldni. Prvni soukromé, verejné pristupné
technické muzeum zalozil Vojta Ndprstek ze
stroju dovezenych prevdzné z USA a Anglie. Jed-
nalo se ale spise o nové stroje pro inspiraci do-
mdcim vyrobcim.

Pro muzejni tcely byla budova vyuzita az
po druhé svétové vdlce. Prvni expozice byly zpri-
stupnény v roce 1947. Dne 1. brezna 1951 bylo
Ndrodni technické muzeum preddno stdtu (pred-
tim stdle bylo ve vlastnictvi zaklddajiciho spolku).
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ann 1, Selatibtige Zugusicharung
won Braam.

Pri prejizdéni okolo hlavniho ndvéstidla v poloze zakazujici jizdu nej-

prve zapusobi prvni peddly obdobné jako u predveésti

Pfi projizdéni kolem predvésti s vystraz-
nou navésti pedaly zapUsobily na snimace
(6) a prostiednictvim hfidell (10), (8) a (7)
zaznéla pistala (4). Ve skiince (2) se kotouc
otocil na napis,Predvést” a na papirovém
prouzku se vyznacila ¢arka. Soucasné htidel
(8) oteviela brzdny kohout a vlak pred hlav-
nim navéstidlem sam zastavil. Otocil-li stroj-
vedouci paku na indika¢ni skiince (2), ovliv-
nil brzdy a pokracoval v jizdé. Uvedena paka
v klidu zGstavala fixovana u indikace navésti
,Dréha volnd” a mimo vazbu na hridel (7).
Tim se zamezovalo, aby obsluha lokomotivy
zafizeni nedovolené neovliviovala. Teprve
po zapUsobeni zafizeni se mohlo pakou po-
hybovat.

Pred projetim navéstidla mohl strojve-
douci na papiru vyznacit okrouhlou znacku,
a tak dokazat, ze navéstidlo zakazujici jizdu
vidél a respektoval. Pii prejizdéni kolem dru-
hého paru pedald, se htidele (7) a (8) prudce
pootocily, pricemz hridel (8) UpIné ote-
viela brzdovy kohout - tj. rychlobrzdu. Hri-
del (7) ovlivnila indika¢ni skiinku (2) tak, ze
se kotouc otocil na napis ,Hlavni navésti-
dlo” a na papiru se vyznacila tecka. Déle pro-
razila olovénou pecet spojujici paku na indi-
kacni skfince a zapUsobila na spojovaci klin
ve skiince (2). Pozadované spojeni si obnovo-
val strojvedouci, coz se zaregistrovalo.

Vystraznou pistalu (4) nad kabinou loko-
motivy spoustéla rovnéz skiinka (2). U na-
kladnich vlakl bez prabézné brzdy pistala
slouzila jako navést,Brzdit".

Pro kryti vlaku slouzily pfenosné peddly nahrazujici traskavky

L PR S
Snimace a kohout brzdy v domku ovlddaném hridelem od drikii snimace. Na levém snimku je
ovlivnén jen jeden, takZe zafizeni nezaptisobi. Na pravém je stanovisté strojvedouciho s indikacni
skrinkou a pdkou (sbirka autora)
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Princip funkce mechanického tramce - snimace

Projela-li lokomotiva navéstidlo nebo predvést v poloze zakazujici nebo
omezujici jizdu, kromé zastaveni vlaku, se na papirovy registracni prouzek
otiskla tecka a u predvésti ¢arka. Strojvedouci, ktery navést zakazujici véas
vidél a respektoval, vyznacil pred jejim projetim na registra¢nim prouzku

- . b
o RS R znacku.

Britsky BVZ na Victorian Railways na pocdtku 20. stoleti (sbirka V ramci zdokonaleni van Braamova zafizeni na trati Paris—-Bordeaux se do-

autora) sahlo samocinného zastavovani vlaku pfed hlavnim navéstidlem zakazujicim

Umisténi snimace na stitu svételného ndvéstidla u nadzemni drahy
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Mechanicky snimac u predvésti DR pouzivany kolem roku 1940
a pdka samocinné brzdy na trakénim vozidle

jizdu, a to jednak jeho pozvolnym brzdénim od predvésti s vystra-
hou pfipadné rychlym brzdénim u hlavniho navéstidla zakazuji-
ciho jizdu.

O navésti byla lokomotivni ceta informovana akusticky (pistalou,
sirénou), opticky i zapocatym samocinnym brzdénim vlaku. Bdélost
strojvedouciho zaznamenavalo registracni zafizeni.

Ke kryti vlaku ceta pouzivala pedély prenosné.

V roce 1929 berlinskou méstskou drahu (S-Bahn) vybavili auto-
matickym zabezpecovacim zatizenim doplnénym o BVZ. Zafizeni

Bocni snimac podle Georga
Koflera z 30. let 20. stoleti
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Mechanicky snimac u ndvéstidla v poloze
povolujici jizdu a vlevo zakazujici jizdu (Zst
Berlin — Am ZOO, S-Bahn, foto z ¢ervna
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Primé ptisobeni mechanického snimace na brzdovy mechanismus

vyrobila firma Siemens & Halske v Berliné. V principu se jednalo o pedal me-
chanicky ovliviujici pribézné potrubi viakové brzdy. Zafizeni se osvédcilo
na tratich s nizsi rychlosti, takZe bylo instalovano v Némecku na méstskych
a predméstskych tratich nebo napft. v podzemni draze jihoamerického
Buenos Aires. Kontaktni snimac¢ mohl byt umistén rézné (na Grovni pod-
vozku, na strese ¢i boku stfechy vozové jednotky). :
Znacnou nevyhodou mechanickych systému bylo jejich pouziti jen Staciondrni Kofleriiv snimac v poloze povolujici a (dole) zakazu-

do rychlosti cca 60 km/h, citlivost pohyblivych ¢asti na ndmrazu a pfi niz- jici jizdu vlaku (od roku 1932 instalovdno na némecké Zeleznici
kych teplotach krehnuti soucasti. v udoli reky Isary)
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