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AKTUALNE Z CR

,Vlaky jsou levnéjsi nez autobusy,” tvrdi Jaromir Dusek

Pardubické hejtmanstvi, které je kritizovdno za znovukiiseni drahych lokalnich trati, se rozhodlo nechat porovnat naklady verejné silni¢ni
a zelezni¢ni dopravy na svém tzemi. Studii na toto téma vypracuje Univerzita Pardubice, ktera zvitézila ve verejné zakazce. Analyza vyjde

na jeden milion korun. Vysledek by mél byt znam do konce tohoto roku.

Krajsky radni pro dopravu Jaromir Dusek, byvaly boss zelezni¢atskych odbord, tim chce doka-
zat, Ze autobusy jsou oproti poloprazdnym motorakdim nevyhodné. Dusek proto obnovuje lokalky,
které byly v minulych letech zruseny. Rovnéz se odklani od patefniho systému spésnych vlakd
na regionalnich tratich. Co na tom, Ze budou jezdit pomaleji. Podstatné;jsi pro Duska je, ze zasta-

vuji vSude.

,Neni pravdou, Ze autobusovd preprava je trikrdt levnéjsi nez Zeleznicni. Kde mdte zapocitané opravy
silnic a dalsi negativni dusledky autobusi?” tvrdi napfiklad Dusek. Proto chce vefejnosti predlozit

presnou analyzu, kolik skute¢né autobusova doprava stoji.

,Uvlaki je to ddno tim, Ze veskeré externi ndklady jsou zahrnuty v ndkladech Ceskych drah. U auto-
busu i kamiond to tak dodnes neni. Silni¢ni dopravce napriklad nehradi Setfeni nehod, dopravni zna-
ceni, vybudovdni a Gdrzbu zastdvek, ndklady spojené s udrzovdnim dopravni infrastruktury,” dodal.

Zdroj: www.denik.cz

Do dopravni infrastruktury pdjdou v pfistim roce dvé miliardy navic. Vedle
novych dalni¢nich staveb a modernizace Zelezni¢nich koridoru tak zbude

i na pfipravu rychlych spojeni, jak se v Cesku oficiélné oznacuiji vysokorych-
lostni Zelezni¢ni trati. Zédna takova v Cesku zatim neni, o misto na slunci ale
za¢ne bojovat hned nékolik moznych tras v Cechach a na Moravé.

Zakladni sit vysokorychlostnich trati ma jiz dlouho ustalenou podobu.
Zdalo by se, ze zbyvaji uz jenom malic¢kosti: naprojektovat, vykoupit po-
zemky, postavit a jezdit. JeSté predtim je ale potfeba dat dohromady pe-
nize a predevsim rozhodnout, v jakém pofadi se vysokorychlostni traté bu-
dou stavét. Je sice prakticky jisté, ze prvnim zarodkem bude prestavba trati
z Brna do Prerova, kterd bude splfiovat parametry k provozu 200kilomet-
rovou rychlosti, pdjde ale pies vSechno spise o modernizaci jiz existujici trati.

Jsou tady ale i tfi stavby, které maji vzniknout zcela nové jako rych-
lejsi alternativy ke konvencnim tratim. Vést maji z Prahy do Brna a Vidné,
do Litoméric a Berlina a do Plzné a Mnichova ¢i Norimberku. Jak upozornil
¢len snémovniho hospodaiského vyboru Martin Kolovratnik (ANO), jako
by se zacaly formovat fankluby: , Premiér letos na jare fekl, Ze by mohla byt
prvni vysokorychlostni trat smérem na Berlin, ministr dopravy Tok pfi jiném
vystoupeni hovoril spiSe o Mnichovu a samotni Zeleznicdri zase hovori jako
o priorité Praha-Brno-Viden.” Chtél by proto predevsim vidét koncepci, jak by
se méla vysokorychlostni sit rozrlstat.

Podle mluvciho Spravy zelezni¢ni dopravni cesty Jakuba Ptacinského
ma odpovédi na zakladni otazky ohledné rychlych spojeni dét studie, ktera
vznikne pfisti rok a bude stat 30 miliond korun. ,Ta by ndm méla fici, zda je
Ceskd republika pottebuje, v jakém rozsahu a v jakém harmonogramu,” shrnul.
O budoucnosti vysokorychlostni Zeleznice by méli na podzim jednat také po-
slanci. Zd4 se piitom, ze by SZDC neméla narazit na prekazky. Podobné jako
Martin Kolovratnik z vladniho
hnuti ANO se totiz vyjadfil i do-
pravni expert opozi¢ni TOP
09 Frantisek Laudat: , Privitdm,
kdyby nékdo konecné zadal po-
fddnou ekonomickou studii’

Zdroj: www.ceskatelevize.cz
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/Zemrel sir Nicholas
Winton, zachrance
669 déti

Jen jsem vidél, k ¢emu se schyluje, a u délal
jsem, co jsem mohl, abych pomohl, fikaval sir
Nicholas Winton. Muz, ktery pred valkou z Prahy
vypravil nékolik vlakt a zachranil tak 669 cesko-
slovenskych déti pred jistou smrti v nacistickych
koncentracnich tdborech, zemfrel na zac¢atku
cervence ve véku 106 let.

Podle médii zemrel Winton klidné, v pfitom-
nosti dcery Barbary a dvou vnoucat. Stosesté
narozeniny oslavil Winton, ktery Zil v Maiden-
headu u Londyna, letos v kvétnu. V Cesku byl
naposledy loni na podzim, kdy mu prezident
Milo$ Zeman predal Rad bilého Iva. Byl to ¢lo-
vék, kterého jsem obdivoval pro jeho osobni sta-
tecnost,” reagoval ¢esky prezident na Wintonovo
amrti.

Nicholas Winton, oznacovany jako ,britsky
Schindler”, s odkazem na zachrance polskych
Zid@ Oscara Schindlera, byl za své &iny nékoli-
krat vyznamendn. Jediné vyznamenani, kterého
se mu nikdy nedostalo, byla Nobelova cena,
prestoze na ni byl navrzen.

Wintonovi byla pfizna¢na hlavné skromnost.
Po vélce se londyn-
sky rodak Zivil jako
maklér. Ani nejblizsi
pfibuzni neméli tu-

Seni o valecné kapi-
tole jeho Zivota.

Zdroj:

www.denik.cz

Foto: wikimedia.org




Britanie prodava podil
v Eurostar

Britska vlada oznamila, Ze prodava svij ctyficetiprocentni
podil ve spole¢nosti Eurostar, kterd provozuje spojeni rych-
lovlaky mezi Britanii a kontinentélni Evropou. Podil koupi
za 757 milionu liber (28,6 miliardy korun) britsko-kanadské
konsorcium Patina Rail.

Britsky ministr financi George Osborne uvedl, ze dohod-
nuta cena,dalece prekonala ocekavani“. Prodej podilu je po-
dle agentury Reuters soucasti vladniho plénu ziskat privati-
zaci statnich aktiv 20 miliard liber.

Je to velmi dobry obchod. UmozZni ndm sniZit statni dluh
a investovat do nasi infrastruktury,” prohlasil Osborne. Pro-
dej je podle néj,uzasné vyhodny” pro britské dariové po-
platniky. ,Je to cdst naseho dlouhodobého pldnu k zajisténi
budoucnosti Britdnie,” dodal. Plan prodat podil v Eurostar
britska vlada poprvé oficialné oznamila na podzim 2013.
Vétsina ziistane Francouzim

Konsorcium Patina Rail tvotii britska investi¢ni firma Her-
mes a kanadsky penzijni fond Caisse de dépot et place-
ment du Québec (CDPQ). Vétsinovym majitelem Eurostaru
zlstane francouzsky Zeleznicni prepravce SNCF s podilem
55 procent. Zbyvajici pétiprocentni podil bude nadale
vlastnit belgicka Zelezni¢ni firma SNCB.

Spolec¢nost Eurostar
zahédjila provoz v roce
1994. Od té doby jiz
podle serveru BBC tu-
nelem pod Lamans-
skym prulivem pre-
pravila vice nez 150
miliénu cestujicich.

Zdroj: www.novinky.cz
Foto: wikimedia.org

AKTUALNE ZE SVETA

Ceské drahy dostanou od EU
miliardu na nakup rychlikd

Ceské drahy mohou definitivné pocitat s tim, Ze jim stat z evrop-
skych penéz ur¢enych ptvodné na nové silnice a Zeleznice pro-
plati téméf miliardu korun na nové rychlikové soupravy. Minis-
terstvo dopravy totiz ziskalo souhlas Evropské komise, aby ¢ast
penéz v Operacnim programu Doprava vyuzilo na nové vagony.
Celkem mohou Ceské dréhy ziskat az 952 milionG korun.

,Schvdlenim revize Operacniho programu Doprava Evropskou

komisi byla oteviena moznost financovat ndkup vozidel pro nadre-
giondlni Zeleznicni dopravu,” fekl mluv¢i Ministerstva dopravy To-
mas Nerold. Nové tak ministerstvo zacalo podporovat i potizeni
kolejovych vozidel.

Ministerstvo uz vypsalo rovnou i vyzvu na predklddani pro-

jektl, kterou soucasné automaticky omezilo jen na rychliko-

vou linku R13 pro rychliky Brno-Breclav-Olomouc. Pfijemcem
tak mohou byt jen Ceské drahy, protoze podminkou je, Ze vlaky
jezdi v zévazku vefejné sluzby. Ceské drahy nasadi na trat nové
vlaky InterPanter od Skody Transportation, které vysoutéZily loni.
Dotace pokryje ¢ast celé zakézky na celkem 14 jednotek, zbytek
doda firma pristi rok. Zbylé soupravy se uplatni nejspise na lince
R19 Praha-Ceska Trebova-Brno.

Ministerstvo dopravy pocitd v novém opera¢nim programu,

Ze moznost ziskani dotaci na vlaky otevie i soukromym doprav-
ctim. Pro Ceské drahy
je dotace vitanym pfi-
jmem. Celd skupina
dluzi pres 30 mili-

ard korun a kvuli vel-
kym Utratdm za nové
vlaky ¢i modernizace
musi souc¢asné na-
kupy omezovat.

Zdroj: www.idnes.cz

Némecké drahy chtéji Celit autobusovym dopravciim

Vice a rychleji. Tak by se daly shrnout velkorysé plany, které chtéji v piistich letech naplnit Deutsche Bahn. Evropsky obr na kolejich hodla
takzvanou zakaznickou ofenzivou celit ndstupu autobusovych dopravct, ktefi mu po nedavném uvolnéni trhu ubiraji nemaly podil cestu-

jicich.

Firma chce do roku 2030 investovat do dalkové dopravy 12 miliard eur,
a to predevsim do nakupu vlakl. Nabizena kapacita se tim zvysi az o ¢tvr-
tinu. Spolecnost nakoupi napfiklad témér 150 jednotek pro nejrychlejsi
vlaky ICE a ICx a 120 patrovych vlakl pro rychlost az 200 kilometrd v ho-
diné. Primérné stafi flotily by mélo klesnout do roku 2030 o tietinu, tedy
na 15 let. Vystavbou a Upravou trati dojde rovnéz ke zkréceni jizdnich dob,
Coz se projevi uz pristi rok.

A poznaji to i Cesi kousek za hranicemi. Diky novému rychlostnimu
Useku se vyrazné zkrati doba jizdy z Drazdan do Frankfurtu, a to o 65 mi-
nut na ¢tyfi hodiny a 15 minut. Napfiklad z Berlina do Mnichova by se
mélo za tfi roky jezdit pod ¢tyfi hodiny, dnes cesta trva vice nez est ho-
din. Do sité vlakd vyssi kvality maji byt zahrnuta vSéechna mésta nad sto ti-
sic obyvatel, nejvytizenéjsi spoje budou jezdit v taktu kazdou palhodinu.

Zdroj: www.el5.cz
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VZPOMINKA

Kouzlo zele

ocCima Jifiho Boudy

PRIPRAVIL: JOSEE.SGHROTTER | FOTO: PETR DOBIASOVSKY, ARCHIV AUTORA A WIKIPEDIA.ORG

KdyZ jsem se dozveédél tu smutnouzpravu, ze v nedéli 23. srona zemrel mdj pfitel, akademicky
malif Jiff Bouda, bylo mi hodné smutno.Jesté pred ctrnacti dny jsem s nim hovoril telefonicky

V Unoru pfijel ke mné na navstévu do Dietovic.

Ukazal jsem mu nase pamétihodnosti, ale
i kulturni ddim a obecni Urad. S potésenim si
prohlédl také kroniku obce, kterou délam jiz
od roku 2008. On rad jezdil vlakem a poznaval
stanice a zastavky. Z fady takovych cest si délal
nacrty nebo si je fotografoval, aby je pak vy-
tvarné zpracoval. Byl to velice skromny ¢lovék
a zeleznice jeho oc¢ima, to je vskutku nepre-
berné mnozstvi obrazi a obrazka.

Letos na jare vyslovil pfani, ze by mél rad
ve své sbirce také hradlovou vlozku. Tak
jsem ji sehnal, vypuliroval a v ¢ervnu jsem
mu tento darek pfedal. On totiz na téchto
elektromechanickych pfistrojich slouzil jako
signalista.
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Jifi Bouda dokdazal namalovat obrazy ze Zi-
vota zeleznice takovym zvlastnim, az kouzel-
nym a pfitom lehkym zpGsobem. Na nékte-
rych obrézcich ze stavédel jako bych citil i vlni
naolejované podlahy. Sdm jsem totiz také
prosel Zelezni¢nim provozem a tato pracovisté
jsou mi velice dobfe zndma. Detaily, které
dokézal zachytit na svych obrézcich ze Zivota
zeleznice, oko laika nepostiehne, ale kdo
v provozu byl, velmi to ocenuje.

V roce 2009 bylo panu Boudovi 75 let,
ale protoze stale velmi rad jezdil na kole,
rozhodl se, Ze takto vykona cestu pres Né-
mecko a Holandsko do Pafize. Pravé v Pa-
fizi se totiz narodila jeho maminka. Uspé&sné
projel Némecko, Holandsko a Belgii, ale

ve Francii 6. ¢ervna 2009 dostal na mokré
trdvé smyk a upadl i s kolem. Bohuzel se
nemohl hybat, nebot si poranil levou ky-
¢el. Do Pafize tak nakonec nedojel a skon-
¢il v nemocnici v Rambouillet, tedy jen asi
44 kilometr( pred cilem své cesty. V3e doko-
nale popsal v knize Tulacky denik. Kdyz jsem
byl loni v zafi u ného na navstévé, o tomto
dobrodruzném putovani, béhem néhoz spal
dokonce i v rGznych rozvalinéch starych
dom, mi poutavé vypravél. Ukazoval mi
také svUj denik z cesty i s namalovanymi ob-
razky. Obdivoval jsem ho, ze v takovém véku
se jesté sam na takovou cestu vydal.
Kazdoroc¢né jsme se také setkavali na slav-
nostnim otevieni Muzea Ceskych drah v Luzné



u Rakovnika. Jifi Bouda tam bude fadé z nas
urcité chybét. V loriském roce u piilezitosti
jeho 80. narozenin usporadala Praha 6 vy-
stavu jeho praci v Pisecké brané pod nazvem
Z Dejvic az na konec svéta. K jeho kulatym
narozeninam usporadalo také Muzeum hlav-
niho mésta Prahy vystavu Praha Jifiho Boudy

po vodé, po sousi a po kolejich. On sam

k tomu jen dodal:,...no, hlavné jde o ty koleje.
Jeho dilo je velkym dédictvim pro ¢eskou

uméleckou tvorbu. Z akademickych malifd

soucasnosti jiz nikdo neni zaméren na zelez-

nici, jako byl Jiti Bouda. Budeme na néj vzpo-

minat prostfednictvim jeho obrazd.

u

VZPOMINKA

JIRIBOUDA (5. 5. 1934-23.8.2015)

—

Cesky grafik, malit a ilustrdtor, syn
akademického malite Cyrila Boudy.
Vystudoval Stdtni grafickou skolu a ndsledné
Vysokou skolu uméleckoprdmyslovou. Jeho
ucitelem byl prof. Karel Svolinsky. Ihned poté
zacal pracovat jako signalista na nddrazi

v Praze-Bubenci. Vytvarné prdci se naplno
vénoval od prvni poloviny 60. let. Se svou
Zenou Janou se Jifi Bouda téz podilel

na restaurovani poniceného papirového
Langweilova modelu Prahy v prazském
meéstském muzeu. Jiff Bouda vytvoril i mnoho
ceskych postovnich zndmek, predevsim

s tématem Zeleznice. Jeho syn Martin

Bouda jde ve slépéjich svého otce, ale s jinou
tématikou grafiky — krajina, architektura aj.

REPORTER AZD PRAHA - 3/2015 | 7 |



Jvizlo v sitich

Ei Nestésti pFitahuje. Dokladem toho je nejsledovanéjsi fotogalerie

za posledni obdobi, kterou jsme zvefejnili 2. éervence 2015. A mozna se
budete divit, nejde o fatalni nehodu ve Studénce. 12,5 tisice lidi si totiz
prohlédlo fotografie z pozaru pracovniho vlaku u zastavky Stfen. P¥i pozaru
bylo poskozeno i trakéni vedeni. Celkové byla skoda odhadnuta

na 10 800 000 K¢ (10 mil. drazni vozidlo, 800 tis. trakcni vedeni).
Pravdépodobnou pfic¢inou nehody byla technicka zavada na vlaku.

Foto: Drazni inspekce CR a HZS Olomouckého kraje

Ei Druhou nejoblibenéjsi fotogalerii, v dobé uzavérky ji vidélo uz 7 400 navstévniki, byl set snimki z fotografovani
nového kalendafe AZD Praha pro rok 2016. Zde byla magnetem slovenska zpévacka Kristina, které to opravdu velmi
sluselo. Vice se o kalendafi AZD Praha doctete na str. 50.
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Ei Evéa Kulova na Facebooku zveiejnila narychlo pofizeny snimek ,pfiznivci” Zeleznice, ktefi udélaji cokoliv, aby
poridili co nejlepsi snimek. A tak nevahali vylézt na navéstidlo, coz je samoziejmé v rozporu se vSiemi draznimi
predpisy... Tento snimek vyvolal velkou diskuzi s jasnym vzkazem véem na navéstidle...

Ed Roman Libra: To je banda mimon

K7 Jarda Wagner: Tohle by sludny fotograf nikdy neudélal...
Tahle kindrmafie nema zadny vychovani, jen spoustu
chaotickych fotek o ni¢cem...

[ £] Filip Hruby: Souhlasim s Jardou Wagnerem, tihle bezmozci
nemaji s fotografama vibec nic spole¢ného!

[ £] Filip Knap: Hrajou hru, kdo udéld lepsi zdbér a nezemre?
E7 Roman Libra: Hlavné nezavidim tomu strojvedoucimu. Ten
musel bejt na prasky tohle vidét.

[ £] Lupa Nepolisini: Lidi, budme trochu tolerantni, je prece
krasné moci viechno toto v jednadvacatém stoleti zazivat J J ©
K3 petr Holub: Kdo si zkusil vylézt na navéstidlo, vi, Ze na tom
neni nic nebezpecného. Je to asi jako lézt na Zebrik...

K1 Ales Parai Kopecky: Jeden idiot vedle druhyho na té fotce.
K7 petr Fiedler: Tak tohle kdyby vidél autor bezpecnostnich
predpisd pro zabezpecovaky, trefil by ho slak.

K Dalibor Melecky: Z toho by trefil $lak kazdého, kdo ma

v sobé zbytky rozumu!

Kl Ze zvefejnénych élanki navitévniky socialnich
siti nejvice zaujal material o autovlacich, které
maji naslapnuto na rekord. Precetlo si jej osm tisic
navstévniki. Rocné autovlak, ktery jezdi

na Slovensko, pirepravi zhruba 15 000 ridicd, ktefi
si oblibili tento klidny zpGsob piepravy.

Facebook: www.facebook.com/azdpraha
Twitter: www.twitter.com/azd_praha

Google+: https://plus.google.com/104526391574754476118
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FOCUS

Objektivem fotografa Martina Svancara

Hrad Stiekov je vyraznou
dominantou Usti nad Labem. Pod
hradem vede na bfehu Labe trat 072,
po které vezl 22. bfezna 2015
»~persing” 162.011-1 svij R791
do Kolina

Brnénské reklamni,eso” 362.121-6
se 19. dubna 2015 ukazalo v cele R871
~Punkva”, Na vjezdu do zastavky
Praha-Kyje nadjizdi Kyjsky rybnik, ktery
je na jednom z pfitok Vitavy,
na Rokytce

Bratislavské , gorily” zajistuji
podstatnou cast vozby vlaki vyssi
kvality (nejen) mezi Ceskou
republikou a Slovenskem. Jako
napftiklad EC276 Slovan, v jehoz
Cele se 4. cervna 2015 ukazala
lokomotiva 350.013-9
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/ELEZNICE
U CESKYCH
REK
Negrelliho viadukt, spojnice
prazského Bubenského
a Masarykova nadrazi, je
nejstarsim zelezni¢nim mostem
pres Vitavu v Praze. Dne

5. ervna 2015 se po ném projela
»~vSudybylka” 354.195

Prazsky zelezni¢ni most spojujici
Vysehrad a Smichov neodmyslitelné
patii k panoramatu Hrad¢an. Tento
pohled navic dokresluje vlak
RegioJetu, ktery se zanedlouho
vyda z Prazského hlavniho nadrazi
na cestu do Ostravy

Trat 091 se témér po celé své délce
vine podél Vitavy. Kromé viakovych
spoju EuroCity a dalSich osobnich vlakt
po ni jezdi i mnoho nakladu. V cele
jednoho z nich se letosniho 1. ¢ervna
ukazala lokomotiva 386.011-1

KDO JE ...

Martin Svancar

Mlady Zelezni¢ni nadsenec, kterému Zeleznice
a zejména parni vlaky ucarovaly jiz v ttlém
detstvi. Ve svych patndcti letech se pak zacal
vénovat i jejich fotografovdni. Jeho fotografie
muzete vidét na oficidlni facebookové strdnce
Zelezni¢niho muzea CD Luznd u Rakovnika
www.facebook.com/muzeumluzna, kterou
administruje. Mimo jiné také vyrdbi kartonové

repliky litych ceduli nejen z drdznich vozidel. REPORTER AZD PRAHA - 3/2015 | 11 |




INFOGRAFIKA

Evropskeé trakcni
napajeci systemy

V pocatcich elektrické trakce rozvijela kazda
Zelezni¢ni spole¢nost svUj vlastni napajeci systém, |
a to takovy, ktery uznala za nejvyhodnéjsi.

K jedinému sjednoceni doslo mezi némecky
mluvicimi zemémi — Némeckem, Rakouskem

a Svycarskem. Po II. svétové vélce dovolil rozvoj
polovodicové techniky a elektrotechniky viibec
zvladnuti napajeni napétim s pramyslovym
kmito¢tem 50 Hz, coz vedlo v nékterych zemich
(Francie, Ceskoslovensko) k zavedeni druhého
napajeciho systému.V posledni dobé se
zavedenim vysokorychlostni dopravy stoupa
energetickda naro¢nost vozidel, stejnosmeérné
systémy se tak ocitaji na hranicich svych moznosti,
a proto dalsi zemé (Holandsko, Italie) i pfes nutnost
pouziti vicesystémovych vozidel zavadéji stfidavé
napajeci soustavy.

Zdroj: Wikipedia

stfidava soustava 15 kV; 16,7 Hz
stfidava soustava 25 kV; 50 Hz
stejnosmérna soustava 3 kV

stejnosmérna soustava 1,5 kV

stejnosmérna soustava do 1 000V

bez elektrifikace
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ROZHOVOR

Jiri Martinek:
Cesko je v zabezpecenf zeleznice

na pomysine spici ! .‘., _

PRIPRAVIL: JIRIDLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY .

1

BéZna vefejnost ho prakticky neznala. Zato odbornici na zelezniciwélmi ddverne. \se se aIe}nemlo

22. Cervence tohoto roku. Mohla za to fatélni mimofadna udalost ve Studénce, kdy nakladnaf@utomobil
vjel na pfejezd v dobé vystrahy a nasledné se s nim srazilo Pendolino plné lidf, z nichz thl zemieli, a fada
daldich byla zranéna. Média la¢nici po informacich chtéla do vysilani a clankG.odbornika, ktery by
vefejnosti vysvétlil, jak se to mohlo stét a zda jsou prejezdy u nas opravduqdobfeza“bezped‘é . Soudnf
znalec v oboru Jiff Martinek nakonec tlaku médii podlehl a vystoupil, &imz se stz;r medialné zndmou tvafi.
Viystoupil proto, Ze pravda se mnohdy ohybala a misto jasného vinika, fidi¢e nakladniho automobiluy,
média hledala problém v pfejezdovém zabezpecovacim zafizeni, které ale pracovalo na sto procent.




V tuto chvili jste v Ceské republice po-
pularnim soudnim znalcem, kterého cito-
vala snad vSechna média. Hovofim o tra-
gické mimoradné udalosti ve Studénce. Jak
se vlastné stane ¢lovék soudnim znalcem?
Co ho k tomu vede?

To je jednoduché. Citite bezmocnost a bez-
pravi. Kazdy se vyjadfuje ke véemu, a to prosim
bez hlubokého poznani. J& jsem ani soudnim
znalcem byt nechtél. Ale stalo se. Pfed ¢asem
doslo k tragické nehodé na prejezdu s autobu-
sem MHD. A najednou se vynofi,odbornici’,

co to vysetuji. Pak vidite tu vlastni pravni ne-
mohoucnost vysvétlit, jak to bylo. Staci soudni
znalec na systémy ochraniujici objekty a Policie
CR si nevi rady. Protestoval jsem tak urputné,

az mi nejmenovany soudce fekl:,,...proc¢ vy ne-
jste soudnim znalcem, kdyZ tohle vite? Preci slovo
znalce v oboru musi mit vdhu...” A tak se stalo,
prosel jsem si pfedepsanym procesem a v roce
2004 mé predseda krajského soudu ustano-

vil do funkce soudniho znalce. To je v pod-
staté cestna funkce za to, Ze budete napomocni
pravu odhalovat pfic¢iny mimofadnych udalosti.

Za tu dobu, co se pohybuiji v oblasti ze-
leznice, vim, ze problematika zabezpeco-
vacich zafizeni na zeleznici je nesmirné slo-
Zita. To se prosté neda jen naucit z knizek
a popravdé, v takto spletité dzungli techno-
logii, norem a predpist si myslim, Ze se ma-
lokdo dokaze suverénné pohybovat, aby
s klidnym svédomim rozhodl, kdo anebo co
stalo za fatalni mimofadnou udalosti.

Vite, to je tak, Ze Zddna mimoradna udalost
neni nahodila a neni zplsobena jedinym fakto-
rem. To je prosté fakt. Kdyz sleduji média a sly-
$im o mimoradné udalosti na zeleznici, zpravi-
dla mi postaci informace o tom, KDE se to stalo
a KDY. To jsou zdkladni kameny toho, abych si
ucinil predstavu. Jde o to, ze otdzkou KDE si
dovodim, zda tam je podpora zabezpecova-
ciho zafizeni, a otdzkou KDY si udélam obra-
zek o tom, zda tam neni vyluka ¢i jiné zasahy
do bezpecnostniho systému. No a posledni

a rozhodny kdmen, to je diagnostika systém(
zabezpecovaciho zafizeni. Ostatni je tak trochu
medidlni maséz lidi, co by radi o véci néco rekli,
ale bez hlubsiho poznéni. Pak se pridaji politici
¢i zdjmové skupiny a uz se hleda a bada nékde
jinde. NE, takto NE. Vyhodnoceni kazdé mimo-
fadné udalosti bez ohledu na nasledky je nutné
prenechat odborniklim, Drézni inspekci a pfi-
padné nezévislym soudiim. To je jedina spravna
cesta, pokud chceme byt v pravnim svété. A vy-
sledky Setteni respektovat a co nejdfive uvést
do Zivota. V opa¢ném pripadeé se v bezpecnosti
na zeleznici nepohneme k jeji vyssi trovni.

Obecné, jak si stoji zabezpecovaci zafi-
zeni v Ceské republice? Myslim tim porov-
nani se svétem.

Myslim, Ze mohu hrdé konstatovat, 7e CR je
na pomyslné $pici. Pro¢? Jsme pokracovateli
nasich predchidcq, kterych si velice vazim. To
jsou lidé jako prof. Chudacek, prof. Jelinek, ale
to bych mohl jmenovat jesté celou dalsi ple-
jadu skvélych lidi, co polozili zaklady nasi pro-
fese. Jsme jedina postkomunisticka zemé, co
si udrzela nédrodniho dodavatele zabezpeco-
vacich zatizeni. Vim, je to nepopularni, ale ja se
pohybuji i mimo hranice CR a tam to nedoka-
zali. Tam se projevuje zavislost na nadnarod-
nim vyrobci zabezpecovacich zafizeni, ktera
se projevuje k lokalnimu/ndrodnimu pfistupu
k feseni bezpecnostnich problém a rozvoje
v souladu s evropskou a nérodni legislativou.
To znamen3, Ze takovy dodavatel prosazuje
svoje pohledy na danou problematiku bez
ohledu na tradice a narodni technické normy.
To vede k nepochopeni poZzadavk Zeleznice
s tim, co se dodavatel pokousi dodat.

Ale zpét k otazce. Ano, i v CR najdeme za-
starala zafizeni z doby minulého a pfedmi-
nulého stoleti. To je asi dan za to, Ze nelze
délat vSe najednou a ihned. | takové ekono-
micky rozvinutd zemé, jako je Némecko, nema
na vsech tratich to nejmodernég;jsi. Na vedlej-
Sich tratich Ize vysledovat zafizeni c. a k. Ra-
kouska-Uherska. A to prosim mluvim o zemi,
kterd ma daleko vy3si HDP na obyvatele nez
CR, o zemi, ktera provozuje vysokorychlostni
traté a pripravuje jejich rozvoj smérem k ném
uz od konce 90. let.

Je tu v CR cela fada trati vyslovené touzici
po modernizaci, po dalkovém fizeni, po bez-
pecnéjsim provozu. Je tu viak jedno ale”. Tim
ale jsou moznosti investora, kterym je Sprava
Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC), a vysledky
tzv. multikriteridlniho hodnoceni takovych

ROZHOVOR

projektl. To proto, Ze je nutné takové hod-
noceni provadét predem, nez zac¢nete cokoli
na Zeleznicni infrastrukture cinit.

Samotny sebegenialnéjsi napad na mo-
dernizaci trati pomoci zabezpecovaciho zafi-
zeni nevede k cili. K tomuto napadu se musi
pridat celd rada lidi, at jiz z fad provozova-
tele zelezni¢ni infrastruktury, tak volenych za-
stupcu, dostatek financ¢nich prostredka a cas.
Pak se to povede. Mam takovy pfipad.V roce
1995 jsem byl pozadan o popis moderni-
zace trati Stara Paka-Jaromér s cilem uspo-
fit dopravni zaméstnance v dobé dopravniho
sedla.V podstaté déalkové ovladané zabez-
pecovaci zafizeni na uvedeném Useku trati.
A tato myslenka se nakonec podatila, sice
za 20 let, ale podatila a za kratkou chvili bude
tato trat ovladana dalkové nejen v Useku Ja-
romé&F-Stard Paka, ale az do Semil a Zelez-
ného Brodu a dal do Tanvaldu. Dnes je jiz mo-
dernizovana a dlouhd Iéta opomijena stanice
Stara Paka. A je vybavena tim nejlepsim, co
dnes Ize na trhu poridit véetné Vystrahy Ne-
povoleného Projeti Navéstidla (VNPN) s vaz-
bou na Generalni stop.

Pokud bych mohl hodnotit tzv. korido-
rové traté, tak bych snad jen vytkl, Ze nejsou
vsechny zelezni¢ni stanice vybaveny elektro-
nickymi stavédly. Jen tak namatkou Pardubice
anebo Ceska Trebova. Nejsou zmodernizovany
vsechny dulezité zelezni¢ni uzly, napiiklad
Hradec Kralové, Liberec, Zlin anebo Jihlava.
Mohl bych vyjmenovavat celou fadu stanic ¢i
tratovych Usekd. Dulezité ale je, ze spravce ze-
lezni¢ni infrastruktury, tedy SZDC, jiz planuje
zde naznacené investi¢ni akce. A to je dobre.
Prece vsichni chceme rychlou a hlavné bez-
pecnou Zeleznici.
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Mluvite v superlativech, ale je néco, kde
ceskou zeleznici nékde takzvané tlaci pata?
Takovych Achillovych pat Ize nalézt celou
fadu. JenZe to nejmodernéjsi, to nejbezpec-
né;jsi, neni mozné ihned uplatnit na celé draze.
To nemohou ani nasi sousedé, tedy Némci. Je
to o kompromisu mozného. Jsem zabezpe-
¢ovdk, ale uvédomuiji si, Ze musime mit kva-
litni zelezni¢ni infrastrukturu, jako jsou koleje,
zelezni¢ni spodek, umélé stavby, ale k tomu
je tfreba budovat zabezpecovaci zafizeni, dal-
kové ovladani, budovat automatizaci rizeni
zelezni¢ni dopravy. A vie z pohledu toho, Ze
jsme na pocatku tretiho tisicileti. Takova za-
fizeni, ktera nabidnou dopravnimu zamést-
nanci moznosti feseni konfliktd nejen z po-
hledu bezpecnosti, ale také z hlediska pInéni
grafikonu.

Mozna mé ted'za to néktefi lidé na zelez-
nici ukamenuji, ale neni ta zeleznice az pre-
zabezpecena? Narazim tfeba na tlacitko
bdélosti, kdy ho strojvedouci musi pravi-
delné mackat, aby bylo jasno, ze se maxi-
malné vénuje jizdé vlakem. Jenze ono se
to mackani strojviidciim tak vrylo do pod-
védomi, ze rukou automaticky klepou
do stolu, i kdyz nejsou ve sluzbé.
Prezabezpecena? To slovo nezndm. Vazné!
Jak muize byt néco prezabezpecené? Ne, ne.
Systémy musi do budoucna obsédhnout da-
leko vétsi mnozstvi dopravnich situaci, vy-

luk a vseho, co se déje na zelezni¢ni dopravni
cesté. Uvadite priklad s tla¢itkem strojvedou-
ciho. Jenze to je presné ten pfipad, kdy tzv. zi-
véka macka strojvidce tam, kde neni pod-
pora tratové casti vlakového zabezpecovace.
PUvodné a primarné toto tlacitko ma za tkol
ovérit bdélost strojvedouciho na trati vyba-
vené vlakovym zabezpecovacem, tedy kde ne-
musi otrocky mackat tlacitko bdélosti. Tam tla-
¢itko obsluhuje jen v pripadé snizeni rychlosti,
zmény volnoznaku na navéstidle o stupen niz
(z volno na vystrahu) nebo tam, kde se vlak
priblizuje k navésti stj. A vidite, tam, kde neni
tratova cast zabezpecovace, nema palubni
¢ast vlakového zabezpecovace zadné infor-
mace o tom, co déje na trati, a proto predpisy
nuti strojvedouciho neustale mackat tlacitko.
Jenze tohle neni bezpecné a uz vibec ne sys-
témové. Snad se doziju situace, kdy na viech
tratich bude bud vlakovy zabezpecovac, pri-
padné ETCS. Obecné je vSak nutné z hlediska
bezpecnosti budovat co mozna nejvice sys-
témU pro bezpecnost a plynulost Zelezni¢ni
dopravy. V opacném piipadé bychom ustrnuli,
coz by jisté vedlo k nebezpecnym situacim.

A to si myslim nechce nikdo.

A ted'si dame sadu otazek k nedavné tra-
gédii ve Studénce, ktera v médiich vyvo-
lala fadu polemik o tom, zda by prejezdy

na tom Ceska republika s trovni zabezpe-

ceni zeleznic¢nich prejezdG? Vyuzivame do-
state¢né moderni technologie?

Ceska republika se rozhodné nemusi stydét

za Uroven Zelezni¢nich piejezdi. Zelezni¢ni
prejezdy v CR byly vzdy vzhledem ke své dobé
to nejmodernéjsi, co se dalo na nasem trhu
poridit. V soucasné dobé je u nés celd rada
typu zelezni¢nich prejezdd. Ty nejmodernéjsi
jsou zejména na koridorovych tratich a tratich
celostatniho vyznamu. To jsou zpravidla pre-
jezdy elektronické s nejvyssi moznou Grovni
integrity bezpecnosti (SIL). Spravce Zelezni¢ni
infrastruktury nyni masivné investuje do oprav
a obnov zelezni¢nich prejezdl v celé Ceské re-
publice. To, Ze nase prejezdy jsou na svétové
urovni, potvrzuje fakt, Ze tyto samé prejezdy
naleznete v Recku, Turecku a na Balkéné, v po-
stkomunistickych zemich, ale také na severo-
americkém zelezni¢nim trhu.

Byl prejezd ve Studénce, vzhledem
k tomu, Ze se nachazi na diilezitém vlako-
vém koridoru s vysokymi rychlostmi, ade-
kvatné zabezpecen? Dochazi s modernizaci
Zelezni¢nich koridora i k odpovidajici mo-
dernizaci prejezdti?
Zelezni¢ni ptejezd ve Studénce jako viechny
Zelezni¢ni prejezdy v CR odpovida jak evrop-
skym standardlm, tak také ¢eské narodni
technické normé CSN 34 2650. Je to zeleznié¢ni
prejezd vicekolejny (Ctyfi koleje) s prehraze-
nim celé Sife vozovky ¢tyfmi polovi¢nimi zavo-
rami. A zaroven zde plati rychlostni omezeni
na Zeleznic¢ni trati do 160 km/h. Vic se z hle-
diska normy neda realizovat.

A nemél byt na takovémto koridoru na-
misto urovinového kfizeni spise nadjezd? To
je totiz nejcastéjsi argumentace po tragédii
ve Studénce.

Hodnotit, zda by zde mél byt nadjezd, tak
kratce po takové tragédii neni vhodné. Jista

je jedna znama véc. Nejbezpecnéjsi prejezd
rovna se zadny zeleznicni prejezd. V ramci re-
konstrukce Zelezni¢ni trati, kterou fada lidi na-
zyva budovani koridor(, nebyla vile a moz-
nosti na budovani mimourovriového kfizeni.
Je tfeba si uvédomit, Ze vSude neni mozné mi-
mouroviové kfizeni viibec vybudovat na-
priklad s ohledem na umisténi apod. Prav-
dou vsak zlistava, ze zelezni¢ni prejezd, ktery
je v blizkosti Zelezni¢ni stanice na trati s vyso-
kou hustotou zelezni¢niho provozu a silnou
silni¢ni dopravou, mé velmi vysoky az astro-
nomicky dopravni moment. To je ndsobek po-
¢tu vlakli ndsobeny poctem silni¢nich vozidel
za 24 hod. To vede k cast&jsi, témér nepretr-
Zité interakci mezi zeleznici a silnici. Jestli Cislo
10 milionG nebo 50 ¢i 200 miliond je jiz bez-
podmineé¢nym ddvodem na budovani mimo-
uroviiového kfizeni, je na diskuzi mezi legis-
lativci.



Jaké jiné, mozna lepsi moznosti zabezpe-
ceni zeleznicnich prejezdii nez zavory, vy-
strazné krize a svétla se dnes nabizeji?

Jak jsem jiz popisoval, v sou¢asné dobé toho
zeleznice udélala hodné a ve viech ohledech
plni zakony i normy. Zelezniéni prejezd je ve-
lice sofistikované zafizeni, které samo o sobé
je spolehlivé, bezpecné a pouziva k tomu me-
tody jinde v primyslu zatim nepouzivané.
Prejezdova zafizeni jsou konstruovéna s nej-
vyssi moznou integritou bezpecnosti (SIL4). To
mimo jiné také znamen4, Ze prejezd ma vlastni
diagnostiku, chcete-li,Black box” trvale dohlizi
na to, zda ¢ervend svétla jsou pfipravena se

na pokyn rozsvitit, dokonce dopredu vime, zZe
vinové délka cervenych svétel bude odpovidat
normé a tak déle a tak dale. Je toho hodné, to
mi véfte. Ale co je to platné proti fidici, ktery
podle téchto samych kritérii ma SILO. To zna-
men3, Ze prosel vycvikem, prokazal znalost
predpist a obcas je kontrolovan. Z toho plyne,
Ze je velikd nerovnovaha mezi integritou bez-
pecnosti na zeleznici a silnici.

Ministerstvo dopravy v minulosti zadalo
studii o bezpecnosti na zelezni¢nich prejez-
dech, kde se doporucuje, co by méla udélat
Zeleznice a co silnice. Jak to dopadlo? SZDC
intenzivné opravuje, modernizuje zelezni¢ni
prejezdy, at uz nasazenim modernich systéma
nebo montazi novych vystraznikd, zavor ¢i re-
flexnich kriz(. Co se udélalo ze strany silnice?
Na to nejsem schopen odpovédét. Pokud se
rozvine debata, co jesté délat na Zeleznici,

a nékdo prispécha na prvni pohled s napadem
~kontrolujme prostor prejezdu’, pak nazdvihuji
oboci. Pro¢?

Tak predné si musime uvédomit, ze aby
to bylo k nécemu, tak je tieba zajistit v tako-
vém pfipadé bezpecné zastaveni cela vlaku
na hrané prejezdu. To si vSak vyzada prodlou-
zeni doby uzavieni prejezdu, a to se nezmi-

fuji o pomalu jedoucim vlaku. To povede

k tomu, ze za hustého zelezni¢niho provozu
se zavory nezvednou zejména v dobé ran-
nich Spicek mozna az 20 a vice minut. A to
prosim za stavu, kdy jsme timto opatifenim
odfiltrovali jen asi cca 2 az 5% pripadd. Mu-
sime si uvédomit, ze pokud by nastalo ob-
sazeni prejezdu prekazkou v dobé, kdy vlak
jiz minul bod k bezpe¢nému zastaveni, tak
stejné dojde ke stretu. A posledni argument.
Co zlomysIné jednani fidicG? Takové jed-
nani by vedlo k zastavovani vlakd, nehledé
na ustanoveni zakona o drahéch, kde je pred-
nost zeleznice stanovena. A to nikoli proto, ze
si to nékdo prosadil, je to proto, Ze i zde plati
fyzikalni zakony.

Vim, Ze uz se to v poslednich tydnech
omilalo snad stokrat v médiich, ale presto...
Jak se zachovat, pokud ¢lovék ziistane s au-
tem uvéznén mezi spadenymi zavorami?
Rada je jednoducha. Pokracovat dal. At jiz
nadzvednutim zdvory anebo jejim zlomenim
prdjezdem automobilu. Zivot je dleZitéj3i nez
par skrabanct na vozidle ¢i zZliomena zavora.

A pro¢, kdyz je to tak jednoduché, zlista-
vaji ridici stat a nic nedélaji? Nestacilo by
umistit na vnitini stranu zavor tabulku s vy-
raznym textem o prorazeni zavor v nouzi?
Tuto otazku nemohu zodpovédét, protoze
nejsem odbornik na dopravni psychologii.
Ale zd3 se, Ze tzv. institut uzavienych zavor je
tak psychologicky silny, Ze fidi¢ do sklopené
zavory védomé nevjede, i kdyz mu hrozi smr-
telné nebezpecdi. A zdali postacuje cedulka?
Nevim. Ale kazdé zlepseni mize pozitivné
ovlivnit stav. Prosim, povsimnéte si, Ze vy jako
zurnalista se snazite nasmérovat moje mys-
leni smérem - co je mozného udélat na ze-
leznici jinak, [épe atd. Ale je to jinak! Ptejte se

ROZHOVOR

ING. JIRI MARTINEK

Ing. Jiti Martinek (nar. 1962) je absolventem
Viysoké skoly dopravy a spoji v Ziling, kde

byl promovdn titulem inZenyr sdélovact

a zabezpecovaci techniky. V letech 1980-2008
pracoval ve spolecnosti Ceské drdhy. V roce
2008 byl spolecné se vsemi spolupracovniky
preveden pod Sprdvu Zelezni¢ni dopravni
cesty (SZDC). V predchdzejicich letech
odborné postupoval od sdélovaciho

a zabezpecovaciho obvoddre az k funkci
prednosty sdélovaci a zabezpecovaci sprdvy
u Sprdvy dopravni cesty Hradec Krdlové, tu
vykondval 13 let. V roce 2004 byl jmenovdn
soudnim znalcem v oboru zabezpecovacich
zarizeni na Zeleznici. Je absolventem
postgradudiniho studia na CVUT Praha.

V AZD Praha zastdval manazerské a fidici
funkce reditele pro tdrzbu sdélovaciho

a zabezpecovaciho zafizeni a montdzniho
feditele. Pracovni pomér v AZD Praha

ukoncil na pracovni pozici provozniho
feditele. Do srpna roku 2012 vykondval
funkci ndméstka generdiniho feditele pro
modernizaci drdhy u SZDC a ve Vjzkumném
Ustavu Zelezni¢nim byl odbornym poradcem
generdliniho feditele. V soucasnosti pracuje
Jjako zdstupce generdlniho feditele AZD Praha
pro techniku.

vy jako novinafi také na to, co je mozné udé-
lat na strané druhé, na strané silnice. Ostatné
jsem zde jiz zminil porovnani SIL4 se SILO.
Prosadme naptiklad zékonnou moznost spo-
lufinancovat zelezni¢ni prejezdy i jejich pro-
voz uzivatelem/vlastnikem silnice. Coz je
obec, kraj, Ministerstvo dopravy. Pak bude
prejezdl ubyvat daleko rychleji. Napada mé
tieba taky barevné odliSeni zavory pred pre-
jezdem a za pfejezdem ve sméru jizdy auto-
mobilu. Ale zase pozor. Neni mozné v nasi
branzi postupovat hura systémem. Kazda na-
vrhovand zména ¢i doplnéni musi projit ana-
lyzou provedenou odborniky a pak teprve Ize
zavadét néjakou implementaci.

Doputovali jsme k zavéru naseho roz-
hovoru. Zkusim na vas takovou tu otazku
hodné neschopného zurnalisty, z niz ale
muiZe vzejit zajimavy zavér. Zalezi totiz
hodné také na empatii zpovidaného. Tak
tedy, jaky sen maji soudni znalci, na jehoz
konci by bylo minimum mimoradnych uda-
losti na Zeleznici?

Sen? Ano, ten mam! Abych neresil zddné mi-
moradné udalosti u soudu, abych nefesil vi-
bec zadné mimoradnosti, abych objizdél kon-
ference, setkani, vzdélavaci akce a pUsobil
jako preventista, aby slovo soudniho znalce

v oboru zabezpecovacich zarizeni mélo vahu
i v pfipravné fazi novych projektd. To je sen.
Ale takto jste se mé ptal!
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Kdyz‘komukollv kdo je trebaJen lehce poliben zelezmo feknete, 7e vyrazrte do Zeleznicni étanlc _
~Martinice v Krkonosich, nastanou jen dva mozné scénére. Budto se kv, Zité  pfidd, aneb propadne
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Historie stanice

Stanici vystavéla spole¢nost Rakouska se-
verozapadni dradha (ONWB, Osterreichische
Nordwestbahn) jako soucast 129 km dlouhé
trati Velky Osek-Trutnov-Pofici. Prvni dva
useky drahy (Velky Osek—Ostromér a Kuncice
n. L.-Trutnov-Pofi¢i) byly zprovoznény 21. pro-
since 1870. Zbyvajici Usek (Ostroméi-Kuncice
n. L), na kterém lezi i stanice Martinice v Krko-
nosich, byl uveden do provozu 1. ¢ervna 1871.
ONWSB byla privatni Zelezni¢ni spole¢nosti, je-
jiz sit se nachéazela na uzemi Ceska a Rakouska.
Béhem své existence v letech 1869-1909 vy-
budovala 1398 km zeleznicnich trati; jednalo
se o jednu z nejvétsich dopravnich spole¢nosti
v Rakousku-Uhersku.

Rozvoj textilniho a sklafského pramyslu po-
dél Jizery v zdpadnich Krkonosich si vyzadal
vystavbu lokalnf trati Martinice v Krkonosich—
Rokytnice nad Jizerou. Stavbu inicioval a fi-
nancoval mistni vizionai a mecenas Jan Nepo-
muk Frantisek hrabé Harrach. Provoz zahdjila
7. prosince 1899 akciova spole¢nost Mistni
draha Jilemnice-Rokytnice. V rdmci vystavby
mistni drédhy bylo v Martinicich rozsiteno kole-
jisté a byla zvétsena pfijimaci budova.

Stanice pavodné nesla nazev Jilemnice
(Starkenbach), po nékolika letech provozu
mistni dréhy byla pfejmenovéna na Jilemnice-
-Martinice (Starkenbach-Martinitz) a 1. ¢ervna
1921 na Martinice.

V disledku Uzemnich zmén v roce 1938
se posunuly hranice némecké Treti fise az
do Martinic. Tim se stanice stala prechodovou
nejprve pro |l. republiku a po 15. bfeznu 1939
pro Protektorat Cechy a Morava. Byl zde zfi-
zen celni Urad a pasova kontrola. Celni urad
tu setrval az do zruseni celniho opatfeni mezi
Protektoratem Cechy a Morava a ostatni Fisi.
Pasova kontrola v Martinicich zGstala az do re-
voluce, tj. 3. kvétna 1945, provadéna viak byla
pouze némeckymi orgdny. Stanice byla nejen
prechodova, ale i vyménna, protoze zde né-
mecké cety prebiraly vlaky pokracujici z pro-
tektoratu do fise.

Tésné po druhé svétové vélce bylo ve stanici
ziizeno elektromechanické stani¢ni zabezpe-
Covaci zafizeni, které nahradilo ptvodni jed-
nodussi systém s bubnovymi klicovymi pfi-
stroji. Vystavba byla zahajena v ¢ervnu 1946
na kuncickém zhlavi. Tam bylo dilo predano
do provozu 10. prosince 1946.V dubnu 1947
byla zahdjena vystavba stavédla ¢. 2. Stavba
ale byla nékolikrat prerusena pro nedosta-
tek pracovnich sil. Nakonec bylo kompletni
elektromechanické zabezpeceni ve stanici
uvedeno do provozu 9. ¢ervna 1948 a slouzi
s potfebnou udrzbou dodnes.

Zvoni Martinicim umiracek?
Martinice jsou v soucasné dobé jednim z méla
ruéné obsluhovanych nadrazi v Ceské repub-

TEMA

lice, jejichZ jedinecnost spocivé v mnozstvi do-
chovanych mechanicky navéstidel a soubo-
rem historickych budov a pfislusenstvi. ,Ta
drdha byla oteviena v roce 1872 a v podstaté se
ndm budova nddraZi dochovala v podobé, jakou
méla v dobé otevreni. Ndsledné v roce 1900 byly
dostaveny dalsi stavby v souvislosti s otevienim
lokdlky a také rada téchto staveb se ndm docho-
vala dodneska,” popisuje jedine¢nost Martinic
Jan Lustinec, reditel Krkonosského muzea v Ji-
lemnici.

Ona jedinec¢nost Martinic je ted ale ohro-
Zena. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC)
totiz naplanovala modernizaci trati Chlumec
nad Cidlinou-Trutnov a martinickou stanici tak
Ceka jak rekonfigurace kolejisté, tak zapojent
do automatizovaného dispecerského systému.
To se ale nelibi mistnim lidem, ktefi zalozili
Spolek zelezni¢ni historie Martinice podnika-
jici kroky k zachovani unikétu i do budoucna.
Jejich cilem je, aby byla Zelezni¢ni stanice za-
psana v seznamu kulturnich pamatek a vy-
hnula se tak rekonstrukci, kterd by znamenala
konec mechanickych navéstidel, elektrome-
chanického zabezpecovaciho zafizeni a dal-
Sich skvostd.

Rucicka pomyslnych hodin se blizi ke dva-
nacté a Martinicti nyni oc¢ekavaji, zda Mini-
sterstvo kultury (MK CR) rozhodne pro vy-
hlaseni stanice pamatkou nebo zda nedojde
ke zméné pfistupu SZDC.
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Valka argumentu

Dalo by se to nazvat valkou argumentt. Tedy
to, co nastalo v prdibéhu fizeni na MK CR, kdy

v prvnim stanovisku SZDC oznéamila, Ze pla-
nuje modernizaci zelezni¢ni stanice Marti-

nice a ze nesouhlasi s vyhldsenim pamatkové
ochrany stanice. Zatimco Spolek Zelezni¢nf his-
torie s podporou odbornikd z CVUT, fakulty do-
pravni, argumentoval a argumentuje nejrliz-
né&jsimi moznostmi, jak by bylo mozno stanici

v Martinicich provozovat vedle nejnovéjsich za-
bezpecovacich technologii, SZDC trpélivé vy-
svétlovala, ze symbidza starych a novych tech-
nologii z bezpe¢nostniho hlediska prosté neni
mozna. Nemluvé o chybéjicich ndhradnich di-
lech pro jejich bezchybnou funkénost.

Minuly ¢as byl v pfedchdzejicich vétach po-
uzit zdmérné. Nedavny a zésadné odmitavy
postoj SZDC totiz narusil mluv¢i této statni or-
ganizace Jakub Ptacinsky, ktery potvrdil ¢a-
sopisu REPORTER, ze hledaji kompromis, jak
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zachovat unikatnost Martinic. ,Stoji to vse
ale na napojeni stdvajici technologie s moder-
nim zabezpecovacim zarizenim a stoji to také
na tom, Ze Martinice musi zapadnout do néja-
kého celkového systému fizeni'v rdmci Sprdvy Ze-
lezni¢ni dopravni cesty. To znamend, Ze se sna-
Zime udélat ukrok stranou tak, abychom vysli
Martinicim vstric,” uved| Jakub Ptacinsky.

Skoro to vypada nadé&jné. Ceské vysoké
uceni technické napiiklad nabizi pomoc pfi
vyvoji i schvalovani takzvané nestandard-
niho zafizeni a feseni pro Martinice. Co se
tyce nahradnich dil(, Spolek zelezni¢ni histo-
rie Martinice si zajistil odbornou firmu, ktera
ma udajné kompletni dokumentaci ke stanic-
nimu zabezpecovacimu zafizeni, které se na-
chazi ve stanici Martinice v Krkonosich, a také
deklaroval, Ze je schopen nahradni dily do bu-
doucna zajistit a vyrobit.

,V pribéhu fizeni jsem ocekdval, Ze Minister-
stvo kultury a jeho poradni orgdny oteviou néja-

kou platformu, na které se bude o budoucnosti
Martinic diskutovat. BohuZel jsme se niceho po-
dobného nedockali, a tak jsme zacali odborné
argumenty PRO shdnét sami. U pamdtkdri to
nebylo tak slozité, pro ochranu se vyjddrili témér
jednotné a na ndvrhu s ndmi spolupracovali.
Horsi bylo ziskat kvalitni odbornou argumentaci
na razantni stanoviska SZDC. To nemohl byt ni-
kdo jiny nez nezdvisld akademickd plda. Dou-
fdme, Ze budou pro vsechny zucastnéné dosta-
tecnée presvédcivé,” fika Petr Pénicka, zakladatel
Spolku Zelezni¢ni historie Martinice.

Je tu ale pohled odbornik, ktefi zabezpe-
Cuji ceskou Zeleznici. Tém se propojeni mecha-
nik s modernim zabezpecovacim zatizenim
nelibi. ,Mé nikdo nem(iZe podezrivat, Ze nemdm
rdd nostalgii na Zeleznici. Rocné nase spolecnost
vynaloZi velké penize na podporu riznych usku-
peni, kterd porddaji historické jizdy ¢i provozuji
muzea. Rikd se mi to téZce, ale zatizeni v Marti-
nicich, kde volnost koleji zjistuje pohledem lidsky



cinitel, je otdzkou jeho mozZné chybovosti do bu-
doucna. Je to jen nékolik dni, co se velmi po-
dobné stala nehoda v HoraZdovicich predmésti,
kde se srazily dva rychliky a lidsky faktor zde byl
s nejvétsi pravdépodobnosti na viné. Takze jd
jako odbornik, za kterého se povaZuji, nemohu
doporucit, aby toto plvodni zabezpecovaci
zarizeni na této trati zlstalo,” vysvétluje od-
borny pohled generalni feditel AZD Praha
Zdenék Chrdle.

,V Zddném pripadé nechceme byt néjakou for-
mou ekoteroristd. Jde ndm hlavné o diskuzi, aby-
chom mohli fict, Ze se ve véci Martinic zvdZily
vsechny argumenty a prosadily se ty nevyvrati-
telné. Nikdo nechce délat z Martinic nebezpecny
ostrov. Pokud byla slova mluvéiho SZDC Jakuba
Ptacinského myslena vdzné a s podporou vrcho-
lového vedeni SZDC, spadne ndm po dvou letech
kdmen ze srdce. Predpokldddme, Ze se se Spol-
kem aktivné zapojime do zvelebovdni stanice,
aby byla skvélou vizitkou nejen nasi, ale také je-
Jjiho majitele. Pokud zustane ve stanici Zivd ob-
sluha, bude to o to snazsi” doplfiuje Petr Pé-
nicka, zakladatel Spolku Zelezni¢ni historie
Martinice.

Preziji tedy Martinice s mechanickymi na-
véstidly? Vyhraje nostalgie vélku s modernimi
technologiemi? Reknéme si na rovinu, Ze na-

hlizet na tuto kauzu bojovou optikou je na-
prosto Spatny zpUsob, ktery nikdy k nicemu
dobrému nevedl. Je tfeba zasednou ke sto-
1Gm a hledat mozné zpUsoby pro pozadova-
nou symbiézu. Bude to ale velmi slozité. Kazdy
zabezpecovak vam totiz fekne, Ze at se budete
snazit sebevice, pujde o kockopsa, ktery v ko-
nec¢ném disledku bude znamenat mnohem
vice pozornosti od obsluhujiciho personalu,

a navic s védomim, ze vse bude vykoupeno
zvysenym bezpeénostnim rizikem. Clovék, jak
uz bylo uvedeno v ¢lanku, je totiz nejslabsim
¢lankem bezpecnosti na Zeleznici. Soucasné
ale mame $anci, Ze si uchovame néco, co nam
zavidi ptiznivci Zeleznice prakticky z celého
svéta. A nevahaji také vyrazit do Martinic, aby
si onu nostalgickou nadheru vyfotili ¢i natocili.
A ted, babo, rad'... Sprava zelezni¢ni dopravni
cesty bude mit opravdu velmi tézké dilema pfi
rozhodovani vsech PRO a PROTI.

,Pamadtka, to je vzdycky kompromis. Jd sdm
pracuji v zdmku a my musime chod naseho za-
fizeni prizplsobit pamdtce. Jd myslim, Ze tech-
nické reseni se vZdy dd naijit a urcité by byla
skoda, kdybychom tak néco mimorddného ztra-
tili” uzavira reditel Krkonosského muzea v Ji-
lemnici a soucasné ¢len Spolku zelezni¢ni his-
torie Martinice Jan Lustinec.
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Se ZeIJeznlceml Republiky Srpske (ZRS) v Bosné a Hecegovme byla ve meste Doboj na konC|
Cervence tohoto roku podepsana smlouva na realizaci projektu modernizace traté Banja Luka-Doboj.
Projekt v hodnoté 15,8 mil. eur pfedstavuje zabezpecenf Sesti stanic: Ostruznja, Celinac, Vrbanja,

Snjegotina, Josavka a v neposledni fadé také zabezpecenf stanlce v hlavnim mésté Banja Luka.
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V rdmci projektu bude dodano zatizeni me-
zistani¢ni zavislosti, tfi prejezdy a ohfevy vy-
mén. Dale bude zmodernizovana ¢ast trakce
a energetika. Zaroven probéhne moderni-
zace telekomunikacniho zafizeni, v rdmci né-
hoz bude poprvé v zemi polozeno 108 km op-
tického kabelu.

Generalni feditel Zeljeznic Republiky Srpske
v Bosné a Hecegoviné Dragan Savanovic pfi
podpisu smlouvy vyjadril uspokojeni nad pri-
béhem soutéze, kterd byla vyhldsena jiz v zari
2014. Soucasné ocenil praci komise, kterd vy-

Podpis smlouvy se Zeljeznicemi Republiky Srpske

brala partnera, jehoz nabidka byla nejen nej-
levnéjsi, ale zaroven splnovala vysoka krité-
ria na technické podminky, véetné pozadavkd
na technické zazemi. Dragan Savanovi¢ také
zduraznil velice kratky termin pro realizaci pro-
jektu, ktery musi byt dokoncen do 15 mésict
od prevzeti stavenisté. V zavéru pak zminil, ze
projekt bude kromé vlastnich prostredkd ZRS
financovan také z prostiedkd tvéru Evropské
banky pro obnovu a rozvoj (EBRD) a Evropské
investi¢ni banky (EIB).

Pro AZD Praha je realizace tohoto projektu

AKTIVITY

velkou vyzvou predstavit své schopnosti pro-
strednictvim tymu nejlepsich odbornikd a za-
roven ukazat, Ze firma je plnym pravem cle-
nem organizaci sdruzujicich nejvétsi evropské
vyrobce zabezpecovaci techniky.

Kromé Zeljeznic Republiky Srpské a ¢eské
firmy AZD Praha smlouvu podepsali také pied-
stavitelé Bosensko-hercegovinské zelezni¢ni
statni korporace, jejiz generalni feditel Zlatko
Bevanda vyjadril spokojenost s budouci im-
plementaci projektu a modernizaci zelezni¢ni
infrastruktury Bosny a Hercegoviny (BiH).

ZELJEZNICE REPUBLIKE SRPSKE (ZRS),
DOBOJ

Zeljeznice Republiky Srpske (ZRS) se sidlem

v hlavnim mésté Republiky Srpské v BiH byly
zaloZeny v roce 1992. Od roku 1996 je sidlem
meésto Doboj, které bylo odjakziva méstem
Zeleznicdri a kde se nachdzi druhy nejvetsi
Zeleznicni uzel na prostoru byvalé Jugosldvie.
ZRS je spole¢nost zabyvajici fizenim
infrastruktury, stejné jako prepravou osob

a ndkladd. Akciovd spole¢nost md zdkladnf
jménive vysi 245 305 786 KM (konvertibilnich
marek). Prepocet kurzu:

1€=1,95583 KM

ZRS zajistuje obsluhu na 425 km trati, které
se nachdzi na teritoriu Republiky Srpske

v BiH. Z toho je 306 km trati elektrifikovanych.
Na tratich se nachdzi celkem 278 prejezd(.
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Bélehrad—Centrum
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V plném proudu jsou prace spolecnosti AZD Praha, ktera
— Srbsku'ih'staluje zabezpecovaci zafizeni pro stanici
Bélehrad-Centrum, Prokop - hlavni Zelezni¢ni stanici
ve mésté Bélehrad, v celkové hodnoté 4,2 mil eur.
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AKTIVITY

Testovdni software stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni ESA11 SB zdkaznikem v Bratislavé na AZD Slovakia

V tendru vyhlaseném Zeleznicemi Srbska zvi-
tézilo konsorcium Sesti spole¢nosti v ¢ele

s nejvétsi srbskou stavebni a technologickou
spole¢nosti Energoprojekt Holding. AZD Praha
je ¢lenem tohoto konsorcia.

V soucasné dobé probiha montaz stanic-
niho zabezpecovaciho zafizeni véetné ven-
kovnich prvkd, jako jsou elektromotorické
prestavniky, elektrické ohfevy vymén, LED n&-
véstidla a pocitace néprav ve spolupraci divize
Servisu AZD Praha, servisu AZD SASI Beograd
a AZD Dio Stranog Podgorica. Na priibéh praci
se muZzete podivat ve fotoreportazi, kterou Montdz skrini v prostordch Zdsobovaciho a odbytového zdvodu Olomouc. Pfiprava na prejimky

vam pfinasime. vnitrni édsti zafizeni

Podpis protokolu z prejimky vnitni Edsti stani¢niho zabezpecovaciho Eahs
zafizeni ESA 11 SB Zacdtek rekonstrukce stavédlové ustredny
Kontrola stavédlové ustredny po rekonstrukci Montdz napdjeciho zdroje UNZ

REPORTER AZD PRAHA - 3/2015 | 25 |



AKTIVITY

Zapojeni pocitacii ndprav ACS2000 Rozmisténi skrini ve stavédlové ustredné
Montdz kabelovych Zlabii ve dvojité podlaze Poklddka vnitfnich kabelti
Zapojovdni vnitrnich kabeli Vse je zapojeno podle prislusné dokumentace
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Podstatnd cdst venkovnich prvki je v tunelech Duch z tunelu

Findlni prdce na ndstupistich a na 3. a 4. koleji Batman na kolejich

Mezindrodni cesko-srbsko-cernohorsky ser- Hlavni ndvéstidlo pripravené na montdz

visné-montdzni tym novych LED modulii LLA2-SB Novd vyhybka pred montdzi prestavniku EP644

REPORTER AZD PRAHA - 3/2015 | 27 |



AKTIVITY

Metro

zmeni Varsavu

TEXT: PAVLINA KOLAROVA | FOTO: AUTORKA CLANKU

AZD Praha je dodavatelem Systému pro automatické vedeni viaku metra ACBM4W varsavského
metra, o kterém jsme jiz psali v ¢asopisu REPORTER v roce 2013. Podivejme se tedy na to, jak cely

projekt pokracuje.

}

Na prelomu let 2014 a 2015 vrcholily prace
nejen pro prazské metro, ale také pro to var-
$avské. Pro AZD Praha to znamenalo vza-
jemné prekryvani projekt a zaméstnanc,
ktefi na nich pracovali. PGvodné bylo napléno-
véno, Ze vystavba Il. linky varsavského metra
skonci v listopadu 2013. Nicméné, v dusledku
zaplaveni pozemku na vystavbu jedné ze
stanic metra a s tim souvisejicim uzavienim
tunelu se prace na vystavbé metra opozdily

o vice nez rok. Také dodavka vlakl Inspiro byla
opozdéna a nebylo mozné testovat nase zafi-
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zeni pfimo na vlaku, ale jen v laboratofi na si-
mulatoru.

Prvni seznameni s novym vlakem Inspiro
a jeho technologii probéhlo v srpnu 2013, kdy
byl pfivezen z videnského zavodu spolecnosti
Siemens do depa Kabaty ve Varsavé, kde byly
zahajeny prvni statické testy. Pro spravnou
funkci zatizeni ACBM4W byla provedena kon-
trola instalaci rozvadécq, kontrola jisténi a ko-
munikace CAN linek, linky SOP3 a kontrola ¢i-
del otécek.

Zkouska chovani zafizeni ACBM4W a ovéreni

funk¢nich mechanizma navazujicich na part-
nerské systémy CCU = vozovy pocitac (Siemens),
cerné skfinky = zdznamové zarizeni provoz-

nich stavi (ATM) a SOP3 = systém pro fizeni
jizdy vlaku (BT ZWUS) se uskutecnila na zku-
Sebni trati Kabaty ve Varsavé pii dynamickych
testech, které probéhly ve ¢tyfech etapach

od biezna do cervence roku 2014. Nasledné
byly provedeny prvni Gpravy softwaru — zmé-
nil se rozsah nastaveni praméru kol, upres-

nila se poloha snimacu (pozn. red.: jsou jiné nez
na prazskych soupravdch), Uprava brzdovych ta-



Zdroj: http://budowametra.pl/ii-linia-metra/

bulek a nahrala se mapa zkusebni trati. Zku-
Sebni trat Kabaty ma délku zhruba jeden kilo-
metr, takze nebylo mozné odzkouset viechny
funkce ACBM4W. To se podafilo az pfi dyna-
mickych testech na Il. lince varsavského me-
tra (pozn. red.: konaly se v osmi etapdch od srpna
2014 do brezna 2015). Doladovala se hlavné
presnost mista zastaveni u peronu, bezob-
sluzny obrat do odstavné koleje a postupné
byl upraven i software. Mapa trati byla dokon-
¢ena dle dodéavanych rychlostnich stupriti spo-
le¢nosti BT ZWUS a postupné se sladila vSechna
spolupracujici zafizeni. Nejvétsim problémem
se ukazal vozovy pocita¢ CCU, ktery neumél
zpracovat pomérny tah, a tudiz byly $patné od-
povédi na signal z naseho ACBM4W (pozn. red.:
Pfi ubrdni jizdniho tahu fidici pdkou vysle zari-
zeni ACBM4W okamZité signdl, ale CCU trvalo pri-
lis dlouho, nez zareagovalo a pfi rychlém pribrz-
deéni nestihlo zareagovat viibec). Tento problém
se fesil nejdéle, nez spolecnost Siemens prepra-
covala software. Schvaleni do provozu ke dni
otevreni nové linky metra ale jesté nebylo uza-
vieno, a software tak nemohl byt nainstalovan
do soupravy.

| pfes tyto problémy bylo v nedéli 8. brezna
2015 varsavské metro slavnostné otevieno
na své ll. lince, kdy cestujici méli moznost se
poprvé svézt po nové trase. Pro strojvedouci

Pldn prodlouzeni ll. linky varsavského metra.

to bohuzel znamenalo prozatimni nucenou
jizdu bez automatického rezimu, jen na rucni
fizeni jako na lince I.

Linka Il je dlouhd 6,1km a ma sedm ba-
revné sladénych stanic, pét na levém a dvé
na pravém brehu Visly. Cestujici se dostanou
nyni pfes centrum z jednoho konce na druhy
po nové lince za necelych 13 minut. Pro oby-
vatele Varsavy je to velka uleva, protoze le-
tos v unoru shorel most tazienkowskiego
z roku 1974, ktery spojoval oba brehy Visly,
¢imz se velmi ochromila doprava v centru
a auta i autobusy nabiraly diky objizdkam
velka zpozdéni, a to predevsim v dopolednich
a odpolednich hodinach.

Postupné probihaji dynamické testy na jed-
notlivych soupravach Inspiro s ohledem na to,
aby byly vlaky schopny jezdit na Il. lince.

V ¢ervnu 2015 spole¢nost Siemens instalovala
novy software a nasledné nocni testovaci jizdy
prokazaly spravné chovéni soupravy i bez-
chybnou komunikaci s ostatnimi zafizenimi.
Nyni jesté bude dochéazet k posuntim smy-
cek na trati, coz pro nas znamena dalsi Upravu
mapy trati a také dalsi zkousky. Poté jiz nic
nebude branit tomu, aby se zacalo jezdit

v automatickém rezimu, coz povede ke spo-
kojenosti strojvedoucich, ale predevsim bude
zvysena bezpecnost prepravy cestujicich.

Zdroj: http://budowametra.pl/ii-linia-metra/

AKTIVITY

Zastupitelé mésta Varsavy jsou metrem
nadseni a jiz nyni planuji rozsiteni trasy metra
o Sest stanic do roku 2019 a dalSich pét stanic
s vyhledem na dokonceni v roce 2022.

Simulacni pfipravek slouZi jako simuldtor
dynamického chovdnivlaku a simuldtor
staciondrni cdsti SOP-3. Pripravek obsahuje
ovladace, které simuluji:

« prvky na pultu strojvedouciho viaku Inspiro,
které prevddi do CAN protokolu CCU,

- jizdni odezvu vlaku formou impulsnich
vystupd rychlostnich senzoru (otdckovych
cidel), na zdkladé modelu chovdni viaku,

- telegramy vysilané staciondrni cdstf
systému SOP-3 ve zvolené cdsti trati
na zdkladé dat v mapé trati.

V simuldtoru je vyhrazeno misto pro

samotny modul ACBM4W a Ize provddeét

statické a dynamické testy s nahranou
mapou trati pfimo na stole, aniz by k tomu
clovék potreboval soupravu a trat. To

md vyhodu i pro zdrucni servis, kde ndmi

vyskoleny servisni pracovnici spolec¢nosti

BT ZWUS pfi jakémkoli problému ve Varsavé

provedou stazeni logt z ACBM4W

a preposlou je e-mailem. V AZD Praha se

provede vyhodnoceni problému a pfipadnd

Uprava, at uzv mapé trati nebo v sw

ACBMA4W, mize byt odzkousena primo

v simuldtoru a odesldna v porddku zpét

servisnim pracovnikim do Polska. Ti pak

Upravu nahraji na soupravu a provedou

zkuSebni nocni jizdu.
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Algoritmy stani¢niho zabezpecovaciho zafi-
zeni ESA 44 doposud umoznovaly pouze ovla-
déni stani¢nich prejezdovych zabezpeco-
vacich zatizeni (pozn. red.: priblizovaci tiseky
uvnitt stanice) a tratovych piejezdovych zabez-
pecovacich zafizeni, jejichz pfiblizovaci useky
zasahovaly do stanice. Tato tratova prejezdova
zabezpecovaci zarizeni byla ovladéna ESA 44
pouze ze sméru od stanice. Opacny smér zajis-
tovaly algoritmy prejezdovych zabezpecova-
cich zafizeni na zakladé informaci od kolejo-
vych Useku.

Nové navrzené algoritmy ESA 44 umoziuji
ovladat jak zcela autonomni prejezdova za-
bezpecovaci zafizeni s priblizovacimi Useky
na trati, tak prejezdovéa zabezpecovaci zatizeni
zasahujici z jedné strany do stanice a z druhé
strany do traté. Samoziejmosti zUstava, ze si
algoritmy poradi i s pfejezdovymi zabezpe-
¢ovacimi zatizenimi na vicekolejné trati. Nové
implementované algoritmy ovladani trato-
vych prejezdovych zabezpecovacich zafizeni

red.: zpozdéni ndvéstidla pri stavéni jizdni cesty

NOVINKA

z obsazené koleje a odloZeni zacdtku vystrahy
na prejezdovém zabezpecovacim zarizeni) o sle-
dovani podminek pro anulaci na prejezdovém
zabezpecovacim zafizeni, a to véetné hlidani
doby obsazeni pfiblizovaciho a vzdalovaciho
useku. V pripadé, ze ve vzdalovacim tseku
prejezdového zabezpecovaciho zafizeni je

v dobé anulace detekovan pohyb drazniho vo-
zidla smérem k prejezdu (napf. obsazenim jiz
uvolnéného useku), je zrusena anulace a zaha-
jena vystraha.

V soucasné dobé byl mechanismus ovladani
tratovych prejezdovych zabezpecovacich zafi-
zeni implementovén do modifikace stani¢niho
zabezpecovaciho zatizeni typu ESA 44 pro Slo-
vensko a od 6. srpna 2015 je ovéfovan na tra-
tovém useku Cadca-Zwardon.
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TEXT: JIRIDLABAJA | FOTO: DRAZNI INSPEKCE CR

Kdyz se 14. cervence pfed pUlnoci rozhoukaly sirény hasicl i sanitek, jejichZ vozy rychle mifily na prazské
Masarykovo nadrazi, bylo hned jasné, ze se zde odehrdla velmi vaznd mimoradna udalost. Pfesné ve 23 hodin
a 13 minut projela pfiméstska souprava CityElefant ndvést zakazujici jizdu a nasledné i zardZedlo na konci
koleje. Souprava nakonec vykolejila dvéma podvozky a skoncila asi dvacet metrli v nddrazni hale, kde se
nastesti nikdo nezdrzoval. A tak zachranafi ohlasili jen dva lehce zranéné cestujici a Skodu 4,2 milionu korun.

Jak uz to pfi podobnych mimoradnych udalos-
tech byva, okamzité se na misto sjeli novinafi
a zacaly spekulace, které oscilovaly mezi tech-
nickou zavadou a selhdnim lidského faktoru.
Jak Sel ¢as, néktera média ani necekala na sta-
Zeni dat z jednotky a rovnou za vinika oznacila
produkt AZD Praha Automatické vedeni vlaku
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(AVV). A kdyz ho rovnou neoznacdila, titulky

k tomu ¢tenare zna¢né navadély. Treba titu-

lek Vlak na Masarykové nadrazi mél zabrzdit

automaticky systém, ale neudélal to... by si

jen malokdo prelozil jinak, nez, ze za nehodou

stalo selhani Automatického vedeni vlaku.
Bez ohledu na novinarské nepresnosti

a spekulace se okamzité rozjelo vysetfovani
Drézni inspekce, Spravy Zelezni¢ni dopravni
cesty a dalsi zelezni¢nich organd v soucin-
nosti s Policii Ceské republiky. Byla provéfena
funkénost Magnetického informacniho bodu
(MIB-6), ktery ddva Automatickému vedeni
vlaku informaci o tom, kde se nachazi, a sys-



BEZPECNOST

Velmi podobnd mimorddnd uddlost se stala na prazském Masarykoveé nddraZii v fijnu 2001 pfi testovdni Automatického vedeni vlaku. Pri dojezdu
jednoho z,Kraken(i” strojvedouci zafizeni AVV rovnéz vypnul

tém pak sam zahaji cilové brzdéni, pokud je vlak automaticky zastavil s pfesnosti na centi-

v &innosti. ,Otestovali jsme zabezpecovaci zafi- metry a k mimoradné udalosti by nedoslo. CO ZAZNAMENALA ,,CERNA SKRINKA”
zeni'v Praze na Masarykové nddrazi a zjistili, Ze Do Masarykova nddraZi vjel vlak priblizné V POSLEDNICH MINUTACH JIZDY
komunikuje s viakem uplné bez zdvad,” potvrdil rychlosti 40 km/h a ke srdZce se zardZedlem do-

naméstek generalniho inspektora Drazni in- $lo pfiblizné v rychlosti 36 km/h, pficem 2ddnd 23:09:16 Zména reZimu na AUT (pozn. red.:
spekce Jan Kucera televizi Nova. brzda nebyla pouzita,” uved| generalni inspek- strojvedouci vypnul AW)

Po stazeni dat z jednotky, chcete-li z,¢ernych  tor Drazni inspekce CR Roman Sigut. 23:10:29 Klav: Volba 50 km/h (pozn. red.:
skiinék, ktera projela zarazedlem, bylo na- Dtileité je zdGiraznit posledni ¢ast vyja- o strol\./edoua navolil rychlost 50 km/h)
prosto jasné, co se odehralo. Data prokézala, ze dreni, tedy, ze nebyla pouzita Zddna brzda. 23:10:30 Kiay: Volbg 50 kim/f

. . . " . . . - Bk 23:11:10 Klav: Konec PJ (pozn. red.:
nékde na Urovni Praha-Liber bylo AVV strojve- Kromé toho, Ze brzdy byly pro jistotu zaslany . o >
. . . . - - ;. strojvedouct stiskl tlacitko Konec
doucim vypnuto, respektive bylo vypnuto ci- k expertize, z dat,,Cerna skririky” vyplyva, ze se pomaléjizdy)
lové brzdéni, které by jinak zajistilo, Ze by se nikdo o brzdéni ani nepokusil. Cerna skfirka 23:12:39 Klav, Volba 40 km/h (pozn. red.:

strojvedouci navolil rychlost 40 km/h)
23:13:37 Chyba: Prajezd koncem (nebo chyba
mapy)

Zdroj: DICR

totiz nezaznamendva, zda vlak skutecné brz-
dil, ale zda strojvedouci pouzil ovladac nékteré
z brzd. A data jasné fikaji, Ze se ovladact brzd
nikdo ani nedotkl.

Nyni tedy probiha vysetfovéni v tom sméru,
zda $lo o Umysl nebo jen nedbalost strojve-
douciho. Navic dostal cely pfipad zcela jiny
rozmér, nez tomu bylo na pocatku. PGvodné
ohldsena Skoda 4,2 mil. K¢ se totiz vy3plhala
jen na vozidle na 85 milion(, a tak jde nakonec
o $kodu velkého rozsahu.

AUTOMATICKE VEDENI VLAKU (AVV)

Jde o systém urceny pro automatizaci fizenf
kolejovych vozidel. Zdkladni cdsti systému
je centrdlni reguldtor vozidla CRV, zajistujici
automatickou regulaci rychlosti, requlaci

trakéniho agregdtu, fizeni brzd, spoluprdci
dynamické brzdy s brzdou samocinnou

a ndsobné fizeni vozidel ve vlaku.
Blok AWV slouzi pro automatické cilové
brzdéni a energetickou optimalizaci

Jjizdy viaku. Cely tento systém zajistuje
automatickeé fizeni viaku.

REPORTER AZD PRAHA - 3/2015 | 33 |



I Studenka:
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TEXT: JIRIDLABAJA | FOTO: DRAZNI INSPEKCE - -

) .
Jesté se nestacily zahojit rén§/ vsrdcich pozlstalych z obrovského nestésti ve Studénce pred sedmi
lety, kdy vlak viel do spadiého mostu, ktery délnici pravé opravovali, a letodniho 22. cervence se

ve Studénce opét umiralo. Ve se edehralo na Zelezni¢nim prejezdu, kdy polsky fidi¢ nakladniho
automobilu nerespektoval vystrazné zafizeni. A kdyz vjel na prejezd, zavory se uzaviely. Za sedm
sekund pfijelo Pendolino jedouci z Bohumina do Frantiskovych 1aznf, které se v rychlosti zhruba
140 km/h stietlo s nakladnim automobilem. Zemteli tFi lidé, dalsich sedmnéct bylo zranéno. Pro¢
fidi¢ neprojel nakladnim automobilem zavory, které jsou k tomu uzptisobeny, to nikdo nepechopil.
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+Z prvotniho rozboru dat z prejezdového zabez-
pecovaciho zarizeni vime, Ze prejezd byl v ¢in-
nosti. Dokonce to potvrdil i zaznam z kame-
rového systému, ktery je umistén na prejezdu.
Z tohoto zdznamu je patrné, Ze fidic tohoto nd-
kladniho automobilu nebyl prvni, ale pred nim
uz prejely prejezd ve vystraze dva jiné automo-
bily,” uved| kratce po nestésti generalni inspek-
tor Drazni inspekce CR Roman Sigut.

Polsky fidi¢ mél dokonce policistim vypo-
védét, ze vystrazné zafizeni vidél, ale myslel
si, Ze jesté stihne piejezd prejet. Clovék by si
fekl, ze je tedy zcela jasné, kdo a za co muze.
Ale média cely pfipad zacala posouvat zcela ji-
nym smérem.

Zlé prejezdy?

Nebudeme rozporovat vyjadreni fady odbor-
nika, ktefi uvedli, ze by na podobnych tratich
prosté prejezdy nemély byt a vie by se mélo
fesit mimourovnovym kfizenim. Jenze v dobé
modernizace této trati na podobna opatieni
nebyly penize. A tak se zde prejezd vybudo-
val novy a zcela moderni podle vsech norem
a predpist. Média ale zacala hledat nedoko-
nalosti prejezdu a zacaly padat otazky, pro¢
tam nejsou instalovana ¢idla, kterd by fidice
na prejezdu odhalila a vlak zastavila. Pro¢ za-
béry z kamer nékdo on-line nesleduje a kdyz
by tam bylo auto, tak by zastavil vlaky Gene-
ralnim stopem.

,AZD Praha umi vyrobit, na co si jen vzpome-
nete. Chcete tam cidla, tak tam budou. JenZe je
to spatny smér. Kdyz tam budou cidla, pak se
budou prejezdy uzavirat drive, aby viak stacil
dobrzdit k prejezdu. A misto desitek sekund, bu-
dou zavreny i nékolik minut. Podobné opatreni
by vzbudilo velkou nevoli fidici a dlouhé cekdni
by generovalo nové nehodové uddlosti. Ridici by
ty prejezdy prosté projizdéli mezi zavorami, kdyz
uz ted'nejsou schopni vydrzet téch pdr sekund,
nez projede vlak,” vysvétluje generdlni feditel
AZD Praha Zdenék Chrdle a dodéava: ,Souhla-
sim s tvrzenim, Ze nejlepsi prejezd je Zddny pre-
jezd na podobnych typech trati. Ale musi byt

na to penize. Ruku na srdce, problém primdrné
neniv prejezdech, problém je v fidi¢ich a nedo-
drZovdni predpisu. To, co se v poslednich letech
odehrdvd na prejezdech, je prosté katastrofa!

A samoziejmé, kdyz mdme v priméru na jeden
kilometr trati jeden prejezd, je statisticky jasné,
Ze se musi jednou za cas odehrdt tragickd mimo-
rddnd uddlost.”

Reseni!?

Jak uz bylo zminéno, nejelegantnéjsim rese-
nim je zrusit prejezdy a vytvofit mimourov-
nova kiizeni. Najdou se ale na to penize?
Jedno mimourovnové kfizeni totiz pfijde

na $edesét az sto miliond korun. A jenom

na trati, kde doslo k posledni fatalni mimo-
fadné udalosti, jich napocitate dvacet. Také

BEZPECNOST

se v médiich jako nejnovéjsi reseni objevil na-
pad, aby vlaky pted kazdym piejezdem zpo-
malily ze 160 km/h na zhruba 100 km/h, aby
se minimalizovaly fatélni nasledky srazek. ,Je
to urcité jedna z cest, jak se podobnym pripa-
dim vyhnout, pripadné jejich ndsledky zmen-
sit. Cim mensi rychlost, tim mensi hrozba, ze-
jména v krizovych mistech, kde je selhdni fidicu
mozné,” uved| pro www.idnes.cz soudni znalec
Eduard Safa.

Proti tomuto ndpadu se ale okamzité po-
stavila Sprava zelezni¢ni dopravni cesty.
,S takovou logikou mizeme zrusit rychliky.
Rychlost i prejezdy odpovidaji zdkonu, v celé
Evropé se na drovriovych kiizenich miZze jez-
dit do 160 kilometrii v hodiné. Problém je
na strané silni¢ni dopravy,” reagoval mluvci
SZDC Jakub Ptacinsky.

SEKUNDY PRED TRAGEDII

0's — Prejezd jde do vystrahy
36 s - Ridi¢ ndkladniho automobilu vjizdi
na prejezd

44 s — Zdvory padaji. Kdyz si fidic vsimne
bliziciho se Pendolina, popojede asi
0 3 metry dopredu a zachrdni si tak
Zivot

65 s — Dochdzi ke stfetu Pendolina
a ndkladniho automobilu
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A zatimco soudni znalci, odbornici a novi-
nari vymysleji rdizna technicka reseni a opat-
feni na strané zeleznice a zabezpecovaciho
zafizeni, zajimavé je, ze malokdo pfisel s tim,
ze by se konecné mélo represivné zakrocit
proti fidicm. Jakkoliv se totiz objevuje tvr-
zeni, Zze prejezd na trati ve Studénce nema co
délat, je nutno zdlraznit, Ze vse je podle no-
rem a predpist. Do rychlosti viakd 160 km/h,
prejezd prosté byt mize. Ceska republika
neni v tomto sméru zddnou vyjimkou. Pre-
jezdy na obdobnych tratich najdete po celé
Evropé. ,Vsichni vime, Ze jsou to fidici, ktefi tyto
mimorddné uddlosti na Zeleznici zplsobuiji.
Nepamatuji si, kdy by za mimorddnou uddlost
na prejezdu mohlo selhdni zabezpecovaciho
zarizeni. Prestarime tedy vymyslet nesmysind
opatreni a zaméfme se na né. Tam je problém,
a pokud se ridi¢i nevzpamatuji, muZete tam

instalovat, co chcete, a nezabrdnite podob-
nym uddlostem. My jsme napfiklad pro turecké
drdhy TCCD nainstalovali prejezd, ktery pre-
ndsi do kabiny strojvedouciho obraz z prejezdu,
ke kterému se bliZi, takZe strojvedouci vidi, co
se na ném odehrdvd. JenZe v pfipade Studénky
by ani toto nepomohlo. Ano, moznd by strojve-
douci zpomalil o trochu vice, ale ne o tolik, aby
ndsledky byly dramaticky odlisné. A i kdyby tam
nakrdsné byl jakykoliv systém, ktery by tieba la-
sery detekoval pfitomnost automobilu na pre-
jezdu, neZ by ho detekoval, nez by se ta in-
formace prenesla do systému a z néj na vlak,
garantuji vdm, Ze by se odehrdla naprosto
stejnd tragédie a nic by ten systém nevyresil.
Bohuzel, drtivd vétsina téchto mimorddnych
udadlosti se totiZ odehraje tak, Ze automobil
vjede tésné pred vlak anebo do boku viaku,” vy-
svétluje Zdenék Chrdle.

BEZPECNOST

DRAZNI INSPEKCE O SNIZOVANI
RYCHLOSTI NA PREJEZDECH NEUVAZUJE

V souvislosti s nehodou ve Studénce Drdzni
inspekce o sniZeni rychlosti na Zeleznic¢nich
prejezdech neuvazuje a nikdy neuvazovala.
VysSetfovdni mimorddné uddilosti ve Studénce
Jje na samém zacdtku a mnozici se spekulace
o opattenich, kterd by zabrdnila vzniku
nehody, jen zvysuji negativni povédomi

0 Zeleznic¢ni dopraveé jako takové. Je nutné
podotknout, Ze pripadnd bezpecnostni
doporuceni jsou formulovdna a vyddvdna
az na zdklade zjisténych skutecnosti, jejich
analyzy a stanoveni pticin. Drdzni inspekce
nemd jakékoliv poznatky, ze by moznd
pricina nebo pochybeni bylo na strané
Zeleznice. V tuto chvili tedy nelze fici, zda bude
bezpecnostni doporuceni vyddno nebo ne,
popripadé v jaké podobé. Vyloucit nelze nic.
V takovémto pripadé jsou Gvahy o snizovdni
rychlosti prostou spekulaci, kterd predbihd
vysettovdni. Zelezni¢ni prejezd ve Studénce
md nejvyssi mozné zabezpeceni a rozhodné
neni nebezpecny nebo rizikovy. Drdzni
inspekce naopak dlouhodobé prosazuje,
aby maximum Zelezni¢nich prejezdd bylo
zabezpeceno prdve svételnou signalizaci,
kterd je doplnéna zdvorovymi brevny, jeZ

ktizeni drdhy s pozemni komunikaci.
Vyssim stupném je jen zruseni Zeleznicniho
prejezdu a jeho nahrazeni podjezdem nebo
nadjezdem. V takovém pripadeé je vznik
mimorddné uddlosti témér eliminovdn.
Mgr. Martin Drdpal
mluvei Drdzni inspekce
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stret osobnino:
s nakladnifmaat

TEXT: JIRIDLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC) se jiz tradiéné"mﬂé kampani
ILCAD — Mezindrodniho dne bezpec¢nosti na zelezni¢nich prejezdech. f ro¢nik byl
vénovan stfetu osobniho vlaku s nékladnim vozidlem a%a &nych.

| kdyZ to vypada, ze jde o reakci na fatéIni nehodovou udaélost ve Studénce, opa
pravdou. Uz pfed touto tragickou udalosti statistiky jasné vypovidaly, ze neu&a
fidict na zelezni¢nich prejezdech je prosté nelinosna. A pravé proto SZDC pFiprav

pro novinare simulaci nehody na pfejezdu, ktera byla velmi realisticka.

‘ ‘ | I ‘ .L_. e



ILCAD (International Level Crossing Awareness
Day) vznikl v roce 2009 z iniciativy Mezina-
rodni Zeleznicni unie UIC nejprve jako evrop-
skd akce. O rok pozdéji se rozsiila na cely svét.
Cilem je upozornovat Sirokou verejnost na ze-
lezni¢ni prejezdy a apelovat na dodrzovani
pravidel a bezpe¢ného chovani s cilem mini-
malizovat nehody s fatalnimi ddsledky. Sprava
Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC) se této inicia-
tivy Ucastni od samého pocéatku. Do kampané
je dnes zapojeno pres 45 Zelezni¢nich spolec-
nosti z celého svéta.

K nejvétsim bezpecnostnim rizikiim, kterymi
se musi kazdodenné Zeleznicni spolecnosti zaby-
vat, patii stretnuti tcastnikda silni¢niho provozu
nebo chodct s viakem. | presto, Ze Zeleznice veé-
nuji znacné usili na sniZovadni rizika, stdle prilis
mnoho lidi denné umird,” uvedl generalni fedi-
tel UIC Jean-Pierre Loubinoux.

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty si uvédo-
muje, Zze pocet téchto nehod je stale zbytec¢né
vysoky. ,V naprosté vétsiné jde viak bohuzel
o0 jednoznacné poruseni zdkona ze strany fidicu
silni¢nich vozidel nebo chodcd. A prdveé ukdzka
ndsledkd takového stretu a také postup zdchra-
ndri na misté bezprostredné po nehodé se stali
tématem leto$niho ro¢niku ILCAD,” uved| gene-
ralni feditel SZDC Pavel Sury. Srazka s vlakem
ma v drtivé vétsiné fatalni nasledky. ,Touto
ukdzkou chceme varovat vsechny ty, kteri si my-
sli, Ze oni jsou nezranitelni, nebo si mysli, Ze jim
se nic podobného nemuze stdt," fekl Sury.

»Zatimco osobni automobil dokdZe ze stoki-
lometrové rychlosti zastavit béhem 50 az 80 me-
trd, vlaku to samé trvd 1200 az 1500 metrd. Po-
kud se nékdo rozhodne nerespektovat stazené
zdvory a pokusi se projet tésné pred prijizdéjicim

Hasici prijizdéji na misto mimorddné uddlosti

BEZPECNOST

Tri zranéni a jeden mrtvy poté, co vlak narazil do ndkladniho automobilu, ktery vjel na prejezd

ve vystraze

Hasici SZDC se nejdFive vénuji téZce zranénym
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Pldn je jasny, co nejrychleji dostat zranéné k lékariim

vlakem, strojvedouci uz nemd faktickou moznost

zastavit pred blizicim se nebezpecim a odvrdtit
tak srdzku,” dodal $éf SZDC.

To potvrzuje ¢len predstavenstva Ceskych
drah Michal Stépan: ,Stdle castéji jsme svédky

nerespektovdni vystraznych znameni na pre-
jezdech. V médiich se objevuji videa, na kterych
jsou videét nejen osobni a ndkladni auta, ale uz
i autobusy, které objizdéji spusténé zdvory nebo
prejizdéji pres varovné blikajici prejezd. Bezo-

Ti, ktefi nejvice narikaji, jsou podle hasict na tom za vsech lidi ve vlaku nejlépe
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hledni fidici ohrozuji sebe, ale i nase cestujici

a zameéstnance. Vedle zmarenych lidskych Zivoti
a zranénych je tu i materidini strdnka. Jen v lon-
ském roce dosdhly Skody na nasich vozidlech pri
nehoddch na prejezdech 27,5 miliond korun,”
dodava Stépan.

Nasledky takového stretu jsou pak i pro
otrlé zachranare tézkym soustem. ,Po prijezdu
na misto neni ¢as na emoce. Nasi praci a povin-
nosti je pomoci tém, kteri to potrebuji,” popi-
suje praci zachranart velitel prazské jednotky
draznich hasica Vaclav Mlejnsky. Jak sém pri-
znava, ani po letech praxe si vak nelze zcela
zvyknout na to nejhorsi — déti v roli zrané-
nych.V podobnych pfipadech, kdy se srazi
vlak s vétsi prekazkou, jako je kamion nebo
autobus, to nebyva snadna prace. Nasledky

Nehody a usmrcené osoby 2012-2014
Prejezdy 2012 2013 2014

Pocet stretnuti na Zeleznicnich prejezdech

celkem 176 165 173
Usmrceno

celkem 27 23

Z toho usmrceno

chodct



Nakonec jsou z vlaku vyprosténi i mrtvi

jsou totiz vétsinou velmi tézké. ,UZ samotné
vyprosténi zranénych z pokroucenych trosek je
tak leckdy nesmirné ndrocné. Hraje se tu doslova
o vteriny,” popisuje zasah velitel draznich spe-
cialist(.

Zatimco ve statistikdch usmrcenych chodct,
ktefi jsou srazeni pfimo na zelezni¢nich pre-
jezdech, Ize najit razantni pokles (od roku
2003 klesl az na tietinul), u srazek s vozidly je
tento trend setrvaly. Ro¢né tak dochazi zhruba

BEZPECNOST

k 170 srazkam na prejezdech, pfi kterych umi-
raji desitky lidi. Lorsky rok byl v tomto ohledu
smutnym rekordem, kdyZz zemfrelo 42 osob.
Jen 19 z nich bylo chodct, zbytek pripada
pravé na fidice vozidel.

Vratme se ale zpét k zelezni¢nim prejez-
ddim. Téch je v CR pres 8000. Radime se tak
k evropskému unikatu v poctu prejezdli na ki-
lometr trati. SZDC vklada do zvy3sovani je-
jich zabezpeceni rocné stovky miliont korun.
Céstecné se dafi rusit i nevyuzivané prejezdy
na Ucelovych, polnich a lesnich komunikacich.
V ramci velkych investi¢nich akci na hlavnich
tratich se namisto zelezni¢nich prejezdt jiz bu-
duji i nova a nejvice bezpe¢nd mimourovriova
kfizeni. Vystavba takového bezpe¢ného nad-
jezdu ¢i podjezdu vSak v mnoha pfipadech vy-
jde az na 100 miliont korun.

JSebelepsi zabezpeceni neni nic platné, po-
kud se ho lidé rozhodnou nerespektovat. Ve-
im, Ze podobné akce, jako je prdveé ILCAD, jsou
v tomto ohledu sprdvné vynalozenym usilim.
Je potreba lidem ukdzat konkrétni rizika a nd-
sledky a otevrit jim oci,“ uzavird letosni ro¢-
nik mezinarodni akce generalni feditel SZDC
Pavel Sury.

Miluvéi SZDC Jakub Ptacinsky po simulaci zdchranné akce, kterd trvala 13 minut, poskytuje novindfiim rozhovory a varuje pfed nezodpovédnym

chovdnim ridici na prejezdech
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PREKLAD: ING. IVAN TUHACEK (ZDROJ: IRJ) | FOTO: ARCHIV AZD PRAHA

Prvotni zpravy o pficinach Spanélské nejhrozivejsi viakové nehody, kterd se stala témef pfed dvéma lety

v Santiago de Compostela, uvadely jako jedinou pficinu chybu strojvedouciho. Detailné&jsi studie nehody,
vypracovana béhem soudniho vysetfovani, vsak oznacila za rozhodujici faktor nefunkéni vozidlovou jednotku
systému ETCS, jak informuje Fernando Puente z Madridul.

Dne 23. cervence 2013 vykolejil v Santiago de
Compostela vysokorychlostni vlak projizdé-
jici rychlosti 180 km/h tratovym obloukem,
ve kterém byla maximalni rychlost omezena
na 80 km/h, coz mélo za néasledek smrt 79 lidi
a vice nez sto zranénych.

Nasledné vysetfovani Spanélskou komisi
pro vysetrovani zelezni¢nich nehod CIAF
(La Comision de Investigacion de Accidentes
Ferroviarios), kterd je soucasti Ministerstva do-
pravy, uvadélo jako jedinou pficinu vykolejeni
chybu strojvedouciho a vydalo nékolik dopo-
ruceni, ale Zddné z nich se netykalo nefunk¢-
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nosti vozidlové jednotky zafizeni ETCS vykole-
jeného vlaku.

Soudni vysetfovani, které mélo za cil ur-
¢it priciny nehody a plivodné také ozna-
¢ilo za hlavni pticinu lidsky faktor, zac¢ina
nyni ale patrat také po dalSich moznych
torem, ktery mohl nehodé zabranit, by byl
plné funkéni viakovy systém ETCS. Toto je
zavér zprav fady odbornikd, ktefi byli po-
véreni stranami sporu v soudnim fizeni, ale
predevsim téch, které objednal sém poveé-
feny soudce.

Viysokorychlostni trat Ourense-Santiago
o délce 85 km je po témér celé své délce,
kromé prvniho kilometru a poslednich 5 km,
vybavena systémem ERTMS/ETCS (European
Rail Traffic Management System/ European
Train Control System) Urovné 1, se Spanél-
skym narodnim zabezpecovacim systémem
ASFA (Anuncio de Senales y Frenado Automa-
tico), ktery je po celé délce pouzit jako systém
zalozni.

Trat byla uvedena do provozu v prosinci
2011 a své sluzby na ni provozovaly vysoko-
rychlostni vlaky fady 121, které obvykle pouzi-



valy systém ETCS. Dne 17. ¢ervna 2012 zahajily
komeréni provoz na trati také vlaky rady 730
(hybridni verze souprav fady 130) s nainstalo-
vanymi a normalné fungujicimi vozidlovymi
jednotkami systému ETCS.

Pouze o sedm dn( pozdéji pozadal na-
rodni vlakovy operator RENFE (Red Nacional
de los Ferrocarriles Espanoles) spravce infra-
struktury ADIF (Administrador d‘Infraestructu-
res Ferroviaries) o povoleni vozidlové ¢asti sys-
tému ETCS vypnout kvili Udajnym provoznim
problém(m a ADIF téhoz dne povoleni vydal.
Vozidlové jednotky systému ETCS zdstaly ne-
funkéni po dobu nasledujicich dvou let a byly
tedy nefunk¢nii v den nehody.

Podle soudni zpréavy je nefunkénost palubni
jednotky ETCS, mimo jiné, nyni povazovéna
za rozhodujici faktor ve vysetfovani. Zpravu
vydal nezévisly telekomunika¢ni inzenyr Ce-
sar Marinas z konzultaéni spole¢nosti Gaia-TIC.
Kdyby v den nehody palubni jednotka systému
ETCS fungovala, byl by na zékladé zpravy sled
udalosti pfi opusténi hranice ETCS (pfechod
L1 na LO) umisténé v 80 km na trati a 4 km pred
tratovym obloukem, kde se nehoda stala, na-
sledujici:

Na 77.6 km: na zobrazovaci jednotce stroj-
vedouciho DMI (Driver Machine Interface)
by se objevila textova zprava ohlasujici pre-
chod vlaku (z L2 na L0), ktery jel pravé rych-
losti 200 km/h.

Na 80 km: DMI by ukézal zprévu se zluté bli-
kajicim rémeckem a vysilal by akusticky signal
pozaduijici, aby strojvedouci potvrdil prechod
poklepanim na monitor.

A pokud by strojvedouci zpravu do 5 vtefin
nepotvrdil, byla by aktivovana provozni brzda
nepretrzité az do té doby, nez by strojvedouci
prechod potvrdil nebo nez by vlak zastavil.

Dale, pokud je v souladu se systémem ETCS
aktivovana jizda ATO (Automatic Train Opera-
tion), jak je obvyklé pfi aktivaci rezimu plného
dozoru (Full Supervision), coz byl také pripad
v den nehody, poté, co byl potvrzen prechod
(zL1 do L0), méla by byt packa ATO pred na-
stavenim nové rychlosti strojvidcem reseto-
vana na nulu. Neni-li tento krok ve vlacich rady
730 proveden, je také aktivovana provozni
brzda do té doby, nez je packa ATO nastavena
na rychlost = 0 a nasledné nastavena na no-
vou pozadovanou rychlost.

Podle odbornikli to znameng, ze ,je vice neZ
pravdépodobné, Ze tyto kroky, které md za po-
vinnost strojvedouci, by stacily na ujisténi, ze
je jeho pozornost opét zamérena na trat, coZ
by zvysilo jeho povédomi o situaci.” A stroj-
vedoucimu by to pfipomnélo, ze se vlak
blizi k ostrému tratovému oblouku vice nez
dvojnasobné vétsi nez povolenou rychlosti,
stale ale jesté s dostatec¢nou vzdalenosti
(4km) pro snizeni rychlosti viaku z 200 km/h
na 80 km/h nebo nizsi.

Tato zprava vnesla do piipadu svétlo a zpo-
chybnila motivy, které vedly k odpojeni sys-
tému ETCS s pouzitim internich materiald
od RENFE, ADIF a vyrobce vlaku. Podle téchto
zdroju byl systém na vlacich fady 730 vypnuty
pouze tyden po jejich uvedeni do provozu
a poté, co byly nasazeny 16x k radné jizdé.

Béhem toho tydne se provozni problémy
ETCS objevily pouze pfi ¢tyrech pfilezitos-
tech. Dvé z chyb byly zplsobeny nesprav-
nym zachazenim se systémem ze strany
strojvedouciho a jen ve dvou pfipadech
(12,5 % servisniho provozu) byl vlak auto-
maticky zastaven na zakladé problému v ko-
munikaci v ramci zabezpecovaciho zafizeni,
ktery byl poté oznacen jako Problém-59.

Pro srovnani, vlaky fady 121 zaregistrovaly

v lednu 2012 béhem prvniho tydne svého
provozu na stejné trati nejméné 13 problému
tykajicich se systému ETCS, ale vozidlova jed-
notka vypnuta nebyla.

Nyni se ukézalo, Ze se Problém-59 objevil
pfi prechodu z ETCS drovné LO na L1 v 1,9 km,
a to pouze pri nékolika pfilezitostech, a proto
bylo zpocatku naro¢né jej identifikovat. Pri-
¢inou bylo zpozdéni pfi zpracovéni v palub-
nim pocitaci, coz mélo za nasledek nedosta-
tek ¢asu na rekonfiguraci antény po precteni
balizové informace s ohlasenim pfechodu
zL0 do L1 a pred dosazenim nasledujici bali-
zové skupiny, na které dochézi k pfechodu sa-
motnému. Toto zpozdéni nékdy zplsobilo,
ze vlaky fady 730 nespravné precetly infor-
maci jedné z prechodovych baliz a aktivovaly
servisni brzdu az do zastaveni vlaku.

Nasledné, a z divodu absence platného po-
voleni k jizdé, byl rezim jizdy systému ETCS
nastaven na rezim Odpovédnosti strojve-
douciho (SR - Staff Responsible), ktery dle Spa-
nélskych norem omezuje maximalni rychlost
jizdy na 100 km/h do té doby, nez vlak spravné
precte informaci nasledujici balizové skupiny,
kterd je ale na trati Santiago—Ourense umis-
téna azv km 15.

Za Ucelem zmirnéni Problému-59, ve snaze
tyto problémy prekonat a nalézt trvalé reseni,
vyrobce vlakud ucinil 25. ¢ervence 2012 spravci
infrastruktury ADIF dva navrhy, nicméné ani
jeden z nich nebyl zaveden. Navrhy dopo-
rucovaly presunuti danych baliz nebo sni-
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Zeni maximalni vlakové rychlosti
na 75 km/h, za tcelem prodlou-
zeni ¢asu mezi hlasenim o pre-
chodu a jeho provedenim. Dne
3. srpna 2013 bylo konec¢né na-
vrzeno, aby byl ve vozidlové jed-
notce systému ETCS zredukovan
¢as na zpracovani, coz by vla-
kdim umoznilo ucinit pfechod pfi
rychlosti 125 km/h.
Marifiasova zprava zarovern
poprvé obsahuje dikaz o stale
nejasné situaci. Mezi 10. fijnem a 19. listo-
padem 2012 bylo na trati provozovano nej-
méné 24 jizd se zapnutym vlakovym systé-
mem ETCS, coz bylo jasné v rozporu s piikazy
ADIF, vydanymi 23. cervna, aby se pouzival
pouze systém ASFA. Nakonec vydaly RENFE
20. listopadu 2012 obéznik natizujici viem vla-
kdm na trati, aby pouzivaly ASFA namisto sys-
tému ETCS, aby mezi A Coruia a Ourense ne-
dochazelo ke zpozdéni, a aby informovaly CTC
centrum v Madridu, jak nedavno objevil neza-
visly filmovy tvlrce Aitor Rei, kdyz pfipad pro-
Setfoval pro svij dokument. Divody pro tuto
atypickou a rozporuplnou situaci, kdy sys-
tém ETCS byl vyuzivany pro komeréni provoz,
i prestoze byl zakazany, nicméné zlstavaji ne-
jasné.

Zda se, ze Problém-59 byl nakonec vyresen

tfi mésice pred tim, nez doslo k nehodé, tedy

v bieznu 2013, kdyz se zdafily testy s nejno-
véjsi verzi vlakového softwaru (3.1.1.2). | presto
viak byly az do srpna 2014 vlaky naddle pro-
vozovany s deaktivovanym systémem ETCS.
Nedostatecné funguijici vlakové zarizeni ETCS
je také zmifiovano v podrobné analyze rizika
provedené pojistovnou QBE, ktera pojistuje
RENFE. Soudni zprava o vysetfovani uvadi
rizné scénare v zavislosti na ochrané vlaku, pfi-
padné na kontrolnich systémech, které jsou

k dispozici, a kazdému pfifazuje pravdépodob-
nost vyskytu identické nehody. Podle zpravy
byla pravdépodobnost nehody, na zakladé v té
dobé aktualni konfigurace traté a zafizeni, které
vedlo k nestésti, 1.4 x 1073, coz je vykolejeni pfi-
blizné kazdych sest mésicd”! S fungujicim vla-
kovym systémem ETCS by byla pravdépodob-
nost snizena na 9.4 x 10°.

Za nejlepsi pravdépodobnost byl pova-
zovan treti, avSak hypoteticky scénar, kdyby
byl ERTMS instalovan podél celé traté a po-
kryl také tratovy oblouk (a s fungujicim vlako-
vym systémem ETCS), snizila by se pravdépo-
dobnost této nehody na 8.6 x 10'°. Ocekava
se, ze soudni proces bude trvat nékolik dal-
Sich mésicl, neocekavaji se vsak zadné dalsi
zpravy. Nyni je tedy na vysetrovateli, aby pred
zahdjenim soudniho procesu byl cely pfipad
uzavien.
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TEXT: ING. MICHAL PAVEL, ING. VLADIMIR KAMPIK | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Koncept JTI - Joint Technology Initiative (Spolecna technicka iniciativa) zavedla Evropska Komise EU jako
nastroj, ktery slouzi k vytvoreni partnerstvi mezi vefejnou a privatni sférou za Ucelem podpory evropské
pramyslové konkurenceschopnosti. Nasledné evropska asociace vyrobcl Zelezni¢ni techniky UNIFE navrhla
program SHIFT?RAIL jako realizaci Spole¢né technické iniciativy v oblasti vyzkumu a vyvoje draznich systémd,
vyrobkUl a aplikaci.

Vyzkum a vyvoj (VaV) bézné podporovany EU
je zaméren na vyzkum novych metod a feseni,
pripadné hledani perspektivnich technologii,
standardizaci a sjednocovani rozhrani, zatimco
JTI SHIFT?RAIL je zaméfena na dikladnéjsi roz-
pracovani novych technickych reseni tak, aby
jejich uplatnéni jiz mohlo byt relativné snadné
pro findlni vyrobce. Realizaci téchto krokl pak
ma zajistit spolecny stejnojmenny podnik EU
a evropského zelezni¢niho pramyslu - JU -
Joint Undertaking.

Samotny program pro obdobi 2015-2022 se
soustredi na vyzkum vyvolany piimymi potre-
bami prdmyslu a postaveny na aktivnim an-
gazovani jmenovanych ¢lenl prostrednictvim
spole¢ného podniku JU SHIFT?RAIL. Tito ¢le-
nové budou mit jistotu, Ze s garantovanou
dlouhodobou podporou bude mozné ze-
fektivnit inovacni proces od pocéatecniho vy-
zkumu az po absorpci jeho vysledku trhem.
To vie ma zabranit fragmentaci a nedostatku
kontinuity vyzkumnych a inovacnich snah, jak
se nékdy stavalo v pridbéhu Ramcovych pro-
gram.

Cile JU SHIFT?RAIL vychazeji z globalnich
cild a priorit EU zachycenych v Bilé knize do-
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pravy do roku 2050, jako je ,chytry” a udrzi-

telny rozvoj, vyssi efektivita vyuzivani zdroju

a surovin, vyssi energeticka efektivita dopravy

a nizsi emise sklenikovych plynd.

Hlavni specifické cile SHIFT?RAIL:

- energeticky a kapacitné efektivni vlaky pro
cestujici,

- zvyseni prachodnosti hlavnich trati,

- zvyseni atraktivity nakladni dopravy na ze-
leznici,

+ bezpecnost zelezni¢niho systému,

- zvyseni atraktivity a efektivity méstské dopravy.

Tyto cile jsou rozprostfeny do péti inovac-
nich program:

«IP1: Cost-efficient and Reliable High Capa-
city and High Speed Trains (Rentabilni a spo-
lehlivé vysokokapacitni a vysokorychlostni
vlaky),

« |P2: Advanced Traffic Management & Control
Systems (Pokrocilé systémy fizeni a zabezpe-
ceni dopravy),

« |P3: Cost Efficient and Reliable High Capacity
Infrastructure (Rentabilni a spolehliva vyso-
kokapacitni infrastruktura),

« |P4: IT Solutions For Attractive Railway Servi-
ces (IT feSeni pro atraktivni Zelezni¢ni sluzby),

« IP5: Technologies For Sustainable & Attractive
European Freight (Technologie pro udrzi-

telnou a atraktivni evropskou zelezni¢ni do-
pravu).

Pro zaméreni nasi spolec¢nosti je nejdule-
zim programem pro zabezpecovaci a fidici
systémy. Jeho primarnim tcelem je zacho-
vani konkurenceschopnosti evropského pra-
myslu zabezpecovaci techniky s védomim,
ze objem tohoto celosvétového trhu obnasi
10,9 mld. EUR roc¢né. Hlavnimi technologi-
emi, které maji vést ke zvyseni konkurence-
schopnosti evropskych vyrobct zabezpeco-
vaci techniky, jsou nové generace systéml
ERTMS a CBTC a k tomu vedouci kli¢cové
technologie:

« packet-switch/IP komunikace, umoznujici
ERTMS pracovat s komunikac¢nimi nosici ji-
nymi nez GSM-R (napf. TETRA, GPRS, LTE, sa-
telitni spoje apod.),

- zavedeni Automatic Train Operation (ATO)
ke zvyseni kapacity existujicich trati a zvyseni
energetické Uspornosti provozu,

- pouziti satelitni navigace (GPS/Galileo/
GLONASS) tak, aby ERTMS bylo vyhodné pro
traté s nizsi hustotou provozu vcetné snizo-
vani cen infrastruktury a snizeni zranitelnosti
zatizeni vaci kradeZim a neptiznivému vlivu
pocasi.



Konkrétni oblasti feseni jsou specifikovany

v dokumentu Master Plan nasledovné:

« Smart, Fail-safe Communications and Posi-
tioning Systems (Chytré a bezpecné komuni-
kace a lokaliza¢ni systémy),

- Traffic Management Evolution (Rozvoj fizeni
provozu),

+ Automation (Automatizace),

» Moving Block (MB) and Train Integrity (Po-
hyblivy blok a celistvost vlaku),

» Smart Procurement and Testing (Chytré zajis-
tovani a testovani),

«Virtual Coupling (Virtudlni spojovani),

» Cyber Security (Kybernetickd bezpecnost).

Je patrné, Ze nékteré oblasti sdruzuji vice té-
mat. Ta budou rozvedena do jednotlivych tzv.

Technickych demonstratort (TD), jez prokazi

realizovatelnost a funkénost navrzenych re-

Seni. Je tedy ziejmé, Ze oproti diive dosaho-

vanym stupntm technické pripravenosti TRL

Vv 6. a 7. rdmcovém programu v rozsahu 3-4

je nyni cilem dosahnout stupné 6-7, tedy jiz

velmi blizko k hotovému vyrobku (stupen 9).

Evropska komise (EK) bude povazovat
program SHIFT?RAIL za Gspésny, pokud se
na zakladé vysledkud projektu povede zvy-

Sit obsazenost trati o 20 % prechodem z,fi-

xed-block” na,moving block” technologii

dle soucasnych méfitek hromadné dopravy,

a to s moznosti zvyseni az 0 30 % v nékte-

rych Zelezni¢nich scénarich na hlavnich tra-

tich. Zajisti se podstatné snizeni nakladd

v Zelezni¢nich aplikacich zavedenim ATO

(Automatické vedeni vlaku), tedy optima-

lizaci prabéhu jizdy vlaku vedouci ke sni-

Zeni energetické spotieby a zvyseni hustoty

vlak{ na trati, pfipadné az po bezobsluznou

jizdu. Dojde k redukci cen zabezpeceni hro-
madné dopravy o 40 % diky standardizaci

ATC (Automatic Train Control), coz umozni trh

s vyssi konkurenci, zejména diky vétsi unifi-

kaci a jednoté klicovych rozhrani a diky op-

timalizaci VaV naklad(. Prokaze se celkové
zlepseni parametrt RAM v Zelezni¢nich sitich
diky omezeni instalaci infrastrukturnich za-
fizeni a zjednoduseni jejich udrzby vedouci
ke snizeni rizik kradezi a poruch.

JTl je posunem od tradi¢ni metody verejné
podpory projektd,, pfipad od piipadu” k roz-
sahlym vyzkumnym program@m, které tGizce
vazou vyzkum a primyslové inovace. Spo-
le¢ny podnik (Joint Undertaking - JU) byl
ustanoven nafizenim Rady EU ¢. 642/2014. Se
jmenovanymi zakladajicimi ¢leny spolu s EU je
autonomni entitou mimo Evropskou komisi,
ktera implementuje vyzkum, fizeni a nasledné
aktivity uzitim ro¢ni rozpoctové splatky
poskytnuté Evropskou komisi. Rizeni JU garan-
tuje spravni rada (Governing Board), kterd vy-
bird vykonného reditele JU, jenZ se svym ad-

ministrativnim aparatem zajisti kazdodenni
chod JU.

Vliv na rozhodovani v ramci JU maiji také
asociovani ¢lenové, ktefi se zavazuji k ¢innosti
v JU po celou dobu trvani a ktefi se budou po-
dilet na fizeni program v fidicich komisich
jednotlivych inovacnich program. VSichni ¢le-
nové prispivaji na chod JU dilem umérnym je-
jich vkladim do rozpoctu.

Dlouhodobé fizeni podniku bude vycha-
zet z MAAP (Multi-Annual Action Plan) - vice-
letého akéniho planu. Schvéleny rozpocet JU
SHIFT?RAIL je 920 miliond eur.

Z toho rozpocet IP2 bude ¢init zhruba
185 milionl eur. V MAAP pak budou stano-
veny rozpocty pro jednotlivé oblasti, a to az
na uroven technickych demonstrator(. Rozpo-
Cty také urci pro kazdé téma rozsah potieby
pokryti vybranych vyzkumné-vyvojovych ¢in-
nosti externimi dodavateli na zékladé ote-
vienych vyzev — Open Calls. Tim by mély byt
pokryty cinnosti, které nedokazi zajistit ani za-
kladdajici ani asociovani ¢lenové. Zde se pred-
poklada velky zéjem a pfinos vyzkumnych or-
ganizaci a univerzit spolu s malymi a strednimi
firmami (SME).

Nase spolecnost se aktivné zapojila do pfi-
pravy tohoto velkého projektu jiz pred vice
nez tfemi roky. Nasledné se ustanovila sku-
pina velkych investor( projektu, ktefi se
s vlastnimi rozpocty prevysujici ¢astku 30 mil.
eur stali zakladajicimi ¢leny (founding mem-
bers) a ktefi ziskaji 40 % celkového rozpoctu
na VaV prace. Zakladajicimi ¢leny jsou Net-
work Rail, Trafikverket, Alstom, Ansaldo STS,
Bombardier, CAF, Thales a Siemens. Druhou
skupinou jsou asociovani ¢lenové, ktefi ziskaji
30% z rozpoctu, a poslednich 30 % rozpoctu
bude pravidelné soutézeno formou otevie-
nych vyzev.

AZD Praha se pfihlasila na podzim roku
2014 do vyzvy pro asociované ¢leny a pro-
$la Uspésné dvoukolovym vybérovym fize-
nim. Vysledky druhého kola ndm Evropskd ko-
mise oznamila dopisem 31. ¢ervence 2015.
Uspéch AZD Praha je tfeba pficist dlouho-
leté stabilni podpore jak vlastniho vyzkumu
a vyvoje, tak jiz 15 let trvajicimu odpovéd-
nému pfistupu k evropské spolupraci ve vy-
zkumu. V neposledni fadé sehréla vyznamnou
roli i kvalitné zpracovana prihlaska, pfinase-
jici podnétné naméty a konkrétni navrhy ¢in-
nosti a postupd. Prihlasky posuzovali neza-
visli hodnotitelé EK, pficemz 17 zdjemcl ze
43 neuspélo jiz v prvnim kole a sedm zajemct
z 26 bylo vyfazeno v druhém kole. Nutno
poznamenat, ze AZD Praha byla vybrana jako
jediny samostatny subjekt ze stfedni a vy-
chodni Evropy ve viech IPx a postoupili jsme
spolu s takovymi firmami, jako jsou DB, SNCF,

VYZKUM A VYVOJ

Knorr Bremse, Kapsch, Hacon, Mer Mec ¢i
INDRA. Vétsinu ostatnich postupujicich tvori
konsorcia firem a univerzit.

Uspésné zvladnuti tohoto procesu je pro

nas vstupenkou k ptimému a naro¢nému
dvoustrannému vyjednavani s Evropskou
komisi, resp. vykonnym reditelem JU o nasi
Ucasti a ke spolupodileni se na tvorbé

MAAP formou Ucasti v tzv. Shadow Steering
Committee IP2. Paklize najdeme vzéjemnou
shodu na prioritach a dilc¢ich vykonech, vkla-
dech a rozpoctech pro jednotlivé TD, obha-
jime nas vybér za asociovaného ¢lena. Toto vy-
jednavani zabere cely podzim letosniho roku
a pripadny podpis pfistupové smlouvy se oce-
kava pred Vanoci.

Hlavni tézisté praci AZD Praha se soustredi

do oblasti:
* Dokoncit specifikace ATO over ETCS na padé

UNISIG tak, aby se vysledné feseni co nej-
vice blizilo sou¢asnému stavu systému AVV
na ceské Zeleznici, pfipadné jej dale rozvi-
jelo. To vse ovérit a demonstrovat za pro-

Navrhnout/dokoncit v projektu NGTC roz-
pracované spolecné specifikace virtualni
balizy (VB) vyuzivajici GNSS. Na demon-
stracnim vzorku VB prokazat vyuzitelnost

a provozuschopnost.

Navazat na aktivity AZD Praha v nedavno
odstartovaném projektu In2Rail, zamére-
ném na rozvoj pokrocilych a interoperabil-
nich systémd fizeni provozu (Traffic Manage-
ment Systems)

Rozvinout bezpecné protokolové sady pro
prenos zprav jak v rdmci ERTMS, tak i pro
dalsi zabezpecovaci aplikace, aby byly

do zna¢né miry nezavislé na pouzité komu-
nikacni technologii a pIné odolné vici sou-
¢asnym i budoucim nebezpecim, plynoucim
z moznych kybernetickych utokd.

Tyto aktivity by pak mély byt doplnény dal-

$imi ¢innostmi v ostatnich zde uvedenych
vyzkumnych a inovacnich oblastech, které
specifikuje Master Plan. Nicméné je tieba po-
dotknout, ze AZD Praha neplanuje zadné
¢innosti v oblasti virtudlné spojovanych
vlakl, kde mame silné pochybnosti o smyslu
a realizovatelnosti tohoto tématu.

Zapojenim AZD Praha jako asociova-

ného ¢lena JU SHIFT?RAIL se potvrzuje po-
zice AZD Praha jako vedouci firmy ve stfedni

a vychodni Evropé v oblasti fidicich a zabez-
pecovacich systému pro zelezni¢ni dopravu.
Ucast v Shift2Rail dale prohloubi nasi spo-
lupréci ve VaV s ostatnimi partnery v Evropé

a umozni do budoucna udrzet inovacni poten-
ciadl AZD Praha a zajistit si potfebné know-how
pro vyvoj a realizaci novych, progresivnich

a plné konkurenceschopnych produktl nejen
pro CR ¢i stiedni Evropu, ale i v celosvétovém
kontextu, a to vSe nejméné do roku 2030.
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TEXT: SZDC | FOTO: LETISTE PRAHA | GRAFIKA: SZDC

Dlouhd léta odkladany projekt Zzelezni¢niho spojeni prazského Letisté Vaclava Havla s centrem Prahy

a Kladnem se vyrazné posunul vpfed. Ministerstvo dopravy vybralo variantu dopravniho fedeni. Vychazelo
pfitom ze studie proveditelnosti Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty. Ta hodnotila jednotlivé varianty tras

z hlediska kapacity trati, provozniho modelu, ekologické pfijatelnosti a ekonomické efektivity, kterd je
nezbytnou podminkou financovani stavby z evropskych fondu.

JVarianta, kterou jsme vybrali, pocitd s napoje- Sit musime jesté tsek Dejvice-Veleslavin. Chdpu
nim letisté z Masarykova nddraZi pres Dejvice pritom potreby Prahy 6 a chci ji vyjit vstric, zdro-
a Veleslavin a odbocenim traté za stanici Praha- ver ale musime obhdjit ekonomickou efektivitu
-Ruzyné. Nyni se miize na vsech Cdstech trasy stavby, jinak nepjde z evropskych fondd finan-
naplno rozbéhnout projektovd pfiprava. Dore- covat,” fekl ministr dopravy Dan Tok.
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Vybrana varianta predpoklada vyraz-
nou modernizaci stavajici zeleznicni sité, jeji
elektrizaci a doplnéni vétve na letisté. Zaro-
ven nabizi nejvyssi pocet odbavenych vlakd,
a sice Sest parl za hodinu v dobé nejvyssi do-
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pravni $picky. Nabizi komfortni cestovni dobu
z centra mésta (27 minut) a zaroven vyka-
zuje dobré vysledky ekonomického hodno-
ceni. Podstatné také je, Ze vitézna varianta po-
¢itd v Useku mezi stanicemi Praha Masarykovo
nadrazi a Praha-Letisté Vaclava Havla s pIné
dvoukolejnou trati, ktera je z hlediska jizdniho
radu nejstabilnégjsi. Celkové néklady stavby
¢ini 19,46 mld. K¢ bez DPH.

»Prvni cdsti stavby by se mohly zacit staveét pri-
blizné za tri roky. Cilem je zahdijit co nejvétsi cdst
jesté v tomto programovacim obdobi
2014-2020," tekl Tok.

Zvolené feseni pocita s tim, Zze poptavka
po dopravé v této lokalité silné poroste ,Diile-
Zité je také sniZeni hlukovych emisi a vyrazné sni-
Zeni'vibraci pod zdkonné limity diky nové kon-

strukci Zeleznicniho spodku, svrsku a mostu
spolecné s instalaci protihlukovych opatreni,”
poznamenal generdlni feditel Spravy zelez-
ni¢ni dopravni cesty Pavel Sury s tim, ze diky
elektrizaci dojde také ke snizeni exhalaci
v dané oblasti. Modernizace trati a zlepseni
dopravni prostupnosti izemim navic podle
studie podpofi urbanisticky rozvoj v lokalitach
Bubny, Dejvice, Veleslavin, Ruzyné, Dlouhd
Mile a obci a mést na trati Praha-Kladno.
Napojeni centra Prahy, ruzynského letisté
a Kladna zeleznici vyplynulo z pfedchozich
studii mésta Prahy, které oznacily obsluhu le-
tisté metrem nebo tramvaji za nedostatecnou.
Obsluha metrem by sice byla rychl3, ale vzhle-
dem k ocekavané poptavce by neméla do-
statecnou kapacitu, navic by byla investi¢né

velmi naro¢nd a nesplnila by zakladni pod-
minku ekonomické efektivity. Tramvajové spo-

nedosahovalo by ani stavajicich ¢ast autobu-
sového spojeni.
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Business snidane

v Hradci Kralové

TEXT: MGR. DIANA KETNEROVA | FOTO: MAGNUS REGIO

¥

AZD Praha AZD Praha

Nékolikrat v prlibéhu roku pofada spolec¢nost Magnus Regio seridzni diskuzni fora zastupct rznych sektor(
na takzvanych Business snidanich. Tématem té v Hradci Krélové sice byla bezpecna dopravnf infrastruktura
ve méstech a obcich Kralovéhradeckého a Pardubického kraje, ale rozhodné se neda fici, ze se debata

tykala pouze problém téchto dvou krajl. Ackoli jedno staré pofekadlo pravi: Jiny kraj, jiny mrav, u dopravni
problematiky, at uz myslime Zelezni¢ni ¢i automobilovou, toto pofekadlo tak Uplné neplati. Jak jsme se

na Business snidani presvédcili, mravy i problémy jsou totiz u mnohych krajd v celé CR zcela totozné. Diskuze
u kulatého stolu se kromé zastupc( silni¢ni telematiky AZD Praha zGcastnili jak celni predstavitelé mést

a krajl, vyznamnych dodavatelskych spolecnosti z oblasti dopravniho primyslu a energetiky, tak i zastupci

z fad dopravni policie a Ministerstva dopravy CR, Spravy zelezni¢ni dopravni cesty anebo Reditelstvi silnic

a dalnic CR.

Nejvice diskutovanym tématem se stalo zave- cich znepfijemnuji ob¢anlim zivot. Toto reseni
deni myta i na silnice nizsich tfid. Jsou kami- by tedy zcela logicky fada starostl uvitala. Ne
ony, které se snazi usetfit za placeni myta ob- vsak Ministerstvo dopravy. ,Je tfeba hledat sys-
jizdénim placenych tsekd pres obce. To se témové resenti, ale ne zpoplatnénim silnic niz-
bohuzel v praxi ukazuje dennodenné a reali- Sich tiid, nybrz systémem rozpoctového urceni

tou je, ze kamiony tyto silnice devastujia vob-  dani. To je podle mého ndzoru zpisob, ktery to
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mdze fesit do budoucna. KdyZ zpoplatnime sil-
nice druhych a tretich tfid, tak systém ndkladd
a vynosu neni idedlni,” fekl na Business snidani
naméstek ministra dopravy Kamil Rudolecky.
Podle zicastnénych starostl ale chybi ze

strany ministerstva dotazend legislativa tak,



aby si obce mohly neptiznivé toky kamion(
po komunikacich druhych a tretich trid,
mnohdy mistnich ¢i méstskych komunikacich,
regulovat samy. ,Dokud verejny sektor umozni
v navigaci jizdu nejkratsi a tedy nejlevnéjsi ces-
tou, tak tam kamiony pojedou a budou ndm ni-
Cit Cerstvé opravené komunikace, protoZe mini-
sterstvo nevyuZivd to, co zdkon umozriuje. Totiz
zpoplatnéni silnic druhych a tretich tfid ne proto,
aby z toho mélo byznys, ale aby regulovalo. Jest-
lize zpoplatnime na stejnou troveri ddlnice a sil-
nice nizsich trid, okamzité z nich provozovatel
kamionové dopravy zmizi, protoZe pro néj bude
trebu, pojede kratsi dobu, bude mit mensi opo-
trebeni pneumatik a vsechno, co s tim souvisi.
Doposud se tim nikdo nezabyval. Poskozovdni
komunikaci druhych a tretich trid v krajich jde
vyssim tempem, nez jejich vystavba a oprava,”
popsal redlné problémy naméstek hejtmana
Pardubického kraje Jaromir Dusek.

Diskuze, kterou profesionalné  krotila“ mo-
deratorka Daniela Pisafovicova, pfirozené
nabidla dalsi otazku, a to, jakou mé Minister-
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stvo dopravy strategii ohledné Zeleznicni do-
pravy, ktera ma byt patefni a méla by mit prio-
ritu. Zacastnéné zastupce krajl a mést zajimala
strategie Ministerstva dopravy, jak nasméro-
vat nédkladni dopravu vice na zeleznici, nebo

i do vodni dopravy a uvolnit silnice pro indi-
vidudIni osobni dopravu. Dalo by se fict, ze se
pak vsichni shodli na tom, Ze Zadnou strate-

gii ze strany vlady, ministerstva a parlamentu
nevnimaji uz desitky let. Od ndméstka minis-
tra dopravy Kamila Rudoleckého jsme se odpo-
védi az tak Uplné nedockali. Podle ného vidda

i na popud Bruselu preferuje az z 60 procent
zelezni¢ni dopravu oproti 40 procentdm sil-
ni¢ni. Nezapomnél doplnit, Ze je letos historicky
nejvyssi rekordni rozpocet na infrastrukturu,

a to 94 miliard korun. Dostatek financi na bu-
dovaéni a opravy silnic tedy je. Tuto debatu pak
vtipné glosoval velmi fe¢nicky aktivni starosta
Trutnova lvan Adamec: ,Auto je symbol doby,
stejné jako driv kun, a dokud nevynalezneme lepsi
a komfortnéjsi zptsob dopravy, musime investo-
vat do silnic. Auto je prosté pohodInéjsi nez jiny
druh dopravy, kdy? je tedy kde zaparkovat.”

UDALOST

Zajimavym bodem programu byla debata
o inteligentnich dopravnich systémech. Mezi
zminénymi, které chce povinné zavést Evrop-
ska unie ve vsech novych modelech aut, pfi-
tomné asi nejvice zaujal palubni systém eCall.
Systém by mél do patnacti sekund po na-
razu vytocit tisiové volani a rovnou odeslat
potiebna data vcetné souradnic mista tak,
ze zachranari dokazou nehodu najit i na mi-
mourovnové kfizovatce. Systém zaroven na-
sméruje do kabiny hovor, béhem kterého se
oVvéii pocet ranénych ¢i to, do ¢eho auto na-
razilo (pfi absenci odezvy vyjizdi automaticky
cely tym). Diky tomu by se mohl ve vysledku
urychlit pfijezd zachrannych slozek o 40 pro-
cent v méstskych a o 50 procent ve venkov-
skych oblastech. ,Integrované dopravni sys-
témy rozhodné nejsou v kouté naseho zdjmu,
ale naopak je budeme rozvijet. Jd tento odbor
mdm nyni pod sebou a mohu slibit, Ze tedy roz-
hodné nezanedbdm tento vyvoj,” dokoncil roz-
pravu nejen o inteligentnich dopravnich sys-
témech naméstek ministra dopravy Kamil
Rudolecky.
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TEXT: JIRIDLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY __' 1 ; : " .;
Kdo sleduje nase profily na socialnich sitich, moc dobre Vi, Ze se prave tvofi novy kalendaf b '\? W L-p
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Tentokrat se za fotoaparat postavila elitni slo-
venska fotografka Petra Ficov4, ktera fotogra-
fuje uz od svych trinacti let. Kdyz ji v sedm-
nacti letech vysel jeji prvni médni editorial

v mési¢niku EMMA, bylo jasné, Ze se konicek
méni v povolani. Na svém konté ma uz fadu
zvéénénych slovenskych, ale i ceskych hvézd
a hvézdicek. Oviem nejcastéji, a také mimo-
fadné nejradéji, fotografuje jednu z nejvét-
Sich slovenskych hvézd, zpévacku Daru Ro-

lins. A nové ted pfibude kompletni kalendar
sympatické zpévacky Kristiny. Uz z prvnich
nahledl fotografii je jasné, ze z kalendare
AZD Praha pro rok 2016 bude sélat nesku-
tecny esprit kombinovany se surovym indu-
strialnim prostfedim ¢eské zeleznice, v nichz
ale nebude chybét duse.

Fotografie vznikaly dva dny v kolinském
Depu kolejovych vozidel, na stavédle v Un-
hosti, na pfejezdu v Kacicich, ale i v Muzeu CD

UDALOST

LN N

v Luzné u Rakovnika, které ve svém aredlu skyta
nekonecnou fadu romantickych zakouti. Plan
byl takovy, Ze se Kristina pokusi simulovat pro-
fese na zeleznici. Necekejte ale, ze bude v uni-
formach, montérkach a s helmou dle dréznich
predpist. Vse je ztvarnéno umélecky a lidé ne-
jenom od Zeleznice budou muset zapojit tro-
chu fantazie, aby tu kterou profesi v jednotli-
vych snimcich objevili. Ostatné, podivejte se
sami na par fotografii ze zkulisi fotografovani.
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nasi ohlédnuti za stejné tak tradi¢nim

~ Cervnovym mezinarodnim veletrhem drazni

| a manipula¢ni techniky, vyrobkU a sluzeb pro

potfeby Zelezni¢ni a méstské kolejové dopravy,
znamym jako CZECH RAILDAYS.
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Expozicim vévodily diesel-elektrickd verze moduldrni viceticelové lokomotivy Vectron a legenddrni Kyklop

Letosni Sestnacty rocnik, ktery se konal

ve dnech 16.az 18. ¢ervna v Ostravé, ve srov-
nani s ro¢nikem minulym uvadi nasledujici
statistickou rec Cisel:

celkovy pocet navstévniki 6523  (6222)
pocet prezentujicich
se vystavovatelskych firem 192 (182),

coz znamenalo vyuziti témér celého aredlu os-
travského nakladového nadrazi a 800 m koleji.

S ohledem na zaméreni akce je z pohledu
slozeni navstévnika stale v prevaze odborna
verejnost (az 80 %).

Organizator veletrhu si uvédomuje nutnost
budovani uzivatelského vztahu k drézni do-
pravé, a tak vénuje Usili i dostatecny prostor
propagaci drazni osobni i nakladni dopravy,
viak vidi i rezervy ve zvyseni zajmu laické
vefejnosti.

[

‘N

Kromé kazdoro¢nich vystavovatelG se letos
objevily také nové a vracejici se firmy, zamé-
fujici se na stavbu, udrzbu a rekonstrukci trati.
Tém viem se organizacni tym pod vedenim
manazera Stanislava Zapletala snazi zpfijemnit
podminky a vychazet vstiic Upravami arealu
(jen pro potieby veletrhu byl nové cely aredl
ve spolupraci s €D - Telematika pokryt Wi-Fi)

a organizaci doprovodnych odbornych a spo-
le¢enskych akci.

Naro¢na pfiprava konference pod nazvem
Ptizplisobeni Zeleznice aktualnim i budoucim
prepravnim potifebam osob a zbozi s kon-
cepci blokli Ministerstva dopravy a Spravy ze-
lezni¢ni dopravni cesty s dlirazem kladenym
zejména na nakladni dopravu byla odmé-
néna mimoradnymi ohlasy na tyto prispévky
i diskuze. Dalsi akci s velmi kvalitni skladbou

40

Premiéru na CZECH RAILDAYS 2015 si odbyl také méFici viiz TUDC - diagnostika ERTMS

ptispévkl byl odborny seminaf Kolejova vozi-
dla 2015 - nova feseni, provoz, komponenty.

Pracovni nasazeni v priibéhu dne mohly vy-
stridat vecerni spolecenské akce v hotelu Cla-
rion a v novém Svété techniky Dolni oblasti
Vitkovice.

Na kolejich bylo k vidéni mnoho zajimavych
exponatl, mezi nimi také nas méfici viiz ETCS
vybaveny klimatizaci, modernim zazemim
i odpocinkovou kabinou, pfebudovany z mo-
torového vozu fady 851 a slouzici k prezkuso-
vani tratové casti zabezpecovace ETCS.

Nebyla zde nouze ani o premiéry. Nejza-
jimaveéjsim kolejovym exponatem byla po-
prvé v Ceské republice pfedstavena regio-
nalni dvouclankova nizkopodlazni jednotka
Coradia lint 41 od Alstomu, bézné pouzivana
v severnim Némecku a Poryni-Vestfalsku, ale

T 044
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Regiondilni dvoucldnkovd nizkopodlazni jednotka Coradia lint 41

i v Dansku, Nizozemi a nové také v Kanadé.
Oblibena je pro své velmi nizké provozni na-
klady, a tak neni divu, Ze se jich celosvétové
prodalo v rGznych provedenich na 770 kus(.
Tyto jednotky jsou vybaveny dvéma motory

o vykonu 315 kW, které dosahuji provozni
rychlosti az 120 km/h. Samoziejmosti je klima-
tizovany prostor pro cestujici, vybaveny Wi-Fi,
s kapacitou 150 az 180 sedadel podle prani za-
kaznika.

Diesel-elektricka verze modularni viceu-
celové lokomotivy Vectron od spole¢nosti
Siemens, kterd méla v Ostravé také premiéru,
uddva vykon 2400 kW a maximalni rychlost
160 km/h. Dal$im vystavovanym Vectronem
v prondjmu LokoTrain byl model MS - elek-
trickd vicesystémova lokomotiva o vykonu
6400 kW dosahujici rychlosti az 200 km/h.

Poprvé se tu predstavila také dvousysté-
mova lokomotiva Traxx AC3 od firmy Bom-
bardier vinovovaném designu pro rychlosti
140 az 200 km podle prani zakaznika. Zajima-
vosti je instalovany pomocny spalovaci motor,
ktery umoznuje popojizdét na neelektrizova-
nych koncovych usecich trati.

Pozornost budil i osobni klimatizovany viiz
2. tfidy z produkce ZOS Vrutky s kapacitou
72 mist k sezeni a s velkoprostorem a stojany
na prepravu kol. Nechybi mu elektronicky in-
formacni systém uvnitf i vné vozu, zasuvky pro
pocitace, ani dekorativni LED osvétleni pro na-
vozeni pohody cestujicich. iz je urcen pro
maximalni rychlost 160 km/h.

Kdo by si myslel, ze navstévniky zaujaly pre-
dev3im novinky, byl by prekvapen... Byly to
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pravé nejstarsi exponaty, jejichz prohlidka la-
kala laickou i odbornou verejnost nejvice. Ky-
klop, legendarni lokomotiva fady 759 (dfive
T499.0) s atypicky umisténym hlavnim svét-
lem ve stfedu masky hnaciho vozidla, opét
ozil v Dilnach pro opravy kolejovych vozi-

del v Nymburce. Vyzkumny Ustav Zelezni¢ni,
ktery viiz nechal zrekonstruovat a vyuziva

ho pfi zkouskéch jako brzdici vozidlo, maze
byt na tento jediny dochovany prototyp hrdy
i proto, ze se stal tahakem letosniho Czech
Raildays.

Na plose stanku ¢. 24 v hale A1 mély, jak
se stalo dobrym zvykem, spole¢nou expo-
zici AZD Praha a dcefiné spole¢nosti DCom,
Radom a Signal Mont.

V ¢&asti AZD Praha si navitévnici mohli pro-
hlédnout malé sefadovaci navéstidlo a simu-
laci Jednotného obsluzného pracovisté SZZ
ESA11-SB pro stanici Bélehrad-Centrum, které
bude v redlu uvedeno do provozu na prelomu
roku 2015/2016. Jednd se o prvni zabezpeceni
stanice na infrastruktuie Zeleznice Srbije plné
elektronickym SZZ AZD Praha. Po Praze hl. n.
je Bélehrad druhym hlavnim méstem, kde
bude pouZita tato nase technologie. Exponat
JOP byl doplnén o fundovany vyklad i praktic-
kou ukazku a stal se centrem pozornosti na-
vstévnikl naseho stanku.

DCom

Vystavoval GSM-R rédio SVR-810R do speci-
alnich hnacich vozidel a stavebnich stroju,
kde vzhledem ke své velikosti, vlastnostem
i cené nahrazuje CAB rédio. Soucasti expo-

zice byly i dva GSM-R ru¢ni terminaly (mobily):
GPH-610R pro manazery a OPH-810R se zvyse-
nou odolnosti pro provozni pracovniky drahy.
Vedle analogovych a digitalnich radiosta-

nic fady TC700, TC780, X1, PD78X tu byly k vi-
déni i malé profesionalni radiostanice PD365,
PD505 a PD565, vhodné pro analogovy i di-
gitalni provoz i mimodrazni prostredi, a nové
typy zdkladnovych stanic a opakovact DMR.
Vsechny vystavené vyrobky lze standardné
objednat nebo je konzultovat se zadkaznickym
servisem na www.dcom.cz.

Radom
Stézejni ¢ast expozice tvorila CAB radia
s implementaci narodnich prostredi
sousednich statd a vybavenim funkci Selek-
tivni volba. CAB radia podporuji pfechod ana-
logové komunikace na nova frekven¢ni pasma
v oblasti 150 MHz. Poskytuji jednotné praco-
visté strojvedoucich, umoznujici jim komu-
nikaci s dispecery a vypravcimi sitémi GSM-P
a GSM-R a v pavodnich analogovych sitich
TRS a MRS. Novinkou byla modernizace analo-
gové radiostanice FAM10, kterd pfi zachovani
dosavadnich funkci,zhubla“, a to i cenové.
Exponaty vytvofily vhodny podklad pro dis-
kuze s uzivateli z fad navstévnik o jejich zku-
Senostech s praktickym pouzivanim CAB radii
V provozu a jiz zminéné jednotné pracovisté
bylo nejvice oceriovanym pfinosem CAB radii.

Signal Mont
Jednim z vystavovanych exponatl byl novy
vyrobek Zdroj kmiténi pro privolavaci ndvést



BZPS-PN ¢. v. 72845 5 290 vyvinuty na z&- pecné dohlizené zalozni kmitavé sbérnice. Pfi
kladé poptévky divize Servisu AZD Praha s vy- poruse panelu EIP Ize nezavisle postavit pfivo-
specifikovanymi pozadavky pro jeho funkci lavaci ndvést a umoznit nouzovy vlakovy pro-
jako doplnék stani¢niho zabezpecovaciho za- voz. Dalsi expondt, pfestavnikovy ménic¢ BZPS
fizeni ESA. Umoznuje generovani trvale bez- 2,1, vychazi z osvédcené rfady BZP, toto prove-

VELETRH

deni vSak ma pozadovany sinusovy pribéh vy-
stupniho napéti. Prezentace zahrnovala i pred-
staveni nového typu stold pro CDP fady 300,
ktery v uréeném rozpéti umoznuje polohovat
pracovni desku.

Simulace Jednotného obsluzného pracovisté stanicniho zabezpecovaciho zarizeni ESA11-SB pro stanici Bélehrad-Centrum
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Silnicni produkty

predstaveny na nejvyznamn

svetovych veletrzich

TEXT: ING. IVANA CERNA | FOTO: ING. IVANA CERNA, PETRA VODAKOVA, ILONA PISTEKOVA
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Stejné jako v minulych letech prezentovala spolec¢nost AZD Praha systémy pro silni¢ni telematiku na dvou
peclivé vybranych svétovych veletrzich — pro letosni rok to byly Intertraffic 2015 a Road and Traffic 2015.

Jako prvni se ve dnech 12. az 14. kvétna usku-
te¢nil odborny silni¢ni veletrh v Baku v Azer-
bajdzanu, nazvany Road and Traffic 2015.
Tento veletrh patfi mezi nejvyznamnéjsi akce
v tomto regionu a vzdy probiha v Baku Expo
Center spolu s veletrhem Transcaspian, ktery
se zaméfuje na zeleznici a metro. Oba veletrhy
jsou od svého pocatku podporovany Minister-
stvem dopravy Azerbajdzanské republiky. Za-
rovef maji podporu i Azerbajdzanské organi-

zace pro podporu exportu a investic a Narodni

podnikatelské konfederace.

| 56 | REPORTER AZD PRAHA - ZARIi 2015

Prvni den veletrhu probéhlo slavnostni za-
hajeni za ucasti ndméstka ministra dopravy
Azerbajdzanu, ktery nasledné navstivil nas
stanek. Nezapomnéli se u nas zastavit ani za-
stupci ambasady Ceské republiky. Mezi na-
Simi dalSimi hosty byli predstavitelé magis-
trdtu hlavniho mésta Baku, policie a Statni
dopravni sluzby. Diskuze probihala mimo jiné
i na téma liniového fizeni dopravy na dalni-
cich, které jsme na stanku prezentovali a které
jsme pravé do Azerbajdzanu v pribéhu néko-
lika uplynulych let dodali a postupné rozsiro-

vali. Proto nas stanek nevynechali ani zéstupci
organizace Azeriolservis, naseho hlavniho od-
bératele silni¢nich telematickych systém
v Azerbajdzanu. Zkusenosti s tvorbou ITS Fe-
Seni jsme si pak méli prilezitost vyménit
s odborniky z mistniho Centra inteligentniho
fizeni dopravy a z univerzit.

Mezi 52 vystavovateli silni¢nich systém,
z Azerbajdzanu, Némecka, Ciny, Ruska, Tu-
recka, USA a dalSich zemi, jsme vedle linio-
vého fizeni rovnéz predstavili nasi méstskou
dopravni fidici Ustfednu eDaptiva a také vy-



baveni a fizeni dopravy v tunelech. Nase pro-
dukty neunikly ani pozornosti novinara, ktefi
na veletrhu sbirali informace pro odborny tisk.
Béhem tfi dn( proslo vystavni halou téméf
1500 navstévnikd z fad statnich instituci

a odborné vefejnosti z celého svéta.

Po tydenni odmlce se nasi zastupci pre-
sunuli do Turecka, kde byl v Istanbulu 27. az
29. kvétna pofadany mezinarodni veletrh sil-
ni¢nich technologii, Intertraffic 2015. Jeho za-
méreni bylo klasicky na infrastrukturu, zafizeni
pro zvyseni bezpecnosti na silnicich, parko-
vani a na ITS management. Oproti Amstero-
damu, se kterym se Istanbul pravidelné ob
jeden rok stfida, ma pro nas vyuZziti vystavi-
$té v Istanbulu neopominutelny vyznam diky
typu navstévnikd. Do Turecka totiz pfijizdi od-
borna vefejnost a zastupci statnich organizaci
zejména z vychodnich zemi, které povazujeme
za hlavni cil sméfovéni nasich obchodnich za-
hrani¢nich aktivit v ramci silni¢nich techno-
logii. Letos prildkal veletrh vice nez 5 000 od-
bornikl a odborné verejnosti ze 79 zemi se
zajmem o navazani obchodnich vztah( se své-
tovymi dodavateli telematickych systémd.

Ve dvou rozlehlych halach predstavilo své pro-

F
Setkdni's ndméstkem ministra doprayy SeSS
Azerbdjdzdnu Musa Papaehovem = S8

dukty a systémova feseni na 200 vystavova-
teld. Ceska republika byla i letos zastoupena
spole¢nostmi AZD Praha, Cross Zlin a Camea.
Hlavnim produktem, ktery jsme na tomto
veletrhu predstavili, byl komplexni fidici sys-
tém a technologie pro zajisténi adaptivniho
fizeni a kontroly méstské dopravy véetné in-
formacniho systému pro MHD propojeného
s Ustfednou. Takovy uceleny systém v sou-
¢asné dobé budujeme v Izmiru ve spolu-
préci s Cross Zlin. Jednd se o dodavku méstské
dopravni fidici Ustfedny eDaptiva, na kte-
rou jsou navazany nejenom fadice SSZ, ale
i dalsi technologie, jako jsou kamerové sys-
témy s rozpoznanim RZ pro automatickou vi-
deodetekci jizdy na ¢ervenou RedCon, pro
méreni Usekové rychlosti MUR-07 a pro mo-
nitorovani vysky a klasifikaci vozidel. Zaroven
jsou na eDaptivu napojena specialni zvukova
chodecka tlacitka pro nevidomé, dopravni
monitorovaci systémy, informacni systémy
s vyuzitim PDZ i parkovaci systémy vcetné fi-
diciho centra, navadéni a feseni dopravnich
prestupkd. Soucasti tohoto celku jsou i tech-
nologie pro fizeni provozu na pésich zénach
a meteostanice pro méreni aktualni teploty

--! "'E,j-_, —
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okoli a teploty vozovky. Neopominutelnou
vyznamnou c¢asti dodavky pro Izmir je na-

vic i informacni systém verejné dopravy

a preference méstské hromadné dopravy

a integrovaného zachranného systému vcetné
vystavby inteligentnich zastavek a pIného
technologického vybaveni autobusd MHD. Je
tedy patrno, Ze se jedna o plnohodnotné po-
kryti potfeb mésta pro dohled a fizeni do-
pravy. Neni tedy divu, Ze ze strany zejména
dalsich tureckych mést vzbudila tato nase na-
bidka velky zdjem a je velmi pravdépodobné,
ze v budoucnu budou chtit podobné reseni
rovnéz vyuzit.

Vedle zéstupcli odbord dopravy a magist-
rath tureckych meést se o nase méstské a dal-
ni¢ni systémy fizeni dopravy zajimala i od-
borna verejnost, napfiklad z Bulharska,
Rumunska, Ukrajiny, Béloruska, Pakistanu,
Kazachstanu, [ranu & Saudské Arabie.

Oba silni¢ni veletrhy byly pro AZD Praha
pfinosem jak pro ziskani novych obchodnich
kontakt( a obchodnich prilezitosti v zahranici,
tak pro siteni povédomi o nasich systémech,
a v neposledni fadé také pro zvyseni dobrého
jména nasi spolec¢nosti ve svété.
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Prazské metro D

bude jezdit bez ridice

TEXT: JIRIDLABAJA | VIZUALIZACE: METROSTAV
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Hlavni mésto Praha bude mit atrakci v podobé nové trasy metra D, kde budou jezdit vlaky bez fidiCe. Pfitom
jesté docela nedavno se podobnym ndpaddm vsichni jen smali. Pry na to cesky ¢lovek neni pfipraven, aby ho
vozily soupravy bez strojvedouciho. Jenze prazsti radni rozhodli, a tak prvni ¢ast metra D by mohla byt hotova
do roku 2022.
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Plvodné méla byt trasa D prazského metra kla-
sicky obsluhovana vlaky se strojviidcem, coz by
pfislo na zhruba 30 miliard korun. Automatické
metro bez ¢lovéka pfijde na 50 miliard korun.
Vedeni dopravniho podniku tvrdi, ze se zména
jednoznacné vyplati. ,Vrdtili jsme se k pivodnim
pldniim na bezobsluzny provoz. Je to smér, kte-
rym chceme stavbu vést. Pljde o mirné zdraZeni
v rdmci stavebni cdsti, ale o dlouhodobé levnéjsi

Cesky rozhlas generalni feditel prazského do-
pravniho podniku Jaroslav Duris.

Stavét by se mélo zacit do tfi let. Do té
doby musi dopravni podnik vykoupit asi
700 parcel a rozhodne se o pfesné po-
dobé stanic. Metro D spoji centrum s jizni
¢asti mésta. Nejprve by se méla zadit sta-
vét ¢ast z Pankrace do stanice Depo Pisnice.
V dalsi fazi by se z Pankrace mélo stavét déle
do centra.

Jakkoliv informace o metru bez fidice zni
fantaskné, malokdo vi, Zze prazské metro uz
bez fidice jezdi. Déje se tak ve stanici Dej-
vické a dopravni podnik zde s AZD Praha

BUDOUCNOST

provozuje obrat metra bez strojvedouciho.
Pokud je bezobsluzny obrat povolen, strojve-
douci vystoupi z vlaku, zajisti stanovisté

a v ovladaci skfirice na konci nastupisté
stiskne tlacitko start. Vlak zavie dvere a sam
odjede na obrat. Strojvedouci ma moznost
vlak kdykoliv zastavit, pokud se mu cokoliv
nezda. Navic nad celym automatickym obra-
tem bdi nékolik kamer. Pokud jakakoliv z nich
zaznamena problém u nastupisté anebo pred
vlakem, systém celou soupravu automaticky
zastavi.
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Nemecke

technické muzeum v Berliné

TEXT: ING. VLADIVOJ VYKRUTA, CSC. | FOTO: AUTOR CLANKU

Némecké technické muzeum v Berliné (Deutsches Technikmuseum Berlin) je podle dostupnych pramend
nejvétsim technickym muzeem na svété. Velikost vystavnich ploch je cca 50 000 m?. Vystavni plochy jsou
rozdéleny do 17 sektord, napf. dopravy zelezni¢ni, silni¢ni, letecké, vodni, vyroby Sperkd, papiru, tiskafské
techniky, oddéleni chemie, energetiky, filmu a fotografie, sdélovaci techniky apod. V parku pfed budovou
muzea jsou vybudovany funkéni vétrné mlyny.

Budova muzea je na rozhrani starého a nového technické muzeum v Berliné. Primérna roc¢ni Berlin je mozZno povazovat za historické
sttedu mésta. Muzeum bylo otevieno v roce navstévnost je cca 600 000 lidi. Hlavni vystavni centrum némecké Zeleznice. Proto je zde shro-
1983 pod ndzvem Muzeum dopravy a tech- zelezni¢ni prostory se nachazeji v aredlu dnes mézdéna vedle historickych strojd taktéz his-
nologii. Tento nazev se pouzival do roku 1996. jiz zruseného nadrazi Anhalter Bahnhof, kde torie lidi kolem Zeleznice, cestujicich, ob-

V soucasné dobé se pouziva nazev Némecké jsou umistény zejména mensi lokomotivy. sluzného personalu, akcionart a stavebnich
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délnik. Zelezni¢ni doprava patfi v technic-
kych muzeich vzdy k oblibenym témattm.

Je zde mozno vidét vice nez Ctyfricet zelez-
ni¢nich vozidel. Lokomotivy a vagony jsou z let
1843 az 1985. Déle jsou vystaveny riizné pra-
covni nastroje, uniformy, jizdenky, pfibory z ji-
delniho vozu a dalsi predméty, které reprezen-
tuji dvé stoleti némecké Zeleznice.

Zelezni¢ni oddéleni bylo otevieno jiz v roce
1987 jako prvni oddéleni muzea, a to v defini-
tivnim provedeni. Nejvétsi pozornost na sebe
poutd historickd budova vytopny z roku 1874.
K tomu je mozno pfipocitat mnozstvi zelez-
ni¢nich modelu a dalsich objektud. Kdo chce,
muze si prohlédnout vybrané lokomotivy ze-
spodu z prohlidkového kanalu, nebo navstivit
stanovisté strojvedouciho.

Muzeum vzniklo teprve pomérné nedavno,
nebot na konci druhé svétové valky byl Berlin
témér cely znicen a s nim i témér stovka men-
Sich technickych muzei, ktera vznikala pocat-
kem predminulého stoleti. O obnové znice-
nych technickych sbirek se mluvilo jiz od roku
1946, ale az v roce 1960 vznikl Spolek pro
opétnou vystavbu Dopravniho muzea Berlin,
coz byl predchidce dnesni Spolecnosti pratel
a priznivcd Némeckého technického muzea
v Berling, ktera se v roce 1983 podilela na ob-
nové. Byvalé nadrazi Anhalter Bahnhof stoji
pfimo nad stanici metra Gleisdreieck, na do-
hled od Postupimského ndmeésti, které je sym-
bolem sjednoceného Berlina.

W Letadlo typu DAKOTA znamé z blokady
Berlina

Na horni terase budovy muzea je umisténo le-
tadlo armédy USA typu Dakota (C-47 Skymain)
jako pamatka na sovétskou blokddu Zapad-
niho Berlina z let 1948-1949. Letadla USA
tehdy vytvofila tzv. vzdusny most a zadsobo-
vala Zdpadni Berlin mimo zablokované silnice
vzduchem. Nejzndméjsi postavou se stal je-
den z pilotd Gail Halvorsen, ktery mimo ofici-
alni naklad (véci potfebné k preziti obyvatel
obkliceného mésta) shazoval na malych pa-
déccich i zvykacky, bonbony, ¢okolddy apod.
pro déti. K jeho iniciativé se pridali i dalsi pi-
loti. Letadlo se stalo trvalym exponatem
technického muzea.

V muzeu jsou rdzné druhy lokomotiv,
od parnich po elektrické, rychlikové i tzko-

rozchodné. Geograficky nejvzdalenéjsi expo-
naty pochazeji az z Jihoafrické republiky. Jsou
zde modely vagonu a kolejist postavené po-
dle skute¢nosti a znazornujici vybrané berlin-
ské i zahrani¢ni dopravny i s vlakovymi sou-
pravami (véetné CD).

V dolnich patrech hlavni budovy je expozice
lodni dopravy. Tvofi ji mnozstvi modeld a fo-
tografii. Zastoupena jsou i dalsi technicka od-
vétvi, napt. kompletni televizni studio z roku
1958, obrovskeé pocitace z pocatkll vypocetni
techniky atd.

Ve tietim patfe jsou exponaty letecké tech-
niky z obdobi do roku 1918, ve ¢tvrtém patfe
(letectvi a kosmonautika) jsou exponaty poci-
naje rokem 1919. Kromé rliznych technickych
soucastek v expozici vynikd transportni letoun
Junkers Ju-52. Dal3i ¢tyfi desitky letadel ukazuji
vyvoj odvétvi letecké dopravy v daném obdobi.

b Lokomotiva BEUTH z roku 1844

Lokomotiva BEUTH s ¢islem 24, kterou v roce
1844 projektoval August Borsig, byla zndma
jako prvni nezévisle konstruovana parni loko-
motiva. Do té doby Boérsig konstruoval loko-
motivy podle predpist platnych v USA. Pfi za-
vodu s konkuren¢nimi modely porazila na trati
Berlin—Anhalter Borsigova lokomotiva Ste-
phensonovu lokomotivu s ndskokem cca de-
set minut a po dobu 10 let si udrzovala povést
nejrychlejsi lokomotivy. Méla jednu hnaci osu,
vpredu a vzadu po jednom béhounu a sto-
jaty kotel, coz ji davalo vzhled rychlého stroje.
Jméno obdrzela po vedoucim obchodni aka-
demie (Christian Peter Wilhelm Beuth). Replika
lokomotivy Beuth je v souc¢asné dobé vysta-
vena pravé v Némeckém technickém muzeu

v Berliné.

Technické parametry:

Vyrobce Borsig
Rok vyroby 1844
Vyrazeni 1864
Usporadani 1A1 n2
Délka pres narazniky 11,53m
Provozni vdha 14,4t
Maximalni rychlost 42 km/h
Tlak v kotli 5,5 kp/cm?
Plocha rostu 0,83 m?

Konstrukéni prvky: Oproti lokomotivé ADLER
pouzil Beuth velké, mimo lokomotivni ram

POZVANKA

Jihoafrickd parni lokomotiva

upevnéné valce a nové Ucinnéjsi reseni tyco-
vych rozvod. Po téchto Upravach bylo nutno
provést také zvyseni vykonu parniho kotle, coz
bylo dosazeno pouzitim stojatého kotle s po-
mérné vysoko polozenou parni kopuli. Toto
provedeni se stalo typické i pro prvni nasledu-
jici typ Borussia.

\ Prvni elektricka lokomotiva

Prvni pouzitelnou elektrickou lokomotivu vy-
robila firma Siemens pro svétovou vystavu
roku1879 v Berliné. S motorem o vykonu cca
2,5 kW o napéti 150 V vozila az 18 navstévnikud
vystavy rychlosti cca 7 km/h. Proud byl k loko-
motiveé pfivadén systémem treti kolejnice. Lo-
komotiva byla urc¢ena pro uhelné doly v Senf-
tenbergu.

v Rychlikova parni lokomotiva ¢. 01 1082

Lokomotiva fady 01 byla ve dvacatych letech
minulého stoleti feSena jako prvni stroj bu-
douci jednotné konstrukce rychlikovych lo-
komotiv. V provozu byly nasazeny az do roku
1973 (Spolkové dréhy) a 1982 (Ri$ské drahy).
Lokomotivy byly v uspofadani 2'C1'h2. Vykon
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byl 1635 kW, sluzebni hmotnost 108,9t. Vy-
robeno bylo 231 ks, délka pres narazniky byla
23 940 mm. Rozhodnuti realizovat unifikaci
této fady znemoznil nakonec nedostatek pe-
néz, kterym zemé v letech pred druhou svéto-
vou vélkou trpéla.

WV Lokomotiva Henschel - BBC & 202 003-0

Tato lokomotiva, pivodné s trakénim diesel-
motorem (r. 1970), slouZila pozdéji pro vyvoj
a ovérovani jednotlivych moduld vozidel pro
vysoké rychlosti a pro napajeni trakéni sou-
stavou AC 15 kV 16,7 Hz.V roce 1974 byla pre-
budovana na vozidlo napajené z trakéniho
vedeni. Od roku 1980 slouzila pro simulaci
chovéni hnacich vozidel pfi vysokych rychlos-
tech. Proto také dostala na jedno celo aero-
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dynamické oblozeni a aerodynamické oto¢né
podvozky v usporadani Bo’ Bo' konstruované
pro rychlost 350 km/h. Tento princip byl pre-
vzat pro vysokorychlostni hnaci vozidla typu
ICE 1.

W Elektricka rychlikova lokomotiva rady
119-12, pozdéji E19 012

Elektrickd rychlikova lokomotiva rady 119-12
(pozdéji E 19 012), rok vyroby 1939, méla
usporadani 1’'Do1" Dva prototypy dodala firma
AEG, dalsi dva Siemens a Henschel. Max. pro-
vozni rychlost byla 180 km/h. Vykon méla
4000 kW, délka pres narazniky byla 16 920 mm,

sluzebni hmotnost 113 t. Vyrobce AEG.

W Parni lokomotiva fady 97.5 s ozubenymi
koly

Parni lokomotiva fady 97.5 s ozubenymi koly
méla usporadani Eh2(4v)zt a vyrobena byla

v poctu pouhych ctyf kusd v letech 1923 az
1925. Vykon ¢inil 620 kW, délka pres narazniky
11 870mm, vaha 74,9t. Ri$ské drahy zadaly
vyvoj nejvykonnéjsi lokomotivy s ozubenymi
koly. Mezi Honau a Lichtensteinem dosahovaly
tyto lokomotivy v adheznim provozu rychlosti
50 km/h, na ozubenych kolech 10 km/h s pod-
statné vyssi silou. ZruSeny byly v roce 1962.

b Parni nakladni lokomotiva (vale¢na),
fada 52

Usporadéni 1’Eh2, vyrdbéna od roku 1942, vy-
kon 1182 kW, délka pres nérazniky 22 831 mm,
hmotnost 84t, pocet kusti cca 6151. Loko-
motivy fady 52 mély jezdit pouze nékolik let.
Konstrukce byla odvozena od fady 50. Nenfi
presné znamo, kolik téchto strojd bylo vyro-
beno. Spolkové drahy (DB) je vyradily z pro-
vozu do konce roku 1963. Zeleznice DR (NDR)
se vydaly cestou rekonstrukci, ¢ast lokomotiv
byla zafazena do jejich programu a druha ¢ast
prosla dilenskymi opravami. Nékteré z téchto
lokomotiv byly vybaveny Geislerovym ejek-
torem. Vyfazeny byly az koncem osmdesa-
tych let.

W Lokomotiva F. 17.008, odvozena z rady
XlIH 1

Dvojcita varianta lokomotivni fady XII H 1 na-
bizela jednoduchou, propracovanou udrzbu
a levny provoz. Lokomotiva méla uspora-
dani 2'Ch2, rok vyroby byl 1909, pretlak v kotli
12 bar(, délka ptes narazniky 19 803 mm,
hmotnost ve sluzbé 72,7 t. Vyrobeno bylo
sedm lokomotiv této rady.



W Univerzilni elektricka lokomotiva rady
E 244131

Jediny prototyp univerzalni elektrické lokomo-
tivy fady E 244 131 vyrobené v roce 1936 mél
usporadani Bo’ Bo) vykon 2020 kW, délku pres
narazniky 15 080 mm a hmotnost ve sluzbé

83 t. Pouzité otocné podvozky pochézely z po-
kusné lokomotivy od firem Krupp a Garbe,
Lahmeyer & Co. Kazdy z motord s tlapovymi
loZisky pohanél jednu napravu. Pfestoze loko-
motiva méla jen tfi hlavni stupné jizdy, bylo
mozno ji hospodérné ovladat. Tento koncept
se vsak neprosadil. V roce 1960 skoncil zku-
Sebni provoz a lokomotiva E 244 131 zGstala
zachovana pouze jako muzedlni kus.

W Elektricka lokomotiva fady E 71 Prus-
kych statnich drah

Vyrobcem lokomotivy E 71 byla firma AEG (All-
gemeine Elektricitdts-Gesellschaft). Uspora-
déni B'B; vyrabéna v letech 1914 az 1922, vy-
kon 785 kW, délka pres narazniky 11 600 mm.
Pocet 27 ks. Roku 1912 objednaly Pruské statni
drahy 18 lokomotiv tohoto typu. Pozdéji se
zvysil pocet objednanych kust na 27. Byly
ur¢eny pro provoz s ndkladem 1000t, poz-

déji az 1300t. Pro DB jezdily az do roku 1959.

Jedna lokomotiva zlstala po valce v Rakousku,
dalsi byla predana v rdmci vale¢nych reparaci
do tehdejsiho SSSR. Na prelomu let 1953/1954
se vratila na némecké traté. V soucasné dobé
je vystavena v Technickém muzeu v Drazda-
nech.

Skupina sbéracii diilni lokomotivy

Napdjeci soustroji napétové soustavy se snize-
nym kmitoctem, obvykle AC 15 kV 16,7 Hz

Pohled na spodni ¢dst lokomotivy E 19012
z kandlu pro udrzbu

POZVANKA

Pohled do oddéleni letectvi

Lodni motor s vyklopnymi vdlci

Pohled do oddéleni silni¢ni dopravy
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Blokové zobrazeni tratové a mobilni &dsti LVZ CSD (z predndsky
Doc. Ing. Ivana Konecného, CSc. dne 21. 5. 2013)

Zhruba za dva roky prof. Ing. Oldfich Poupé,
DrSc. a sedmiclenny kolektiv Vyzkumného
ustavu dopravniho (VUD) predvedli nizko-
frekvencni liniovy vlakovy zabezpecovac
(LVZ). V roce 1959 mu byl udélen ¢s. patent
¢. 102263 na ZpUsob a zapojeni k provadéni
prenosu informaci z trati na lokomotivu. Také
zvlastni kaskadni zapojeni magnetickych ze-
silovac v desifratoru ochrariovaly ¢s. patenty
(85440, 89531).

Zafizeni pfenaselo Ctyfi znaky (paty pfi pre-
rusovaném sviceni zarovky ¢erveného svétla)
odvozené od navésti nejblizsiho hlavniho na-
véstidla ve sméru jizdy. Funkéni vzorky ustav
odzkousel v Useku trati zst. Praha-Smichov-
Velka Chuchle.

Pozndmbka k zjednodusené funkci: Indu-
kované napéti v civkdch snimaci prochdzi pds-
movou propusti (50 Hz) do zesilovace. Impulsni
relé Q opakuje kod tratového kodéru. Signdl ddle
prochdzi pres integracni RC clen. Nabijeci proud
kondenzdtort je pfimo umérny poctu impulzd/s
a je ridicim proudem kaskddy magnetickych ze-
silovact v desifrdtoru. Zesilovace ovlddaji Zd-
rovky ndveéstniho opakovace.

Cinnost desifratoru kontroluje soubor
funkéni kontroly, sestavajici z kapacitniho de-
kodéru.

Prof. Ing. OldFich Poupé, DrSc. (27. 2. 1920~
6.7.2000)
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Pfi pfijmu povoluji-
cich navéstnich znak
strojvedouci nemusi
obsluhovat tlac¢itko
bdélosti (TB,) nebo
(TB,). Pfi pfijmu jizdu zakazujicich nebo ome-
zujicich navésti je jeho obsluha nutna.

Tratovou ¢ast CSD nebudovaly spojité, a tak
zGstala fada Zeleznicnich stanic bez LVZ. Proto
pro Useky bez LVZ autor zavedl tlacitko vyluky
(TV); tlacitko bdélosti zUstalo ve funkci peri-
odické kontroly bdélosti strojvedouciho (tzv.
Zivak).

Zésahy do fizeni trakéniho vozidla tento VZ
provéadi pouze nouzovym brzdénim, tj. po-
moci elektromagnetického ventilu (EMV), a to
i v pfipadé, Ze neni prenasen ani povolujici na-
véstni znak a ani obsluhovano tlacitko bdé-
losti (TB) ¢i neni stav vyluky.

Provozni ovéfeni uskute¢nily CSD v letech
1957 a 1958 na jednosmérném automatickém
bloku v tratovém Useku mezi zelezni¢nimi sta-
nicemi Pecky a Velim (tratové zafizeni instalo-
vano na 9 oddilovych navéstidlech a mobilni
¢ast na lokomotivach 475.1 a M 296.002, poz-
déji na M 296.001).

Podle Ing. Bohanského (nedatovany strojo-
pis prednasky) SUDOP jiz v roce 1957 zahdjil
projekéni prace na dopliovani klasickych au-
toblokii o LVZ typ VUD.

O dva roky pozdéji jiz byla vyrobena pro-
totypova série a jeji vyvoj ukoncil ndrodni
podnik ELEKTROSIGNAL - Hole3ovice jako
typ LS Il (LS = liniovy systém). Do maloséri-
ové vyroby zafizeni zavedla TESLA Lanskroun
v zévodé Jablonné nad Orlici.

Na jafe 1960 ministerstvo schvalilo u CSD
uvedeny typ LVZ pro zkusebni provoz a roz-
hodlo o nevybavovani parnich lokomotiv.

Nové automatické bloky se jiz budovaly
s LVZ a u provozovanych zapocala jeho doda-
te¢nd montaz.

Pro vozidla stejnosmérné trakéni proudové
soustavy bylo ur¢eno typové oznaceni LS I,
pro jednofazovou trakci - LS Ill a pro dvou-
systémové véetné motorové — LS IV. Vsechny
uvedené typy resortni ministerstvo schva-

Poupé z roku 1960

Schéma mobilni édsti LVZ typ LS Il - podle prvni publikace Ing. Oldficha

lilo pro trvaly provoz zavadécim prikazem
ZP ¢.13/67-SZ ze dne 11.5. 1967.

Soucésti mobilni ¢asti LVZ nejprve byl i pe-
dal bdélosti. Podle psychologi vsak dochéazelo
k ndvyku jeho bezdécné obsluhy. Proto se pe-
dal v roce 1970 zavadécim listem ZL ¢. 21/70-
SZ ze dne 10. 8. 1970 zrusil.

Udajné ¢eskoslovensky LVZ byl po USA
a SSSR na svété treti. Jiz tehdy autofri pouzili
moderni progresivni prvky. Pro hnaci vozidla
aplikace LVZ resortni ministerstvo schvalilo
do trvalého provozu u CSD (zavadéci ptikaz
ZP ¢. 2/65-SZ).

Pozndmbka: V Evropé napt. MAV provozni
zkousky LVZ na trati Miskolc-Szerencs a Tdrno-
kom-Madrtonvasdr zacal pred rokem 1966. Spa-
nélské RENFE az pred rokem 1974.

V SSSR odbornici povazovali za vhodné za-
vést viceznaky VZ s automatickou kontrolou
rychlosti a funkénosti kolem 200 km/h. Pro-
vozni zkousky zapocaly v roce 1974 na trati
Tosno-Bologoje. Vysledky zkousek potvrdily
realnost bezpecného reseni.

Odkrytd pristrojovd skrin LVZ (sbirka autora)

Pro nezajem CSD nebyly, ke $kodé véci, re-
alizovany dalsi ¢asti feseni: napt. prenos infor-
mace o stupni snizeni rychlosti v obvodu sta-
nice, kontrola rychlosti, automatické snizeni
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citlivosti pfijimace po ztraté kédu a vlakové
hradlo - systém s neohrani¢enymi kolejovymi
obvody a bez oddilovych néavéstidel, vyuziva-
jici jednotné mobilni zafizeni LVZ. Doplnéni
zafizeni o kontrolu rychlosti VUD marné néro-
koval jiz v roce 1960.

VUD déle navrhoval: do konce roku 1962
tranzistorizaci zafizeni véetné ménice a zesilo-
vace; od roku 1963 doplnéni o kontrolu rych-
losti, o indikaci rychlosti v pfiblizovacim tseku
zst., nahradu selént polovodici, bezkontaktni
relé Q a znecitlivéni na jednopasovych kolejo-
vych obvodech.

Na IV. védecké konferenci Vysoké skoly do-
pravni v Ziliné (1973) ptednasel Ing. Milos Za-
voral (VSD) o moznostech rozsiteni kodu LVZ
pfi vyssich rychlostech.

Ve dnech 1.az 6. 10. 1967 se v kanadském
Montrealu, ve spolupraci s UIC, konalo Il. me-
zindrodni symposium o pouziti kybernetiky
na Zeleznici. Symposium, kromé plenarniho
zasedani zaméreného na zékladni aspekty
o pouziti kybernetiky na Zeleznici a na auto-
matizaci fizeni jizdy vlakd (L. C. Kenefick, USA),
jednalo v sekcich. V sekci 1. Ing. Karel Pivorka,
CSc. prednesl referat na téma Koncepce pou-
Ziti kybernetiky u CSD a Ing. Pavel Reza¢, se-
kretar kybernetické skupiny UIC, vysvétlil Ky-
bernetické studie v programu UIC. Ve 2. sekci:
D. N. Aboudar (BART, San Francisco, USA) se
vénoval zejména zkouskam komplexni auto-
matizace u Bay Area Rapid System. Toshihiko
Itoh a Kyoji Tsubouchi (JNR, Japonsko) uvedli
Studii automatizace fizeni jizdy vlakd u JNR,

Prototyp snimace LVZ s nosnou konstrukci a je-

jich umisténi na lokomotivé CSD 475.1133
(z predndsky Doc. Ing. lvana Konecného, CSc.
dne 21.5.2013)
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Lokomotiva 380 001-8 vybavend snimaci LVZ typ MIREL SN a pro EUROBALIZU (foto z kvétna

2012)

a to zejména na Tokaido, kde pro prenos rych-
lostnich signalG pfi automatickém fizeni

jizdy vlakd vyuzili kédovych impulst v kole-
jovych obvodech a pii omezovani rychlosti
frekvencni modulaci (nosna frekvence v jed-
nom sméru 720 resp. 900 Hz a v opacném
840, resp. 1020 Hz; pro omezovani rychlosti
na 210, 160, 110, 70, 30 a 0 km/h frekvence

Normadilni adaptér pro pripady, kdy kédovdni
z napdjeci strany kolejového obvodu nebylo
mozné, a prvni funkéni vzorek elektronického
kodéru EK-1 (foto ze sbirky Doc. Ing. Ivana
Konecného, CSc.)

10, 15, 22, 29, 36, resp. 0 Hz). Z prednasek vy-
plynulo, ze kolejové obvody mohou slouzit
i v éfe kybernetiky.

Pro zvlastni pripady tratova cast LVZ vyza-
dovala tzv. adaptéry v provedeni vjezdového,
normalniho a transla¢niho. Do trvalého pro-
vozu schvéleny v roce 1967 (ZP ¢. 20/67-SZ).

Pro méreni intenzity kédovych proud
zkonstruoval VUD mé¥ic. Pro kolejové obvody
o signalni frekvenci 50 Hz typ MKP-1 a pro
75 Hz typ MKP-2. Po ovéreni v provozu byly za-
vedeny od 8. 8. 1967.

Plvodni elektromotoricky kodér bez krytu a jeden z prvnich elektronickych kodérti - typ EK 1
vyrobeny v CSD - Sdélovacich a zabezpecovacich dilndch v Hradci Krdlové na poédtku 80. let

20. stoleti (sbirka autora)



Prototypovd pristrojovd (nad koly) a bateriovd

skFifi LVZ (na rdmu) na €SD 475.1133
(z predndsky Doc. Ing. lvana Konecného, CSc.
21.5.2013)

Reléovy panel; vpravo ndvéstni opakovac

a tlacitko bdélosti na motorovém voze M 290
(z predndsky Doc. Ing. lvana Konecného, CSc.
21.5.2013)

Od roku 1969 byly funkéni vlastnosti mo-
bilni ¢asti rozsiteny o kontrolu bdélosti stroj-
vedouciho na tratich bez pfenosu kédu LVZ,
kontrolu polohy voliciho prepinace a o regist-
raci obsluhy tlacitka bdélosti na rychlomérny
prouzek.

Skrin rotacniho ménice pro mobilni édst LVZ s krytem a bez (sbirka autora)

Skrif automatického bloku z 60. let 20. stoleti
s motorovym kodérem LVZ, klasickymi, malo-
rozmérovymi relé a soubory KAV a FID

V 80. letech 20. stoleti vyrobce zapocina
s rozsahlejsi modernizaci. Vyvolala je jed-
nak dostupnost modernéjsich soucastek, ale
také provozni pozadavky na zvyseni spolehli-
vosti systému a prechod CSD na jednofazovou
trakcni soustavu 25 kV 50 Hz. Napt. elektromo-
toricky kodér s kontakty spinanymi vackami
nahradil elektronicky kodér. Avsak jiz dive
(ZP ¢€.30/67-SZ ze dne 1. 8. 1967) se nahradila
impulsné pracujici relé tyristorovymi spinaci
(typy BS2 BS 5/1, BS 5/2 resp. TYS).

Doslo i na zasadni modernizaci mobilni ¢asti
LVZ — typ LS 90 (elektronicka verze s dvou-
kanédlovym zpracovanim vstupni informace
s bezpe¢nou komparaci zpracované infor-
mace).

Modernizovany typ LS 06 (na bazi JAZZ) vy-
rabi spole¢nost AZD Praha.
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Schéma zapojeni motorového kodéru a kolejového rel€ a jejich rozmisténi v reléové skrini auto-
matického bloku - vyrezy z typového vykresu z 60. let 20. stoleti (sbirka autora)

Dalsi tpravy se napf. tykaly moznosti na-
hrady tlacitka bdélosti manipulaci v fizeni.
Zvlast slozitym problémem se stala nahrada
rota¢niho ménice bezkontaktnim (BM). Tech-
nické podminky pro bezkontaktni ménic typ
BMO-1 schvalilo rezortni ministerstvo dne
8.3.1978 (ZL. 8/78-52).

Technologické inovace mobilni ¢asti nizko-
frekvencniho, jiz pll stoleti provozovaného LVZ,
neresi problém, kterym je mald kapacita preno-
sového kanalu z tratové ¢asti do mobilni, ktery
neni nijak zabezpecen, a tudiz nesplruje poza-
davky soucasné evropské normy. Zajistit bez-
pecny prenos informace totiz neni snadné.
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Jednotné stanovisté strojvedouciho (repro-
dukce z prospektu AZD Praha)

Pozndmka: Pro Zeleznice Slovenské republiky
(ZSR) provedla inovaci mobilni édsti LVZ firma
HMH Bratislava. Typ MIREL VZ1 je moderné rese-
nym procesorové orientovanym zarizenim vyba-
venym pridavnymi funkcemi, jako napi. méreni
rychlosti a ujeté drdhy.

Palubni deska s LVZ typ MIREL (sbirka autora)

Ve 2. poloviné 80. let minulého stoleti u CSD
zapocalo vybavovani trakénich vozidel auto-
matickymi regulatory rychlosti (ARR) a pro fi-
zeni dalSimi automatiza¢nimi prvky. Proto
bylo navrzeno rozsiteni stavajiciho LVZ typu
LS o bodovy pfenosovy kanal a o bezpecnou
kontrolu rychlosti trakéniho vozidla. Na loko-
motivé 363.001 CSD odzkousely BVZ typu
ALSK-2 (EBICAB JZG703), tehdy, na zakladé li-
cence zavadény u bulharskych Zeleznic (BDZ).

Funkéni model ceskoslovenského LVZ z 60. let
20. stoleti. Vlevo model autoblokového ndveés-
tidla, uprostred mechanicky kodér a vpravo
ndvéstni opakovac LVZ (foto z cervna 2013)
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Oficidlni zkusebna mobilni édsti LVZ u jedné z opraven v Prerové (foto z kvétna 2013)

Ovéreni prokazalo spravnost navrhu. K reali-
zaci viak nedoslo - ocekdval se jednotny ev-
ropsky systém ETCS.

V Muzejni expozici Zzelezni¢ni sdélovaci
a zabezpecovaci techniky v Hradci Kralové
se navstévnikim demonstruje funkéni mo-
del ¢eskoslovenského nizkofrekvencniho
LVZ, a to v pfimé zavislosti na kolejovém ob-
vodu.

Pozndmka: Zkouseni funkce LVZ se pro-

vddi na tzv. zkusebnich smyckdch. Napf. prvni
smycku v obvodu SZD Brno-sever aktivovali
v souvislosti s elektrizaci trati v roce 1969.

Pro méreni a nastavovani elektrickych pa-
rametrd mobilni ¢asti LVZ vznikl specialni mé-
fici stal.

Pfenos navéstnich znakd v obvodu vyhy-

Prototyp mériciho stolu pro LVZ typ LS Il
z60. let 20. stoleti (sbirka autora)

bek a stani¢nich koleji patfi k problémim
LVZ. Kédovani ptimo do stani¢nich koleji CSD
odzkouselo napf. v zst. Ostrava-Vitkovice jiz

v roce 1968. Ve vyhybkach zistaly kédovaci
smycky.

Liniové systémy jsou z bezpec¢nostniho hle-
diska vyhodnéjsi nez bodové. Mezi vyhodami
se Casto uvadi neustalé optické nebo akus-
tické informovani strojvedouciho o navéstech
a spojita kontrola rychlosti. Také skutec¢nost, ze
v Zelezni¢nim svrsku nejsou zadné prvky, které
znesnadnuji jeho udrzbu a priichodnost me-
chanizacnich prostredk(. Mezi nevyhody patfi
investi¢ni narocnost.

U liniovych systému vyuzivajicich k pfenosu
naveéstnich znakl Suntovani kolejovych ob-
vodu dvojkolim kolejovych vozidel se predpo-
klada elektricky vodivy kontakt mezi jednou
kolejnici, dvojkolim a kolejnici druhou. Na spl-
néni tohoto predpokladu funguje automa-
ticka soucinnost kolejovych vozidel se zabez-
pecovacim zafizenim. Spole¢nost AZD Praha
vénuje tomuto zakladnimu predpokladu sou-
¢innosti znacnou pozornost. Jednim z piija-
tych feseni je evidence ztraty suntu a dalsi
vazby.

Zkusenosti drah s provozovanim LVZ
a BVZ vedly k mezinarodni analyze. Z ni vy-
plynuly pozadavky na jednotny evropsky
systém — ETCS (European Train Control
System).
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Blokové schéma zkusebniho stolu pro méreni mobilni casti LS Il
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AZD Praha

! Zelezni¢ni doprava

silni¢ni doprava

A\

telekomunikace

Tradic¢ni ¢esky dodavatel modernich ridicich
a zabezpecovacich systému pro dopravu

Bezpecné k cili

www.azd.cz PRAHA
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