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AKTUALNE Z CR

Ceské drahy prohraly arbitraz se Skodou Transportation. Pfestoze to byly pravé Ceské dréhy, které pozadovaly po Skodé Transportation
za pozdé dodané lokomotivy fady 380 kompenzaci témér miliardu korun, rozhodc¢i soud pfi Hospodarské a Agrarni komore nakonec roz-
hodl, Ze tim, kdo bude platit vice nez miliardu, bude dopravce. Jde o doplatek za lokomotivy plus infla¢ni navyseni ceny. Na doporuceni

ministra dopravy Dana Toka Ceské drahy podaly proti arbitrazi zalobu.

,Je to neuvétitelné a nemravné” tiké Tok. Zdlrazriuje, Ze Skoda dodala lokomotivy s pétiletym zpozdénim a méla by tedy platit penale ¢&i
nabidnout slevu. ,Toto je situace, kdy dochdzi v pfimém pienosu k tunelovdni Ceskych drah, a jd jsem tady od toho, abych v této véci nemicel,”

dodal Tok.

Podle Skody Transportation mohl dopravce uetfit zhruba 700 miliond korun, pokud by pfiblizné pred rokem ptistoupil na mimosoudni
narovnani. Podle $éfa CD Pavla Krtka to ale predstavenstvo spole¢nosti udélat nemohlo, protoze dréhy po vyrobci pozadovaly pres 900 mi-

lionl korun pokuty za pozdni dodani lokomotiv.

Generalni feditel Skody Transportation Tomas Ignacak tvrdi, Ze za zpozdénim dodavek
stala zména technickych norem TSI z roku 2008 a zésadné se zménila i konstrukce vozidla.
,Prvni chyba nastala v obdobi kolem roku 2008, kdy tehdejsi management Ceskych drah ne-
chtél respektovat jakymkoli zplisobem, Ze je tady vyssi vliv nové technické legislativy. Nedoslo
k tomu, aby byl tento bod jakymkoli zptisobem zohlednén. Kdyby se v té dobé zacalo jednat
a hledaly se cesty, spor by nenastal,” fekl generalni feditel Skody Transportation.

Zdroj: www.aktualne.cz, www.idnes.cz

Studénka - 3,5 sekundy
do dalsi tragédie

Policie uvolnila zabéry z kamery u Zelezni¢niho prejezdu ve Studénce
na Novojicinsku, na ktery 23. fijna 2015 vjel zahrani¢ni kamion, ackoli
jiz blikala ¢ervena vystrazna svétla. Pak fidic slapl na plyn a prorazil za-
vory. Vzapéti prijel rychle jedouci vlak.

Malem se tak zopakovala tragédie z letosniho cervence. Tehdy po na-
razu pendolina do pIné nalozeného polského kamionu tfi cestujici ze-
mieli, osm dalsich bylo zranéno, napfiklad strojvedouci ptisel o nohu.

| tentokrét fidi¢-cizinec nalozil ve Studénce vykovky a vyjel jiznim
smérem. Policie nemuze uvést narodnost, ale podle informaci iDNES.cz
neslo o Poldka ani Slovéka. Na prejezd vjel v dobé, kdy byl uz ve vystra-
ze. Stejné jako fidic v ¢ervenci, jen z opa¢ného sméru. A sotva tak uci-
nil, zavory sly dold a kamion uvéznily.

Devétadvacetilety fidi¢ nejspis chvili premyslel, co dal. Nakonec sou-
pravou vazici pres dvacet tun prorazil zavoru, tfi a pil sekundy poté
prosvistél expres jedouci z Bfeclavi do Bohumina.,Viak jel rychlosti
140 kilometr(i v hodiné a cestovalo v ném sto padesdt lidi,” poznamenal
moravskoslezsky policejni feditel Tomas Kuzel.

Policii nejprve informovali svédci incidentu a dalni¢ni policie nasla
kamion i s fidicem za hodinu na dalni¢nim odpocivadle na D1. Policisté
Soféra zadrzeli a obvinili z obecného ohrozeni z nedbalosti, za coz mu
hrozi i vézeni od pul roku do péti let. Soud také vyhovél zadosti o jeho
vzeti do vazby. Pfi vyslechu pry fekl, Ze blikajicich cervenych svétel si
nevsiml.

Kdyby vlak projizdél pozdé-
ji a kamion by ho neohrozil,
udélal by fidi¢ podle legislati-
vy prestupek, za ktery by ziskal
sedm trestnych bodU, a pokuta
by mohla byt maximalné pét ti-
sic korun.

Zdroj: www.idnes.cz
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Vlada schvalila navrh Ministerstva dopravy na nakup
novych vlakll z penéz Evropské unie. Chce na né az
20 miliard korun z evropskych fond. EU by na finan-
covani vlaku, které budou muset jezdit na konkrét-

ni trati, mohla prispét az 85 procenty, zbylych 15 pro-
cent by mél platit objednatel dopravy, tedy kraj nebo
stat. Utad rovnéz predpoklada, e mu program na po-
fizeni novych vlakli pomize s docerpanim dotaci

z Operacniho programu Doprava I., které jsou k dis-
pozici jen do konce roku 2015.

Prvnim nakupem v ramci programu je Sest elektric-
kych vlak( InterPanter od Skody Transportation, které
jiz predstavily Ceské drahy. Kromé té&chto vozidel, kte-
ra budou vyuzivdna mezi Brnem a Olomouci pres Bfec-
lav, nakoupil statni dopravce dalSich osm obdobnych
vlakd, se kterymi bude jezdit mezi Prahou a Brnem
a které nicméné nejsou financovany z evropského pro-
gramu. Cena vsech 14 vozidel ¢ini 2,7 miliardy korun.

Podpora ma podle Ministerstva dopravy zlep-

Sit Uroven cestovani v regiondlni i nadregionalni ze-
lezni¢ni dopravé bez toho, aby finan¢né piilis zatizi-
la dopravce. Vlaky budou
v majetku statu nebo kra-
je podle toho, kdo za-
plati zbylych 15 procent
ceny. Dopravce bude
jen provozovatelem vla-
kd a po vyprseni smlou-
vy je bude muset predat
svému nastupci.
Zdroj: www.aktualne.cz



Polsky statni dopravce PKP CARGO pravidelné vyuziva drony k ochrané svych va-
gond, areall Zzeleznic a predevsim prepravovaného nakladu. Po ukonceni nékolika-
mésicnich zkousek se drony, které PKP CARGO zakoupilo, zacaly vyuzivat na tzemi
celého statu, zejména pak ve Slezském vojvodstvi. Bezposadkové stroje obsluhu-

ji specialné vyskoleni operatofi, ktefi slozili statni zkousky a ziskali certifikaty Uradu
civilniho letectvi.

Vyuzivani modernich zafizeni se stalo soucasti boje s kradezemi nakladu. Diky opat-
fenim, pro ktera se PKP CARGO rozhodlo, klesly v prvnim pololeti ztraty zplsobené kra-
dezi zbozi z vlakd o témér 60 procent. Zajisténim ochrany svych vlakd klade PKP CARGO
diraz predevsim na prevenci. Dopravce spolupracuje se zelezni¢ni a statni policii, v je-
jichz gesci lezi stihani pachatell trestnich ¢ind. V roce 2014 byla uvniti PKP CARGO usta-
novena specialni operativni skupina, jejimz zakladnim cilem je omezit ztraty, které byl
nejvétsi polsky dopravce nucen snaset.

Ve spoluprdci se Zeleznic¢ni policii a stdtni policii jsme posilili preventivni opatreni. Za-
znamenané ztraty se sniZily o 1,6 milionu polskych zlotych. VyuZivdni dronti mélo zcela ur-
cité rozhodujici vliv na tak dobry vysledek. Je viak treba si uvédomit, Ze to bylo teprve obdo-
bi zkousek zarizeni. Tyto stroje
jsme zacali pravidelné vyuzi-
vat na ochranu nasich preprav,”
uved| Maciej Borecki, reditel
oddéleni bezpecnosti a au-
ditu PKP CARGO. ,Drony bu-
dou mit také celou radu dalSich
aplikaci — budeme je vyuzivat
mimo jiné ke kontrole, zda jsou
vagony, které ndm zdkaznici
preddvaiji, fiddné vyprdzdnéné.
To vyznamné zkrdti ¢as tako-
vych kontrol, které jsou nut-
né k zajisténi plynulého provo-
zu,” dodal.

Zdroj: www.dnoviny.cz
Foto: PKP CARGO

AKTUALNE ZE SVETA

Rakousky
konkurencni boj

V Rakousku se vyostiuje konkurenc-
ni boj mezi statnim dopravcem OBB
a soukromou spolec¢nosti Westbahn.
Soukroma spolecnost totiz hlasi, ze
od prosince 2017 spusti taktovou
pllhodinovou dopravu mezi Vidni
a Salzburgem s tim, Ze spoje bu-
dou zajizdét ve Vidni jednu ptlho-
dinu na zapadni a druhou na hlavni
nadrazi. Aby Westbahn pokryl tak-
to navysenou nabidku, objednal si
u spolec¢nosti Stadler jednu Sesti-
vozovou a devét ¢tyfvozovych pat-
rovych jednotek. Po jejich nasazeni
maji nejrychlejsi spoje dojet z Vidné
do Salzburgu za 2 hodiny a 22 mi-
nut, tedy stejné rychle jako konku-
rencni railjety OBB.

Zdroj: Eisenbahn

Foto: wikipedia

Slovensko hleda dopravce pro dotované viaky

Slovensko umozni dopravclim soutézit o zakdzku na provoz statem dotovanych osobnich vlakd na trati mezi Bratislavou a Banskou Bystrici
na stirednim Slovensku. Zajem o Gcast v tendru ohlasil ¢esky dopravce RegioJet, ktery jiz na Slovensku zajistuje dotovanou prepravu lidi

na jiné regionalni trati.

Slovenské ministerstvo dopravy zvefejnilo predbézné oznameni, po kterém bude nasledovat vypsani samotného tendru na zminova-
nou linku. Zatim neni zndmo, zda ho souc¢asna slovenska vlada stihne ukoncit do parlamentnich voleb planovanych na biezen 2016.
Prepravu pasazér(i ve vlacich na 230 kilometr( dlouhé trase mezi Bratislavou a Banskou Bystricou v sou¢asnosti zajistuje statni Zelezni¢-

na spolocnost Slovensko. Jizda po Zeleznicni trati, ktera neprosla kompletni
modernizaci, zabere tfi a pal hodiny a vlaky na lince jezdi obvykle ve dvouho-
dinovém intervalu.

LVyhldseni tendru jednoznacné vitdme. Svou nabidku pripravime a vybérové-
ho rizeni se ztcastnime,” sdélil mluvci RegioJetu Ales Ondr(j. RegioJet jiz ma
na Slovensku zkusenosti s osobni vlakovou dopravou s finan¢ni podporou sta-
tu.V roce 2012 zacal provozovat dotované vlaky na regiondlni trati z Bratislavy
do sto kilometr( vzdaleného Komarna na jihu Slovenska. Jde o prvni a dosud
jedinou vnitrostatni trat na Slovensku, kde soukromy dopravce zajistuje osob-
ni prepravu s finan¢ni podporou vlady.

Zdroj: www.denik.cz
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KOMUNIKUJEME

Uvizlo v sitich

E1Zcela nejvétsi ohlas na facebookové strance AZD Praha
vyvolal link na élanek z webu Ceské televize pod nazvem Prace
strojvedoucich: Jednou nohou v kriminale, druhou v hrobé

a tieti ¢asto u konkurence. V dobé uzavérky zaujal pres devét
tisic navstévnikdi, 47 jich dalo To se mi libi a byl sdilen 78krat.
Zajimavé ale je, Ze mél jen velmi malo komentafu.

K1 Martin Broz: Zase krasné medialné piekrouceno a narovnano... By mé zaji-
malo, kde vzali téch 35 tis.

i Ales Kutnohorsky: Hrubého.......

K1 Martin Broz: A pro¢ to tam nenapidou? Ze by se to nehodilo do kramu?

1 Ales Kutnohorsky: Nechci délat chytryho, ale myslim, ze mzdy se udavaj

v hrubém. Jen ruku do ohné bych za to nedal. ©

1 Jena Sova: Pigou, cituijiz,, Za to dostavaji v priméru 35 tisic korun,..” Copak vy
dostanete v praci hrubou mzdu? Nebo cistou?

K vatrny Kohout Kamil: Plat se vzdy pise v hrubém.

i Jena Sova: Prosim vas, kde si strojvedouci u €D vydéla 35 0007 Ja do té jed-
notky pGjdu jezdit, i kdyby to mélo byt na druhé strané republiky, protoze

na EC vlacich se pohybuji v hladiné o deset tisic nize.

Ei Adam Dzvin¢uk: Chtélo by to n&jakou motivaci, aby se lidé chtéli stat stroj-
vedoucimi.

B Tomas Taborsky: Spis by to chtélo, abychom nejezdili za almuznu ©

E1 Druhym nejsledovanéjsim piispévkem, tentokrat na facebookovém profilu poiadu POZOR VLAK, byla nevinna
otazka: Ptame se naprosto seriozné s tim, ze to casem vyuzijeme v ramci POZOR VLAK. Jakou barvu ma ceska
Zeleznice? Otazka zaujala témér ctyfti a pll tisice lidi, z nichz 741 zanechalo odpovéd. Par z nich vybirame.

i Karel Furis: Dive to bylo hez¢i. Dnes je to pievazné modrd, ale taky Zluta nebo ¢erna. U spousty nakladnich
dopravcu bych fekl, Ze prevlada ¢ervena. Sem tam se najde i zelena. To se tyka barvy vozidel. Ale jinak na Zelez-
nici mame barvu ¢ervenou, zelenou, bilou, Zlutou a modrou, to se tyka navéstidel.

B Josef Vendolsky: Ur¢ité modra, a to zejména v historickém kontextu ©. Stejnokroje zelezni¢nich zaméstnan-
cl byly modré jiz za Rakouska-Uherska a SZDC, CD, ale napfiklad i AZD ji dodnes maji v logu ©. Vzdy se fikalo
»modra armada”. Ale zase by to dal$imi dopravci mohlo byt brano negativné ©.

K Michal Pelisek: SZDC fika, Ze je zelena cesta. Soukromnik mé opravdu zelenou ulici a statni dopravce jen ¢eka
a ¢eka... za mé vystraha... tedy Zluta.

K1 Ludék Roh: Modrou, prvni, co mé okamzité bez jakéhokoliv premy3leni napadlo. Zlutého jsou 4% a cerné je
zanedbatelné.

i Dusan Pavlicek: Otazka automaticky predpoklada, ze ¢eska zeleznice nejenze mé né&jakou barvu, ale navic ze
ma pravé jednu. To samo o sobé nemusi byt nutné pravda. Jak jsem slysel uz diive v rdmci néjaké prednasky, ze-
ptat se Ize na cokoliv, ale ne kazd4 otazka ma nutné smysl, napfiklad Jakou barvu ma streda? Skoro mam pocit,
Ze vase otazka spada do stejné kategorie. Pokud bych mél vybrat jednu barvu, byla by to modra, a to ne kvli
barvé vlakll (tam ostatné rozhodné o jedné barvé nelze mluvit), ale kvili jednotné modrému pozadi ceduli s na-
zvy stanic ©.

K1 Michal Kovarik: Hnédou. Kdyz se fekne ¢eska zeleznice, predstavim si odstavené nakladni vagény, namoiené
prazce ulozené v rezavém Stérku, kozenkové sedacky v Ypsilonach, Spinu usazenou v koutech oken, btizolitova
nadrazi a oschlou travu okolo nich... A i kdyz to uz prestava byt pravda, takhle mam nasi zeleznici zarytou do pa-
méti. P.S.: Aby to nebylo Spatné pochopeno, to viibec neni negativni emoce. Ma to svoje zvracené a neopakova-
telné kouzlo.

1 Jan Dvorak: No, fekl bych, Ze se to za poslednich par let pomalu méni z ¢erné, hnédé (negativni barvy), pres
soucasnou modrou, zelenou, az do budouci Zluté, pozitivni.
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E1Z fotografii navitévniky profilu televizniho pofadu
POZOR VLAK na Facebooku nejvice ,podrazdila”
momentka, pofizena mobilnim telefonem, na niz jsou
nové ceny do soutézi. A to diky pochopeni a vstricnosti
Ceskych drah. T&sit se tak muizete na USB predstavujici
rtizné lokomotivy véetné historickych a také

na kilometrické banky. Takze, pokud mate zajem néco
z toho ziskat, sledujte POZOR VLAK, napriklad

na YouTube. A abychom nezapomnéli, ceny do soutézi
~podrazdily” témér sSest tisic navstévnikd profilu.

Eiravia Kuntova: Ty masinky jsou Gzasny...

[ slavek Kuleak: Teda, tu banku bych bral nebo retro banan flash ©

Ei Zbynek Cerny: JO SUPER

K Fanda Palisa: Ty piko, retro banan, kilometrické banky, beru viechno:D
i Jiri Slach: To chci.

E1Z fotogalerii za posledni dobu nejvice zaujalo otevieni
Domu vlacka v Praze na Petfinach. Prohlédlo si ji témér
Sest tisic lidi.

K1 Milan Mrtvola Obecny: Wow, diky za tip na vylet ©

K Ales Metlicky: Tésim se, az se tam s rodinkou podivam ©

K1 Bozena Raj¢aniova: Je to moc pékné, rada bych se tam podivala.
i David Kostroun: Jé, nase tzkokolejka.

A na zavér piehledu komunikace na sociélnich sitich se podivejme, kdy jste vy, nasi fandové, nejaktivnéjsi a kdy je
tomu naopak. Je potieba Fici, Zze grafy jak profilu AZD Praha, tak i magazinu POZOR VLAK jsou témérf totozné. A Ize
z nich vycist, Ze ve tfi hodiny rano pfichazi minimum navstévniku, zatimco ve 20 hodin je aktivita nejvyssi.

Facebook: www.facebook.com/azdpraha
Twitter: www.twitter.com/azd_praha

Google+: https://plus.google.com/104526391574754476118
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FOCUS

Objektivem Petra Capa
a Petra Dobiasovského

Ceské Budéjovice, Cerna v Posumavi,
Horazdovice predmeésti a dalsi mista
zaznamenali dva fotografové casopisu
REPORTER, ktefi se vydali se svymi pfistroji
do oblak v ramci kontrolnich stavebnich dnu
AZD Praha. Protoze jsou takové zabéry velmi
atraktivni a navic chceme vyzkouset vase
znalosti, otiskujeme Sest snimkii bez popisku
a na vas je, zdalipak poznate, kde byly pofizeny.
Své odpovédi véetné adresy posilejte

do 15. unora 2016 na e-mail reporter@azd.cz.
Z téch, co spravné odpovi, vylosujeme pét,
kterym posleme hezké promodarky.
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FOCUS

ZELEZNICE
Z PTACI
PERSPEKTIVY
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INFOGRAFIKA

Pocet cestujicich
prepravenych
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ROZHOVOR

Jindfich Hlas
Dojezdils, péet let utrum!!!

PRIPRAVIL: JIRI DLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Energickym hlasem mi do telefonu fika: ,Jasné pfijdte na rozhovor, je na to idedini doba.” Osobni setkanf

a pohled do o¢i dava jasné tusit, Ze je unaveny, ale pfesto bojuje jako lev. Unaveny z toho, co se déje

v poslednich mésicich na Zelezni¢nich prejezdech. Studénku, Sluknov a dali pripady jednoznacné oznacuje
za darebdactvi a pro ostfejsf slova nechodf daleko. Pfi Feci také vzpomene, Ze ne jeho vinou vlaky, které ved|,
prejely uz ctyfi lidi. Ono setkani probihd s Jindfichem Hlasem, prezidentem Federace strojvadcu, které dosla
trpélivost a vyzvala otevienym dopisem politické pfedstavitele tohoto statu, aby zasahli. Ale ona rychlost
zasahu pry neni pravé ukazkova.
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Zda se mi to, anebo jste opravdu v po-
slednich tydnech unavenéjsi? Narazim
na udalosti dni, které nasemu rozhovoru
predchazely - Studénka, Sluknov atd.
Jste velice v§imavy. Opravdu se citim v po-
slednich tydnech unavenéjsi. Neni to ovsem
zpUsobeno pouze udélostmi, které zminu-
jete. Néjak se nahrnula cela fada udalos-
ti. At jiz G¢inkovani Federace strojvadcu
na mezinarodni Grovni, nebo zacinajici ko-
lektivni vyjednavani. Ale prece jenom mimo-
fadné udalosti na prejezdech mé vzdy za-
sahnou nejcitelnéji. Jako strojvedouci jsem
odjezdil 34 let na rlznych hnacich vozidlech,
prevazné na osobni dopravé, a vzdy se sna-
zim vzit do pocitl strojvedouciho a jak bych
asi reagoval ja sam. To jsou okamziky, kte-
ré vas, at chcete nebo nechcete, musi nutné
poznamenat.

Tragické nehody na prejezdech, to je dii-
vod, proc¢ jsem pozadal o rozhovor. Nej-
sem strojvedouci, ale miij rozum nechape,
Ze pravé profesionalni ridici nakladnich au-
tomobild, ktefi prochazi pravidelnym sko-
lenim, vjizdi na prejezdy ve vystraze. Jak si
to vysvétlujete?

Ja si to neumim vysvétlit. Nechapu je. Moz-
na je nechapu proto, ze vim jak moc dlouhy
Cas je zapotiebi k zastaveni vlaku a jak velka
sila tla¢ci mnohatunovy vlak. A také, Ze znam
devastujici nasledky stretnuti s prekazkou

na prejezdu. Nasledky jsou samoziejmé rizné
podle zic¢astnénych vozidel. Pokud na pre-
jezd vjede nalozeny kamion a vlakem je na-
pfiklad Regionova, pak jsou obé vozidla zni-
¢ena a strojvedouci moc sanci nema. Pokud
je na prejezdu osobni automobil a vlak je ta-
zen napiiklad elektrickou lokomotivou fady
363, pak nema sanci posadka automobilu.

V kazdém pfipadé nema na prejezdu, ktery
signalizuje blizici se vlak, nikdo co délat. Vite
co? Ted' mé napadla odpovéd na vasi otazku,
kterad bude asi nejvice odpovidat souc¢asnos-
ti. VSe je asi ddno moralkou. Dnes je jakou-

si zvrdcenou médou urcité skupiny lidi nere-
spektovat vlbec nic. Nerespektovat zakony,
vyhlasky, prosté nic. Je pfece demokracie, tak
si mdzu délat, co chci, a nikym a nic¢im se ne-
necham omezovat. Jsou to nebezpecni igno-
ranti, pfed kterymi se musi cela spole¢nost
chrénit.

Vite, co si Fikam? Pro¢ hned po prvnich
opakovanych udalostech nenabéhli policis-
té k prejezdiim a neudélali velkou akci s po-
fadné tu¢nymi pokutami ¢i dokonce odebi-
ranim fidi¢skych priikazi. Mozna by se par
mimoradnym udalostem na prejezdech za-
branilo.

Naprosto s vami souhlasim. Policie méla
opravdu udélat vic. Jenze Zijeme v Ceské re-

publice a byva obvyklé, Ze se vzdy hledaji dd-
vody, pro¢ néco nejde, namisto toho, aby se
hledaly cesty, jak néco udélat. Jsou prejez-

dy, na kterych jsou kamery. Ovsem na co tam
jsou? Na nic! Zaznamy se nemohou pouzit

k trestnim Ukondm. Pry to neumoznuje legis-
lativa! Asi jsem naivni, ale toto odmitam cha-
pat. Po tak tragickych udalostech, jako byly

ty ve Studénce anebo ve Sluknové, musi cely
proces byt nastartovan okamzité. Od politikd
a potiebné zmény zékon, pres policisty, ktefi
budou okamzité jednat, az po soudce, ktefi se
postaraji, aby se pfipady netahly fadu let. Jiz
nékolikrat jsem i v televiznim vysilani uved|,
Ze soucasné postihy jsou smésné. Pokud ale
za vjezd na prejezd ve chvili, kdy je signalizo-
van blizici se vlak, budou pokuty ve vysi fek-
néme 50 000 korun a soucasné bude odebran
fidi¢sky priikaz na pét let, vérte, Ze téchto pfi-
padu citelné ubyde. Samoziejmé ocekavam,
Ze se proti mné nyni plno ¢tendid postavi.

Ale pro¢? Pokud se chovam tak, jak se chovat
mam, tak mi pfece zadny postih nehrozi! Tak-
Ze ti, ktefi ted se mnou nesouhlasi, jsou po-
tencidlni vinici pfistich mimoradnych udalosti,
protoZe asi obcas udélaji to, ze nerespektuji
vystrazna svétla. Jestlize v nasi spolecnosti je
jista cast lidi, ktefi nechtéji respektovat pravi-
dla, pak se musi spole¢nost branit a znemoz-
nit této skupince (a vérim, ze jich zase tolik
neni) ohrozovat Zivoty ostatnich. To se ale uz
opakuji.

Jste prezidentem Federace strojviidc,
upfimné mé zajima, jak toto vSechno stroj-
vedouci vnimaji. Co se déje uvniti vasi od-
borové organizace?

ROZHOVOR

Samoziejmé, Ze narlst téchto mimoradnych
udalosti se strojvedoucim vibec nelibi. Vni-
maji tuto situaci tak, ze oni jsou, jak se fika,
prvni na rané. Na jejich pozornosti a reakcich
pritom zalezi, zda nasledky budou vétsi nebo
mensi. Uvédomuiji si, Ze vezou plno lidi a pod-
védomé za né maji zodpovédnost. A hlavné
si uvédomuiji, ze v souctu toho, co jsem rekl,
je jejich ohodnoceni nedostatec¢né. Pokud ale
vase otazka méla vyznit, jestli se strojvedou-
ci na svych masinach boji, zda maji v nékte-
rych Usecich strach, tak to bych odpovédél
jednoduse. Ne, neboji. Jsme profesionalo-

vé. Pokud by tento narlst nehod mél mit vliv
na to, ze za kazdym obloukem muze byt néja-
ka prekazka na trati, tak to bychom dojezdili.
Toto si vibec nemUzeme pripoustét. Vezmé-
te si, Zze nejezdime jen ve dne a za krdsného
pocasi. Jezdime v noci, za mlhy, ve snéhové
vanici. Strojvedouci mnohdy vidi jen néko-
lik metrd pred stroj, ale musime dodrzet jizd-
ni fad. Cestujici nase problémy nezajimaji,
svych maji dost. TakZe se velkou rychlosti fi-
time do ,neznama“. Organismus nasponova-
ny k prasknuti, ale jedeme. To vSechno do-
hromady je to, co zplisobuje nespokojenost
strojvedoucich.

Mimochodem, Federace strojviidcti na-
psala ministrim dopravy a vnitra a také
premiérovi Bohuslavu Sobotkovi otevieny
dopis. O co vném jde a jak jste pochodili?
Ano, v zafi, tusim jedenactého, jsem poslal do-
pis premiérovi a obsahové stejny dopis jsem
v tyz den poslal rovnéz ministrim dopravy
a vnitra. V téchto dopisech adresaty informuji
o tomto neutéseném nardstu mimoradnych




ROZHOVOR

udalosti, informuiji je o vysi skod a hlavné

o skodach na Zivotech a zdravi cestujicich

a strojvedoucich. Upozornil jsem je, Ze neni
mozné tuto situaci pouze konstatovat, jen
soucitné pokyvat hlavou pfi zhlédnuti tra-
gickych zabérd v médiich a to Ze pak byva
vse. Strojvedouci toho maji dost. Uz nechtéji
chodit do prace a nemit jistotu, jestli se vrati
k rodindm zdravi, ¢i zda se vibec vrati. Tolik
ve zkratce k obsahu dopisU. A ptal jste se, jak
jsme pochodili. V dobé, kdy vznika tento nas
rozhovor (pozn. red.: uzdvérka casopisu byla
koncem listopadu), se ndm nejprve ozval na-
méstek ministra vnitra Jifi Novacek a pak hlav-
né ministr dopravy Dan Tok. Ten ném poslal
dopis, ve kterém shrnul kroky, které minister-
stvo podniklo. Vznikla komise na Grovni mini-
sterstva, ktera ma tuto situaci vyresit. Pravdé-
podobné se bude néjaky ¢as schazet, mozna
i néco vymysli. Ja bych ale strasné rad vidél
ucinné kroky k napravé ihned. Osobné jsem
presvédcen, ze ty ucinné kroky zname, ale to
bych se opakoval a vracel se k jedné z pred-
chozich otazek.

Co fikate na to, Ze do této komise ne-
byl pfizvan zadny vyrobce zabezpecova-
cich zafizeni na zeleznici v Ceské republice
a dokonce ani jediny soudni znalec v tom-
to oboru?
Ministr dopravy nas mimo jiné informoval, Zze
komise jiz vymyslela, ze pred prejezdy bude
na vozovce bilé vodorovné znaceni STOP. Tak
pro¢ by v komisi mél byt nékdo, kdo vyrabi za-
bezpecovaci zafizeni? Kdyz fidi¢e nezastavi
vystrazna svétla, dokonce ani zavory je neza-
stavi, tak uz vidim, jak budou zastavovat pied
napisem STOP. Navic v zimé nebude népis pod
snéhem vidét. Dobré vymluva fidicd. To byl sa-
moziejmé smutny humor. O ¢lenech komise
asi nékdo rozhodl. To, ze nebyl pfizvan zad-
ny, tedy ani nejvétsi vyrobce zabezpecova-
ciho zafizeni, je pfinejmensim podivné. Kdo
v této komisi zaseda, to ani nevim. Pravda je,
ze naméstek ministra dopravy Milan Feranec,
kterého jsem navstivil, projevil udiv, ze v ko-
misi neni nikdo za ty, kterych se tato situa-
ce bezprostifedné tyka, tedy za strojvedouci.
Snad tedy jiz pfisti jedndni bude s nasi ucasti
a mozna i se zastoupenim nékoho za vyrobce
zabezpecovacich zafizeni. Treba nékomu do-
jde, Ze pokud se chce bavit o bezpe¢nos-
ti na prejezdech, mél by se bavit s nékym, kdo
tomu opravdu rozumi.

Nicméné, nezavisle na komisich,
AZD Praha ve spolupraci se Spravou zelez-
ni¢ni dopravni cesty testovala laserovy sys-
tém na zelezni¢nim prejezdu. Ten po za-
vieni pfejezdu zavorami zkontroluje, zda
je prostor volny. Pokud by se tam nachazel
automobil, vlakovému zabezpecovaci



by ,spadl” kéd a soucasné by byl vyslan
generalni stop na blizici se vlak.

(Pozn. red.: O laserovém systému se doctete
na strané 40)

Ano, slysel jsem o tomto projektu. Samozrej-
mé, ze vitdm kazdou snahu o zajisténi bez-
pecnosti cestujicich a strojvedoucich. Pres-
to se ale musim vratit k jedné z predchozich
odpovédi. Vsechny tyto snahy budou mit jis-
tou finan¢ni naro¢nost, budou i ¢asové rizné
narocné. Moje vize zavedeni okamzitych tvr-
dych represi by mohla fungovat takika oka-
mzité. Takze by bylo asi nejlepsi, aby se oka-
mzité zavedly a zaroven aby se co nejrychleji
zaved|l i laserovy systém, ktery umi,ohli-
dat” volny prejezd. Jenom se opravdu bojim

,Urednickych” tahanic, vybérovych fizeni atd.
V této oblasti mam ve svém véku dost Spat-
nych zkusenosti s obrovitym urednim Simlem
a s neochotou vzit na sebe zodpovédnost

za jakékoli rozhodnuti.

Rada lidi, co mé potkava, mi tvrdi, ze by
se u nas mély zavést, podobné jako v Rus-
ku, ocelové zabrany, které vyjedou z vozov-
ky, a problém je jednou provzdy vyresen.
Co vy na to?

Jisté, systém, ktery zminujete, v Rusku
opravdu funguje a asi je i ucinny, ale ... Je
to opét zalezitost investic, ale hlavné, a to je
asi podstatné, stavebné naro¢né. Dovede-
te si predstavit, Ze plno prejezd(, které by-

T—

ROZHOVOR

@ Federace strojvidcd Ceské republiky je
druhou nejvétsi odborovou organizaci
na nasi Zeleznici.

@ Je i jednou z nejstarsich profesnich
odborovych centrdl - jako Spolek
strojvddcd v Praze dsticich drah vznikla
7.dubna 1896.

@ Totalitni reZimy jeji ¢Cinnost zakdzaly. V dobé
Prazského jara 1968 a 1969 strojvedouci
ustavili Federaci lokomotivnich Cet.

@ Znovu obnovena byla 16. kvétna 1990
av soucasné dobé hdji zdjmy naprosté
vétsiny strojvedoucich v CR.

chom chtéli takto vybavit, by bylo pro silni¢ni
provoz fadu mésicli uzavieno? Pfi tom, jaka je
u nas rychlost realizace staveb, takovym kras-
nym piikladem je oprava délnice D1, by asi sil-
ni¢ni doprava zkolabovala. Ale zpét k prikla-
du z Ruska. Tento systém by se mi docela libil,
protoze lapeny” fidi¢ uz nema jak odjet. Pro-
sté visi na zabrané a na prejezd se viibec ne-
dostane. Naopak, pokud na prejezdu uz je, za-
brany ve sméru z prejezdu se daji vozidlem
~Zaklopit”. Nebylo by nutné zjistovat volny
prejezd. Tady jsme pro nase podminky ale spi-
Se v oblasti fikce.

Jsme v zavéru naseho rozhovoru a mé
napada... Je vlastné dobfre, Ze neustale vy-
lepsSujeme zabezpeceni prejezdi, kdyz je
naprosto jasné, ze k mimoradné udalos-
ti dojde jen tehdy, pokud Fidi¢ porusi pred-
pisy? Mam na mysli, zda neustupujeme da-
rebaktm, ktefi klidné ohrozi Zivoty jen pro
par sekund a zda v nich neposilujeme nega-
tivni sebevédomi.

Nyni jste na to kapl! Musime vymyslet rtiz-
nd zafizeni, abychom se branili darebakim,
ktefi odmitaji respektovat predpisy, vyhlas-
ky, zdkony. Musime investovat plno penéz

a casu. Jen se désim toho, az nékdo v za-
jmu bezpecnosti a Uspor nafidi, ze vlaky bu-
dou jezdit k prejezdlim snizenou rychlos-

ti, tfeba 20 km/h. Viibec by mé to v nasich
krajich neprekvapilo. Zminoval jste, Ze jiz
vyvijite laserovy systém na volnost piejez-
du, ktery umi zastavit vlak. Ano, to je super,
ale uvédomuje si viilbec nékdo, Ze vlastné
tém darebakiim a ignorantim nahrava-
me? Vzdyt oni si budou dal délat, co chtéji,
a jesté budou mit takika jistotu, Ze vlak kvl
nim zastavi! A navic. Pokud by byl tento sys-
tém z néjakého ddvodu vypnut a doslo by
ke stfetnuti, tak ti darebaci by dokazali vy-
soudit tu¢né nahrady, protoze vlak mél pre-
ce zastavit! Tak to bohuzel u nés chodi. Je to
smutné, ale my opravdu ustupujeme dareba-
kéim, namisto toho, abychom se jich zbavili
a tim nejlépe ochranili slusSnou spole¢nost.
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TEXT: ING. ANTONIN DIVIS, ING. PAVEL GRUBER | FOTO: ING. ANTONIN DIVIS, JIRI DLABAJA, PETR DOBIASOVSKY

Jiz pfisti rok bude na prvnim Zelezni¢nim koridoru mezi Kolinem, Pardubicemi, Brnem, Bfeclavi

a Cesko-rakouskou respektive ¢esko-slovenskou statni hranici uvedena do provozu stacionarni
¢ast jednotného evropského viakového zabezpecovace — systému ETCS. Ten zajisti bezpecné&jsi
a plynulejsi provoz viech vlakl vybavenych mobilnimi ¢astmi ETCS pfi jizdé po tomto koridoru.
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ETCS (European Train Control System) je ev-
ropsky vlakovy zabezpecovaci systém a spo-
le¢né s GSM-R tvofi ERTMS (European Rail
Traffic Management System) — jednotny ev-
ropsky systém fizeni zelezni¢ni dopravy.
ETCS ma zajistit bezpecny a neprerusovany
pohyb vlaku pres hranice statl v rdmci Ev-
ropského spolecenstvi, tzv. interoperabili-
tu, a vyresit tak jeden z nejvétsich problém
soucasného preshranic¢niho provozu
a volného pohybu Zelezni¢nich vozidel. Tim je
existence zhruba 20 typu vlakového zabezpe-
¢ovaciho zafizeni na evropskych zeleznicich
a z toho plynouci potfeba nasobného vyba-
vovani vozidel vlakovymi zabezpecovaci pro
vsechny staty, ve kterych se pohybuiji. ETCS
kromé zajisténi interoperability vyrazné prispi-
va ke zvyseni bezpecnosti Zelezni¢niho pro-
vozu trvalou kontrolou rychlosti vozidla s vy-
loucenim vlivu lidského cinitele ze soucinnosti
mezi pfenosem informaci, mezi stacionarni
a mobilni ¢asti zabezpeceni jizdy.

Systém ETCS je volitelné realizovatelny
ve tiech Urovnich. Prvni Uroven L1 (Level 1)
ma povahu bodového prenosu informaci
a predstavuje technické reseni sice redukuji-
ci potfebné néklady na realizaci ETCS, ale roz-
hodné ne variantu, kterd by pfinasela veske-
ré vyhody systému ETCS. Pro Ceskou republiku
by pak tato volba znamenala krok zpét od na-
$eho narodniho systému LS, ktery zajistuje
kontinualni pfenos informaci (a¢ v minimalnim
nezbytném rozsahu). Druhd trover L2 plné vy-
uziva potencidlu systému ETCS vcetné trvalého
prenosu informaci mezi stacionarni a mobil-
ni ¢asti a sou¢asné umoznuje provedenti i tzv.
migracni faze pfechodu mezi stavajicim na-
rodnim vlakovym zabezpecovacem (VZ) a no-
vym systémem ETCS, tj. soucasny provoz vozi-
del, ktera jiz jsou vybavena mobilni ¢asti ETCS,
s vozidly jesté nevybavenymi. Tato Groven byla
pro Ceskou republiku vyhodnocena jako nej-
vhodnéjsi a pfinasejici nejvétsi piinos pro za-
bezpeceni jizd vlakd. Treti Uroven L3 jesté dale
rozviji vlastnosti systému ETCS vcetné zakom-
ponovani i pfimého fizeni stacionarni infra-
struktury a eliminuje potfebny rozsah jejich
funkci. Na druhé strané ale je pro ni nezbytné,
aby viechna vozidla, ktera se na takto vybave-
né infrastrukture pohybuji, méla veskerou na-
leZitou vybavu ETCS v potiebné funkcionalité.

Hlavni funkci ETCS je zajisténi bezpecnosti
vlakové dopravy a aktivni zasah do fizeni vla-
ku v pripadé selhdni nebo omylu strojvedou-
ciho. Na zékladé informaci prenasenych ze
zabezpecovaciho zafizeni ve stanicich, na tra-
ti ¢i na prejezdech do radioblokové centraly
(RBC), ktera tvoii zakladni vykonny prvek sys-
tému ETCS L2, se pro vlaky udéluje tzv. oprav-
néni k jizdé (MA — Movement Authority), kte-
ré obsahuje zejména informaci o délce Useku,
pro ktery je MA platné, a o maximalni rychlos-

ti v daném Useku vyplyvajici z postavené jizdni
cesty na zabezpecovacim zafizeni. Toto oprav-
néni k jizdé je prenaseno prostiednictvim sité
GSM-R na jednotliva vozidla vybavena palub-
ni ¢asti ETCS.

Instalace systému ETCS zacala v Ceské re-
publice Pilotnim projektem ETCS L2. Tento
projekt byl proveden v Useku Poficany-Pecky
-Velim a jeho cilem bylo ovéreni a sezname-
ni se se vSemi ¢cinnostmi vcetné provozu, kte-
ré souviseji se zavadénim technologie ETCS
v ¢eském narodnim prostiedi. Pilotni pro-
jekt byl uveden do provozu v roce 2011. Prv-
ni komer¢ni stavbou s cilem uvést systém
ETCS L2 do bézného provozu je stavba ETCS
— . koridor Usek Kolin-Bfeclav statni hranice
Rakousko/Slovensko, kterou realizuje sdruzeni
Ceské technologie pro ETCS. Vedoucim Géast-

nikem sdruzeni je AZD Praha. Dal$imi Gcast-
niky sdruzeni jsou SUDOP Praha, STARMON

a SIGNALBAU. Vyznamnym subdodavatelem
na této stavbé je firma Siemens, kterd dodava
eurobalizy véetné potfebného inzenyringu.

V ramci této stavby je nutné vyprojektovat,
realizovat, otestovat, validovat a certifikovat
tratovou ¢ast systému ETCS L2 podle specifi-
kaci ETCS 2.3.0d. Jedna se tedy o vybudova-
ni staciondrni ¢asti ETCS L2 na zhruba 250 ki-
lometrech dvoukolejné trati, ktera zahrnuje
32 stanic od Kolina po Breclav s vyjimkou uzlu
Brno. Zadanim stavby je cely Usek rozdélen
na osm oblasti ETCS, z nich kazd4 je fizena jed-
nou radioblokovou centralou RBC. Nyni jsou
vsechny RBC umistény v Centralnim dispecer-
ském pracovisti (CDP) Prerov s tim, ze po do-
konceni CDP Praha bude premisténo 5 RBC,
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konkrétné RBC pro Kolin, Kolin—Pardubice,
Pardubice, Pardubice-Ceska Trebova a Ceskd
Trebova, do Prahy. Pro zajisténi pozadované
funkce ETCS v ramci této stavby bude nainsta-
lovano vice nez 3300 eurobaliz.

Stavba byla zahajena v ¢ervenci 2012.V sou-
ladu se zadanim stavby bylo nutné v prvni
fadé vytvorit tzv. provozni scénare, tzn. popsat
funkcni chovani ETCS L2 v ¢eském prostiedi.
AZD Praha zpracovala tyto scénare na zakla-
dé technickych specifikaci Spravy zeleznic¢ni
dopravni cesty (SZDC), ziskanych zejména ze
zkusenosti z pilotniho projektu ETCS. Tyto pro-
vozni scénare byly nasledné projednany nejen
se SZDC, ale i s technickym schvalovatelem
VUZ (Vyzkumny Ustav Zelezni¢ni), ktery je
soucasné notifikovanou osobou opravnénou
posuzovat shodu se specifikacemi ETCS.

Po zahajeni stavby byla sou¢asné ihned
zahajena projek¢ni faze stavby, ve které kro-
mé klasickych projek¢nich praci bylo nut-
né i zamérit polohu veskerych stévajicich
relevantnich prvkd infrastruktury, jako jsou vy-
hybky, navéstidla, izolované styky, hrany na-
stupist atp. Zaméreni bylo provedeno ve trech
krocich. Nejdfive byla oznac¢ena znackou
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na prazcich viechna mista, ktera maji byt za-
mérena, tj. ma byt u nich zajisténa presna po-
loha. Nasledné byl cely méreny usek projety
specialné vybavenym méficim vozidlem, kte-
ré je vybaveno kamerovym systémem vcet-
né zdznamu odometrickych dat. Pak se na po-
¢itacich data zpracuji, vyhodnoti a prevedou
do tabelérni formy. Tato data jsou nezbytna
pro tvorbu adresného softwaru pro RBC a sou-
Casné pro souvisejici sestaveni telegrama pro
eurobalizy.

Jiz pfi piipravé projektd a zpracovani adres-
nych konfiguraci se zacal negativné uplatno-
vat vliv tzv. souvisejicich staveb, nebot v dobé
zahajeni stavby ETCS - I. koridor usek Kolin—
Breclav statni hranice Rakousko/Slovensko
nebyly zcela dokonceny potfebné Gpravy in-
frastruktury. Vysledkem bylo, Ze tyto stavby
podminovaly dokonceni ¢i v nékterych pfipa-
dech zahajeni praci (jako napf. zaméreni prv-
ké infrastruktury). Dopad na prabéh realiza-
ce nemély jen investi¢ni akce, ale i o opravné
prace. Toto se pochopitelné odrazilo i na pl-
vodné planovanych terminech vystavby ETCS.
Priklady takto ovliviujicich staveb jsou stav-
ba Prajezd zelezni¢nim uzlem Usti nad Orlici,

Uzel Breclav, 2. stavba ¢i stavby EMC ve vybra-
nych Usecich trati Praha-Bohumin nebo DOZ
Brno-Breclav.

Na zacatku stavby byl vybudovan i tzv. zku-
$ebni Gsek mezi Zabotim nad Labem, Re¢any
a Prelouci s RBC provizorné umisténou v zst.
Prelouc. Na tomto Useku probiha ovére-
ni funkéniho chovéni systému pomoci vozi-
dla AZD Praha, konkrétné rekonstruované-
ho motorového vozu rady 851. Toto vozidlo
je kromé jiného také vybaveno palubni ¢as-
ti ETCS a technologii pro zamérovani prvkd
infrastruktury.

Ve fézi realizace byla upravena stavajici sta-
ni¢ni a tratova zabezpecovaci zafizeni tak, aby
byla schopna poskytovat potiebné informace
pro ETCS. Uprava a doplnéni zabezpe&ovaciho
zarizeni se tykaly vSech 32 stanic a prilehlych
tratovych zabezpecovacich zafizeni véetné
prejezdovych.

Aktualné je jiz dokoncena montaz radio-
blokovych centrdl RBC na CDP Prerov vcetné
napajeni a pomocnych technologii. Vystroje-
na jsou také ovladaci pracovisté ETCS na CDP
Prerov. Soucasné bylo nutné vybudovat
i prislusnou infrastrukturu prenosové cesty,



a to jak hlavni, tak i zalozni, pro pfenos potieb-

nych informaci od stani¢niho zabezpecovaci-
ho zafizeni. Pfenosova cesta je tvofena optic-
kym pateinim propojenim a v rdmci realizace
doslo k doplnéni prenosového systému a na-
pojeni na tGstfednu GSM-R.
V ramci stavby bylo nutné nainstalovat

vice nez 3300 ks baliz. ProtoZe stavba se rea-
lizuje na velmi vytizeném koridoru za plného

provozu, na kterém navic probiha konkurenc-

ni boj rtznych prepravcd, snazili jsme se ko-
lejové vyluky potfebné pro montaz minimali-
zovat hledanim vhodné alternativy uchyceni
baliz. To se nakonec podafilo volbou uchyce-
ni balizy typu Vortok, kterd zkrétila potreb-
nou dobu montéze tak, Ze vétsina baliz byla
namontovana prakticky bez potreby vyluk.
Bohuzel jiz kratce po montézi jsme se zaca-
li setkdvat i s balizami poskozenymi od ne-
spravné provozovanych vozidel prepravca,
nebo nehodou na Zelezni¢nim prejezdu
Mitkov v Brandyse nad Orlici.

V prosinci 2013 pfi provadéni testl byly
na trati zaregistrovany vypadky komunikace
zpUsobené vyskytem ,nahodnych znakd” pfi
komunikaci RBC s MSC (Mobile Switching
Centre) Ustrednou GSM-R. Na tento problém
byl spravce infrastruktury upozornén
a byla provedena cela fada testd a méreni
ve spolupraci s Technickou ustfednou doprav-
ni cesty (TUDC) a firmou Kapsch s cilem pro-
vést analyzu problému a zjisténi pficin. Na-
konec se firmé Kapsch podatilo ve spolupraci
s AZD Praha problém lokalizovat a postupné

jej na infrastruktufe SZDC eliminuje. Navaz-
né pokracuje testovani jednotlivych RBC pred
uvedenim do Uvodnich etap ovérovani v redl-
nych podminkach.

Protoze se jedna o zcela nové zarizeni po-
dle pozadavkii novych specifikaci SZDC,
na které je potiebna certifikace a schvéle-
ni, je soucasti realizace také slozity schvalo-
vaci proces. Jeho néro¢nost a rozsah se jiz
potvrdil v ramci Pilotniho projektu ETCS. Po-
tfebnd schvdleni, certifikaci (notifikaci) struk-
turalniho subsystému tratové ¢asti ETCS
a pozadované posouzeni interoperability

zajistuje notifikovana osoba Vyzkumny Ustav
Zelezni¢ni.
V soucasnosti jsou kompletné dokonceny
a po komplexnich testech s odbornou komi-
si SZDC uvedeny do provozu prvni dvé oblasti
RBC, Ceska Trebova-Brno a Brno-Bfeclav.
Letosni a pristi rok bude tedy nejen ve zna-
meni zkousek a testd za vyuziti mériciho
vozu AZD Praha, ale i plny intenzivnich jed-
nani s technickym schvalovatelem, za Uce-
lem zajisténi potiebné legislativy pro Uspés-
né dokonceni stavby a spusténi systému ETCS
v celém useku Kolin-Breclav.
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Slovenské ETCS L2

v rezii AZD Praha
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Spolo¢nost AZD Praha je etablovana
na trhu, snazi sa vyvijat stale nové
technoldgie, projektovat ich, vyrabat,
montovat a zabezpecovat servis.

Jej cielom je byt aj nadalej lidrom

na trhu v oblasti zabezpecovacej

a oznamovacej techniky, kde posobi

uz viac ako 60 rokov. To, Ze sa jej
to darf nielen v Ceskej republike,
ale aj v zahranici, ukazuje aj dalsi
uspech vo verejnej sutazi za vyse
45 miliénov eur na vybudovanie
Jednotného evropského
vlakového zabezpecovaca ETCS L2
na Slovensku.




Zelezni¢né trate na Slovensku prechéadzaju

v poslednych rokoch rozsiahlou moderniza-
ciou, ktorej cielom je zrychlit, ale zaroven za-
rucit esSte bezpecnejsiu premavku. Jednou

z takych je aj trat na severo-zapade Sloven-
ska od Bratislavy cez Zilinu a Cadcu az po $tat-
nu hranicu s Ceskou republikou. Zeleznice Slo-
venskej republiky (ZSR) na tomto dopravne
vytazenom Useku vypisali este v roku 2013 su-
taz na zavedenie ERTMS (pozn. red.: evropsky
systém fizeni Zelezni¢ni dopravy), ktorého su-
castou bola aj realizacia a sprevadzkovanie
ETCS L2 v IV. koridore v Useku Zilina-Cadca-
Statna hranica SK/CZ ako vobec prvej na Slo-
vensku.

Sutaz o zékazku rozdelent do dvoch sta-
vieb, jednak na zavedenie spominaného ETCS,
a jednak na implementéciu GSM-R v sieti Ze-
leznic Slovenskej republiky na useku Bratisla-
va-Zilina-Cadca-$t4tna hranica medzi Sloven-
skom a Ceskom, vyhrala zaciatkom roka 2014
spoloénost AZD Praha.

LSutaz bola ndrocnd, kritéria prisne. Refe-
rencie v tendri pozadované obstardvatelom ci
uzna ETCS L2 resp. na GSM-R md v sucasnos-
ti len niekolko firiem. AZD Praha je jednou z nich,
a preto sme sa rozhodli sutazit. Spolu so spo-
lo¢nostami, s ktorymi AZD Praha spolupracuje
na inych stavbdch v Cesku, na Slovensku aj v za-
hranici, sme tieto referencie doloZili a vo verej-
nom obstardvani uspeli,” hovori generélny ria-
ditel AZD Praha Zdenék Chrdle.

AZD Praha pomohli aj referencie z vystav-
by jednotného eurépskeho zabezpecovacie-
ho systému ETCS L2 v Ceskej republike, kedZe
na Slovensku doteraz ETCS L2 nie je v prevadz-
ke. Obidve stavby su realizované z podporou
Eurdpskej Unie a financované z Kohézneho
fondu, v rdmci Opera¢ného programu Dopra-
va 2007-2013 a zo $tatneho rozpoctu. Zelez-
nice Slovenskej republiky podpisali kontrakt
v celkovej hodnote 45 290 639 eur (bez DPH)

s vitazom tendra, spolo¢nostou AZD Praha,
na dobu vystavby 17 mesiacov, s terminom
ukoncenia do 31. 8.2015.

Tento termin sa AZD Praha ako lideru stav-
by, spolu s hlavnymi subdodavatelskymi spo-
lo¢nostami, podarilo dodrzat a stavbu v prie-
behu 17 mesiacov od prvého odovzdania
staveniska dokoncit. Hlavnymi subdodava-
telskymi spolo¢nostami boli Kapsch Carrier-
Com, Praha (pozn. red.: zabezpecujticou realizd-
ciu prenosovych zariadeni, rddiovej siete GSM-R,
doddvku a vystavbu anténnych stoZiarov s tech-
nologickymi domcekmi pre GSM-R), Siemens,
Bratislava (pozn. red.: doddvajticou balizy, roz-
hranie SIMIS W / RBC, engineering a programo-
vanie baliz), OTNS, Bratislava (pozn. red.: za-
bezpecujlcej realizdciu poplasnych systémov
narusenia v technologickych domcekoch, sta-
vebné Upravy, pripojky nn, elektricku poziarnu
signalizdciu, domceky pre PZZ, zdvesny optic-

ky kdbel v tseku Nové Mesto nad Vdhom-Zilina,
rekonstrukciu rozvodu 6 kV v tseku Krdsno nad
Kysucou-Cadca), SUDOP Praha (pozn. red.: vy-
pracovanie projektovej dokumentdcie skutocnej
realizdcie stavby — DSRS).

Na konci augusta 2015 boli obe stavby vcas
a bez vad a nedorobkov odovzdané Zelezni-
ciam Slovenskej republiky, a to spolu so su-
¢asnym uvedenim systému ETCS L2 do sku-
Sobnej prevadzky. To sa podarilo vdaka
vsetkym zucastnenym subdodévatelom, vra-
tane generdlneho projektanta I. a Il. stavby,
ktorym bola projektova organizacia REMING
CONSULT, Bratislava.

To, Ze neslo o jednoduchy Usek vystavby,
potvrdzuje aj manazér oznamovaco-zabezpe-
covacej techniky z generalneho riaditelstva
Zeleznic Slovenskej republiky Bohuslav Do-
hnalik, ktory k vystavbe ETCS L2 uviedol: ,Usek
ETCS L2 Zilina (mimo) Cadca-st. hranica SR/CR
predstavuje z pohladu ZSR pilotny tsek ETCS L2.
Realizdcia bola mimoriadne ndroénd, v tomto
useku su tri Zeleznicné stanice, kazdd bola vyba-
vend inym typom stavadla.”

V rdmci stavby sa okrem vybudovania sub-
systému ETCS vykonala ndhrada jestvujuceho
automatického bloku typu UAB typom ABE-1
v Useku Kréasno nad Kysucou-Cadca, kde sa vy-
menili aj priecestné zabezpecovacie zariade-
nia. V Zelezni¢nej stanici Kysucké Nové Mesto
bolo napriklad potrebné v spolupraci s firmou
Siemens riesit rozhranie k RBC (pozn. red.: Radi-
oblokovd centrdla) pre stavadlo SIMIS W. V Zst.
Cadca bolo jestvujuce stavadlo EBILOG vyme-
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nené za typ ESA 44 s rozhranim pre RBC. Tre-
tou stanicou je Krasno nad Kysucou so stavad-
lom typu ESA 33.

,Pritom doba realizdcie od 6. 3. 2014, prvé-
ho odovzdania staveniska, do 31. 8. 2015, kedy
bol subsystém ETCS L2 uvedeny do prevddzky,
bol extrémne krdtky. Vzhladom na tieto sku-
tocnosti je mozné uvedeny projekt povaZovat
za uspesny. V sucasnosti prebieha overovacia
prevddzka podla podmienok stanovenych no-
tifikovanou osobou. Skusobné jazdy sa vyko-
ndvaja meracim vozriom firmy AZD Praha.
Ukoncenie overovacej prevddzky a zahdjenie
komercnej prevddzky sa predpokladd po 6 me-
siacoch,” hodnoti stavbu ako Uspesnu Bohu-
slav Dohnalik.

AZD Praha si zabezpecovala vyrobnd, teda
dodavatelsku dokumentaciu, prostrednictvom
vlastnych projekénych zloZiek (pozn. red.: pro-
jekcia AZD Praha a PROJEKT SIGNAL). I$lo hlav-
ne o vyprojektovanie rozhrania v st. Cadca
s centralou RBC, RBC a HMI trate Kysucké Nové
Mesto—Krasno nad Kysucou, projekty umiest-
nenia baliz ETCS, Uprav a doplnenia zabezpe-
¢ovacich zariadeni pre ETCS L2 v tseku, Zilina—
Krasno nad Kysucou, vybavenia DK.

Charakteristika stavby

|. stavbu Zavedenie ERTMS v Useku Bratislava—
Zilina-Cadca-3t. hr. SR/CR charakterizuje hlav-
ne vybudovanie infrastruktury pre zaistenie
prevadzky systému ETCS L2.V ramci tejto stav-
by bolo potrebné vyprojektovat, zrealizovat,
otestovat a certifikovat tratovu ¢ast ETCS L2
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na zhruba 35 km Zeleznic¢nej trate, ktora zahr-
nuje tri Zeleznic¢né stanice (zst. Kysucké Nové
Mesto — SIMIS-W, zst. Krasno nad Kysucou —
ESA 33 a zst. Cadca — ESA 44). Pre cely Usek
bola zriadena jedna radioblokova centrala
(RBC) umiestnena v zst. Cadca. V ramci stavby
bolo potrebné nainstalovat a naprogramovat
356 ks nepremennych baliz. Balizy montova-
li v kolajisku za pInej prevadzky bez akéhokol-
vek obmedzeni vlakovej dopravy v tratovom
Useku Zilina-Cadca-$tatna hranica SK/CZ pra-
covnici dodavatelskej spolo¢nosti KUMAT. Ich
dodavka je od spoloc¢nosti Siemens, ktora je
jednym zo subdodavatelov na stavbe.

Dalej boli $tyri stavajuce priecestia zabez-
pecené novym elektronickym typom PZZ-EPA
v rdmci zjednotenia typov PZZ na tomto rame-
ne trate, t,j. od Ziliny po Cadcu, ktorych pocet
sa zvysil na 16, a jedno priecestie bolo stav-
bou zrusené.

V tratovom Useku Krasno nad Kysucou-Cad-
ca, na dvojkolajnej trati Zilina-Cadca-3tatna
hranica SK/CZ bol pred zahajenim vystavby
v prevadzke trojznakovy decentralizovany au-
toblok typu AB3-74 s navestidlami AZD. Vol-
nost Usekov bola zistovana kolajovymi ob-
vodmi.

Ako nové tratové zabezpecovacie zariade-
nie je pouzité tratové zabezpecovacie zaria-
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denie 3. kategérie podla TNZ 34 2630, typu
trojznakovy centralizovany elektronicky au-
tomaticky blok ABE-1 od vyrobcu AZD Praha.
Volnost kolajovych usekov je zistovana dvoj-
pasovymi paralelnymi kolajovymi obvodmi

s napdjacim napatim o frekvencii 75 Hz s do-
datocnym kédovanim 75 Hz pre prenos na-
vestného znaku na hnacie vozidlo. Nové tra-
tové zabezpecovacie zariadenie je priamo
prepojené s existujucimi stani¢nymi zabezpe-

Covacimi zariadeniami 3. kategérie v susedia-
cich staniciach Krasno nad Kysucou a Cadca.
Rovnako je vytvorend tviazka na nové prie-
cestné zabezpecovacie zariadenia v medzista-
ni¢nom useku.

II. stavbu Implementécia GSM-R do siete
ZSR, Usek Bratislava-Zilina-Cadca-5tatna hra-
nica SR/CR charakterizuje hlavne vybudovanie
infrastruktury rddiovych a telekomunikacnych
zariadeni pre zaistenie prevadzky ETCS L2,
dolezitej pre pokrytie radiovym signalom
GSM-R. Dalej Gpravy stavebnych objektov, vy-
budovanie technologického radiového zaria-
denia, prenosového zariadenia, realizovanie
trasy zavesného optického kébla, doplnenie
ustredne GSMR v Zst. Bratislava Nové Mesto.

Cielom diela (projektu) bolo zlepsenie tech-
nickej infrastruktury zelezni¢nej trate na Uro-
ven, aby zodpovedala uzavretym dohodam
eurépskych statov v ramci dohod AGC (pozn.
red.: eurépska dohoda o medzindrodnych Zelez-
ni¢nych magistrdlach) a AGTC (pozn. red.: eu-
répska dohoda o najdélezZitejsich trasdch me-
dzindrodnej kombinovanej dopravy). Hlavhym
ucelom stavby je modernizovat technicku in-
frastruktdru trate pre dosiahnutie parametrov
vyplyvajucich uz zo spominanych TSI dohod
AGC, AGTC, predpisu Z11, to znamena zvyse-
nie bezpecnosti zelezni¢nej prevadzky, zvyse-
nie bezpecnosti cestujucich a dosiahnutie in-
teroperability.

Vystavba zariadeni v jednotlivych lokali-
tach bola predmetom samostatnych prevadz-
kovych stiborov a stavebnych objektov, kto-
rych bolo na stavbe celkom 369. Nie vsetky
zazmluvnené prevadzkové subory a zmluvy
o dielo boli zo strany objednévatela pozadova-
né zrealizovat, realizovalo sa ich nakoniec 358.
Prevadzkovych suborov bolo 144 a 214 bolo
stavebnych objektov. Napln realizacie niekto-
rych objektov s postupujticou realizaciou mo-
dernizacie V. koridoru bola zrealizovana inymi
stavbami v predchadzajicom ¢ase. Stavby boli
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povolené siedmymi stavebnymi povoleniami
a jednou verejnou vyhlaskou.

Potrebné schvdlenie, certifikdciu (notifika-
ciu) a pozadované posutidenie interoperabili-
ty zaistovali notifikované osoby pre ETCS L2 IK
Warszawa a certifikaciu pre GSM-R Vyzkumny
Ustav Zelezni¢ni (VUZ).

Spolupraca medzi spolo¢nostami, ktoré
sa podielaju na tejto stavbe, bola na vybor-
nej Urovni, ¢o potvrdil hladky priebeh stav-
by, dodrzanie zmluvného terminu vystavby
a na stavbe sa pocas vystavby nevyskytli ziad-

ne mimoriadnosti, nehody ¢i Urazy.

Je realny predpoklad, Ze po Uspesnom
ukonéeni tohto projektu ZSR by mohli pokra-
Covat v zavadzani systému ETCS L2 aj na dal-
Sich tratiach koridorov (IV. resp. V. koridor).

IV. koridor, t.j. Zst. Katy $t. hr. SR/CR - uzol
Bratislava a nasledne pokracovanie od Brati-
slavy a cez Nové Zamky do Sturova.

V. koridor od zZst. Svaty Jur po Puchov je
v sucasnosti vybaveny systémom ETCS L1.
Po vybudovani GSM-R by sa ziadalo, aby ZSR
pristupili k dobudovaniu ETCS L2 az po Zilinu.

SUHRNNY PREHLAD OBJEMOVYCH UKA-
ZOVATELOV OBIDVOCH STAVIEB

I. stavba Zavedenie ERTMS v tseku
Bratislava-Zilina-Cadca-st. hr. SR/CR

Zabezpecovacie zariadenia

— tratové zabezpecovacie zariadenie 1 ks —
ABE-15 KOAT,

— svetelné ndvestidld 20 ks,

— priecestné zabezpecovacie zariadenia 4 ks
PZZ EPA,

— rddioblokovd centrdla (RBC) 1 ks — s roz-
hraniami na stavadle zst. Cadca, rozhranie
na stavadle Zst. Krdsno nad Kysucou, rozhra-
nie na stavadle Zst. Kysucké Nové Mesto,

— rozhranie na GSM-R balizy s nepremennymi
udajmi 356 ks,

— novo polozené kdble 6 kV kdbel 12 660 m,
opticky kabel 880m,
signdlne kdble 135435m.

Stavebné objekty

— 3 ks nové domceky pre PZZ,

— adaptdcia priestorov v pévod. dopravnej
kanceldrie pre ETCS,

— vystavba transformovni 6/0,4 kV 6 ks + vio-
Zené skrine merania 3 ks.

Il. stavba Implementdcia GSM-R do siete
ZSR, usek Bratislava-Zilina-Cadca-stdtna
hranica SR/CR

Prenosové zariadenia 34 ks,

— pocet doplnenych a upravenych prenoso-
vych systémov 22 ks, pocet napdjacich zd-
loZnych zdrojov 34 ks, pocet doplnenych
a upravenych napdjacich zdloZnych zdro-
jov 19ks,

— Uprava systémov Alfa na termindly GSM-R

o vlastnosti termindlu GSM-R 32 pracovisk,

— zdvesny opticky kdbel 120,5 km,

— opticky zdvesny kabel MOK 470 m,

— tloZny opticky kdbel 4 520 m.

Rddiovy systém GSM-R

— pocet zdkladrovych rddiostanic 49 ks,

— pocet napdjacich zdloZnych zdrojov 4 ks,

— pocet anténnych zvodov 95 ks,

— pocet tunelovych — rddiovych systémov 3 ks,

— doplnenie tstredne GSM-R T ks,

— EPS - elektrickd poZiarna signalizdcia 1 ks,
poplachovy systém narusenia 33 ks,

— pocet kamerovych systémov 33 ks,

— pocet stozZiarov pre anténny systém 43 ks
z toho 4ks stavané vrtulnikom (Nosice, Ko-
teSovd, Oscadnica, Svréinovec zastdvka),

— pocet konstrukcii pre anténny systém 1 ks
(Leopoldov),

— pocet technologickych domcekov 23 ks,

—pocet klimatizacnych systémov v jestvuji-
cich priestoroch 13 ks,

— pocet pripojok nn 24 ks,

— dlzka pripojok nn 33 863 m,

— vystavba transformovne 6/0,4 kV 1 ks.
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TEXT: ING. ALES SADIL, ING. VLASTIMIL POLACH, PH.D. | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

V souvislosti se zamérem postupné modernizace zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni

na zeleznici doslo na dalsi moravsky Usek. Jednd se otrat z Veself nad Moravou do Zelezni¢ni stanice
VIarsky prusmyk véetné tratového Useku na Slevensko do Zst. Horné Srnie. Rizent ] je soustfedéno

na fidici pracovisté v budové Centralniho dispecerského pracovisté Prerov. Celd akce se skladala ze
dvou souvisejicich staveb. Jednalo se o stavbu DOZ (pozn. red.: ddlkové ovldddni zabezpecovaciho
zafizeni) trati Veself nad Moravou (mimo)-Ujezdec u Luhacovic a o stavbu DOZ Ujezdec u Luhacovic
(mimo)-Vlarsky prlsmyk. Investorem byla Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty zastoupena Stavebni
spravou vychod. Projekty stavby zajistily organizace Signalprojekt Brno a SB projekt Hodonin.

-
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Pred spole¢nosti AZD Praha, jako jednim ze
zhotovitel(, stal tkol rekonstruovat a doplnit
technologie zabezpecovaciho a sdélovaciho
zafizeni v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich

v ndvaznosti na stavebni Gpravy s cilem zvy-
Seni bezpecnosti, racionalizace a zkvalitnéni
organizace zelezni¢niho provozu. Slo o Gpra-
vy a prizplsobeni pro dalkové ovladani zabez-
pecovaciho a sdélovaciho zafizeni, Upravy EPS
(elektronickd poZdrni signalizace) a EZS (elektro-
nicky zabezpecovaci systém), kamerovych sys-
tému, informacnich zafizeni a dalSich souvise-
jicich technologii. Déle byly dédlkovému fizeni
prizplsobeny technologie diagnostiky. V ce-
Iém useku byl polozen délkovy opticky ka-

bel potiebny pro pienos vsech informaci mezi
jednotlivymi stanicemi a regionalnim fidicim
pracovistém v Prerové.

Realizaci obou staveb doslo k redukci obslu-
hujiciho personalu, zlepseni organizace vlako-
vé dopravy na celém fizeném uUseku, ke zvy-
Seni kultury cestovani a v neposledni radé
i k zajisténi vyssi bezpecnosti provozu.

Harmonogram praci byl na stavbach rozdé-
len na jednotlivé etapy podle matecnich sta-
nic Bylnice, Bojkovice, Uhersky Brod a Kuno-
vice. Prvni skupinou aktivovanych stanic byly
Bojkovice, Slavi¢in a Nezdenice v ¢ervenci roku

2015, nasledovala skupina stanic Bylnice, VIar-
sky prdsmyk a Bohuslavice nad Vlafi v srp-

nu téhoz roku. Stanice Nezdenice, Slavicin, Bo-
huslavice nad VIari a Vlarsky prasmyk pfitom
byly nové vybaveny stani¢nim zabezpecova-
cim zafizenim treti kategorie. Zacatkem zari
AZD Praha aktivovala stavédlo pro upravené
kolejisté v Uherském Brodu. Toto stavédlo ob-
sahuje také stanice Ujezdec u Luhacovic, Lu-
hacovice a Hrad¢ovice. Ve druhé poloviné zafi
byly aktivovany upravené Kunovice spole¢né

s Ostrozskou Novou Vsi a Uherskym Ostrohem.
Kazda skupina uvedenych stanic byla zahrnu-
ta do centralizace i s pfilehlymi tratovymi tse-
ky v€etné odbocné trati do Uherského Hradisté.
Nevyhodou bylo, ze na moravsko-slovenském
pomezi nebyly realizovany prace na trati Horné
Srnie-VIarsky priismyk ze strany Zeleznic Slo-
venskej republiky (ZSR). Zabezpecovaci zafizeni
na tomto Useku bylo feSeno tak, aby vyhovova-
lo centralizaci, ale nikoliv podle pivodniho de-
finitivniho zaméru.

V zavéru, to znamena s dokoncenim po-
sledni kunovické skupiny stanic, bylo uvedeno
do provozu dalkové ovlddani z budovy Cen-
tralniho dispecerského pracovisté v Prerove.
Zde je v Sestém fidicim séle umisténo celkem
devét pracovist, z nichz nyni byly personal-

AKTIVITY

né obsazeny tfi stoly v predni fadé: dva tratovi
dispeceti a jedna operatorka. Zbyld mista to-
hoto salu jsou rezervovana pro fizeni provo-
zu DOZ Veseli nad Moravou-Brno. Sal zatim
nebyl vybaven VEZO (pozn. red.: velkoplosnd
zobrazovaci jednotka), je viak stavebné uzpl-
soben pro pozdéjsi instalaci. Dodana techno-
logie DOZ je kromé tradi¢nich funkci vybave-
na také automatickym vkladanim cisel vlak
pfi vstupu do oblasti z aplikace GTN (graficko-
-technologicka nadstavba).

Soucasti fizené oblasti DOZ Veseli nad Mo-
ravou (mimo)-Vlarsky prlsmyk (pozn. red.:13
stanic) je také trat D3 (pozn. red.: trat se zjedno-
dusenym fizenim drdzni dopravy) Bylnice-Hor-
ni Lidec. Dirigujici dispecer ma sidlo v Bylnici,
dopravni dokumentaci vede v provozni aplika-
ci GTN, kterd je spolecna s celou oblasti DOZ.

V Bylnici bylo dale vybudovano pracovis-
té pohotovostniho vypravciho, coz znameng,
Ze zde byla instalovana zadavaci uroven celé
DOZ i s GTN jako nouzové dispecerské pra-
covisté ve smyslu Technickych specifikaci pro
DOZ.

Naklady na obé stavby byly stanoveny
na celkovou ¢éstku 398 690 000 K¢.

Evropska unie z Fondu soudrznosti poskytla
251 359 000 K¢, coz je 63 % celkovych naklada.
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Usek trati mezi zelezni¢nimi stanicemi Praha-Smichov a Rudné«u Prahy: je v provozu od roku-1873. Usek mezi e
Berounem a Berounem-Zavodi byl dokoncen v roce 1876. K propojeni obou téechto usek’ doslo roku 1897. -
Tim byla zajisténa nova dopravnf cesta pro duchcovske uhli do hlavnfho mésta. Na nové vybudovanou trat Fw
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byla postupné napojena cela fada vlecek, zejména-z ptilehlych lomU a vapenek. Po druhé svétové valce % a0
zacal ;qjem 0 vyuzit tgto dopravni cesty 0padat. Postupem casu slouzi prevazné piimestské osobni doprave i
a.k minimalnfmu vyuziti pro-dopravu nakladni. Po zruseni Zst. Pralla-Hlubocepy se propustna vykonnost 3]
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Drazni Grad zahdjil v cervnu roku 2014 staveb-
ni fizeni pro vydani stavebniho povoleni stav-
by Rekonstrukce trati Praha-Smichov (mimo)-
Rudna u Prahy-Beroun (mimo). Zdmérem
bylo vybudovat kvalitni odklonovou trat pro
zajisténi vylukové c¢innosti souvisejici s mo-
dernizaci traté 171 v Useku Praha-Smichov-
Dobtichovice-Beroun a soucasné zabezpecit
kvalitni piiméstskou dopravu s moznosti jeji-
ho vyhledového rozsiteni. Cilem bylo zvyseni
propustné vykonnosti trati, zajisténi dalkové-
ho fizeni provozu, odstranéni zbytné doprav-
ni infrastruktury ve stanicich, zajisténi vyhovu-
jiciho technického stavu zelezni¢niho svrsku

a spodku, ztizeni bezstykové koleje a opravy
vyhybek. V souvislosti s novym zabezpeco-
vacim zafizenim trati Praha-Smichov-Rudna

u Prahy-Beroun dochazi i ke zméné trato-
vych a prejezdovych zabezpecovacich zafizeni
u mezistani¢nich Usekd Rudna u Prahy-
odbocka Jenecek a Hyskov-Beroun-Zavodi.

Zelezni¢ni trat Praha-Smichov-Rudna u Pra-
hy-Beroun je jednokolejna, neelektrifikovana,
zafazend do kategorie regionalnich drah. Tech-
nicky stav pred rekonstrukci byl nevyhovuijici,
vybaveny zafizenimi na hranici Zivotnosti.

Ve stanici Praha-Hlubocepy byl rekonstru-
ovan svrsek. PGvodni zastavka byla prestavé-
na na vyhybnu se dvéma dopravnimi kolejemi,
ktera se nové jmenuje vyhybna Prokopské
udoli, zatimco Praha-Hlubocepy je nové vy-
budovana zastavka v odsunuté kilometro-
vé poloze blize ku Praze. Do adaptovanych
mistnosti byly zabudovany nové technologie
stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni 3. kate-
gorie, k podobnym upravam bylo pfikroceno
i v Zst. Praha-Reporyje, kde jsou tfi doprav-
ni koleje. V zst. Rudna u Prahy byly po adapta-
ci technologickych mistnosti provedeny stej-
né Upravy. Vétsina vyhybek, jak v pfedchozich
dopravnach, tak v Rudné u Prahy a v dalSich
dopravnach ve sméru na Beroun, byla repa-
sovana odstranénim starych hakovych zavérd
a jejich nahrazenim za zavéry celistové. Vsech-
ny stanicni i tratové prejezdy byly vybaveny
nejnovéjsimi prvky zabezpecovaciho zafize-
ni s cilem zajistit maximalni bezpec¢nost tGrov-
novych kfizeni pozemnich komunikaci s dra-

hou. Zelezni¢ni stanice Nucice, Lodénice a Vraz
u Berouna a Beroun-Zavodi doznaly stejnych
moderniza¢nich zmén. Nejmodernéjsi tratova
zabezpecovaci zafizeni dodavana spolec¢nosti
AZD Praha byla vyuZita pro mezistani¢ni Use-
ky vcetné odbocnych trati z Rudné u Prahy do
odbocky Janecek a z Berouna-Zavodi do Hy-
skova. Na téchto odbocnych tratich a mezi
Prahou-Smichov-vyhybna Prokopské udo-

li je aplikovéno tratové zabezpecovaci zafizeni
AH (automatické hradlo) a mezi jednotlivymi
stanicemi je pouzito integrované tratové za-
bezpecovaci zafizeni v SZZ ESA 44. Celkem se
stavba dotkla $esti Zelezni¢nich stanic, jedné
vyhybny, deseti tratovych Usek( s dvaceti Sesti
zelezni¢nimi prejezdy.

Cely tento Usek a zafizeni na odbocnych tra-
tich tvoii jeden technologicky celek, ktery je
pomoci jednotlivych subsystému dalkové ovla-
dan z Berouna. Systém zajistuje vedeni doprav-
ni dokumentace s vazbou na ¢innost zabez-
pecovaciho zatizeni v provozni aplikaci GTN
(graficko-technologické nadstavba) a je pfipra-
ven pro automatické stavéni vlakovych cest.

Z centra fizenf Ize vyuzit vSech novych sdélova-
cich systémd, jako jsou rozhlasova zatizeni, in-
formacni zafizeni, spojeni s mobilnim persona-
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lem je zajisténo tratovym radiovym systémem
TRS a mistni radiovou siti MRS. Sdélovaci za-
fizeni umoznuje zaznamy hovord a perso-

nal ma k dispozici nejmoderné;jsi ergonomic-
ky usporadané zapojovace. Centralizovano je
rovnéz ovladani osvétleni a elektrického ohre-
vu vymeén. Proti poZaru jsou chranény jednot-
livé technologie v nacestnych dopravnach au-
tomatickym hasicim systémem ASHS a je zde
zfizen dohled centra nad ¢innosti EZS (elektro-
nicky zabezpecovaci systém), EPS (elektronic-
ka pozarni signalizace). V celém uUseku je vybu-
dovan kamerovy systém se zaznamem.

Na stavbé probéhly rozsahlé stavebni pra-
ce na zelezni¢nim spodku, svrsku, stavebnich
Upravach budov, rekonstrukce osmi mostd,
22 propustkul, budovani opérnych zdi v délce
450m, byla zhotovena nastupisté ve stanicich
a v zastavkach. Byly vybudovény elektrické
rozvody a pfipojky pro napajeni jednotlivych
technologickych celkd.

Zafizeni bylo aktivovéno ve dvou etapach.
Prvni etapa zajistila provoz mezi zst. Beroun
a zst. Hyskov k 10. ¢ervenci 2015 a druhd eta-
pa jiz znamenala zprovoznéni celého Useku
stavby. K tomu doslo 18. srpna 2015.

Casova osa celé stavby a harmonogram
postuptll praci byly vymezeny na velmi krat-
kou dobu. V prvopocatku i nejvétsi optimisté
nevérili ve zvlddnutelnost tak naro¢ného uko-
lu. Pfiprava stavby, jeji realizace a v neposledni
fadé i pristup zkusebnich komisi dodavatele
a odbératele, probéhla ve velice kratké dobé.
Na stavbé se resila cela fada technickych, or-
ganizacnich a materidlovych problém. Ze-
jména v zavéru praci se ukdzala vyborna
spoluprace viech slozek zhotovitell a orga-
niza¢niho vedeni stavby. VSichni pochopili, ze
uvedeni celého Useku do provozu v daném
terminu je nezbytné nutné s pfihlédnutim
na dal3i navazujici akce SZDC.
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Tunelovy komplex

Blanka se konec¢né oteviel verejnosti

Y ¥ ¥
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TEXT: LENKA TRNCOVA, ING. IVANA HEJZLOVA CERNA | FOTO: ALES LEZATKA

V sobotu 19. za¥ 2015 byl kratce pfed 15. hodinou uveden do zkusebniho
provozu tunelovy komplex Blanka. Kratkého slavnostniho zahajeni se zdcastnili
primatorka hlavniho mésta Prahy Adriana Krnacova spolu s prvnim naméstkem
Petrem Dolinkem. Tunel je osazen mimo jiné také technologiemi AZD Praha.
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Tunelovy komplex Blanka, dlouhy 6 382 met-
rd, je slozen ze tii ¢asti - tunell Brusnice, Dejvi-
ce a Bubenec. Z dopravniho hlediska je spojnici
jizni a severni ¢asti mésta, kde tvori vyznam-

ny segment Méstského okruhu. Proto bylo jeho
otevfeni dlouho o¢ekavanou udalosti. Ridi¢im
konec¢né odpadne hledani vétsinou krkolom-
nych a zdlouhavych cest pres hlavni mésto.

Stavbu od pocétku provazely rtizné kom-
plikace a v dlisledku toho se jeji zprovoznéni
uskutecnilo az ti roky po ocekavaném termi-
nu.V zavéru dokoncovacich praci byly prace
na stavebni ¢asti tunelového komplexu docas-
né pozastaveny po dobu vyporadani sporu za-
davatele s firmou Metrostav. Prace na techno-
logické casti, na kterych se vyznamné podilela
i spole¢nost AZD Praha a které byly smluvné
nezavislé na stavebni ¢asti, vSak dale Uspésné
pokracovaly.

Spole¢nost AZD Praha dodala jako subdo-
davatel CKD Praha DIZ vybrané technologické
celky pro provoz tunelu. Jednalo se o dodév-
ku dopravnich navéstidel, LED svitidel insta-
lovanych do vozovky u vyjezdovych ramp,

PROVOZ
!, pozasSTAVEN

vice nez 300 proménnych dopravnich zna-
cek, 40 proménnych informacnich tabuli, an-
ténni zafizeni véetné vyzarovaciho kabelu pro
umoznéni Sifeni signalu pro slozky integrova-
ného zachranného systému a radiového sig-
nalu s dopravnimi informacemi. V neposledni
fadé AZD Praha dodala také zafizeni pro mére-
ni Skodlivin a rychlosti proudu vzduchu a zafi-
zeni pro identifikaci provoznich podminek.

Technologické a bezpecnostni vybave-
ni tunelového komplexu Blanka dnes splnu-
je a v mnoha pfipadech prekrac¢uje minimalni
bezpecnostni pozadavky stanovené evrop-
skou Smérnici 2004/54/EC o bezpecnosti sil-
ni¢nich tuneld.

Prvni dva dny po otevieni Blanky byla v je-
jich tunelech omezena maximalni rychlost
na 50 km/h. Svuj Gcel toto dopravni omezeni
splnilo. Tunelovy komplex si hned po jeho ote-
vireni pfijely prohlédnout tisice fidi¢d a z hle-
diska bezpecnosti bylo snizeni rychlosti jed-
noznacné spravnym fesenim. Ukézalo se, ze
provoz je v tunelu plynuly a bezproblémovy
i v dobé dopravni Spicky. Na zékladé toho vy-
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hodnotila Technicka sprava komunikaci hl. m.
Prahy ve spolupraci s Policii CR, Zze neni dGivod
rychlost nadéle omezovat. V pondéli 21. zafi,
hodinu pred polednem, byla rychlost zvysena
na optimalnich 70 km/h.

Otevienim tunelu Blanka ziskala Praha od-
déleny obchvat historického centra mésta.
Soucasné se tim oteviela obrovska doprav-
ni kapacita. Auta z ulic sice zcela nevymizi,
ale zUstane jich tam pravé tolik, kolik jim po-
hodlné propustnost povrchové dopravy do-
voli. Jak ukazaly uz prvni dny provozu, vyraz-
né se ulevilo predevsim prazské magistrale
a také Letné. Obcané Prahy 6 zlep3eni zazna-
menaji az po naslednych krocich Upravy po-
vrchové dopravy. Pro vytvoreni harmonické-
ho dopravniho feseni pro celé hlavni mésto
bude nutné dokoncit jesté dalsi infrastruktur-
ni projekty, napfiklad obchvat Vitézného né-
meésti, prodlouzeni tramvajové trati smérem
do Suchdola ¢i vystavbu Brevnovské radidly.
Bez téchto naslednych kroku by se pro urcité
méstské ¢asti pozitivni efekt z otevieni tunelu
Blanka vytratil.
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Nove telematické systemy

vV meste Brnée

TEXT: ING. IVANA HEJZLOVA CERNA, LENKA TRNCOVA | FOTO: DST BRNO

Kazdé mésto se snazi najit optimalni feSeni dopravy, z toho dlvodu letos na jafe vypsalo Statutarni mésto

Vv

Brno vefejnou zakazku s nazvem Dopravni telematika ve mésté Brné. Jejim cilem bylo rozsiteni inteligentnich
dopravnich systémd a sluzeb pro vytvofeni dopravné-telematického systému na silni¢ni siti Brna, zejména

s ohledem na bezpecnost silnicniho provozu, zkvalitnéni sluzeb vefejné dopravy a poskytovani aktudlnich
dopravnich informaci vefejnosti. Tento projekt byl ¢aste¢né hrazen i z evropskych fondd. Jeho realizace
probéhla v ¢ervnu a Cervenci tohoto roku.

Z dlivodu svého rozsahu byla zakazka rozdéle-
na na devét ¢asti dle mistnich a funkénich sou-
vislosti tak, aby byly minimalizovany dopady
na dopravu ve meésté.

Nova svételna signaliza¢ni zafizeni
(SSZz)

Realizaci osmi ¢ésti, konkrétné ¢asti1az4a 6
a7 9, vyhralo sdruzeni spole¢nosti AZD Praha,

ELTODO a CROSS Zlin, v rdmci kterého
vystupovala spole¢nost AZD Praha jako
vedouci spole¢nik. Jednalo se o vystavbu sed-
mi novych a kompletni rekonstrukci osmi sta-
vajicich svételné fizenych kfizovatek, signa-
lizovaného prechodu pro pési a také o sedm
optickych propojeni s Centralnim technickym
dispecinkem (CTD) mésta Brna, souvisejicich
s vystavbou novych kfizovatek. Samoziejmou

Nové vybudované SSZ na krizovatce Cernovickd rampa x Olomouckd
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soucasti vystavby kfizovatek bylo i zajisténi
preference MHD. Pro tyto kfizovatky uplatni-
la spole¢nost AZD Praha $est fadic¢d, které plné
vyhovuji pozadavkidim zadavatele.

Signalni plany na kfizovatkach z projektu
jsou nastaveny na dynamicky rezim. To zna-
mena, Ze v radicich krizovatek nejsou uplat-
novany pevné signalni plany (pozn. red.: na-
stavené casové intervaly pro zmény fdzi svételné

i



Videodetekce se zobrazenim virtudlnich smycek

signalizace ve stanoveném poradi), ale ze se na-
opak svételna signalizace prizpUsobuje ak-
tualni dopravni situaci (pozn. red.: na zdkladé
dopravnich poZadavkd). Systém automaticky
uspokojuje pozadavky detekovanych vozidel
podle poradi, v kterém prijedou do kiizovatky
a soucasné dle preferovanych vozidel méstské
hromadné dopravy a integrovaného zachran-
ného systému, coz zajistuje rychly a bezpecny
prijezd kfizovatkou ve viech smérech.

Prvni pozitivni ohlasy jiz pfichazeji z kfizo-
vatek Cernovicka rampa x Olomoucka a Bélo-
horska x Rampa Ostravska, které v rdmci pro-
jektu nové vybudovala spole¢nost AZD Praha.
Vérime, Ze ohlasy i z dalsi mist na sebe nene-
chaji dlouho cekat.

Za stejné vyznamny Uspéch |ze povazovat sku-
tecnost, Ze pro patou cast této zakazky se vy-
hradnim zhotovitelem stala pfimo spole¢nost
AZD Praha. Oproti ostatnim byla paté ¢ast za-
mérena na sbér dopravnich dat prostiednic-
tvim 98 kusU strategickych dopravnich de-
tektord. Tyto videodetektory jsou instalovany
na vybranych profilech paternich brnénskych
komunikaci. Jejich prostrednictvim jsou zis-
kavana a zpracovana dopravni data, ktera
jsou nasledné z technologickych rozvadéct
pres napojeni na stavajici radiovou sit pre-
nasena na CDT mésta Brna, kde jsou pomoci
dodaného softwaru dale vyhodnocovana.
Dodany systém poskytuje provozovate-
li informace o namérenych hodnotach z de-
tekénich mist nejen v Ciselné a grafické for-
mé, ale videodetekce nyni umozriuje nahled
na konkrétni vizudlni zabér z vybrané lokality
¢i porizeni fotografie v predem naplanovaném
case. Kamerami snimané detek¢ni fezy jedno-
ho a vice detekénich mist vedle sebe spolec-
né vytvareji celkovy obraz o dopravnim prou-
du v jizdnich pruzich. Dopravni inzenyfi maji
k dispozici aktualni i historicka data s pra-
mérnou rychlosti dopravniho proudu, po-
¢tem vsech projizdéjicich vozidel, obsazenos-

AKTIVITY

Zobrazeni stuprit dopravy a rozmisténi detektort

ti detektort i klasifikaci projizdéjicich vozidel.
Pro snazsi orientaci jsou v klientské aplikaci
useky dopravni zatéze zobrazovany na mapé
v jednotlivych vrstvach s barevnym rozlise-
nim podle vypocteného stupné provozu, coz
umoznuje lepsi prehled o stupnich dopra-

vy v jednotlivych lokalitach. Vdechna zminéna
data slouzi k pfipravé dlouhodobych statistik
prijezdnosti sledovanych usekd.

Na zakladé vyzvy dispecinku jsou pfenaseny
i systémové informace o stavu energetického
managementu — napéjeci soustavy v rozvade-
¢i a o vstupech a vystupech pro kontrolu sta-
vu jistic¢l, prepétové ochrany a dalsich zatize-
ni v rozvadéci.

Pfipadné konfigurace a diagnostiky zatizeni
pro servisni potieby |ze provéadét lokalné pro-
stiednictvim Wi-Fi.

Mésto Brno planuje v blizké budoucnos-
ti zpfistupnit zatézové mapy i Siroké verejnosti
prostrednictvim webové aplikace. To jisté oce-
ni spousta ridicd, ktefi tak budou moci Iépe
zvolit nejhladsi prijezd méstem.

O narocnosti zakazky Ize hovofit hlavné
ve smyslu ¢asového harmonogramu praci,
protoze termin pro provedeni jednotlivych
casti byl stanoven na maximalné jeden mé-
sic od predani stavenisté. Vsechna staveniste
musela byt predéna do 30. ¢ervna 2015 s ohle-
dem na potieby zadavatele a na kapacitni moz-
nosti dodavatele tak, aby byla realizace jed-
notlivych ¢asti rovhomérné rozlozena v ramci
uvedeného obdobi, a aby byly minimalizova-
ny dopady na brnénskou dopravu. Diky kvalitni
pripravé i vysokému nasazeni viech ucastnikl
staveb byl termin dodrzen. Posledni zahajena
cast byla predana zastupci objednatele, tedy
Brnénskym komunikacim, 30. cervence 2015.

Brno timto projektem nejenze zjednodusuje
cestovani ridi¢l a cestujicich na hlavnich tep-
nach mésta, ale dlouhodobym sbérem statis-
tickych informaci ziskava i dilezité podklady
pro vytvoreni navrh( novych dopravnich pla-
nG, které mohou v budoucnu vyznamné pfi-
spét k rozvoji mésta.

Sledovdni dopravy strategickym detektorem
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AKTIVITY

AZD Praha

dodavatelem zabezpeclovaciho zafizeni
pro turecky projekt Samsun—Kalin

TEXT: ING. JIRI ZEMINA, ING. MICHAL BOLEK, ING. PETER TUNEGA | FOTO: ING. ANTONIN GAHURA

Cx

Na kondi kvétna 2015 podepsala AZD Praha smlouvu na dodavku a instalaci zabezpecovaciho zafizeni pro

projekt Samsun—Kalin v Turecku v hodnoté pfesahujici 27 mil. eur. V tendru vyh

aSeném Ministerstvem dopravy,

namornictva a komunikaci (MoTCM)*, kde konecnym zakaznikem jsou Turecké statni drahy (TCDD), zvitézilo
konsorcium CGA Joint Venture vytvofené dvéma vyznamnymi tureckymi stavebnimi firmami CELIKLER

a GULERMAK spole¢né s AZD Praha, kdyz predlozilo nejvyhodnéjsi nabidku v celkové hodnoté presahujici
220 mil. eur. Tento projekt je nejvétsi a nejnakladnéjsi akcl financovanou EU mimo jeji hranice.

Projekt, ktery byl oficidlné zahajen 25. ¢erv-
na 2015, zahrnuje kompletni rekonstrukci
zelezni¢ni trati Samsun-Kalin (véetné vymé-
ny koleji a prazcd, rekonstrukce 47 tuneld,
88 mostl atd.), jez ma zkrétit prepravni dobu
mezi obéma koncovymi mésty z 9,5 na 4 ho-
diny, a modernizaci zabezpecovaciho zafize-
ni na trati Samsun-Gelemen. V ramci projek-

siilermalk
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tu AZD Praha zajisti projekci, vyrobu, dodavku,
instalaci, testovani a uvedeni zabezpecovaciho
zafizeni do provozu.

AZD Praha bude konkrétné dodavat staniéni
zabezpecovaci zatizeni ESA 44-TR pro 31 zZelez-
ni¢nich stanic, pres 650ks elektromotorickych
prestavnik(, audio-frekvencni kolejové obvo-
dy a navéstidla. Ridici centrum bude umisté-

no v Samsunu, kam AZD Praha dod4 dalkové
ovladani zabezpecovaciho zafizeni a graficko-
-technologickou nadstavbu. V soucasné dobé
jiz probiha faze tzv. Preliminary design, pfi-
¢emz se jesté vyjasnuji dodavatelé nékterych
subsystému.

Podpisu smlouvy vsak predchézelo vel-
mi komplikované jednani. Tendrové nabid-



ky byly odevzdany v lednu 2015 a po vyhla-
Seni CGA Joint Venture jako vitéze soutéze
nastalo Sestikolové provérovani nasi spolec-
né nabidky, v¢etné stovky oficidlnich dotazl

a pozadavk(. V této fazi také nezahdlela nase
konkurence, ktera se snazila viemoznymi pro-
stredky zkompromitovat nebo napadat nase
technické reseni. Vsechny dotazy a stiznos-

ti byly soustfedény u zdkaznika MoTMC a mu-
sely byt v zakonném terminu zodpovézeny,
vcetné dolozeni dalsich oficialnich dokumentt
z nasi strany. Navic byli také do Prahy vyslani
zastupci Vyhodnocovaci komise MoTMC, aby
provérili platnost a relevantnost predlozenych
referenci vydanych SZDC.

V srpnu probéhla oficidlni prohlidka zelez-
ni¢ni stanice Gelemen, kterd ma byt realizo-
vana jako jedna z prvnich. BEhem ni byl vsak
zjistén zcela nevyhovujici aktualni stav in-

AKTIVITY

Nepfripravené kolejisté ve stanici Gelemen

frastruktury. Vzhledem k tomu, Ze v této sta-
nici nema, na rozdil od traté Samsun—Kalin,
probéhnout v rdmci projektu kompletni re-
konstrukce trati, byl vyzvan zadavatel, aby in-
frastrukturu uvedl do pozadovaného stavu.
Jednokolejna témér 400 km dlouha trat
Samsun-Kalin vede od Cerného mofe ze zelez-
ni¢ni stanice Samsun pres Pontské hory do ze-
lezni¢ni stanice Kalin, kde trat zaustuje do trati
Kayseri-Sivas. Trat Samsun-Kalin je v Turecku
vnimana velmi citlivé jako historicky odkaz
Mustafy Kemala Atatirka k propojeni centralni
&asti Turecka s Cernym motem. Na samotné
trati je velké mnozstvi tuneld, vyhloubenych
zarez(l a mostl. Z pohledu stavebnich firem
bude naro¢né upravit kazdy tunel pro budouci
instalaci trakéniho vedeni. Ddle je nutné sko-
ro kazdy zarez sanovat proti padani kameni,
nékteré mosty je potieba postavit zcela nové

a zbylé, zapsané na seznamu pamatek, opra-
vit. Dalsi problém ceka v mistech, kde doslo-
va ujizdi celé svahy do udoli a je nutné provést
jejich sanaci proti pohybu. V nejvyssim bodé
doséahne trat vysku presahujici 1400 m n. m.

V okoli je zbudovéna fada umélych tunelt
chranicich trat pred zavéjemi.

Cely projekt je realizovan dle podminek Ye-
llow FIDIC, je spolufinancovan Evropskou unii
do vyse 85 % celkového rozpoctu v ramci pro-
gramu IPA pro pridruzené zemé EU (pozn. red.:
program pro pfipravu na clenstvi'v EU a pfi zavd-
déni evropskych norem a legislativy) a celé dilo
ma byt dokonceno do konce roku 2017.

*Department for European Union Investments,
Directorate General for Foreign Relations and
European Union Affairs, Ministry of Transport,
Maritime Affairs & Communications (MoTMC)
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PRIPRAVIL: ING. VLASTIMIL POLACH, PH.D., RADANA ASCHERLOVA, DIS | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

V-zst. Cad@a bylo v srpnu 2015 tvedeno do provozu nové elektronické stavedlo FSA 44:
Soucasné s tim bylo aktivovano i-druhé stani¢ni zabezpecovaci zafizeni (SZZ) ESA 44 jako
tratové stavédlo pro ovladanf Useku Cadca (mimo)=Skalité s jednou mezilehlou stanici Cierne
pri Cadei. Novinkou.je, ze tato stavédla maji integrované eviadani prejezdovych zabezpecovacich
zafizeni na trati. Obé SZZ ESA jsou propojena dalkovym oviadanim DOZ, ovlddani vsech tif stanic
je soustiedéno v dopravni kancelafizst Cadca. Vzniklo tak Usekové déalkové oviddani vybavené
prenosemiciselvlakt a aplikaci GTN pro automatické vedeni dopravni dokumentace.




Stanice Skalité je z rozhodnuti ZSR (Zeleznic
Slovenskej republiky) trvale predana na mist-
ni provoz. Divodem jsou provozni vazby

na Polsko, ovladani Zst. Skalité dalkové z Cad-
ce je vsak technicky pfipraveno. Vypravci

ve Skalitém ma k dispozici také graficko-
technologickou nadstavbu (GTN) celé fizené
oblasti. Zatimco je stanice Skalité predana

na mistni provoz, stanice Cierne pri Cadci,
prestoze je distribuovanou c¢asti SZZ ESA 44
pro Skalité, je ovladana dalkové z Cadce. Moz-
nost predavani stanic s distribuovanou ¢as-

ti na mistni/dalkovy provoz nezavisle na stavu
predani mati¢ni stanice s technologickym ja-
drem, je na Slovensku taktéz novinkou.

Aplikace GTN je, jak je na Slovensku standar-
dem, doplnéna automatickym vkladanim ¢i-
sel vlakll na vstupu do oblasti. To je implemen-
tovano ve sméru z Krasna nad Kysucou z tamni
GTN a z Mostl u Jablunkova, které jsou dalko-
vé fizeny z Navsi (spolu s Bystrici). Pfitom pravé
od Mostl u Jablunkova jde o novinku: dato-
vou navaznost ze sousedni provozni aplikace
— Ceské GTN. Elektronicka vymeéna informaci
o predvidanych a skute¢nych odjezdech mezi
Ceskem a Slovenskem je soubéZné ovéfovana
i na pohrani¢nim Useku Lanzhot (fizen z CDP
Prerov)-Kuty. Protoze se ¢eské a slovenské ,vni-
trostatni” feSeni vyznamné lisi, bylo rozhodnu-
to ¢eskou GTN naucit komunikovat i sloven-
skym zpGsobem. Pro propojeni Intranett SZDC
a ZSR byl ve spolupraci se spole¢nostmi CD -
Informacni Systémy a Zelezni¢na telematika
ZSR vytvoren zvlastni datovy tunel.

Ve sméru z polské stanice Zwardon ¢isla vla-
kd do zabezpecovaciho zatizeni vklada vy-
pravci stanice Skalité, protoze na polské strané
neexistuje vhodnd provozni aplikace pro elek-
tronickou vymeénu informaci.

Do stanice Cadca je zaUsténa také trat
od Makova se zjednodusenym fizenim dopra-
vy. Dirigujici dispecer ma sidlo v dopravné Tur-
zovka, cisla vlakl si od zst. Rakova vklada vy-
prav¢i zst. Cadca.

Dopravni kancelar je vybavena tfemi pra-
covisti: hlavni vypravéi Cadca+Cierne (+Skali-
té), zalozni pracovisté vypravciho a pracovisté
operatora. Hlavni pracovisté vypravciho je vy-

baveno matici monitorl 2x4, kde v dolni radé
jsou umistény zleva tfi monitory s reliéfem ko-
lejisté fizené oblasti a jeden pro GTN.V horni
fadé zleva je umistén technologicky monitor
zabezpecovaciho zafizeni, dale dva monitory
reliéfu ETCS Zilina—Cadca a technologicky mo-
nitor ETCS. Zalozni pracovisté neobsahuje mo-
nitory pro ETCS, na jejich misté jsou monitory
pro provozni informacni systém PIS, kamerové
systémy a diagnostiku jedoucich zelezni¢nich
vozidel ASDEK.

Novy design

Dopravni kancelaf v Cadci byla kompletné zre-
konstruovana. Dodavatelem vybaveni doprav-
ni kancelare zst. Cadca byla AZD Praha, vy-
robcem nabytku byl SignalMont. V dopravni
kancelafi stanice Cadca je pouzit novy desig-
novy nabytek. Vyskové polohovatelné stoly
dopravnich zaméstnanct jsou odlisného typu
od polohovatelnych stold pracovist na CDP
Prerov. Délka pracovni desky je dva metry

a na ni je umisténa matice monitord 2x4. Sou-
Casti stoll jsou také zasuvky pro nabijeni mo-
bilnich telefonll a radiostanic. Instalovan byl
prototyp nového kontrolniho vstupu karet PIK
v modernim designu tak, aby byl sladén s cel-
kovou konstrukci stolu.

AKTIVITY

K feseni ndbytku dopravni kancelare, a ze-
jména stolli pro dopravni zaméstnance,
pristupuje vyrobce nabytku vzdy individual-
né, po dohodé s projektanty a vyvojari doda-
vané technologie. V Cadci bylo potfeba sladit
a umistit v dopravni kancelafi vice informac-
nich systém raznych dodavateld, proto byla
pouzita ptidavna skfifika pro pocitace infor-
macnich systémd. Jejich periferie jsou vsak
jednotného provedeni, monitory v matici 2x4.
Soucésti ndbytku do dopravni kanceldre jsou
samoziejmé i vysuvné Supliky a dalsi kance-
|a¥ské ulozné prostory. Pro kazdou doprav-
ni kanceldr jsou vyrobcem navrzena dvé az
tfi dispozi¢ni feSeni nabytku a nasledné pro-
biha diskuze s vedenim stanice, jaké feseni je
pro dopravni zaméstnance nejvhodnéjsi. Po-
zornost se vénuje tvaru pracovni desky i ba-
revnému provedenti. V Cadci byl vybran dekor
javoru a antracitové Sedé provedeni. Vyskové
nastavitelny stdl je pfijiméan vzdy pozitivné, ka-
zdy dopravni zaméstnanec si miize nastavit
vysku pracovni plochy podle vysky své posta-
vy a pfipadné muze pfi vykonu sluzby u stolu
i stat. Ergonomické Zidle jsou od uznavaného
Eeského vyrobce, firmy PROWORK. V Cadci je
pouzit typ Bruto, pro 24hodinovy provoz, za-
timco napf. v CDP Prerov si vybrali typ Opera-
tor 2. S vyrobcem zidli je sjednan i pozaru¢ni
servis. Za pozornost stoji také zakomponova-
ni stavajicich systému na sténach do proskle-
nych skiini s moznosti sledovat indikace je-
jich prvkd.

Pracovni stoly dispecert splnuji veskeré er-
gonomické pozadavky. Ergonomicky posudek
byl zpracovan ve Znaleckém ustavu bezpec-
nosti a ochrany zdravi.

Je ziejmé, ze pracovnim podminkam doprav-
nich zaméstnanct vénuje AZD Praha zna¢nou
pozornost. Dispecerska pracovisté a dopravni
kancelare umi firma vybavit a dodat na urovni
vysokého evropského standardu.

REPORTER AZD PRAHA - 4/2015 | 37 |



BEZPECNOST

Funkcionalita EZS

implementovana ve vsech elektronickych
stavedlech typu ESA s kolejovymi obvody

TEXT: ING. LUBOMIR MACHACEK | FOTO: AUTOR CLANKU

Dne 23. z&fi 2015 bylo posledni stani¢ni zabezpecovaci zafizeni (SZZ) typu ESA 11 doplnéno funkcionalitou
EZS (Evidence ztraty suntu). Konkrétné se jednalo o SZZ v zst. Povrly. Touto posledni aplikaci doslo ke splnéni
pozadavku Drazniho Ufadu (DU) na doplnéni EZS do véech provozovanych SZZ typu ESA 11 s kolejovymi
obvody. Nové budovana SZZ typu ESA s kolejovymi obvody jiz tuto funkcionalitu automaticky maji a Ize tedy
konstatovat, ze véechna SZZ typu ESA s kolejovymi obvody obsahujf funkcionalitu EZS. Rozhodnuti DU bylo
vydano na zakladé nehodové udalosti, ke které doslo z divodu dlouhodobé ztraty Suntu kolejového obvodu
(byla zpdsobena poruchou piskovaciho zafizeni hnaciho vozidla) prvni stani¢ni koleje v Zst. Moravany dne

19. kvétna 2008.
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Funkcionalita EZS ma za tkol evidovat ztra-
tu Suntu kolejového obvodu, ktery je cilovym
usekem vlakové cesty (napf. stani¢ni kolej).
EZS se provede, pokud k uvolnéni doté¢ené-
ho kolejového tseku dojde bez legalniho od-
jezdu draznich vozidel napfiklad ze stani¢ni
koleje. Za legélni odjezd se povazuje odjezd
na vlakovou nebo posunovou cestu, odjezd
na privolavaci navést nebo odjezd na nouzo-
vou posunovou cestu. EZS se neaplikuje u ko-
lejovych usek, u kterych je volnost zjistovana
pocitaci naprav, na vyhybkovych kolejovych
usecich a na bezvyhybkovych kolejovych tse-
cich, které nejsou cilovym usekem pro vlako-
vou cestu.

Dojde-li k zaevidovani ztraty Suntu kole-
jového obvodu, je obsluhujici zaméstnanec
o této skute¢nosti informovan textovym hlase-
nim ,Evidence ztrdty Suntu” a zvukovou signa-
lizaci na zadavacim pocitaci SZZ typu ESA. Ko-
lejovy Usek se zaevidovanou ztrdtou Suntu je
na zadavacim pracovisti zobrazen:

- barvou cervenou, je-li sou¢asné informa-
ce od prijimace kolejového obvodu, Ze ko-
lej je obsazena,

- barvou hnédou, je-li soucasné informa-
ce od prijimace kolejového obvodu, Ze ko-
lej je volna.

Na kolejovy Usek se zaevidovanou ztratou
Suntu nelze postavit vlakovou cestu s dovo-
lujicim navéstnim znakem, tedy technologie
SZZ typu ESA se pfi stavéni vlakové cesty cho-
va ke kolejovému Useku, jako by byl kolejovy

usek obsazeny, a na zaddvacim pocitaci je vy-
pséno hlaseni,Nebude povolujici ndvést. Evido-
vdna ztrdta Suntu”.

Zaevidovanim ztraty Suntu na kolejovém
useku neni omezena moznost stavéni
a rozsviceni povolujiciho navéstniho znaku
pro posunové cesty. Pokud je kolejovy
usek soucasti pfriblizovaciho tseku pro

BEZPECNOST

prejezdové zabezpecovaci zafizeni (PZS)

a dojde k zaevidovani ztraty Suntu, je kolejovy
usek pro ucely spousténi vystrahy a sviceni
pozitivni signalizace na PZS povazovan

za obsazeny. Pfi evidovani dalsich ztrat

na témze kolejovém useku se jiz poruchové
hlaseni nevypisuje, pokud trva predchozi
evidence ztraty Suntu.
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BEZPECNOST

Laser

na prejezdecn?

TEXT: JIRI DLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Naprosta novinka se v téchto dnech zkousi na ¢eskychzelezni¢nich pfejezdech. Jde o laserovy systém,
ktery v pfipadé vjezdu automobilu na prejezd vewystraze dokdze zastavit ohrozeny vlak anebo viaky. Kdyz
se tato informace objevila v médiich, okamZite se spustila lavina pochybovacnych vyjadreni o tom, ze tento
systém nebude spolehlivy, ze viakybudou vice stat neZ jezdit, protoze Cidla zaznamenajf kazdého psa Ci
prebihajiciho ¢lovéka, a hlavne ze to bude velmi draha véc. Pry by stacily kamery, které natoci ,darebaky”
na prejezdu, udéli.sejim astronomicka pokuta a je vie vyredeno. Bohuzel, nent. Vlak totiz pokutou pred
prekazkousmaprejezdu nezastavime, a tudiz nezabranime ani tragickym udalostem. Anebo se pry maiji
viechny prejezdy na koridorech zrusit a fesit to mimourovnove nadjezdy respektive podjezdy. Na podobné
feseni, které je velmi drahé, ale spravce infrastruktury bohuzel nema dostatek financi.
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Laserovy systém
Zatimco rtizné komise vymysleji jak vyresit
problém, kdy fidi¢i automobild vjizdéji na pre-
jezdy ve vystraze, odbornici Spravy zelezni¢ni
dopravni cesty a AZD Praha nelenili a odzkou-
Seli nadéjny laserovy systém. ,Jde o systém za-
loZeny na principu rozmitaného laserového pa-
prsku. Laserové ¢islo sleduje presné vymezenou
plochu podobné jako radar. Jakmile zjisti vét-
S objekt na prejezdu v dobé vystrahy, predd in-
formaci zabezpecovacimu systému, ktery vysle
na vlak anebo viaky v blizkosti prejezdu GENE-
RALNI STOR, ¢i jinymi systémy, rddiovymi systé-
my anebo pomoci vypnuti kédu ndrodniho via-
kového zabezpecovace, vlak zastavi)” vysvétluje
princip systému generalni feditel AZD Praha
Zdenék Chrdle.

Zde je nutno doplnit, Ze se laserovy sys-
tém aktivuje ve chvili padani zavor a kontrolu-

je plochu prejezdu jesté nasledujicich asi pét
sekund. Pak se deaktivuje, aby ndhodou pro-
tijedouci vlak nevyvolal fale3nou akci. Pravé
proto, Ze se systém po péti sekundach deak-
tivuje, Ize ho instalovat pouze na prejezdy se
Ctyfmi brevny, aby po spadnuti zavor netrpéli-
vi fidici na prejezd nevjizdéli bokem.

Zvirata a lidi?

Po zverejnéni informaci o zkouskach laserové-
ho systému se objevila kritika, Ze vlaky budou
vice stat nez jezdit. Kritici totiz argumento-
vali tim, Ze systém bude evidovat kazdé pre-
bihajici zvite ¢i ¢lovéka. Opak je ale pravdou,
systém je natolik sofistikovany, ze dokaze od-
filtrovat zvifata a lidi a reaguje jen na vétsi ob-
jekty typu auto. Pti zkouskach jsme si vyzkou-
Seli maly test. Poslali jsme na prejezd Zenu se
psem a systém je dokazal odfiltrovat.

BEZPECNOST
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Bude se dlouho ¢ekat?

Je pravdou, ze pokud by se laserovy sys-
tém nasadil, musela by se prodlouzit doba
vystrahy a tudiz také doba uzavreni zelez-
ni¢nich prejezdd. Je totiz nutno prodlou-

zit zabrzdnou vzdalenost, aby vlak, od chvi-
le detekovani prekazky, byl schopen zastavit
pred prejezdem. A jsou dva pristupy. Po-
kud by se vlak mél vzdy stoprocentné zasta-
vit pred prekazkou, musely by se ¢ekaci doby
na prejezdech citelné protdhnout. Je také
mozna takzvana kompromisni varianta. To
znamena, ze by se zabrzdna vzdalenost vy-
pocitala pro nejrychlejsi vlak za idealnich kli-
matickych podminek. Pfi nich by vlak pred
prekéazkou zastavil, a kdyz by prselo, snézi-
lo a podobné, k piipadnému stietu by doslo
v minimalni nedestruktivni rychlosti. To zna-
mend v takové rychlosti, aby nebyli ohrozeni
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strojvedouci a cestujici ve vlaku. V tomto
pfipadé odbornici odhaduji prodlouzeni
cekacich dob zhruba o 40 %.

Pri aplikaci detektoru je tfeba velmi obezret-
né zvdZit pripustnost stretu vlaku s prekdzkou
zmirnit ndsledky pripadného stretu. Vzhledem
ke skutecnosti, Ze mnoho drdznich vozidel md
nizsi hmotnost a diky méné robustni konstruk-
ci jsou vice zranitelnd pri stietu s prekdzkou,
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ky. Jasnym prikladem je prdvé mimorddnd udd-
lost, ke které doslo ve Sluknoveé. Lehkd souprava
DB Regio se srazila s ndkladnim vozidlem nalo-
Zenym Stérkem rychlosti asi 50 kilometrt za ho-
dinu. Ndsledky jsou tragické. A prdvé fatdinim
stretdm vlakd s téZzkymi a rozmérnymi prekdz-
kami je treba zabrdnit,” vysvétluje Marcel Klega
z Odboru automatizace a elektrotechniky
Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty.

Spolehlivost?

Spolec¢nost SICK, ktera na testech spolupraco-
vala a z jejichZ produkce laserova cidla pocha-
zeji, garantuje spolehlivost ¢idel. Tvrdi, ze ¢idla
v Némecku mimo drazni prostredi rok testova-
li a ani jednou neselhala. To znamenj, Ze de-
tekovala to, co detekovat méla, a nikdy ne-
vyvolala falesny poplach. Dokonce dokazou
odfiltrovat destové kapky, poletujici snih ¢i lis-
ti padajici piimo pred cidlem. Nicméné Spra-



va zelezni¢ni dopravni cesty bude pozadovat
dalsi testy, jako je odolnost proti tlakovym vl-
nam projizdéjicich draznich vozidel, razim, vi-
bracim, ale také odolnost vici prachu a dalSim
moznym necistotam.

Bude to drahé?

V tuto chvili neni znama cena celého systé-
mu. UZ proto, Ze nejsou nastaveny presné
pozadavky spravce infrastruktury. Nicméné,

je zcela jasné, ze pUjde o setinové zlomky cen
mimouroviového kfiZeni, na které Sprava ze-
lezni¢ni dopravni cesty nema potiebné finan-
ce. Zda ale bude laserovy systém nasazen,
anebo se pujde zcela jinou cestou, je pouze
na rozhodnuti spravce infrastruktury, kterému
se ale tato technologie libi. . Je mozné potvr-
dit, Ze systém laserového detektoru je velmi per-
spektivni aplikaci. Testem byla ovérena funkc-
nost této technologie a O14 (pozn. red.: Odbor

BEZPECNOST

automatizace a elektrotechniky) predpoklddd,
Ze by v dohledné dobé cca tri mésicti mohlo dojit
k zahdjeni zkusebniho provozu, v rdmci kterého
bude testovdna pouze funkce detektoru bez
vazeb na provozované zabezpecovaci zarizeni

a bez vlivu na projizdéjici vlaky (pozn. red.: Pri
detekci prekdzky nebude aktivovdna funkce
,GENERALNI STOP* ani vypnuti kédu ndrodniho
vlakového zabezpecovace LS),” potvrzuje Mar-
cel Klega ze Sprévy zelezni¢ni dopravni cesty.
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Uvod
Soucasny stav poznani a stavajici sortiment
elektronickych prvkl umoznuji rozsitit portfo-
lio zabezpecovacich infrastrukturnich zarize-
ni, systéma a subsystéma o ovladani bezkabe-
lové ¢i bezdratové, déle jen BOZZ. Podminkou
jejich spolehlivé ¢innosti je, aby tato zafize-
ni vykazovala minimalni spotiebu elektric-
ké energie, aby mohla byt dlouhodobé napa-
jena z mistnich akumulatorkd MA s dlouhou
dobou Zivota (lithiové akumulatory), pfipad-
né aby MA byly dobijeny z baterii BS baterio-
vé studny BST.

Jednim z cill BOZZ je také odolnost pro-
ti konduktivnim proudtm na tratich s elek-
trickou trakci, ale také na regiondlnich tratich,
kde vlakové soupravy pouzivaji elektrické
vytapéni. Je dllezité si uvédomit, Ze prou-
dova kompatibilita infrastrukturnich pro-
stfedkd, které indikuji drazni vozidla, s elek-
trickymi draznimi hnacimi vozidly je feSena
nejen na elektrickych hnacich vozidlech (pre-
devsim s asynchronnimi motory), ale Ze tento
obtizny problém je fesen také v infrastruktur-
ni ¢asti. Vykony novych elektrickych draz-
nich vozidel jsou mnohem vyssi nez vykony
draznich vozidel ve druhé poloviné minulé-
ho stoleti, a proto jsou podstatné vyssi trov-
né konduktivnich ohroZzujicich proud. Tato
skutecnost vedla autora tohoto ¢lanku k po-
kusu o navrh nové koncepce feseni prostred-
ku BOZZ pro bezpecnou indikaci kolejového
vozidla v kolejovém tseku (KU), pfedevsim
na regionalnich tratich.

Na hlavnich tratich v sou¢asné dobé Ize
s Uspéchem pouzivat moderni kolejové obvo-
dy KOA-1 vyrobce AZD Praha. Ty vykazuji mi-
moradné vysokou odolnost proti ohrozujicim
prouddm a jejich souc¢asné provozovani a teo-
retické rozbory bezpecnosti dokazuji, ze jejich
technickd droven je $pickova, a to i v evrop-
ském kontextu. Z kladné odezvy na prednas-
ku, kterou spoluautor KOA-1 a zaroven autor
tohoto ¢lanku prednesl v ramci WG 14 - CE-
NELEC v roce 2011 v Londyné, Ize jednoznac-
né vyvozovat, Ze tento vyvoj byl velice zdafily
i z mezinarodniho hlediska. Nicméné z disku-
ze na této komisi usoudil, Ze je vhodné hle-
dat jesté dalsi alternativni reSeni prostiredku
indikujicich pfitomnost/neptitomnost kole-
jového vozidla v KU na vedlejsich tratich (kde
KOA-1 jsou zbytecné predimenzované), a pro-
to se zaméril na navrh levnéjsiho prostred-
ku BOZZ tak, aby bylo rozsiteno portfolio pro-
stfedkd indikujicich drazni vozidlo v KU.

Tento novy prostfedek BOZZ by rozhodné
mohl byt vyuzit pro indikaci kolejového vo-
zidla v KU v pFiblizovacich Usecich prejezdo-
vych zabezpecovacich zafizeni na tratich, kde
neni polozen tratovy kabel, ¢i v mistech, kde
neni k dispozici pfipojka elektrického napa-
jeni. Déle Ize BOZZ vyhodné pouzit na méné

provozné zatézovanych tratich, kde dosud ne-
jsou polozeny tratové kabely (nebo na tratich,
kde kabely polozeny jsou, ale nejsou volné
zily). Pouziti je také vhodné v mistech s niz-

Si intenzitou dopravy, kde dochazi ke korozi
hlav kolejnic a také zde dochézi k nedokonalé-
mu suntovani. Pfedlozené feseni Ize také pou-
Zit pro indikaci kolejového vozidla v KU v po-
lopoustnich a stepnich oblastech s dlouhymi
mezistani¢nimi vzdalenostmi, které nemaji tra-
tové kabely, pfipadné maji nevhodné elektric-
ké napajeci pripojky.

Zarizeni BOZZ vyuZiva nejnové;jsi technické
prostiedky vyssi generace, které jsou charak-
terizovany nizkoenergetickym konceptem bez
nutnosti pouzivat tratovou kabelizaci. K vyssi
inherentni spolehlivosti BOZZ prispiva i vlastni
diagnostika. Dalsi charakteristikou BOZZ je vy-
razné rychlejsi vyroba a vystavba oproti stava-
jicim systémum starsich konstrukci a tim i niz-
$i mérna cena.

Nahrada kabelovych spojti radiovou
komunikaci. Nizkoenergeticky
koncept reseni

Predpokladem pro odstranéni signélniho ka-
belu, ktery je nutny pro realizaci a provozovani
KO (kolejovy obvod) a PN (pocitac naprav) je,
aby nové reseni bylo koncipovano tak, ze spo-
jeni jednotlivych infrastrukturnich indikacnich
bodu (IB) s Ustfednou zabezpecovaciho zafize-
ni (ZZ) a s vlaky bylo zajisténo radiovymi kana-
ly se zabezpecenym prenosem dat. Vyraznéj-
i ekonomické efektivnosti se dosdhne tim, ze
feseni bude koncipovano tak, ze bude odstra-
nén i silovy kabel, nebude nutné kopat kyne-
tu. Proto velice dilezita je podminka, aby toto
nové zafizeni mélo extrémné nizkou spotre-
bu elektrické energie, aby infrastrukturni zafi-
zeni bylo mozno napajet z nizkoobjemovych
akumulatorkd s dlouhou dobou Zivota cca 6
let (napt. lithiové), které Ize dobijet napriklad

z lokélnich solarnich paneld, vétrnikt pres ba-
teriové studny BST, pfipadné z Peltieriho ¢lan-
ka atp.

Dals$im predpokladem pro realizaci projek-
tu BOZZ je vhodna volba algoritmu (napfi-
klad spiciho/bdélého rezimu). Vhodna je rov-
néz segmentace prenasenych dat do datovych
paketl prenasenych cyklicky pro vnitini i vnéj-
Si komunikaci. Nutnd je dostatec¢na redundan-
ce a diverzifikace jak hardwarového, tak soft-
warového vybaveni BOZZ s cilem dosahnout
integritu bezpecnosti SIL=4.

Predevsim velky ddraz musi byt kladen
na zabezpeceny prenos informaci s vyuzitim
pozadovanych technik pro ochranu dat v sou-
ladu s CSN EN 50159:2011.

Pro zajisténi vysoké spolehlivosti pfenosu
informaci se bude vyuzivat stuhovych zelez-
ni¢nich radiovych komunikacnich siti zaloho-
vanych napfiklad stavajici siti TRS s moznou

vazbou na GENERALN[ STOP/GSMR (napt. pfi
roztrzeni vlaku). Zalohovani prenosu zasif-
rovanych dat mezi jednotlivymi indika¢ni-

mi body IB daného BOZZ Ize realizovat i jinak.
Naptfiklad paralelnimi komunikac¢nimi ces-
tami usporadanymi dle mistnich terénnich
podminek. Rovnéz zabezpecenou vzajem-
nou komunikaci mezi jednotlivymi IB a mezi
projizdéjicimi vlaky, také mezi IB a nejblizSimi
ustrednami ZZ.

Jako konkrétni prostredek pro radiovou
komunikaci byl pro svou nizkou cenu a séri-
ovou vyrobu nejprve uvazovan aktivni RFID
prvek (radiofrekven¢ni identifikace) pracuji-
ho pasma pro docileni co nejdelsiho dosa-
hu, cca 1000 m. Zpocatku bylo uvazovéno,
ze komunikacni ¢ast véetné zminénych RFID
prvkl bude lokalizovéna na stojinach ko-
lejnic, jako soucast IB. Pii podrobnéjsi ana-
lyze vhodnosti tohoto usporadani vak byl
ucinén zavér, ze komunikacni dosah by se
vyrazné zkratil pfi zasnézeni ¢i zalednéni IB,
pfi zasnézeni ¢i destém promoceni okolnich
travin atp. Z téchto dlvodu byl realiza¢ni na-
vrh korigovan tak, ze radiové vysilani dat
z kazdého IB se uskutec¢ni z antény nekovo-
vého stozaru (S) o vysce cca 3 m, ktery bude
umistén na draznim pozemku ve vzdalenosti
nékolika metrd od prilehlého IB. Kazdy stozar
S bude mit tedy vnitini anténu A, dale skiin-
ku elektroniky E a soubor radiovych komuni-
kac¢nich prostiedkl pro komunikaci mezi IB,
ni HW nadbytecnosti. Pobliz zakladu stoza-
ru S pod zamrznou hloubkou bude umisténa
bateriova studna BST, jejiz baterie BS bude
dobijena bud'z fotovoltaického panelu FVP
umisténého na vrcholu stozéru S, ¢i z vétrni-
ku V umisténého tamtéz. Baterii BS Ize alter-
nativné dobijet v dlouhych casovych cyklech
z manipula¢niho (kolejového ¢i kolového)
vozidla pfi dopravnim klidu. Volba nékte-
ré alternativy zaleZi na prani provozovatele
BOZZ. Z baterie BS Ize dobijet i akumulator-
ky MA (lithiové) kazdého IB. Tak Ize zajistit
dlouhodobé provozovani systému BOZZ bez
nutnosti pokladat dlouhé napdjeci a komuni-
kacni kabely.

Generalni usporadani
infrastrukturni ¢asti BOZZ.
Cinnost BOZZ
Prostfredek BOZZ Ize provozovat v nékolika va-
riantach ¢i konfiguracich. Pii vsech variantach
jsou KU vymezeny ¢i ohrani¢eny jednotlivymi
IB, viz obr. 1.

Z obr. 2 je zitejma lokalizace IB na stoji-
né kolejnice na strané pod néakolky kol ko-
lejovych vozidel. V kazdém IB jsou umistény
dva az tfi segmenty otfesovych cidel OC (dle
zvolené HW nadbytec¢nosti), obdobny pocet
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cidel feromagnetickych materialt CFM. Dale
sekci komunikaéni KOM pro prenos dat mezi

IB a pfilehlym stoZarem S vcetné napajeciho

a signalniho kabelu cca 5m dlouhého. Nako-
nec ma kazdy IB (lithiovy) akumulatorek MA,
ktery je dobijen z baterie BS bateriové stud-

ny BST. Ta je umisténa pobliz stozaru S pod za-
mrznou hloubkou. V kazdém roziezaném bodé
KU je vhodné nevstficné umistit alespori dva

IB, (napf. IB1a, IB1b), které tvofi vzajemnou HW
zalohu (nadbytecnost), a proto jsou elektricky
propojeny. Diky nevstficnému osazeni Ize di-
verzifikované indikovat smér pohybu kolejové-
ho vozidla, jehoZ kazda naprava ovliviiuje tento
IB. Kazdy IB ma segment diagnostiky D, ze které
jsou v dobé dopravniho klidu prenaseny infor-
mace o stavu daného IB.

V zakladni, tj. prvni varianté je vyhodnoco-
véna volnost ¢i obsazenost KU identicky jako
u stavajicich pocitact naprav. Ve skfinkach
elektroniky E prvni dvojice IB1a, IB1b se na-
&itaji pocty naprav vlaku, které vjely do 1. KU
a u nasledujici dvojice IB2a, IB2b se odpocita-
vaji pocty zaregistrovanych naprav vlaku, kte-
ré z 1. KU vyjely. Tyto informace o regulérnim
odpoctu ndprav vypovidaji o volnosti ¢i ob-
sazenosti 1. KU. Informace se po vyhodnoce-
ni ve skiince E zabezpecené prenéseji radi-
ovou komunikaci mezi jednotlivymi IB na trati
a mezi sousednimi IB a Ustfednou ZZ. Pfi do-
pravnim klidu probiha diagnostika, pii které se
zjistuje bezporuchovost zafizeni.

Ve druhé varianté Ize modifikovat prvni va-
riantu tim, ze pfi odjezdu vlaku XY ze stanice
ST bude bezpecnou radiovou komunikaci ro-
zeslana bodim IB na trati informace (pfedhlas-
ka) o poctu ndprav vlaku XY [1]. Tento pocet se

definuje pri vlakotvorbé. Kdyz opusti cely vlak
XY prvni dvojici IB1a, IB1b, pak Ize porovnat
pocet naprav vlaku XY, které projely rozfeza-
nym bodem IB1a, IB1b s pfedhlaskou o poctu
naprav vlaku XY. Nemusi se proto ¢ekat na od-
pocet naprav vlaku, které prejely nad 1B2a,
IB2b (vyjeti vlaku z 1. KU). Tim se vyhodnoceni
vlaku ve stani¢nim tseku (pfed 1. KU) podstat-
né urychli. Rovnéz se urychli indikace integrity
vlaku, ktera je provadéna pii kazdém prejezdu
vlaku nad kazdym roziezanym bodem. Dopo-
rucuje se ale takto ziskanou informaci pouzit
jako nadstavbovou ¢i diverzifikacni nadbytec-
nost. Instrumentu,,predhlasky” Ize vyuzit i pro
ziskani rozsirené bezpecné informace o inte-
grité vlaku XY.

Podstatné vyssi mira zabezpeceni BOZZ
se dosahuje pri tieti varianté, kdy kazdy sto-
zar S prislusného IB navic od prvni varianty
komunikuje na zasifrovanych radiovych vinach
s kazdym projizdéjicim vlakem. Na obr. 3 je
uveden piiklad komunikace BOZZ s vlakem
XY na jednokolejné trati. Cilem této komuni-
kace je zvysit nadbytecnost ¢i miru zabezpe-
Ceni pfi vyhodnocovani volnosti ¢i obsazenos-
ti jednotlivych KU. Komunikace se uskute¢fiuje
na vzdalenost fadové 1000 m, a to pfi nejne-
priznivéjsich terénnich pomérech a pfi nepfiz-
nivém pocasi. Rovnéz se odstranuji nevyhody
stavajiciho pocitace naprav pfi resetu systému
(viz v dalsim textu). Informace o poloze vlaku je
v Ustfedné ZZ takto spojité monitorovana, pro-
toze se uskutecnuje liniové (nepretrzité, spoji-
té), ¢imz se navic odstranuji nevyhody bodové-
ho systému stavajicich pocitac ndprav.

Cinnost BOZZ Ize vysledovat pi jizdé kole-
jového vozidla XY, které je vybaveno bezpec-

nym zatizenim pro indikaci integrity vlaku (IV),
viz [4], a rovnéz odometrickym zafizenim (0Z),
zjistujicim ujetou drahu cela vlaku XY od star-
tovaci ¢ary traté, pripadné od kazdého roz-
fezaného bodu traté. Dale pak zafizenim pro
spolupraci s ROUTEMAP. V neposledni fadé in-
formaci o délce vlaku XY (zadano pfi vlakotvor-
bé). Pokud vlak XY jede ve sméru Sipky (lichym
smérem) prvnim KU, potom pfiklad mozné
cyklické komunikace s blizkym IB2 je nasleduji-
ci: ,Jsem viak XY, celo mého viaku se naléza v km
540 1. KU (idaj z odometrie). Prvni 1. KU je dlouhy
955m (idaj z ROUTEMAP), vlak XY je cely (udaj

z Integrity vlaku) a je dlouhy 105 m (idaj z via-
kotvorby) vypocetl jsem, Ze IB2 je ve vzddlenosti
955-540=415 m.” Na zakladé nasledujiciho ak-
tuélniho vypoctu (odometrie + ROUTEMAP) Ize
realizovat nésledujici komunikacni cyklus: ,Vi-
dim svého komunikacniho partnera IB2 ve vzdd-
lenosti 955-572 = 383 m.”V dal3im komunikac-
nim cyklu se jednotlivé parametry méni podle
aktudlIni situace. Na kazdé komunikacni hlaseni
vlaku XY odpovida IB smérem k vlaku pfislus-
nym symetrickym zpétnym hlasenim, napfi-
klad:,IB2 vidi cely vlak XY ve vzddlenosti 415 m”
atp. Pokud se ¢elo vlaku XY napiiklad nacha-
zi ve vzdalenosti 955 + 250 m od startu vlaku
XY, pak je zfejmé, Ze se naléza ve 2. KU. Pokud
je 2. KU dlouhy 758 m a pokud vlak XY je cely

a dlouhy 105 m, potom je jednoznacné zrej-
mé, e cely vlak XY uvolnil (opustil) dpIné 1. KU
a zcela se naléza ve 2. KU. Tuto informaci sdéli
prislusny IB2 sousednim IB a jejich cestou, pfi-
padné primo i Ustiedné ZZ a také viaku XY. Tak-
to Ize bezpecné a diverzifikované zjistovat vol-
nost ¢ obsazenost jednotlivych KU traté pfi
jizdé vlaku XY po dané trati.

IB3a

1KU

2KU

IB3b()

S3

obr. 1
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Obr. 2

Jak zde bylo uvedeno, Ize provozovat BOZZ
ve dvou rezimech. Prvni je tzv. spici rezim, kte-
ry je v dobé dopravniho klidu. V ném je opa-
kovaci kmitocet komunikacnich cyklG IB vy-
razné zpomalen a tim se Setii odbér elektrické
energie zakumulatorku MA. Druhy je ,bdély
rezim’, ktery ma podstatné vétsi pocet komu-
nikacnich cykld/s a dochazi k nému po,probu-
zeni” IB vlivem otresU bliziciho se vlaku, které
registruji otfesova cidla OC daného IB.

Zabezpeceni komunikace mezi IB,
ustfednou ZZ a vlaky

Bezpecnost a spolehlivost systému BOZZ pre-
devsim zavisi na vhodném zabezpeceni pre-
nosu dat mezi jednotlivymi subjekty uvede-
nymi v kapitole 3. Musi vyhovovat CSN EN
50159:2011, kategorie 3. (dfive oteviené pre-
nosové systémy). U kryptografické techniky

se doporucuje uplatnovat normalizované pra-
covni rezimy, napt. podle I1SO/IEC 10116. Kryp-

tografické algoritmy mohou byt registrova-

ny podle pravidel mezindrodni normy ISO/IEC
9979. Pii obrané proti napadeni se doporucuje
pouzivat kryptografické techniky s tajnym kli-
¢em atp. (viz ptiloha C CSN EN 50159:2011).

Zabezpeceni pienosu, jak jiz bylo uvede-
no, bude vyuzivat jednak hardwarové, prede-
vsim ale softwarové nadbytecnosti, klicovani,
sifrovani a vyuzivani polynom vyssich stupnu
u pakett zprav.

Je dulezité, aby komunikac¢ni systém byl
dostatecné odolny proti napadeni ¢i fales-
nému ovlivnéni z vnéjsku at hackery, tak vli-
vy EMC.

Mira zabezpeceni prenosu nemUze byt ale
Lpredimenzovana” na ukor spolehlivosti pre-
nosovych kanald. Pro fesitele zabezpeceni
prenosu dat to bude velice odpovédna a ne-
snadna préce a jisté vysledny produkt bude
cennym know-how firmy, kterd bezpecny pre-
nosovy systém BOZZ vytvori.

Vyhody a nevyhody BOZZ

Aplikaci BOZZ se dosahuje:

a) neni zapotiebi tratovy napajeci a komuni-
kacni kabel;

b) jsou zcela odstranény mozné ztraty Sunto-
vaci schopnosti vlaku;

¢) jsou odstranény disledky nadlimitni asyme-
trie zpétnych trakcnich proudd; tim docha-
zi k odstranéni z toho plynoucich bezpec-
nostnich rizik;

d) jsou zcela odstranény dusledky nebezpec-
nych ohrozujicich konduktivnich proudt
na KO, kde se projevuji nejvyraznéji;

e) jsou odstranény negativni vlivy na spolehli-
vost ZZ pfi priirazech izolovanych stykd;

f) jsou odstranény obtize vznikajici ovlivio-
vanim KO obnovitelnymi prirazkami, které
vnasi do KO nejen nebezpecnou asymetrii,
ale mohou pti tzv. dvojim prenosu ovliv-
nit falesné KO ze sousedniho KO, ktery je
na soubézné koleji;
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Obr. 3

g) na tratich bez elektrické trakce neni zapo-
trebi provadét montaz trak¢nich propojek.

K technickym nevyhoddm BOZZ patfi:

1) Systém BOZZ neni koncipovan pro indikaci
lomu kolejnic. Proto bylo navrzeno autorem
a kolektivem feseni pro bezpec¢nou indikaci
lomu kolejnic [2].

2) Pfenosovy systém bude ziejmé vice citli-
vy na atmosférické poruchy (bourky), nez
je tomu u KO ¢i PN. To mUze vést k urcitym
omezenim BOZZ. Na druhé strané nedocha-
zi k vodivému propojeni elektroniky s ko-
lejnicovymi pasy (jako je tomu u KO), kte-
ré jsou vystaveny pfimym udertm bleskd,
takZe celkovou bilanci prokaze az ovérova-
ci provoz.

3) Je zapotiebi mit rezervovany dostatecny
obor kmitoctovych pasem pro radiové pre-
nosy daného systému BOZZ.

4) Je nutné predevsim konstrukci a obsah sto-
zaru S ochranit proti kradezim, vhodnym
konstruk¢énim usporadanim (nedostupnos-
ti, robustnosti, nahrada kovt za plasty, be-
ton atp.). Je vak nutno konstatovat, ze rov-
néz vystroj KO a PN byva ¢asto pfedmétem
kradezi zlodéji kova.

Pokud se tykd mérnych ekonomickych na-
kladd na vybudovani mérné délky 1 km KO

a mérné délky 1 km BOZZ, pak odbornym od-
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hadem lze urcit, ze mérné naklady na 1 km
BOZZ jsou pfiblizné tretinové oproti mérnym
nakladdim na vybudovani 1km se stavajicimi
prostredky.

Podstatnou vyhodou BOZZ je skute¢nost, ze
¢as na vybudovéani mérné délky BOZZ je opro-
ti ¢asu vybudovani 1 km délky KO podstat-
né krati a nevyzaduje tak vysoky pocet nor-
mohodin ve vyrobé, pfi montazi a regulaci. Je
tomu tak zejména v horskych skalnatych teré-
nech a v nepristupnych lokalitach trati, kde je
velice obtizné vyhloubit kynetu pro kabeldz.

Urcitou nadéji pro pokrok v ZZ je skutec-
nost, ze pfi vyvoji IB bude sledovan cil odstra-
nit hlavni nevyhodu stavajicich ¢idel pocitacii
napray, u kterych s nezanedbatelnou pravdé-
podobnosti dochézi k chybné registraci na-
pravy vlaku. Navrhem diverzifikovaného a do-
statecné nadbytecného usporadani OC a CFM
kazdého IB dochazi ke zvysené pravdépodob-
nosti fadného vyhodnoceni projeté napravy
vlaku nad IB. Lze proto opravnéné ocekavat,
Ze timto novym feSenim bude mozno nahradit
stavajici fyzikalni princip PN, ktery vyZaduje in-
stalace dlouhé kabelové piipojky.

Zavér

Cilem ¢lanku bylo informovat odbornou ve-
fejnost, o predlozené koncepci BOZZ, pre-
devsim vyvolat diskusi o této koncepci. Ze-

jména bude dilezita diskuse u vyrobct ZZ

o technické realizovatelnosti a smysluplnosti
projektu BOZZ, jehoz cilem je rozsifeni port-
folia prostiedki bezpecné indikujicich vol-
nost/obsazenost KU.

Pfinosem je rovnéz skutecnost, ze narocné
problémy proudové kompatibility infrastruk-
tury s elektrickymi hnacimi vozidly Ize Uspés-
né fesit nejen na hnacich vozidlech, viz [3],
[7], ale vyznamné také v infrastrukturni ¢asti,
v tomto piipadé pri aplikovani BOZZ.

BOZZ mUize byt ndpomocné pfi inovaci sta-
vajicich snimact PN s vyuzitim modernich
elektronickych ¢ipd, které umoznuji sestave-
ni obvod s vysokou rozliSovaci schopnosti.
Tento ¢lanek uvadi vyhody inovace cidel PN
formou vyvoje IB s nizkym elektrickym odbé-
rem, tak, aby byla IB schopna funkce bez dlou-
hych napéjecich a datovych kabeld. Cilem
projektu BOZZ je pozadovanou diverzifiko-
vanou nadbytecnost IB realizovat se segmen-
ty OC a CFP pii zachovani Sirokych toleranci
¢idla IB na vnéjsi podnéty a podminky. Pokud
se tento zamér podati zrealizovat, potom do-
jde k vyraznému inova¢nimu pokroku. Tento
pokrok bude mozno charakterizovat podstat-
né niz$imi naklady jak ve vyrobé, tak pfi mon-
tazia podstatnym zkracenim doby vystavby
na mérnou jednotku, tedy na 1 km trati oproti
nakladdim na vystavbu stavajicich prostredku.




Lze objektivné konstatovat, Ze predlozeny
koncept reseni BOZZ byl tvoren autorem a ko-
lektivem nékolik poslednich let. Je potésitel-
né, Ze koncept nizkoenergetického bezkabelo-
vého feseni infrastrukturniho ZZ je v souladu
s nejnoveéjsimi mezinarodnimi trendy (Shift 2
Rail/ Horizon 2020 atp.). Tyto trendy navic de-
klaruji potfebu vyfresit zafizeni pro bezpecnou
indikaci integrity vlaku (autor s kolektivem
predlozil jiz v r. 2010 navrh bezpecného feseni
dle [4], v roce 2015 dle [1]). Déle deklaruji po-
tiebu vyvinout bezpecnou odometrii vlakd.
Autor ¢lanku spolu s kolektivem vétsinu téch-
to trendU vcas, nékdy i s predstihem, zachy-
til pfi feseni navrhli rozhodujicich uzlt BOZZ,

—g—

které jsou predmétem jiz udélenych vynalezl
¢i zatim podanych PV, jak je ziejmé ze sezna-
mu pouZzité literatury.
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Na zacatku sko | eigiti?sti s,I'égvnéstn,é
sdéiske dopravni hfisté vybave hnologif AZD Praha.
Rozsahly areal'Svét M zdravi.a bezpel! vybudovalo
mésto Karlovy Vary za podpory dota & ve spolupraci se zachrandfi.
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Méstecko zachranait je ojedinélé svym fese-
nim. Umoznuje simulaci riznych nebezpeci,
se kterymi se mohou déti v bézném zivoté se-
tkat, a diky praktickému vyzkouseni a osobni-
mu zaZzitku naucit je vhodné zareagovat. Proto
je v aredlu vedle domecku policie a nemocni-
ce napriklad i domecek pozard nebo domecek
s béznou domacnosti, ve které se bude simu-
lovat napfiklad vznik pozaru v kuchyni. Diky
projektantlim, ktefi se podileji na nataceni fil-
movych scén, jsou navic jednotlivé objekty
velmi autentické.

Prevenci v dopravé podporuje také spolec-
nost AZD Praha.V méste¢ku zachranara totiz
velkou plochu areélu zabira moderni dopravni
htisté, na které nase spole¢nost béhem letos-
nich letnich prazdnin dodala a nainstalovala
technologie svételné fizené kiizovatky véetné
samostatné signalizace odbocovacich pruh,
zelezni¢niho prejezdu s vystraznikem a signa-
lizace vyjezdu hasicl. To vse fidi zcela novy fa-
di¢ MD-2 PLUS. Oproti starsimu typu MD-1 do-
kaze novy MD-2 PLUS ovladat sou¢asné nejen
signalizaci jednoduché kfizovatky a Zelezni¢ni-
ho prejezdu, ale dnes navic i sloZitou kiizovat-
ku, samostatné pfechody pro chodce, signali-
zaci vyjezdu hasicll a zavory. A pravé Karlovy
Vary byly podnétem k jeho vyvinuti a zaroven
prvnim mistem jeho uplatnéni.

Cely projekt Svét zachranat — Centrum
zdravi a bezpeci je zaméfeny nejenom na déti
mistnich matefskych a zakladnich 3kol, ale po-
¢ita i s Sirokou verejnosti, jako jsou seniofi a ro-
diny. Vichni jsou zde vitani a kazdy navstévnik
si zcela jisté odnese nezapomenutelné zazit-
ky a zkusenosti. Doufejme, ze Uspéch karlovar-
ského areélu povede k podobnym projektdim
i v jinych méstech.
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Narodni den

zeleznice

TEXT: JIRI DLABAJA | FOTO: CESKE DRAHY, NIKOLA HOUZVICKOVA

Viné nafty a Stiplavého koufe opanovala posledni zéfijovou sobotu hlavni nddrazi

a depo kolejovych vozidel v Hradci Krélové. Konal se zde totiz Narodni den Zeleznice,
ktery naﬁﬁ/ilo témér 25 tisic priznivcl vieho, co souvisi s drahou. A Ze toho bylo

k vidénil Vedle moderniho vozového parku totiz Ceské drahy pripravily vice nez tficet
historickych lokomotiv a vozU, které vypadaly, jakoby praveé sjely z vyrobnich linek.
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Nejvice navstévniky Narodniho dne Zelez-
nice lakala historie. Kdyz se objevily par-

ni lokomotivy stokr (556.0506), kremak
(534.0432), usata (464.008) ¢i bejcek
423.009), které si navic pii svém vykonu po-
fadné zadymily, fotoaparaty nadsencd ze-
leznice cvakaly ostosest. Velkou pozornost
ale poutala i dalsi historicka vozidla, jako
naptiklad dva mohutné sergeje (T 679.1168
aT 679.1529), jez za charakteristického hut-
ného bublani motord tahly 26 nakladnich
vozU, anebo slovenska navstéva v podobé
modrého Sipu (M 274.004), jak si to ladné
Sine z Hradce Kréalové na svou jizdu v rdm-
ci jednoho z dvanicti vypravenych zvlast-
nich vlakd.

UDALOST

REPORTER AZD PRAHA - 4/2015 | 53 |



UDALOST

| 54 | REPORTER AZD PRAHA - PROSINEC 2015



Zeleznice ale neni jen historie, a tak se Ceské
dréhy prezentovaly i tim nejlepsim, co momentalné
maji ve svém vozovém parku. Nechybél tak railjet,
ktery pfijel do Hradce Kralové z Prahy coby protoko-
larni vlak, prezentovéna byla i lokomotiva od Skody
Transportation fady 380 v nejnovéjsim propagacnim
natéru oslavujicim nostalgii na zeleznici a zpfistup-
nén byl i nejnovéjsi modernizovany viiz Ampz pro
provoz na lince z Prahy do Hamburku.

Jakkoliv byl program perfektné pripraven, nocni
svételna show prosté neméla konkurenci. Ceské
drdhy totiz za nadherného scénického osvétleni
a hudby ptipravily premiérovou prezentaci témér
dvaceti historickych lokomotiv na to¢né kralové-
hradeckého depa kolejovych vozidel. Celym progra-
mem profesiondlné provazel znamy ptiznivec ze-
leznice a nékdejsi autor televizniho poradu Svét
na kolejich Vaclav Zmolik. A aby si na své pfisli viich-
ni pfitomni pfiznivci zeleznice, byla u to¢ny vybudo-
véna tribuna, kterd poskytovala dokonalé pohledy
na lokomotivy nofici se do barevné show.

UDALOST
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TEXT: MGR. DIANA KETNEROVA | FOTO: PETR CAP, ARCHIV ZUBRNICKE MUSEALNI ZELEZNICE
Zubrnickd museéini zeleznice (ZMZ) sice vita své navstévniky

od roku 1996, ale svou pohadkoveé kouzelnou atmosférou e,
a fotogenickou scenérii Ceského stfedohoff pfildkalo toto misto I S .
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Rika vam néco pisen Vaska Neckare Nesttij
a pojd‘a tfi nerozlu¢ni kamaradi Tomas, Jozka,
a Hubert? Jestli ne, tak asi neznate jeden z nej-
lepsich ¢eskych filmud pro déti a nejen pro né,
Pani kluci! A Ze fanouskd tohoto filmu neni
rozhodné malo, dokazala akce pravé v prosto-
rach Zelezni¢niho muzea, kde se vzpomina-
lo na natdceni, od kterého v roce 2015 uply-
nulo neuvéritelnych 40 let. Film se mimo jiné
natacel i na zdejsi Zubrnické lokalce. Na moti-
vy Twainovych Dobrodruzstvi Toma Sawyera
ho uvedla v nesmrtelny a ryze ¢esky zZivot pani
rezisérka Véra Plivova-Simkova. V hlavnich ro-
lich se objevili naptiklad Iva Janzurova, Karel
Augusta, nebo Michael Dymek, ktery se akce
také zucastnil a s trochou nostalgie o nataceni
povypravél. Dnem provéazel moderator Honza
Musil a nechybél ani bohaty doprovodny pro-
gram, jako napiiklad hrané scény z filmu,
o které se postaralo divadlo PIK-ART z Ustéka.

Nejen Pani kluci, ale natacel se tu i Uspés-
ny muzikalovy film Rebelové. Kdo tento sni-
mek vidél, tak si urcité vzpomene na vyzdobe-
nou drezinu, na které jezdili hlavni hrdinové
na nadrazi a trati v Zubrnicich. Sbirka rznych
kolejovych vozitek — drezin patii mezi neju-
nikatnéjsi. Vedle osobni dreziny Tatra 1552 se
muZete seznamit s vyvojem téchto zajima-
vych vozidel a na pakové dreziné se da do-
konce svézt. Letos uz je bohuzel hlavni sezéna
ukoncena, ale v roce 2016 zde budou od kvét-
na do fijna jezdit historické motoracky M131.1
prezdivané Hurvinek a v pfipadé vétsich akci
v zubrnickém Muzeu lidové architektury také
pfivésné vozy.

Provozovatelé ZMZ jednaiji s krajem
o Ctyfech parech vlakl o sobotéch, pfipad-
né nedélich. Vlaky by jezdily z Usti nad La-
bem do Zubrnic. Pokud se podatii sehnat
finance, bude jezdit i parni vlak, ale pouze je-
den vikend v druhé poloviné zari. Tak si nene-
chejte tuto jedinecnou pfilezitost ujit. Kdyby
vam jizdy vlakd prece jenom unikly, nemu-
site smutnit, protoze na kolejich u nédrazic-
ka na vas ¢ekd unikatni kolejovy jefab z roku

UDALOST

Hlavni roli Tomdse ve filmu Pani kluci ztvdrnil Michael Dymek
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1877, vysypny viz Talbot z roku 1931, motorova lokomotiva T 201.901
z roku 1916, sluzebni viz z tricatych let, ale i dalsi rizné motoracky
a vagony.

V prostoru byvalé nadrazni budovy z roku 1890, ktera drive slouzila
jako skladisté zbozi, dnes najdete stalou expozici s velkym mnozstvim
informaci ze Zeleznicni historie. Srdcem expozice je i funkéni modelové
kolejisté stanice Levin v méfitku 1:45.V nadrazni budové je dale umis-
téna dopravni kanceladr s dobovym vybavenim a ¢ekarna pro cestujici.
MuUZete tu vidét také riizné tematické expozice. Nas zaujala predevsim
ta vénovana ukazkam zabezpecovaciho zafizeni, kde se nachazi i histo-
ricky zabezpecovaci systém ze stanice Velké Biezno. Vznikl zde vskut-
ku jedinecny prostor, ve kterém si kazdy nalezne to své. No tak nestljte
a pojdte se do Zelezni¢niho musea Zubrnice podivat, at uz za zelezni¢ni
historii, nebo se tieba trochu rebelsky ponofit do svéta filmovych dét-
skych vzpominek Pand klukd.

N E4

[ JER[ES
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TRAKO 2015

ve Ctyfech dnech

TEXT: ILONA HRECKOVA, ING. JIRI MARTINEK, ING. MICHAL BOLEK, PH.D. | FOTO: AUTORI CLANKU, WIKIMEDIA

Po berlinském INNOTRANSU je polsky veletrh TRAKO druhym nejvétsim mezindrodnim zelezni¢nim
veletrhem pofadanym ve dvouletych cyklech. Tradi¢nim mistem setkani viech zelezni¢ni odbornikd

a investordy, ale i laické vefejnosti, je mésto Gdansk, kde byl pro tyto ucely vybudovan novy veletrzni palac
AmberExpo veetné rozsahlého kolejisté. Zeleznice si v Polsku ziskala velkou podporu obyvatelstva, a to nejen
diky poctu provozovanych Zelezni¢nich trati. Také Zelezni¢ni infrastruktura vstupuje do obdobi nejvétsich
investic v historii a do konce roku 2023 bude tamni Zeleznice modernizovana s vyuzitim fond( EU. Projekty
budou zahrnovat jak vystavbu novych, tak modernizaci stavajicich Zelezni¢nich trati, a co je nejzajimavejs,
také instalaci modernich zabezpecovacich systému pro zvyseni bezpecnosti na zelezni¢nich prejezdech,
délkové fizeni a automatizaci zeleznicni dopravy na rozsahlych ramenech Zelezni¢nich trati. Podle podkladU
polského ministerstva dopravy je planovano vybudovani cca 8 500 km novych koleji, vybaveni téméf

2000 km trati jednotnym evropskym vlakovym zabezpecovacem ETCS a zvy3eni rychlosti nad 160 km/h

u vice nez 350 km tratf.
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I to je dGvodem, proc se v Gdarnsku na sklonku
zafi setkavaji vyznamni dodavatelé, pohybu-
jici se na zelezni¢nim trhu, a prezentuji tu své
vyrobky. Mezi né patfily i ceské firmy sdruzené
pod agenturou Czech Trade a svou spole¢nou
expozici tu mély spole¢nosti AZD Praha a Vy-
zkumny Ustav Zelezni¢ni (VUZ). Toto lety pro-
vérené partnerstvi neni nahodné a jen dokla-
da to, Ze spole¢nost AZD Praha je schopna
takové zabezpecovaci zatizeni, jakym je ETCS,
dodévat a VUZ dokaze zdkaznikovi nabidnout
mimo jiné i integracni testy a testy palubni
¢asti ETCS. Jinymi slovy, v Cesku dok4zeme ne-
jen Spickové véci vyrabét, ale zaroven i testo-
vat, a to véetné zafizeni vyznamnych vyrobct
zelezni¢nich vozidel, at se jedna o samostatné
lokomotivy, pfiméstské i vysokorychlostni
jednotky. Pravé pro tyto ucely byl zkusebni
okruh VUZ na zacétku Iéta 2015 vybaven
evropskym vlakovym zabezpecova¢em ETCS
L1/L2. Tato skutecnost a zejména poutava ani-

mace projektu ETCS pritahovala kromé rady
zvédavcd, pro které se stala zeleznice konic-
kem, také pocetnou skupinu z fad odborné ve-
fejnosti a dopravnich expertu.

AZD Praha na stanku vystavovala elektro-
motoricky prestavnik EP 600, ktery v souc¢asné
dobé v Polsku provozné ovéruje, a nase spolec-
nost tak usiluje o jeho schvaleni pro polsky trh.
Dale bylo k vidéni elektronické stavédlo typu
ESA 44, presnéji feceno jednotné obsluzné pra-
covisté (JOP) jako simuldtor Zelezni¢ni stanice
Beograd Centar v Bélehradé. Mnohé ndvstév-
niky zaujalo zobrazeni prvka kolejisté a jiny
zpusob ovladani, nez jaky se v Polsku pouziva,
a ocenili i moznost podivat se do Utrob prestav-
niku a vidét princip jeho fungovéni. Promén-
ny tvarovy ukazatel (PUR) doplnil trojici vysta-
vovanych exponatU, které se staly predmétem
diskuzi fady odbornikl z PKP PLK SA (spravce
infrastruktury), odborné verejnosti i konkurenc-
nich firem, a jejich zdjem ukazal, Ze v Polsku

existuje prostor pro uplatnéni nasich technolo-
gii. Spole¢nost AZD Praha ma tak co nabidnout
jak po strance technické v komplexnosti feSeni

fizeni Zelezni¢ni dopravy, tak po strance cenové
konkurenceschopnosti.

Nas stanek v dobé konani veletrhu, ve dnech
22. az 25. zafi, navstivili partnefi spolupracuji-
cich instituci a firem a byla s nimi projednana
aktualni témata souvisejici zejména se schva-
lovanim nasich vyrobkd pro polské drahy (PKP
PLK SA). Jednani probéhla nejen s jejich zastup-
ci, ale také se zastupci hodnotitele bezpec¢nosti
(Instytut Kolejnictwa) a s prezidentem polského
Drazniho tGradu (UTK). S feditelem UTK pro véci
schvalovani se nasledné uskutecnilo fijnové
jednani ve Varsavé a v jeho priibéhu byl vyjas-
nén postup schvalovani prestavniku EP 600
a priprava schvalovaciho procesu stani¢niho za-
bezpecovaciho zafizeni ESA 44.

TéSme se tedy, co prinese cas a nase snaha
uplatnit se na polském trhu.
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Mezinarodni

technicky veletrh v Plovdivu

TEXT: BC. LUCIE SLIPKOVA, ING. LUBOMIR GABRYS | FOTO: AUTORI CLANKU

Spole¢nost AZD Praha se jiz podruhé zicastnila Mezinarodniho technického veletrhu (MTV), ktery se

konal ve dnech 28. zafi az 3. fijna 2015 v Plovdivu. Druhé nejvétsi mésto v Bulharsku je zndmo nejen svou
tisiciletou historii, ale i jako jedno z vyznamnych obchodnich stfedisek v regionu. K tomu také pfispiva tradice
usporadani veletrhu. Je to dlouholetd historie, uz od roku 1892. Prvniho novodobého veletrhu na vystavni
plose o rozloze 90 000 m? se zUcastnilo Ctyfiadvacet zemi svéta a 162 000 navstévnikd. Vystavni akce
postupneé ziskala na vyznamu, coz mélo vliv na jeji rozsiteni a rozdéleni na odborné primyslové vystavy. Dnes
se veletrhy organizuji na Plovdivském vystavisti o rozloze 352 000 m?, pficemz nejvyznamnéjsi z nich je prave

podzimni technicky veletrh.

71. ro¢nik Mezindrodniho technického veletr-
hu v Plovdivu byl ro¢nikem inovaci a novych
technologii. Veletrh byl zaméren na oblast
strojirenstvi, stavebnictvi, elektroniky, ener-
getiky, ekologie, vodniho hospodaistvi, infor-
macnich technologii a téZzebniho primyslu,
véetné dopravy a automobilového prdmyslu,
a to v sedmi pavilonech vystavisté.

V letosnim roce se veletrhu ucastnilo
vice nez 800 vystavovatell z 35 zemi své-
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ta. Oproti minulému roku byl zaznamenan
Sestiprocentni narlst u piimych vystavovate-
10 ze zahranici. Oficialni Gcast byla na veletrhu
zastoupena témito staty: Rakouskem, Bélorus-
kem, Cinou, Polskem, Ruskou federaci a Ces-
kou republikou. Mezi nové vystavovatele pa-
tfi firmy ze zemi Ruské federace a Béloruska.
Tradi¢nimi jsou firmy z Rakouska a Polska. Za-
hrani¢ni firmy ze Slovinska, Slovenska, Srbska,
Turecka, Finska, Francie, Nizozemi, Svédska

a Japonska se prezentuji v ramci MTV kazdo-
roc¢né. Neoficidlné bylo potvrzeno vice nez
30 000 navstévnika.

Tento rok se AZD Praha opét predstavila
spolu s dcefinou spolecnosti Balkan SAST, a to
nové v ramci ¢eské expozice pod zastitou Mi-
nisterstva primyslu a obchodu/CzechTrade
spolu s dal$imi ¢eskymi firmami na plose stan-
ku o rozloze 100 m2. Mezi ¢eské spole¢nos-
ti, které na tomto veletrhu také vystavovaly,



patfila fada firem, jako napfiklad DSP Prerov,
spole¢nost, ktera se zabyva vyrobou strojl pro
technologie zpracovani nerostnych surovin,
dale Mavel, coz je cesko-americka spole¢nost,
ktera navrhuje a vyrabi vodni turbiny pro malé
vodni elektrarny s kapacitou do 30 MW. Ne-
chybéla zde ani ¢eska spolec¢nost Transroll cz,
ktera ma vice nez pétasedmdesatiletou histo-
rii ve vyrobé dopravnich véleckd, prazcd a po-
hanécich bubni pro pasové dopravniky a va-
leckové traté. Dalsi spolec¢nost, kterou nelze

T EL.
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opomenout, byla firma Simex, ktera diky
jejimu predstaviteli Todoru Krajevskimu,
ptedsedovi Cesko-bulharské obchodni ko-
mory, je obchodnim partnerem pro mno-
ho ceskych firem, které hledaji uplatnéni
na bulharském trhu, a to zejména v oblas-
ti energetiky, elektrickych dopravnich pro-
stiedkd, strojirenstvi, téZzebni techniky a sta-
vebnich stroju.

Firma Simex na veletrhu zastupovala
tyto spolecnosti: Exmont-Energo vyrabéjici

AXA MNpara

TPAANLMOHEH YeLLKH
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elektrické motory, generatory, malé vodni
turbiny. ND LOR Unicov se zabyvé vyrobou
a prodejem bagrl znacky UNEX, stavebnimi
stroji. Spole¢nost Noen je zaméfena na pro-
jektovani a inzenyring strojl pro povrchové
doly a na veletrhu ziskala medaili za ob-
chodni uspéchy. Mezinarodniho veletrhu se
zUcastnila i Strojirna Oslavany, ktera je vy-
robcem tlumicli pro podvozky veskerych
kolejovych vozidel, a v neposledni fadé se
prezentovala rovnéz firma ZAT. Je svétovym

mmﬂ-mﬂ
i CRCTEM o PETROACTRA 38 De3d ;
§ RENEIOTHTHEA TRANENOPT!
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Jednotné obsluzné pracovisté se simulaci hlavniho nddrazi v Bélehradé

dodavatelem automatizace prdmyslovych
procesll a zamérena na vyrobu a instalaci
elektronickych zafizeni a fidicich systému.

Cilem prezentace na veletrhu bylo umoz-
nit ¢eskym firmam prezentovat své vyrobni
portfolio na bulharském trhu, ziskat kontak-
ty na potencialni bulharské partnery, popfipa-
dé podporu pfi upevnéni pozice ¢eské spolec-
nosti na bulharském trhu.

Na veletrhu bylo mozné obecné sledovat
jisty pokles navstévnosti ve srovnani s prede-
Slymi lety, zpUsobeny celkovou situaci na bul-
harském trhu. Ale presto byl spole¢ny sta-
nek AZD Praha a Balkan SAST v oblezeni
duilezitych osobnosti v nasem oboru.

Stanek byl umistén v hale 11 urcené pro ofi-
cidlni narodni prezentace, a jak jiz bylo uve-
deno, byl soucasti ¢eské oficialni expozice

pod zastitou agentury Czech Trade. Soucés-
ti nasi expozice byl, kromé velkého mnoz-
stvi propagacnich materialQ, o které se ve vel-
ké mire zajimali fadovi navstévnici veletrhu,
JOP (jednotné obsluzné pracovisté) se simu-
laci hlavniho nadrazi v Bélehradé, kterd prita-
hovala pozornost odborné verejnosti, a to i ze
strany stavajicich zaméstnanct NKZI (obdoba
naseho SZDC). N&3 stanek navstivili jak

Technologie elektronického prejezdového zabezpecovaciho zarizeni APU-LEX s maketou bulharskych vystrazniki
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BALKAN SAST EOOD

Balkan SAST EOOD Sofia byl zaloZen v roce
2004. Je dcefinou spolecnosti AZD Praha.
Spolecnost se zabyvd projektovdnim, vyrobou,
prodejem a tdrzbou zabezpecovacich
systémd a systémd pro fizeni Zeleznicnf

a automobilové dopravy. Spolecnost se

jiz etablovala na bulharském trhu jako
spolehlivy vyrobce a dodavatel vyrobkd

pro Zelezni¢ni infrastrukturu, a to zejména
pohonu zdvor pro Zeleznicni prejezdy, pro
parkovisté, gardze a dalsi verejnd mista,
stavédel pro Zeleznicni stanice do 100 vy-
hybek, prestavnikd, automatickych prejezdd,
systémd pro vizualizaci a kontrolu objektd,
ndvéstidel a elektronickych systému pro fizenf
provozu viaka.

Spole¢nost je fizena dvéma jednateli

z Ceské republiky a bulharskym feditelem.
Tésnd vazba mezi spolecnosti Balkan SAST
EOOD a materskou spole¢nosti AZD Praha
umozriuje velmi rychle realizovat vsechny
inovace a pristup na zahranicnf trhy.
Spole¢nost Balkan SAST EOOD v poslednich
letech doddvala svd zarizeni na projekty

v ramci rekonstrukce zabezpecovaciho
zafizeni na trati Sofie—Plovdiv, Dunav most—
Vidin, ddle bylo doddno celkem 140 prejezd(i
spolecné s pohony zdvor a vystrazniky.
RovnéZ bylo v obdobi 2006-2015 vyrobeno
vice nez 110 prestavniki SOA 3 jak pro
Zeleznicni infrastrukturu, tak i pro Sofijské
metro. Viyvojovd cinnost ve spole¢nosti

Jje spojend s vyvojem novych vyrobku dle
poZadavki NKZI a vypracovdnim kompletni
dokumentace tak, aby byla zajisténa jejich
vyroba a ndsledné schvdleni. Nové je vyvinut
elektronicky prejezd s Grovni bezpecnosti SIL 4
vsouladu s EN 50129, ktery nahradi'v portfoliu
stdvajici reléovy prejezd. V soucasnosti se
spolecnost pfipravuje na nové projekty, které
se ocekdvaiji v rdmci nového Operacniho
programu Doprava a dopravni infrastruktura
2016-2020.

zéstupci NKZI Plovdiv, tak i byvali zelezni¢4-
fi, ktefi vzpominali na Uzké vazby mezi byva-
lym Ceskoslovenskem a Bulharskem. Rovnéz
Balkan SAST zde prezentoval novy elektronic-
ky prejezd APU-LEX urceny pro Bulharsko, a to
vcetné plné simulace realnych podminek, jez
ocenili predevsim zastupci NKZI a spole¢nos-
ti ETE, kterad je schvalovatelem téchto zafizeni
pro Bulharsko.

AZD Praha se na veletrhu setkala s velkou
odezvou v tom nejlepsim slova smyslu, a to
z nékolika aspektd. V ramci oficidlni tiskové
konference poradané nasi ambasadou, ktera
slouzila k predstaveni ceskych firem, bylo oh-
nisko zajmu novinafd nasmérovano prede-
vsim na nase zastupce s otazkami tykajicimi se
jak modernizace ceské Zelezni¢ni sité v porov-
nani s postupem modernizace bulharské Ze-
leznicni sité, ktera je mimo nékolika hlavnich
trati ve velmi $patném stavu, tak i na nase zku-
Senosti s ¢erpanim evropskych dotaci sméro-
vanych do Zelezni¢ni dopravy. Na toto téma
byl nésledné publikovan ¢lanek v mistnim tis-
ku a nasi ucasti byla rovnéz vénovéna dvou-
strdnka v odborném bulharském casopise
ZELEZNICNI DOPRAVA.

Dalsim z dulezitych aspektl byla navstéva
naseho stanku velvyslancem Ceské republiky
Dusanem Strauchem, ktery vysoce klad-
né hodnotil nasi expozici a ocenil pfitom-
nost AZD Praha na bulharském trhu. V této
souvislosti ihned po veletrhu navstivil nasi
dcefinou spole¢nost Balkan SAST v Sofii, kde
se zajimal o nase aktivity a problémy spoje-
né s uplatnénim se na zdejsim trhu. Neméné
vyznamna byla i ndvitéva generdlniho fe-
ditele Mezindrodniho veletrhu v Plovdivu
Ivana Sokolova, kterého natolik zaujala nase
prezentace v ramci tiskové konference, ze
poté navstivil i nasi expozici a projevil emi-
nentni zajem o G¢ast AZD Praha a Balkan
SAST na veletrhu i v roce 2016, kdy by se
Ceska republika méla stat jeho oficialnim
partnerem.

VELETRH

Zdkladni parametry Zeleznicni sité
v Bulharské republice

Technické udaje

Celkovd délka — 6 481 km a z toho:

- jednokolejné traté se standardnim
rozchodem (1435 mm) — 2 908 km (44,9 %
z celkové délky);

- dvojkolejné traté — 1 978 km (30,5 % z celkové
délky);

- stanicni zhlavi se standardnim rozchodem
(1435mm) — 1442 km (22,3 %);

- Uzkokolejné traté (rozchod 760 mm) —
125km (1,9 %),
Uzkokolejné stani¢ni zhlavi (rozchod
760 mm)— 13 km (0,2 %);

- Sirokorozchodné stanicni zhlavi (rozchod
1520 mm) - 15 km (0,2 %);

- vyhybky — 7 300 ks,

- Zel. tunely — 186 ks s celkovou délkou 47,9 km;

- Zel. mosty — 1 003 ks s celkovou délkou
42,8 km,

- prejezdy — 777 ks.

Stanice - sit zahrnuje 299 Zeleznicnich stanic.

K dnesnimu dni jsou na Zelezni¢ni siti DP NKZ|

v provozu ndsledujici systémy zabezpecovaci

techniky:

Stani¢ni zabezpecovaci technika

- elektronickd stavédla — 9 ks;

- reléovd stavédla s elektronickou vizualizaci
EC-M —MKB -4 ks;

- reléovd stavédla typ MRC — 175 ks;

- elektromechanickd stavédla — 35 ks;

- reléovd zarizenf s klicovymi zdvislostmi —
75ks;

- bez zabezpecovaci techniky (zafizeni pro
docasné fizeni stanice) — 33 ks.

Automatické prejezdy — ze vsech prejezd( je

510 vybaveno zafizenim zajistujicim bezpecné

projeti viaku pres prejezd a jsou to:

- automatické prejezdy s pohony zdavor — 230 ks;

- automatické prejezdy se svételnou
signalizaci — 280 ks.
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BlueTrains

TEXT: JIRI DLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

,Navstivte prostiednictvim unikdtnich 360° virtudinich prohlidek interiéry, fidici stanoviste =% ~ b
i strojovny vozidel CD od téch nejnovéjsich, po jedinecné historické unikdty. Kazdy mésic si - _ ,* e T}
budete moci prohlédnout minimdiné dve novd vozidla. K ovidddni vdm postacijen mys,  Eis

kldvesnice nebo prst, pouZivdte-Ii dotykové zafizeni,” pise se na Uvodni strance velmi :"llb A
zajimaveého projektu virtualnich prohlidek BlueTrains.cz, ktery nas natolik zaujal, ze
jsme pro vas pripravili reportaz o tom, jak takové prohlidky vlastné vznikaji.




Je brzké rano v depu kolejovych vozidel

v prazskych Vrsovicich, kde se potkavame s fo-
tografem Honzou Chaloupkou, ovésenym roz-
licnou fotovybavou, ktera dava tusit, Ze dnes
zde neplijde o obycejné foceni. Redakce ¢aso-
pisu CD pro vas ho totiz vyslala pofidit jednu
z dalsich virtualnich prohlidek. Tentokrat vol-
ba padla na legendarni elektrickou lokomoti-
vu fady 150, ktera ma sympatickou prezdivku
banan.

JVirtudlIni prohlidka je jednim z modernich
zpUsobd, jak sirsi verejnosti priblizit co nejredl-
néjsi obrazovy popis konkrétniho prostoru ci
mista, ve kterém se Ize pomoci panoramatickych
fotografii pohybovat a libovolné rozhlizet, témér
jako byste na daném misté sami stdli. Podivd-
te se tak do jednotlivych cdsti viaku, vcetné téch,
které nejsou verejnosti béZné pristupné, jako je
fidici stanovisté strojvedouciho nebo strojovna,”
vysvétluje Honza Chaloupka, zatimco si na sta-
novisti strojvedouciho vybaluje stativ, aby
na néj nainstaloval panoramatickou hlavu
a k ni pfipevnil fotoaparat s extra Sirokouhlym
Jfisheye” objektivem.

Kdyz je technicky v3e pfipraveno, je potieba
stanovisté strojvedouciho maximalné zkultur-
nit a prace muaze zacit. Hlavni podminkou slo-
zeni dokonalé panoramatické fotky je presné
nastaveni vsech parametrd, ve kterych se spe-
cidlni tfiosa hlava pohybuje, jde doslova o mili-
metry, jinak se snimek neslozi pfesné. Posledni
korekce a jde se fotit. Pofizuje se Sest fotogra-
fif kolem dokola a plus dvé fotografie stropu
a podlahy. . Jakkoliv se to muze zddt jako jedno-
duchd zdleZitost, predevsim ve strojovndch, kde
byvd velmi mdlo mista, si nékdy pripaddm jako
na gymnastice. Kdyz totiz porizujete téch Sest fo-
tografii kolem dokola, nesmite pohnout se stati-
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vem ani o milimetr. TakzZe pri nedostatku mista
nékdy musim podstoupit doslova joginské cvi-
ceni, abych preskocil ¢i doslova oblezl rozloze-
ny stativ s fotoapardtem,” popisuje pofizovani
virtudlnich prohlidek Honza Chaloupka, ktery
musi bojovat i s houpajicimi se podlahami vo-
zidel anebo i s pocasim, jelikoz slune¢né po-
Casi, jinak na exteriérové foceni vhodné, to-
tiz vytvari pfes okna uvnitt vozidla obrovské
bilé prepaly, ostie kontrastni plochy, se ktery-
mi virtudlni prohlidka neni zrovna hezka. Pro-
to je vzdy lepsi volit nepékné sedavé dny. Vzdy
to ale zavisi na dostupnosti vybraného vozidla
v daném terminu. Fotilo se ostatné i v ostrém
provozu.

To samé plati i pro polohu vozidel. ,VZdy
je lepsi mit za okny prirozeny drdzni exteriér,
nddraZzi, volnou trat, nez stény depa nebo
odstavené vagony na seradisti. Ale je toho dale-
ko vic. Za dva roky prdce na projektu a vice jak
dvacitce nafocenych vozidel jsem se zatim ne-
setkal s odmitavym postojem nebo neochotou
ze strany kteréhokoliv depa. Vsichni se snazi vy-
jit vstric a nds zdmér podporuji, za coz jim pa-
tfi velké DIKY!” ocefiuje vybornou spolupra-
ci Honza.

Kdyz jsou potizeny viechny potiebné fo-
tografie pro virtualni prohlidku ze stanovisté
strojvedouciho, ze strojovny a pripadné z pro-
storu pro cestujici, ta nejtézsi prace teprve za-
¢ina. Osm fotografii z kazdého mista se na-
hraje do pocitace, kde je prislusny software
automaticky pospojuje. Pfi detailnéjsim po-
hledu je ale vidét, Zze nékteré linie na sebe ob-
¢as nenavazuji, coz je ve vysledku velmi rusi-
vé. .V tu chvili nastupuje lidsky cit. Na obrazovce
vidim desitky spojovacich bodd, které za po-
moci mysi posunuji tak, aby vse na sebe hezky
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navazovalo a nikdo nepoznal, Ze jsem spo-

jil osm fotografii do jedné 2D fotografie. Tu pak
nahraji do dalsiho pocitacového programu,
kde ji rozpohybuiji a propojim s ostatnimi tak,
aby se ndvstévnik mohl podivat do kteréhoko-
liv koutu zaznamenaného prostoru i s tim, Ze
si kterykoliv pohled maze priblizit” fika Hon-
za Chaloupka, podle néjz vyroba jedné vir-
tualni prohlidky trva asi pét hodin ¢istého
¢asu, od prvniho snimku po nahrani prohlidky
na web Bluetrains.

3 h‘ .—l-""-'--_"

ZAJIMAVOST

Tento ¢as ale podle ¢asopisu CD pro vés
jesté naroste. ,Pripravujeme totiz jednu vel-
kou novinku. Kromé vlastniho prostoru se na-
priklad na stanovisti strojvedouciho budou ob-
jevovat popisky jednotlivych ovlddacich prvkd.
Kdyz to feknu hodné laicky, staci si priblizit kon-
krétni tlacitko, pdcku ¢i panel a automaticky
se u toho prvku objevi text, z néjZ se dozvite
jeho ndzev a funkci. A to neni zdaleka vse, jeli-
koZ je redlné casem vytvorit i unikdtni audio ga-
lerii provoznich zvuki vybranych vozidel. Snad

nebude vadit, kdyz prozradim, Ze na cetné pros-
by nasich priznivcti chystdme i virtudlini prohlid-
ky parnich lokomotiv, motorovych voz( a dal-
Sich historickych drdZnich vozidel. Na strdnkdch
www.bluetrains.cz uz mdme prvniho zdstupce.
Jde o lokomotivu fady 354.1, kterou nikdo nena-
zve jinak nez Vsudybylka,” uzavira nasi navstévu
$éfredaktor ¢asopisu CD pro vas Zdenék Ston,
ktery je nadSen navstévnosti tohoto jejich pro-
jektu. Mési¢né totiz navstivi BlueTrains na de-
set tisic unikatnich navstévnika z celého svéta.

cmm— '

i

D %

Takto vypadad virtudini prohlidka, zde stanovisté thojvedouciho na jednotce
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Na Upati Jizerskych hor dorazila

zeleznice pomérné brzy, v roce 1859.
Jihoseveronémecka spojovaci draha (SNDVB)
tehdy spojila Pardubice, leZici na draze
Olomoucko-prazské, s Libercem pres Hradec
Kralové, Jaromé¥, Starou Paku, Semily, Zelezny
Brod a Turnov. Jiz tato dréha se potykala

s podhorskym terénem a ptipominala

v nékterych partiich stavebné narocné,

ale krasné alpské traté. Hlavni prepravni
komoditou byl dovoz uhli a surovin pro
rozvijejici se pramysl. A samoziejmé odvoz
jeho vyrobku k zakazniktim. V udoli fek zacaly
vznikat textilni tovarny a zpét do udoli se
vracely i sklarny, které se predtim stéhovaly
za lesem a dfevénym uhlim do vyssich poloh
hor. | ony zacaly potifebovat ¢erné kamenné
uhli pro sklarské pece.

V Tanvaldu a prilehlych udolich se proto vo-
lalo po lepsim spojeni se svétem. Vysledkem
byla stavba traté ze Zelezného Brodu do Tan-
valdu, to se psal rok 1875. Divokym udo-

lim feky Kamenice se tak zeleznice priblizi-
la na dosah hor. Potfeby primyslu a obyva-
telstva vsak nebyly zcela uspokojeny. Primysl
v Udolich kolem Smrzovky, Janova a prede-
vsim v Jablonci nad Nisou stéle zlistal bez ka-
pacitniho a levného spojeni se svétem. Snaha
Jablonce a okoli o zeleznici trvala od $ede-

satych let 19. stoleti, ale Uspésna byla az

na pocatku 80. let, kdy byla zalozena zainte-
resovanymi obcemi a prdmysiniky Liberecko-
-jablonecko-tanvaldska Zelezni¢ni spole¢nost
(RGTE). Po slozitych jednanich ziskala v ¢er-
venci roku 1886 koncesi a nasledné i potiebné
finan¢ni kryti stavby. Tak se na konci roku 1887
zacal stavét prvni Usek mistni drahy z Liberce
do Jablonce nad Nisou. Po jeho dokonceni byl
25. listopadu 1888 zahdjen provoz, ktery brzy
rozptylil obavy z nedostate¢ného vyuziti dra-
hy - ¢isty vynos prvniho roku provozu ¢inil
192 943 zlatych (pozn. red.: Pro predstavu, zed-
nik za mésic prdce pobiral v té dobé 35 zlatych).
Otevrely se tak dvere k vystavbé pokracova-
ni trati do Tanvaldu s odbockou ze Smrzovky
do Josefova Dolu. Cela stavba byla dokonce-
na a oteviena dopravé do poloviny fijna roku
1894.

Dalsi 1éta byla vénovana uvaham, jak neje-
fektivnéji zkrétit cestu kvalitniho ¢erného uhli
z dolnoslezské uhelné panve v okoli mésta
Waldenburgu (dnes Walbrzych) do liberecké
primyslové aglomerace. Cesta uhli po Zelez-
nici po tratich SNDVB pres zelezni¢ni hrani¢-
ni pfechod v Kralovci byla draha a narazela
na odpor majitelG uhelnych dolG u Zaclére
a Malych Svatonovic. Nelibila se pochopitelné
ani dalnim podnikdm na severu Cech v okoli
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Chomutova, Mostu a Teplic. Zacaly byt projek-
tovény rdizné varianty spojeni severniho a jiz-
niho upati Jizerskych hor Zeleznici. Od roku
1892 se vedla boufliva jednani mezi zastupci
jednotlivych Zeleznicnich spole¢nosti, zastup-
cl primyslu a mistnich samosprav. Jednalo se
o trasovani nové drahy a jejim technickém re-
Seni. Nakonec byla zvolena varianta Tanvald-
Griinthal (dnes Kofenov), pficemz navazuji-
ci Usek na statni hranici vedouci tehdy fekou
Jizerou a déle do Novosvétského prismyku
a pak pres Sklarskou Porubu (Schreiberhau)
do Jeleni Hory (Hirschberg) se zavazaly posta-
vit Pruské statni drahy.

Spole¢nost RGTE zacala v roce 1900
po dlouhé ptipraveé stavét narocnou horskou
ozubnicovou Zeleznici z Tanvaldu do Kofeno-
va. Pro Cesky usek trati byl zvolen ozubnico-
vy systém Abt, ktery umoznil prekonat na krat-
kém Useku 7,4 km vyskovy rozdil 235 m pti
stoupanich az 58 promile. Pii adheznim ve-
deni Zeleznice by se trat musela vyrazné pro-
dlouzit a za pomoci vysokého poctu oblouki,
tunel a mostl by pomalu stoupala po hor-
skych ubocich z Tanvaldu smérem ke Koreno-
vu. Tim by stouply stavebni néklady a Zelez-
nice by se brzy brzy dostala vysoko nad udoli
fek Bilé a Cerné Desné. A pravé v udolich u fek
a cest se nachazeli hlavni zékaznici budouci
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dréhy - textilni tovarny, pily a predevsim sklar-
ny rodiny RiedId.

V roce 1902 byla trat oteviena a provoz za-
hajily tfi parni ozubnicové lokomotivy posta-
vené ve Florisdorfu u Vidné. Z pruské stra-
primysl a na druhou stranu putovaly prede-
vsim vyrobky ze sklaren a textilek. Tak poklid-
né plynul Zivot v pohranici. Po I. svétové valce
se mnoho nezménilo, nejvyznamné;jsim poci-
nem se stalo dokonceni projektu elektrizace
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némecké trati a do Kofenova tak od roku 1923
zajizdély elektrické lokomotivy a motorové
vozy prezdivané Krakonos.

Po Il. svétové valce se toho naopak zmé-
nilo hodné - byla odsunuta vétsina obyvatel
némecké narodnosti, sousednim statem se
stalo Polsko a doprava pies hranice byla za-
stavena. Na konci 50. let byla posunuta hrani-
ce a vlaky od roku 1963 zajizdély z Kofenova
déle az do zastavky Harrachov. To uz na trati
po jeji kompletni rekonstrukci prevzaly vladu

nové dieselové ozubnicové lokomotivy, po-
stavené v roce 1961 ve stejné tovarné u Vid-
né jako ty pGvodni parni.V druhé poloviné
60. let ovladly vétsinu osobni dopravy adhez-
ni motorové vozy. Draha i pres svlj ptavab
byla tak trochu na konci svéta a na udrzbé to
bylo znat.V zimé 1987 se propadla stfecha
vytopny v Kofenové a o rok pozdéji dojezdi-
ly motorové ozubnicové lokomotivy a tim se
uzavrel pravidelny ozubnicovy provoz. Na-
dale byly na trati nasazovény nové adhezni



dieselelektrické lokomotivy z CKD Praha,
dnesni fady 743.

Pravé ukonceni pravidelného provozu ozub-
nicovych lokomotiv se stalo impulsem pro
snahy o jejich zachranu pro budouci generace.
V tehdejsi dobé nebylo mozné samostatné od-
koupit lokomotivu ¢i jiny vyrobni prostiedek
tohoto typu. Proto bylo nutné najit platformu,
ze které by se dalo ve véci néco délat. Tanvald-
§ti a jejich priznivci zvolili cestu pres CSVTS
a 13.ledna 1988 byla zalozena pobocka Ces-

koslovenské védeckotechnické spole¢nosti pi
zst. Tanvald. Jejim hlavnim cilem se stala za-
chrana ozubnicovych lokomotiv fady T 426.0
a propagace ozubnicové trati.

Clenové spole¢nosti se starali o lokomo-
tivu T 426.001, kterou maji dodnes od Ces-
kych drah pronajatu. Jiz v roce 1990 ji ak-
tivni élenové CSVTS zrestaurovali do stavu
blizicimu se vzhledu, jaky méla z vyroby. Po-
stupné se pak vracela na svou trat pii zvlast-
nich jizdach pro verejnost nebo na objednav-
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ku cestovnich kancelafi. Mezitim pokracovaly
snahy o zéchranu druhé ozubnicové lokomo-
tivy. Nakonec se podatilo zachranit lokomo-
tivu T 426.003, kterou tehdejsi CSD prevedly
do majetku sdruzeni.

V roce 1992 probéhly oslavy 90. let trati,
kdy bylo po letech vypraveno i nékolik osob-
nich vlakl pres hranice do Sklaiské Poruby
(Szklarska Poreba). Stalo se tak diky ¢lendim
sdruzeni, ktefi spole¢né s desitkami dobro-
volnikd z celého Ceskoslovenska ¢istili pohra-
ni¢ni Usek trati, na kterém nastésti zUstaly le-
zet koleje. Oslavy ukazaly, jak velkému zajmu
turistd a obyvatel se ozubnicova draha tési.

Vyznam dréhy pro soucasné i budouci
generace potvrdilo i Ministerstvo kultury CR,
které ozubnicovou trat v bfeznu 1992 zapsa-
lo na Ustfedni seznam kulturnich pamatek CR.
Tam byly posléze zapsény i obé dochované
motorové ozubnicové lokomotivy.

Dalsim meznikem byla pro sdruzeni oslava
100 let od zahdjeni provozu v roce 2002. Pfi
této prilezitosti se jeho ¢lendim a dalsim po-
mocnikdim podafilo zprovoznit druhou ozub-
nicovou lokomotivu T 426.003. Od té doby jsou
obé ozubnicové lokomotivy provozuschopné.
Zajem vefejnosti o oslavy predcil i rok 1992
a sdruzeni se muselo rozhodnout co dal. Uka-
zalo se, ze obcasné jizdy uz vefejnosti nestaci.
Proto se od letni sezény roku 2003 zacaly po-
malu rozsifovat pravidelné jizdy se zubackami.
Mezi nejuspésné;jsi akce patfi Bordivkova sobo-
ta, pfi které se sni 1200 borGvkovych knedlikd
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od mistnich vyrobcl a fada dalSich bortGvko-
vych dobrot. Mimo to se sdruzeni zacalo sta-
rat o dal3i vozidla pronajaté od Ceskych drah

a spjata s historii provozu na ozubnicové draze.

V kvétnu 2003 byla ob¢anskym sdruzenim
zaloZena obecné prospééna spole¢nost Ze-
lezni¢ni spole¢nost Tanvald (ZST o.p.s). Jeji

zalozeni bylo motivovano ziskanim subjektu,
jehoz pravni podoba by umoznila Iépe ziska-
vat granty a dotace a provozovat aktivity, kte-
ré ptinesou financni prostredky na dalsi ¢in-
nost. Pouhé nadseni prestalo stacit a bylo
jasné, Ze k naplnéni vytc¢enych cilli je tieba jit
s dobou. Proto si ¢lenové sdruzeni pronajali

cast stani¢ni budovy v Kofenoveé a otevieli v ni
Muzeum ozubnicové drahy. Motivem byla sna-
ha ukazat verejnosti bohatou zelezni¢ni his-
torii regionu. Dnes je takto pronajata vétsina
pfizemnich prostor v Zelezni¢ni budové

a muzeum se postupné rozsifuje. Oteviraci
dobu muzea najdete na webovych strankach
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www.zubacka.cz. Pozitivné Ize hodnotit, Ze se
provoz muzea zaplati ze vstupného, proda-
nych upominkovych predmétd a obcerstve-
ni. O spokojenosti navstévnika svéd¢i kladné
ohlasy v navstévni knize.

Obrovskou radosti bylo obnoveni traté
a osobni dopravy do sousedniho Polska v roce
2010, diky cemuz ma provoz na nadrazi v Ko-
fenové opét mezinarodni charakter.

V poslednich sezénach se porada na zubac-
ce az 8 provoznich sobot a mimo to i doplriko-
vé nostalgické vlaky mimo tento region. V se-
z6né 2015 se na zubacce svezlo pres 10 500
osob. Opravy rozsahlého vozového parku
a organizacni zajisténi jizd jsou zavislé na dob-
rovolné praci ¢lend a pratel sdruzeni. Ostatné
stejné je tomu u obdobnych organizaci nejen
u nas, ale i v zahrani¢i. Péce o kulturni dédictvi
zeleznic se prosté bez dobrovolnikd, ¢asto od-
borné velmi zdatnych, neobejde!

Na konci roku 2014 sdruzeni uspélo s pro-
jektem opravy ptvodni pamatkové chrané-
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né lokomotivni vytopny v Korenové. Opra-

va vytopny je spolufinancovana z finanéniho
mechanismu Evropského hospodarského
prostoru a Norskych fondu (pozn. red.: Ten-

to mechanismus poskytuje granty na investic-
ni a rozvojové projekty pro ochranu a obnovu
kulturniho dédictvi, ochranu Zivotniho prostredi
atd.) a po dokonceni na jare 2016 bude slouzit
jako zivé zelezni¢ni muzeum.V ramci pfipravy
projektu opravy vytopny ma sdruzeni od roku
2012 partnerskou smlouvu s norskou muzej-
ni zeleznici Gamle Vossebanen u Bergenu.
Spoluprace prekrocila formalni ramec a presla
ve skutecné pratelstvi. V srpnu 2014 tak byla
usporadana Norska sobota na zubacce, kdy
prichystali norsti $éfkuchafi tfichodové menu
pfimo na nastupisti Zst. Kofenov.

V &ervenci 2015 se zase uskute¢nil Cesky den
v Bergenu. Na zdejsi muzejni draze bylo pfi-
chysténo ¢eské menu v historickém jidelnim
voze a na peroné se grilovaly ¢eské klobasy

z malého feznictvi ve Velkych Hamrech. Spolu-
préce ¢lent Védeckotechnické spolecnosti pfi
zst. Tanvald s prateli ze slovenské ozubnico-
vé drahy v Tisovci, kde mistni spolek provo-
zuje parni ozubnicovou lokomotivu, snad ani
nemUzeme nazyvat mezinarodni.

Hlavni néplni ¢innosti tanvaldského sdruze-
ni, o které by se dalo napsat mnohem vice, je
ale udrzba a provozovani historickych vozidel
spojena s praci pro vefejnost formou poradani
nostalgickych jizd a muzejnich aktivit.

Nejlepsi ale bude, kdyzZ si osobné prijede-
te s rodinou a prateli prohlédnout muzeum
v Kofenoveé a svezete se historickym vlakem.
Nez ale vyrazite, navstivte internetové stran-
ky www.zubacka.cz, kde najdete dal3i podrob-
nosti a chystané akce.
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George Bennie

s vlakoletadlem predbéhl dobu

TEXT: JIRI DLABAJA | FOTO: WIKIPEDIE

V rubrice Budoucnost vam pfindsime neuveéfitelné zeleznicni vize, z nichz fada se bohuzel nikdy neuskutecni,
protoZe jednoduse narazi na fyzikalni zakony. Tentokrat vam ale pfedstavime pfiibéh Skota George Bennieho,
ktery svUj vysokorychlostni Zelezni¢ni sen za vlastni penize zhmotnil, pfedstavil novindfim a bankérdim,
problém byl ale v tom, ze pfedbéhl dobu. RailPlane, jak se jeho projekt jmenoval, tak nikdy nebyl uveden

do béZného provozu a skoncil ve rotu.
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PiSou se tiicata léta minulého stoleti a George
Bennieho napadla genialni myslenka. Vymyslel
projekt vysokorychlostni Zeleznice RailPlane,
kterou dnes pouzivaji néktera velkomésta. Jak
uz nazev dava tusit, $lo o dopravni systém po-
hybujici se nékde mezi zeleznici a letadlem.
Sestitunova kabina byla zavésena na kolejni-
ci a pohyb zajistovaly vrtule na cele a v zadni

Casti kabiny, které pohanély elektromotory.
Novy dopravni prostiedek se pohyboval rych-
losti az 200 km/h.

Zatimco dnes ma fada vizionarud své plany
jen v pocitaci a efektné je predstavuji pomoci
vizualizaci, George Bennie v roce 1930 postavil
v blizkosti Glasgow 120 metrd trati. Sazel totiz
na to, Ze kdyz svou vizi zhmotni a novinére

BUDOUCNOST

s bankéfi sveze, ziskd i potiebné finance.
Bohuzel se pfepocital. Sedm let obchazel
ekonomicky silné hrace, ale bohuzel, nikdo
s nim nechtél spolupracovat. Svou myslen-
kou totiz natolik predbéhl svou dobu, ze byl
povazovan za nebezpecného blazna. George
Bennie nakonec vyhldsil bankrot a jeho testo-
vaci draha skoncila na Srotovisti.
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Hajvorons

Uzkorozchodny systém
— historie a soucasnost

TEXT: PETR CAP | FOTO: AUTOR CLANKU

\/ souvislosti se zna¢nym rozvojem cukrovarnictvi v 80. letech 19. stoleti se skupina majitelt cukrovar
obratila na Kyjevsky vybor zelezni¢ni a lodni dopravy s pozadavkem na vypracovani projektu prepravy
komodit po fece Jiznf Bug, v jejimz bezprostfednim okoli se nachazela vétsina jejich zavodu. Zesplavnéni
feky a vybudovani souvisejici infrastruktury by vsak stdlo nemalé finanéni prostiedky, a tak se v hlavach
projektantl zrodila podstatné levné&jsi alternativa: Uzkorozchodna Zeleznice o rozchodu 750 mm.
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Jeji stavba byla zadana akciové spolec¢nos-

ti fOxHOoe 06LecTBO Nogbe3aHbIX nyTen (Jizni
spole¢nost pripojnych drah), a roku 1890 byl
polozen zakladni kdmen jedné z nejvétsich siti
uzkorozchodnych Zeleznic nékdejsiho Ruské-
ho impéria, rozprostirajici se na Uzemi péti ob-
lasti dnesni Ukrajiny.

Jako prvni byl roku 1896 dokoncen kratky
Usek Zitomir-Berdicev (54 km), o tfi roky poz-
déji pak 196kilometrova paterni trat Rudnica—
Olviopol (dnes Pervomajsk na Buge). V ¢ervenci
1900 doslo k propojeni obou usekd dostav-
bou spojnice Berdi¢ev—-Hajvoron (292 km) a za-
roven s tim byly vybudovéany odbocky Cholo-
névskaja—Semki (43 km) a Gumennoe-Vinnica
(16 km). Nakonec, v ¢ervnu 1901, byl dokoncen
na dlouhd léta posledni tsek Dochno-
Cecelnik (11 km), ¢imz hajvoronska sit dosahla
Uctyhodné délky 612 km. Rozpocet celé
stavby byl 13,83 milionu tehdejsich rublt
(cca 15 mld. K¢).

Ruku v ruce s nakladni dopravou se rozvijela
i doprava osob. Ta byla svého ¢asu provozova-
na prakticky na viech vétvich tohoto gigantic-
kého systému malych Zeleznic, ktery fungoval
nejen jako spojeni s, velkou” Zeleznici, ale za-
roven byl samostatnym celkem Zelezni¢niho
spojeni mezi obcemi a regionalnimi centry.

K dalSimu rozvoji sité dochazi po jejim
zestatnéni: Rudnica—Popeljuchy /Cukrovar
Cernomin (1931, 10 km), Emilovka—Perego-
novka (1933, 36 km), Popeljuchy-Kamenka-
-Dnéstrovskaja (1939, 37 km). K propojeni po-
sledné jmenovaného Useku se zbytkem sité
doslo az v roce 1950, kdy byl uveden do pro-
vozu nadjezd nad Sirokorozchodnou magistra-
lou u stanice Popeljuchy a smycka, umoznujici
beztvratovou jizdu piimych vlakd z Kamen-
ky do stanice Rudnica. Tim dosahl rozvoj sité
hajvoronskych uzkorozchodek svého vrcho-

lu. Jeji délka se v té dobé pohybovala kolem
700km. Navzdory opusténi koncového use-
ku Podgorodnaja-Pervomajsk byla 50. [éta
zlatym vékem tohoto dopravniho systému.
V letech 1957-58 zapocala dodavkou deviti lo-
komotiv TY2 postupna motorizace, rok na to
byly vagonkou Pafawag ve Vratislavi dodany
nové osobni vozy, z nichz nékteré byly provo-
zovany i v lehatkové Gpravé, nebot cesta napf.
z Hajvoronu do Berdiceva trvala 15 hodin.

Tento zlaty vék vsak nemél dlouhého trva-
ni. UZ na konci 50. let bylo rozhodnuto o po-
stupném prerozchodovani celého systému.
Jako prvni pfisel zacatkem 60. let na fadu
115 km dlouhy usek Berdi¢ev-Gumennoe
(Usek Zitomir-Berdicev byl pferozchodovan
jiz v roce 1915). Koleje uzkého rozchodu byly
zahy rozebrany, avsak k vystavbé Sirokoroz-
chodné traté v tomto Useku nakonec nedoslo.
Severni kone¢nou polednikové vétve se tak
na néjakou dobu stalo oblastni centrum, més-
to Vinnica. V pribéhu let sedmdesatych pak
probihala postupna prestavba useku Vinnica—
Hajvoron. Ta byla zavrsena dosazenim Hajvo-
ronu v roce 1980. Osudu zaniklé polednikové
vétve mél nasledovat tsek Hajvoron-Podgo-
rodnaja. V tomto pripadé bylo rozhodnuto, ze
nova trat se bude stavét paralelné se stavajici.
Ta méla byt snesena az po zprovoznéni traté
nové. Nakonec mél byt prerozchodovan zby-
tek rovnobézkové vétve z Hajvoronu do Ka-
menky. Nasledny rozpad SSSR a totélni rozklad
ekonomiky nové vzniklé samostatné Ukraji-
ny vsak s témito plany do znacné miry zami-
chal.V roce 1991 byly dokonceny pouze Useky
Hajvoron-Tauzna a Golovanévsk-Boleslav¢ik
(-Podgorodnaja).

Dokoncené sirokorozchodné useky byly vy-
uzivany pro obsluhu mistnich zavodd, pribéz-
na nakladni a veskera osobni doprava byly na-
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dale provozovany po Uzkém rozchodu. Tato
situace trvala celé nasledujici desetileti. Me-
zitim byl v poloviné 90. let zastaven provoz
na odbo¢né trati do Cecelniku a v roce 1997

i v iseku Rudnica-Kamenka (zde hrala roli kro-
mé ekonomického diivodu téz skutecnost,
Ze koncova cast traté se nachazela na Gze-
mi Podnéstii, de facto samostatného stétu,
odtrzeného od Moldavska). Trat do Kamen-
ky byla fyzicky snesena v roce 1999, odboc¢-
ka do Cecelniku o &tyfi roky pozdéji. Koncem
roku 2001 byla veskera doprava v Useku Pod-
gorodnaja—Golovanévsk prevedena na Siroky
rozchod a v [été 2002 byla kolej uzkého
rozchodu v soubézném useku demontovana.
V soucasnosti zlstava v provozu 130 km
dlouhy Usek Rudnica-Golovanévsk. Jednd

se o nejdelsi uzkorozchodnou drdhu na uze-
mi Ukrajiny, na niz je provozovana pravidelna
osobni doprava.

V aktualnim grafikonu vlakové dopravy jsou
na Uzkém rozchodu zavedeny dva pary osob-
nich vlakl na rameni Hajvoron-Rudnica (od-
poledni s omezenim 2, 5, 7) a jeden péar mezi
Hajvoronem a Golovanévskem (1, 5, 7). V pre-
stavéném Useku Golovanévsk-Podgorodnaja
(-Pomosnaja) je veden rovnéz jeden par
(1,5,7). Byvala polednikova vétev do Vinnice
je v soucasnosti bez osobni dopravy. Naklad-
ni doprava na Uzkém rozchodu provozova-
na neni. Hajvoronské depo disponuje ¢tyrmi
provoznimi lokomotivami TY2 a Sesti osobni-
mi vozy.

V obavé o jeji dalsi osud jsme se rozhodli
zdejsi, Kukusku’, jak se uzkokolejce podle cha-
rakteristického zvuku lokomotivy TY2 mistni-
mi prezdiva, navstivit. Volba padla na prelom
tydne, kdy je zde provoz nejhustsi. Hned pfi
prvnim spatieni ¢asné ranniho tzkorozchod-
ného vlacku na rudnickém nadrazi se nase

T T
Ndvéstni stavéci pdka ve stanici Bersad’

ok Rk
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Vlakvedouci vlaku 6290 uzavird prejezd pred stanici Hruska

obava rozplynula. Jiz hodinu pred pravidel-
nym odjezdem oba osobni vozy doslova pras-
kaly ve Svech. Tady jsme zaroven pochopi-

li dvod ponékud netradi¢niho omezeni jizdy
druhého paru vlakd. V ony dny se totiz v més-
tecku Bersad kona Velky trh. Poté, co se nam
podafilo vecpat se dovniti a zaujmout jedna

z poslednich mist k stani kategorie na jedné
noze a jesté ne vlastni, jsme se ocitli v bizar-
nim svété osob, zvitat a véci, kde se vzajem-
né prekiikovaly o zjednani poradku se snazici
privodci, hovorné sousedky, jejich kejhajici
husy a kdovi, co jesté. Cely tento,,cirkus na ko-
leckach” se pak vydal presné podle jizdniho

fadu ve 4:10 na svou pout do 78 km vzdalené-
ho Hajvoronu.

Pres byvalou stanici Dochno, kde diive od-
bocovala trat do Cecelniku, jsme se po dvou
a pulhodiné jizdy dokolébali do Bersadi, kde
se vlacek prakticky Uplné vyprazdnil, véetné
nds, protoze zdejsi trh, zajisté plny rozmani-
tych dobrot, jsme si nemohli nechat ujit. Mar-
Srutka nas dovezla do centra mésta, kde jsme
se ubytovali v hotelu na ndmésti, a vyrazili
na ochutnavku mistnich specialit. Po télese
byvalé vlecky bersadského cukrovaru jsme se
v ocekavani pfijezdu vlaku do Rudnice na po-
ledne vratili zpét na nadrazi. Bersad'je v sou-

Tratovi délnici pfi nakldddni materidlu na opravu traté
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casnosti jedinou mezilehlou stanici obsazenou
vypravéim a vybavenou dodnes funkénimi
mechanickymi vjezdovymi navéstidly, ovla-
danymi uzamykatelnou pakou, umisténou
na kozlicich na zhlavi stanice. Jizda vlakd v tra-
tovych Usecich Rudnica-Bersad, Bersad—Haj-
voron a Hajvoron-Golovanévsk je zabez-
pecena pomoci zezel, podobnych nasemu
tratovému klici. Stézejni udalosti dne pak bylo
podvecerni kfizovani, odehravajici se tfikrat
do tydne pravé v Bersadi.

Viypravci, coby jediny dopravni zaméstna-
nec, se ma v oné pulhodiné co otacet: Nejpr-
ve sedne na bicykl a pfepravi se na rudnické

n | -
Elektromagnetické zezlové pristroje ve stanici
Hajvoron



zhlavi, aby postavil vjezdové navéstidlo prv-
nimu vlaku na navést dovolujici jizdu. Po jeho
prijezdu uvede navéstidlo do zakladni polo-
hy, prestavi a uzamkne vyhybku, znovu osed-
14 svUj bicykl a vrati se k vypravni budové,
pred kterou vlak mezitim zastavil. Od strojve-
douciho prevezme tratové zezlo, jez uzamk-
ne v elektromagnetickém Zezlovém pfistroji,
umisténém v dopravni kancelari, a odebere se
na hajvoronské zhlavi, kde prestavi vyhybku

a postavi vjezdové navéstidlo na navést,vjezd
odbockou”. Zde vycka prijezdu druhého vlaku,
uvede navéstidlo i vyhybku do zékladni polo-
hy a vrati se zpét k vypravni budové, kde pre-
vezme a uzamkne zezlo od druhého strojve-
douciho. Nakonec obéma strojvedoucim vyda
nova zezla, vypravi oba vlaky, naposledy sed-
ne na kolo a vyda se prestavit vyhybku na rud-
nickém zhlavi do zékladni polohy.

Pfijemny zavér dne zprostredkovala vybor-
na vecere v mistni $aslicné, zpestrend druz-
nym rozhovorem s mistnimi. Na druhy den
jsme se vydali na dalsi pout stejnym vla-
kem, kterym jsme v nedéli do Bersadi pfijeli.
Jesté pred jeho pfijezdem jsme zaregistrovali
pohyb pred dilnou mistnich tratovakd, a tak
jsme se vydali kolegy pozdravit a obhlédnout
situaci. Chlapi pravé nakladali material k pra-
videlné udrzbé traté na dfevény plosinovy
vozik. Hnaci vozidlo nikde. Na dotaz, ¢im ze
ten vozik povezou, si jen povzdechli, Zze drezi-
nu jim pred par lety odvezli na opravu a uz se
nevratila. Nu coz!

Hajvoron je rozlehld uzlova stanice s, vel-
kym“a,malym” nadrazim, depem, dilnami
a prekladistém. Osobni doprava se zde vsak
v soucasnosti odehrdvé pouze na Uzkém
rozchodu. Rychld prohlidka dopravni
kancelare a na vedlejsi koleji uz je pfipraven
k odjezdu pfipojny vlak do Golovanévsku. Ko-
leje Uzkého a Sirokého rozchodu vedou zpo-
¢atku splitkou, ktera se na jihovychodnim
okraji mésta rozplétd, a dale jiz obé traté ve-
dou soubézné az do stanice Tauzna, kde pro-
vozovana Siroka kolej kon¢i. Dale na vychod uz
je mozné pokracovat Urodnou zemédélskou
krajinou jen po Uzkém rozchodu.

Nejvétsim sidlem v tomto Useku traté je
méstecko Uljanovka, kde se nachazi zeleznic-
ni stanice Hruska. Ta je zajimava tim, Ze jsou
zde dva prejezdy vybavené otacecimi zavora-
mi, které se v zakladni poloze uzamykaji pres

vedouci zadvory odemkne a oto¢i napfic silni-
ci. Vlak projede a vlakvedouci zavoru opét vra-
ti do zakladni polohy. Zanedlouho uz vjizdime
do Golovanévsku, kde pfesedneme na ,velky”
vlak, a s hajvoronskou Kukuskou se pro tento-
krat rozlouc¢ime. Cestou sledujeme pozustat-
ky tzkorozchodné traté az do stanice Josipov-
ka, za niz se jeji téleso odpojuje vychodnim

smérem, zatimco prelozka mifi k jihu a ve sta-
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Aktuadlni jizdni fdd na tratich sité hajvoronskych tizkorozchodnych Zeleznic

6272 6274 (jede 2,5,7)| km km 16271 (jede 2,5,7) 6273
4:10 15:57 0 Py Rudnica 78 14:47 21:20
4:29 4:30 16:16 | 16:17 7 nn. Hedap z. Néfar 71 14:28 | 1429 ] 21:01 | 21:02
4:44 4:45 16:31 | 16:32 | 13 | nn. Wepbakose z. S¢erbakovo | 65 14:12 | 14:13 | 20:45 | 20:46
4:59 5:00 16:46 | 16:47 | 22 | nn.KypeHiBka  z.Kureriovka | 56 | 13:56 | 13:57 | 20:29 | 20:30
5:13 5:14 17:00 | 17:01 27 [oxHo Dochno 51 13:41 13:42 | 20:14 | 20:15
5:29 5:30 17:16 | 17:17 | 31 nn. KatawmH z. Katasin 47 13:24 | 13:25 ) 19:56 | 19:58
5:44 5:45 17:31 | 17:32 | 38 | nn.MaTkiBka z. Pjatkovka 40 | 13:08 [ 13:09 | 19:41 | 19:42
6:00 6:01 17:47 | 17:48 | 41 AnaHeub Jalanec 37 12:52 | 12:53 | 19:24 | 19:25
6:16 6:17 18:03 | 18:04 | 46 nn. 33 kKm z.33.km 32 12:35 | 12:36 | 19:07 | 19:08
6:34 6:36 18:21 | 1848 | 53 bepwaab Bersad' 25 12:15 | 12:18 | 18:38 | 18:50
6:45 6:46 18:57 | 18:58 | 58 | nn.Kupwieka Kyrijevka 20 12:05 | 12:06 | 18:27 | 18:28
6:55 6:56 19:07 | 19:08 | 64 Ycra Usti 14 | 11:54 | 11:55| 1816 | 18:17
7:05 7:06 19:17 | 19:18 | 68 nn. OciiBKa z. Osijivka 10 11:44 | 11:45] 18:05 | 18:06
7:15 7:16 19:27 | 19:28 | 71 nn. MioHep z. Pionyr 7 11:32 | 11:33 | 17:55 | 17:56
7:25 7:26 19:37 | 19:38 | 73 nn. 5 km z.5km 5 11:22 | 11:23 | 17:44 | 1745
7:34 7:35 19:46 | 19:47 | 75 |nn.Mepenbyxxa  z. Predbuzi 3 11:12 | 11:13 | 17:34 | 17:35
7:43 19:55 78 lansopoH Hajvoron 0 11:03 17:25
6290 (jede 1,5,7) km km 6291 (jede 1,5,7)
8:00 0 lansopoH Hajvoron 53 13:45
8:28 8:30 9 XalyBsate Chas¢uvaté 44 13:16 | 13:18
8:54 8:56 15 MouieHa z. Mosc¢ena 38 12:49 | 12:51
9:19 9:21 25 TayXHA z.Tauzna 28 12:23 | 12:25
9:44 9:46 39 Mpywka z. Hruska 14 11:58 | 12:00
10:09 | 10:11 47 nn. 339 kKm z.339.km 6 11:33 | 11:35
10:36 53 | lonoBaHiBcbk  Holovanévsk 11:08
6170 (jede 1,5,7) km km 6169 (jede 1,5,7)
11:06 0 | lonoBaHiBcbk  Holovanévsk | 66 10:03
11:40 | 11:42 17 €munieka Emilovka 49 9:27 9:29
12:19 | 12:21 33 Wocuniska Josefovka 33 8:48 | 850
13:03 | 13:05 52 | bBonecnaBuik Boleslavcik 14 8:04 8:06
13:30 | 13:45 66 | NipropopHa Podgorodnaja| 0 7:25 7:40
14:45 MomiyHa Pomocna 6:25

nici Boleslavcik se napojuje na plvodni vlecku
zelezéren Pobugskoje. V tomto useku projizdi-
me kolem byvalé zakladny raketovych vojsk,
kde se dnes nachazi unikdtni muzeum, které
mame v planu navstivit na druhy den. Tahlym
kde nase dvoudenni putovani po tratich byva-
lych Jiznich pfipojnych drah konci.

| v dnesni dobé je hajvoronska tizkokolejka
pro mnohé obyvatele okolnich obci jedinym
spojenim s okolnim svétem a zaroven atrak-
ci, lakajici sem ¢im dal vice turist( a pfiznivcl
zeleznice nejen ze viech kouttd Ukrajiny,
ale i z celého svéta. Popiejme ji tedy, aby
do budoucna zlstala zachovana, jako ziva
kulturné-technicka pamatka!

Setkdni ,Kukusky” a jejiho velkého bratra v Golovanévsku
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5. Sjednocovani systému
Rozhodnuti Evropského parlamentu a rady
¢. 1692/96/ES ze dne 23. ¢ervence 1996 defi-
novalo traté vybrané do Evropské konvenc-
ni zeleznicni sité. Rozhodnuti se tyka hlavnich
smérd Spolecenstvi pro rozvoj transevropské
dopravni sité.

Pro aplikaci ERTMS (European Rail Traffic
Management System) jako progresivniho
cile k dosazeni zelezni¢ni interoperability
byl v Ceské republice v roce 2002 ustanoven
fidici vybor. Ten pripravil fadu studii a ptipravil
pilotni projekty a dalsi. V roce 2006 zastupci
Spravy zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC) spo-
lu s Ceskymi drahami rozpracovali dokument
o strategii rozvoje ERTMS v CR do konce roku
2013. Nasledovaly aktualizace tohoto strate-
gického dokumentu, nebot vychazely ze za-
hrani¢nich zkusenosti a poznatk, jakoz i z po-
znatk( z pilotnich projekt.

Zastupce SZDC Petr Varadinov na jedné
z konferenci vénované této problematice zdu-
raznil, ze ,mezi zdkladni cile Evropského spo-
lecenstvi patfi zajistit volny pohyb osob, zbozi
a kapitdlu. Md-li byt tohoto cile dosaZzeno, musi-
me disponovat flexibilnimi dopravnimi systémy
schopnymi operovat na celém tzemi Evropské-
ho spolecenstvi bez prekdzek na hranicich jed-
notlivych stdtd.”

Evropské Zeleznicni koridory (zdroj: sbirka
autora ¢ldnku)
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V roce 2011 vsak existovala situace uvedena v tabulce:

Prehled vlakovych zabezpecovacich zafizeni v Evropé (2011)

Zeleznice Systém Zeleznice Systém

Anglie AWS, TPWS Norsko Ebicab 700

Belgie TLB, MEMOR Polsko SHP

Bulharsko Ebicab 700, INDUSI Portugalsko Ebicab 700

Cesko LS Rakousko INDUSI, LZB

Dansko ZUB 123 Rumunsko INDUSI

Finsko Ebicab 900 Slovensko MIREL

Francie TVM, KVB, Crocodile Srbsko INDUSI

Holandsko ATB-EG, ATB-NG Spanélsko ASFA, LZB, EBICAB 900
Italie SCl, SCMT Svédsko EBICAB 700

Madarsko EVM, INDUSI, LZB Svycarsko SIGNUM, ZUB 121/123
Némecko INDUSI, LZB, GNT Zdroj: SIEMENS s.r.0., konference 8.-10. 11. 2011 v Hradci Kralové

Z tabulky je ziejmé, ze v evropském prosto-
ru existuje asi 24 rGiznych zabezpecovacich
systému, které jsou vzajemné nekompatibilni,
coz je v rozporu se zakladnimi cily Evropského
spolecenstvi. Proto vznikla myslenka celoev-
ropského vlakového zabezpecovace, resp. za-
bezpecovaciho systému oznac¢eného zkratkou
ETCS (European Train Control System). ETCS je
soucast evropského systému fizeni zeleznicni
dopravy, oznacované zkratkou ERTMS (Euro-
pean Rail Traffic Management System). ERTMS
obsahuje dvé zakladni ¢asti:

» komunikacni systém - GSM-R (Global
System for Mobile Communications-
Railway),

« vlakovy zabezpecovaci systém - ETCS
(European Train Control System).

Predpokladem pro zavedeni ETCS je reali-
zace celoevropského digitélniho radiového
systému GSM-R umoznujiciho pfenos dato-
vé a fonické komunikace mezi vlaky a cent-
ry pro fizeni dopravy a provozu. GSM-R pini{

specifické pozadavky drahy, mezi néz patfi
priorita ve volani a bezpecny pfenos fidicich
a zabezpecovacich Udaju. Jinak fe¢eno, jed-
na se o spojeni mezi zeleznicni infrastruktu-
rou a vlaky.

Pozndmbka: Problematice GSM-R se v casopi-
se REPORTER ¢& 3/2013 vénoval napk. ¢ldnek To-
mdse Johdnka nazvany Moderni Zelezni¢ni vozi-
dla potrebuji moderni infrastrukturu. Obdobné
jsou vtomto ¢asopise AZD Praha fundované pfi-
spévky informujici o implementaci ETCS do sou-
casnych podminek CR.

V CR je radiovym systémem GSM-R kom-
pletné vybaven 1. a 2. ndrodni tranzitni zelez-
ni¢ni koridor a je dale rozsirovén. V roce 1999
predlozil ndrodni koordinaéni tym Névrh po-
stupu zavadéni Evropského standardu tratové-
ho radiového systému do provozu CD. Dopo-
ruceni tohoto navrhu pfijalo vedeni Ceskych
drah v zavéru roku 2000. Nasledoval pilotni
projekt pro trat Décin-Praha-Kolin, tj. pro tsek
IV. panevropského koridoru (nyni E).



Ovérovaci provoz systému zapocal
od 9. ledna 2006. V ¢ervenci 2007 byl pode-
psan kontrakt na dokonceni vybaveni celého
1. ndrodniho tranzitniho Zelezni¢niho korido-
ru. Tak byly ptipraveny podminky pro imple-
mentaci systému ETCS na tomto koridoru.

Priklad anténniho systému GSM-R z trati ¢. 250
jizné od Brna (foto z roku 2012)

ETCS sestava z mobilni ¢asti na trakénim vo-
zidle a z ¢asti tratové. Zakladni tlohou mobil-
ni ¢asti je, velmi zjednodusené vyjadieno,
neustalé porovnavani rychlosti vozidla s vypo-
¢tem dynamické rychlostni kfivky. Z tohoto po-
rovnavani jsou odvozeny dalsi funkce systému.
Detailné popisuji pozadavky Technické spe-
cifikace interoperability (TSI) pro subsystém
Rizeni a zabezpeceni (CCS = Control Command
and Signaling). Tratova ¢ast poskytuje prostied-
nictvim EUROBALIZ mobilni ¢asti jednak kon-
stantni Udaje o trati, a hlavné udaje proménné
(napf. lokalni omezeni rychlosti, povoleni k jiz-
dé, tzv. Movement Authority).

ETCS nabizi nékolik urovni:

« L1 - tvoreny fixnimi a prostfednictvim trato-
vych elektronickych jednotek (LEU = Lineside
Electronic Unit) ovlddanymi EUROBALIZAMI
zajistujicimi bodovy prenos informaci o po-
voleni k jizdé;

« L2 — tvoreny fixnimi neprepinatelnymi
EUROBALIZAMI a komunikaci prostfednic-
tvim prenosové sité GSM-R s radiobloko-
vou centralou (RBC = Radio Block Centre),
pricemz funkce lokalizace hnaciho vozi-
dla a kontrolu jeho integrity zajistuje vnéjsi
zabezpecovaci zarizeni;

« L3 - tvofeny prvky jako u Urovné L2, aviak
funkci lokalizace polohy hnaciho vozidla
a kontrolu jeho integrity prebira mobilni ¢ast.

Od roku 2006 jsou technické specifikace in-
teroperability (TSI) definovany rovnéz pro
ETCS na zelezni¢nich konven¢nich tratich.

Blokové schéma mobilni cdsti ETCS

Pozndmka: Oproti nizkofrekvenénimu LVZ
v CR pfindsi ETCS L2 dalsi atributy ke zvyseni
bezpecnosti provozu prostrednictvim trvalé kon-
troly aktudlni rychlosti se schopnosti zastavit
hnaci vozidlo jesté pred cilem; moznost zvysovat
tratovou rychlost nad 160 km/h, aniz by se méni-
la stdvajici délka usekd, a snizovat pocet venkov-
nich prvki zabezpecovacich zarizeni apod.

V tomtéz roce zapocala realizace pilotniho
projektu ETCS urovné L2 na 1. narodnim tran-
zitnim Zelezni¢nim koridoru v Useku mezi ze-
lezni¢nimi stanicemi Poficany a Kolin. Soucas-
né se mobilni ¢asti vybavilo nékolik hnacich
vozidel (151.008, 362.166 a elektricka jednot-
ka 471/971.042). Dodavatelem pilotniho pro-
jektu tratové casti se stala firma Ansaldo STS
Italy v konsorciu s dodavatelem mobilni ¢as-
ti — Ansaldo STS France. Soucasti tratové cas-
ti zlstala i radioblokova centrala navazana
na stavajici stani¢ni, tratova a prejezdova za-
bezpecovaci zafizeni.

Hlavnim subdodavatelem, fesicim navaz-
nost na stavajici nizkofrekvencni LVZ (typ LS)

a vyvoj specifického modulu (STM = Specific
Transmission Module), se stala spole¢nost
AZD Praha.

Pozndmka: Prvotni evropskou sit ETCS tvofrilo

6 koridoru spojujicich evropské hlavni Zeleznic-

ni dopravni proudy. Koridor E DrdaZdany-Praha-
Bratislava/Vider—-Budapest-Bukurest-Kon-
stanca byl pivodné jen do Budapesti. Jeho
prodlouzeni prijali zicastnéni od dubna 2008.
Narizeni EU & 913/2010 urcilo celkem devét Ze-
lezni¢nich ndkladnich koridord. Pres CR prochdzi
7. evropsky ndkladni koridor, v podstaté kopiru-
jici koridor E (navic s odbocenim pres Vidim-So-
fii-Solun do Atén) a propojujici logistickd centra
a prekladisté. Ddle 5. koridor smérujici od pol-
skych pristava k Jaderskému mofi a 9. spojujici
Prahu s Ciernou nad Tisou.

V roce 2010 Sprava Zelezni¢ni dopravni ces-
ty, Technicka ustfedna dopravni cesty (TUDC),
jako pravnicka osoba, zahdjila proces schvalo-
vani systému. Nejprve provedla technické pro-
hlidky a funkéni zkousky tratové casti a pro
ovéreni stability palubnich ¢asti zahajila Rozsi-
fené testovani systému ETCS. Konalo se v rdm-
ci pravidelného obéhu vozidel na vozebnim
rameni, pticemz bezpec¢nost zajistovalo do-
drzovani draznich predpis, navésti nepre-
nosnych proménnych néavéstidel pfi soucasné
pIné funkci stavajiciho LVZ typu LS 90.

Pozndmka: Zarizeni LVZ typ LS 06 je produk-
tem spolecnosti AZD Praha, ktery potvrzuje vy-
raznou modernizaci mobilni ¢dsti LVZ.

TUDC ma ve svém stavu nékolik kolejovych

Zkusebni jizda na useku trati pilotniho projektu ETCS (foto TUDC)
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Mé¥ici viiz TUDC-Diagnostika ERTMS (foto TUDC)

meéicich vozu. Jeden z nich umoziiuje méreni
pokryti trati radiovym signalem analogovym
i GSM-R, tj. méfeni Grovriovych a u digitalnich
systému i kvalitativnich parametrd pfi rychlos-
ti az 160 km/h. Tento méfici viz ERMTS se tak
stal prostiedkem k zavedeni systému zlepsuji-
ciho efektivitu fizeni zelezni¢ni dopravy v ev-
ropském prostoru.

Vazba na fidici dopravné-prepravni orga-
ny je zejména pomoci radioblokovych cent-
ral (RBC), jichz, v zavislosti na ETCS, napf. v CR
vznikne osm. Dalsi RBC je situovana do prostor
zkusebniho centra VUZ, coz je v souladu s ev-
ropskym trendem uvadéni ERTMS do provozu,
ktery sméfuje ke zvySovani podilu testd prova-
dénych mimo komer¢ni traté.

Slozitost realizace pilotniho projektu ETCS
prinesla zkusenosti s implementaci ETCS
do nédrodnich podminek. To se tykd i jeho mo-
bilni ¢asti, jakoz i realizace vazby mezi ERTMS
a zabezpecovacimi systémy v CR.

Trak¢ni prostredky italskych drah oznacené vybavenim pro ERTMS (Zst. Roma-Termini, Itdlie, foto

zroku 2011)
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Nezastupitelnou roli pfi aplikaci ERTMS/
ETCS do narodnich podminek ma také
Vyzkumny Ustav Zelezni¢ni (VUZ) v roli
notifikované osoby, nebot posuzuje splnéni
pozadavku TSI.

Kdyz se dne 18. inora 2009 v prostorach
Senatu CR, konala mezinarodni konference
zamérena na fizeni mezinarodni Zelezni¢ni
dopravy na koridorovych tratich (v CR &ast
koridoru E), SZDC jiz na ¢asti tohoto koridoru,
v ramci pilotniho projektu, ovéfovala ETCS.

Dne 26. fijna 2011 odbornici tspésné
vyhodnotili provozni zkusenosti z tratového
useku pilotniho projektu. A rozhodli o dalsi
vystavbé. Cestou spolec¢nou — evropskou.

K narodnim rozhodnutim napomaha spo-
le¢na dopravni politika ¢lent EU.

Aktudlnim problémim k implementaci
ETCS a ERTMS do podminek zelezni¢ni
soustavy v CR je vénovana fada odbornych
konferenci a seminafd. Mezi nejvyznamné;si
patii konference Zabezpecovaci
a telekomunikac¢ni systémy na zeleznici,

Pameétni tabule v Zst. Kolin pripominajici dokonceni tseku pilotniho projektu (foto z roku 2012)

konana kazdé dva roky. Jejich zaméreni
Spolehlivosti k vyssi bezpecnosti
zelezni¢ni dopravy je totiz diskuznim
namétem pro odborniky a zdrojem
informaci pro soucasnost i budoucnost
prvniho jednotného evropského
zabezpecovaciho systému.

6. Zavér

V roce 1909 v berlinském nakladatelstvi

L. Simion vychazi prvni komplexni kniha

o pokusech a zarizenich k znemoznéni pro-
jeti ndveésti Stdj se zietelem na automatic-
kou ¢innost VZ (napf. véetné zatizeni van
Braam) a dokonce i seznam dotcené lite-
ratury.
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