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SVET LOKOMOTIV POZOR, PRUIZDIVLAK 0D KONESPREZKY PO SUPERVLAKY
Parni, elektrické i motorové Nevsedni pohled do zakulisi 180lety vyvoj zeleznice od
lokomotivy, jejich prezdivky zabezpecovacich zafizeni ... nesmélych kriacka po dnesni
a rychlostni rekordy ... supervlaky...

Uzasny zelezni¢ni svét o¢ima Josefa Schréttera s kouzelnymi ilustracemi
Jifiho Boudy a Bohuslava Fultnera v mimoradné nabidce nakladatelstvi CPress
pouze pro ¢tenare ¢asopisu REPORTER.

Pfi nakupu vsech tfi knih vyuzijte mimoradnou slevu 25 % pfimo u vydavatele
na www.albatrosmedia.cz.
Pro uplatnéni slevy zadejte kod: REPORTER

Sleva je platna pouze pro objednavky na www.albatrosmedia.cz do 30. 4. 2016. Slevu neni mozné kombinovat s jinymi slevami ¢i akénimi nabidkami.
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Jak ochranit cestujici a pfitom je neobtézovat?

Nepfijemné kontroly jsou zatim doménou hlavné letecké dopravy. Hrozba teroristickych utokd ale nuti i Zelezni¢ni dopravce fesit, jak Ize
ochranit cestujici a pfitom je neobtéZovat zbytecnymi kontrolami. Divodem je netspésny pokus o teroristicky Utok na vlak Thalys mezi
Amsterdamem a Pafizi v srpnu loriského roku.

,Zavedenim kontrol jako na letisti na nddrazich by Zeleznice ztratila velkou konkuren¢ni vyhodu,” fiké generalni feditel Ceskych drah Pavel
Krtek. Ten se zucastnil velkého jednani v Pafizi, které organizovala Mezindrodni zelezni¢ni unie UIC a Sdruzeni Zeleznic¢nich spolec¢nosti
a provozovatel CER.

Zelezni¢ni spole¢nosti hledaji cesty, jak mohou ochrénit cestujici ve vlacich pred teroristy. Uzavfit zeleznici, jako napfiklad letisté a leta-
dla, se ale ukazuje jako nerealné. Mluvi se o zavedeni bezpe¢nostnich ram, to by ale vyrazné prodlouzilo dobu odbaveni na nadrazi
a jesté zvysilo néklady na ostrahu. | tak by byla Zeleznice dal v nebezpedi - traté jsou vétsinou volné pfistupné a teroristé mohou vlak sabo-
tovat jinak.

Namisto rama se tak ukazuje jako pravdépodobnéjsi rozsahla instalace kamer ve vlacich
i na nddrazich. Méla by to byt zafizeni, kterd budou umét rozezndvat i obliceje. Jenze to vie
prinese obrovské naklady a zatim neni jasné, kdo je zaplati.

Dopravciim zatim materidly vytvorené experty CER doporucuji, aby se zabyvali skole-
nim zaméstnancd, jak rozpoznat piipadné teroristy a jak jednat v krizové situaci. V navr-
zich jsou i kampané mifici na cestujici, ktefi maji byt pozorni a hlasit napfiklad opusténa
zavazadla.

Objevit se maji i kampané, ve kterych bude na nutnost bdélosti upozorriovana i verejnost.

Zdroj: www.idnes.cz

Kdo nema rad Nicivy ohen v Bohumineé
SO U kl’O mé dopraVCE? Rozsahly pozar v noci 10. Unora zcela ochromil bohuminské nadrazi.

Horelo soucasné na tfech mistech, pricemz klicovy byl pozar v tech-

Hned dvakrat soukromé Zelezni¢ni dopravce v inoru nologické mistnosti stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni, které bylo
paralyzovaly anonymni hrozby. Poprvé se anonym fatdlné poniceno. Vysetfovatelé pracuji s verzi, ze se do technologické
ozval 1. Unora prostiednictvim Facebooku, kdyz mistnosti a dalSich prostor dostalo po kabelech vysoké napéti, které
oznamil, Ze na palubu vlakd spole¢nosti LEO Expres vyradilo z provozu nejenom celé bohuminské nédrazi, ale také prejez-
a RegioJet umistil bombu. Protoze nezndmy pisatel dova zabezpecovaci zatizeni v okoli.
neupresnil, o které spoje se jednalo, policie musela ,Skoda zptisobend pozdrem je pro laika aZ nepredstavitelnd. Podle
prohledat 14 vlakd. Jednotlivé spoje tak nabraly odhad( se pohybuje mezi 100 az 200 miliony korun. Vysi Skod jesté
zpozdéni od 30 do 290 minut. budeme upresriovat podle toho, jak budou postupovat obnovovaci prdce
Podruhé se anonym ozval s vyhruzkou, ze dvéma a bude jasné, co vsechno bylo zniceno. A kdy bude Bohumin ve stejném
autobustm a ¢tyrem vlakiim spole¢nosti RegioJet stavu jako pred poZdrem? Musim konstatovat, Ze to bude béh na dlouhou

trat. Pocitd se s obnovovacimi pracemi, které budou trvat 9 az 12 mésicu,”
vysvétlil mluvci Spravy Zeleznicni dopravni cesty Jakub Ptacinsky.
Foto: SZDC

hrozi exploze, protoze jsou v nich umistény bomby.
Policie tak zminéné spoje zastavila a ve stejnou chvili
specialisté na vyhleddvani nastraznych systému pro-
hledavaly vlaky v Hranicich, Grygové, Ceské Trebové
a Praze. Spole¢nost RegioJet zada policii, aby co nej-
rychleji odhalila autora anebo autory anonymnich
oznameni, kterym hrozi az dva roky odnéti svobody.
Foto: RegioJet
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Vlak zastavuje kazdy
den jediné divence

Ocenéni za pfikladné sluzby si vyslouzila japonska zelez-
ni¢ni spolecnost, kterd denné zastavuje u stanice Kami-
Sirataki kv(ili jediné divce, aby se dostala do $koly, napsal
britsky list The Daily Telegraph.

hodin a ¢tyfi minuty rano, aby vyzved| svou jedinou cestu-
jici Kana Haradovou a osm minut po paté odpoledne ji zase
dovezl domd. Zelezni¢ni spole¢nost chtéla stanici uzavfit
pred tremi lety kvili nedostatecné poptavce. Kdyz ale zjis-
tila, ze na ni je Skolacka zavisla, rozhodla se sluzbu zachovat,
aby divka mohla dokoncit skolu.

Jakmile Skolni dochazka divce letos skonci, zelezni¢ni
spole¢nost zastavku Kami-Sirataki, kterou mistni vybudovali
v roce 1955, okamzité uzavre.

Zdroj: wwwnovinky.cz, www.ceskatelevize.cz

11 mrtvych, 80 zranénych

AKTUALNE ZE SVETA

Za zpozdéni muze slunce

Rozpaky u cestujicich v mélo slunné Anglii vyvolalo vysvétleni
zelezni¢ni spolecnosti Southeastern, Ze jeji vlaky mély zpozdéni
kvuli oslnujicim slune¢nim paprskdm. Cestujici, zvykli na zpoz-
déni kvlli spadanému listi, snéhu ¢i lijaku, reagovali ale spise

s humorem.

,Prosime vds o prominuti, nase vlaky maji zpozdéni kvili rannimu
oslnujicimu slunci,” vzkazala v den zpozdéni svym klientlim ang-
lickd spolecnost Southeastern.

LZpozdéné vlaky kvili slunci! Obdivuji vasi kreativitu,” napsala
na Twitteru vzkaz dopravci jedna cestujici.

A jak to délaji v zemich, kde je slunce stdle?” zertovala podle
agentury AFP pasazérka Julie Clarkeova. Podle dalsiho cestuji-
ciho Paula Maylona jde o tu ,nejsmeésnéjsi vymluvu, jakou si Ize
predstavit.

Oslnéni zpusobuje, Ze néktefi strojvedouci nevidi ve zpét-
ném zrcatku pred
odjezdem z nadrazi
celou vlakovou sou-
pravu, vysvétlil poz-
déji mluvci spolec-
nosti. Podle pravidel
museli strojvedouci
v takovém pfi-
padé vzdy vystou-
pit a ovérit si, ze uz
nikdo nenastupuje
ani nevystupuje.

Zdroj:
www.novinky.cz

P¥i srazce dvou regionalnich vlakd nedaleko bavorského Mnichova zemielo 9. inora deset lidi. Dalsich osm desitek bylo zranéno, z toho
deset véazné. K nehodé doslo kolem sedmé hodiny réano, kdy byly vlaky pIné lidi cestujicich do zaméstnani. Oficidlni pficina nestésti zatim
neni znama, podle divéryhodného zdroje agentury DPA ale $lo o lidské selhani.

| kdyz média hovofi o fatalnim poruseni predpist ze strany dispecera, ktery vypnul zabezpecovaci zatizeni, aby pomohl jednomu z vlaku
dohnat zpozdéni, policie tyto spekulace odmita do ukonceni vysetfovani oficialné potvrdit.

Je to opravdu strasné. Jde o jedno z nejhorsich zeleznicnich nestésti v Némecku v poslednich letech, obvzldsté pak u nds v Bavorsku,” uvedl|

zemsky ministr vnitra Joachim Herrmann. Dodal, Ze jed-
nokolejna trat, kde se nestésti stalo a ktera je vyuzivéna
predevsim pro osobni dopravu, v minulosti netrapily
zadné problémy a Ze podobna regionalni spojeni pro-
$la v uplynulych desetiletich modernizaci zabezpecova-
cich zafizeni.

Spolkovy ministr dopravy Alexander Dobrindt, ktery
misto nestésti také navstivil, popsal situaci jako ,otresny
pohled”. ,Je Sokujici, jak se kabina jednoho vlaku zaklinila
do druhého, ten byl kompletné znicen. Soupravy do sebe
musely narazit ve vysoké rychlosti” poznamenal Dobrindt.

Kanclérka Angela Merkelova v prohlaseni vyjadrila
soustrast pfibuznym obéti. ,V myslenkdch jsem rovnéz
s bezpoctem zranénych, kteri bojuji s ndsledky nehody,”
uvedla.

Zdroj: www.lidovky.cz, www.idnes.cz
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KOMUNIKUJEME

Jvizlo v sitich

Kl Ze tragické udalosti zivota lidi prosté zajimaji, doklada nami
zvefejnéné video, na profilu AZD Praha na Facebooku, mimoradné
udalosti na zelezni¢nim piejezdu ve Studénce z 22, ¢ervence 2015. Ano,
jde o onu tragickou srazku pendolina s nakladnim autem, které vjelo
na piejezd ve vystraze. Protoze jsme byli mezi prvnimi, ktefi video
publikovali, zaujalo navstévniky natolik, ze do uzavérky tohoto
casopisu oslovilo 7 530 154 navstévniki a 36 112 z nich jej sdilelo.
Komentari naskocilo pres 1 389 a z nich drtiva vétsina v jinych jazycich

nez cesky. Pfinasime par ceskych a jeden slovensky komentar.

K vitezslav Klozik: Prosim viechny, co maji co do ¢inéni s kamiony a silni¢nim cargem,
TOHLE UZ SE NESMI NIKDY OPAKOVAT!!! Tohle promitejte na $kolenich a v autoskole,
povinné.

[ £] Strycek Bartos$ Pék: Ina¢ by sa to malo urobit doZivotne, zobrat vodicsky preukaz, aby
si ti k****j uvedomili, Ze su obyc¢ajny chudaci, ked nevie re$pektovat zelezni¢ne prieces-
tia, a mali by v3etky Skody zaplatit. Skratka vodici to maju hlboko v p***. Nech ich ¢ert
skara.

K1 Honza Pigkvor Martinec: Tak zabil tfi lidi a jednoho zmrzacil, za to je snad vyssi trest
nez jen ztrata RP.

[ £] Krzysztof Zietek: Furt nechapu, pro¢ ten blbec zastavil a nejel ddl...

Kl Matus Dlugos: Brutal....vidiet to takto v, priamom prenose”.

Ed Zdejsa Tomankovaé: Tak to je masakr.

Kl Druha nejsledovanéjsi udalost na facebookovém profilu

AZD Praha byla opét mimoradna udalost. Radnice MNovinky.cz "
ve Frydku-Mistku totiz zvefejnila zaznam z méstského s nas

kamerového systému s kamionem, ktery vjel na piejezd Viak smetl na phejeedu ve Fridku kamién, nehodu -
ve vystraze. Nasledovala srazka s vlakem, ale tentokrat nebyl zachytila kamera =
nikdo zranén. Prispévek oslovil do uzavérky 18 164 lidi a byl F Kot s s g b0 o s e Wi, By i -
Sdl'len 105kl'a’t. § .:_I'I .:. v '_' :_ .'I:' ":_' ek : .

Ed petr Piibyl: Ma smysl tohle komentovat? 722 Profesionalni fidic. .... leda tak
ho***__.zavrel bych ho natvrdo ...

Kl Michal Smitka: To je otresne. Zavrit ridice. V pondeli tento tyden nekdy okolo
7:25 jsem byl tak nas*****, kdy pri zastaveni na prejezdu u Stareho Kolina na cerve-
nou me drze predjela 2 auta vcetne prejeti prejezdu koridorove trate. Prejezd je
sniman kamerou, tak jen doufam, ze ten dobytek sejmou policajti.

K1 David Progek: Pro¢ zaviit? To nikomu nepomze. Nechat uhradit celou Skodu +
mastna pokuta. 5 let v rezimu osobniho bankrotu by ho mohlo poucit.

Ed véra Ulicna: Tak je slepej? Zvoni to, sviti to, nehledg, 7e ho musel vpravo vidét.
K1 Petr Petr: Odebral bych RP na misté, firmé odebral opravnéni pro ZP - pokud
podnika... To by byl trest jak Brno... pak by si to fidi¢i a majitelé firem hodné
rozmysleli... koho za volant pusti.

Kl Tomas Holy: Na celém videu jde vidét, jak dlouho ta ¢ervenad blikala. Pfistrachuje
si to kamion a jede v pohodé ddl... a Sup ho - dosti nenormalni chovani...

K1 Jindfich Jandra: Melichafik zase Polék ...

| 6 | REPORTER AZD PRAHA - BREZEN 2016



KOMUNIKUJEME

Ei | tfetim nejsledovanéjsim prispévkem na facebookovém AZD Praha je negativni udalost. Kohosi v den vanoéni
napadlo na koleje mezi Velvary a Kralupy nad Vitavou umistit velky kovovy kontejner na odpadky. Byla to jen shoda
stastnych nahod, Ze se nikomu v motorovém voze nic nestalo.

K1 Jirka Chour: Co na to jen fici... ®

Ed Karel Furis: Chytat magory kolem trati, to je obtizné, ale pokutovat
Sotouse nékde ve stanici to je jednoduché.

Ei Mira Kouba: Co s takovym kryp*** ? K cemu takovej ¢lovék

do budoucna je?

K1 Anna Ceskova: Chytit a udélat to, co mél udélat tatinek

- poradné narezat.

Ed pavel Nocar: Ceské zeleznici chybi jeji ochrana. Nékde se to
projevit musi, a pokud s tim stat nic neudéld, tak takovych fotek
bude pfibyvat.

[Ed Bady Bady: To urobi len deb**, lebo nevie, ¢o preziva rudfiovo-
di¢, ak sa nieco dostane na trat.

K1 vera Uliena: Lidska blbost je neomezeng, jedinec 1Q tykve.

Foto: HZS Kralupy n. V.

Kl A jedna lahtidka na zavér
pirehledu socidlnich udalosti. Ta je
nastésti velmi pozitivni. Fandy
velmi zaujal odkaz na webovy
projekt playtvak.cz, kde spustili
pfimy pienos z prazského
hlavniho nadrazi, véetné
zobrazeni odjezdové a pfijezdové
informacni tabule. Informace
zaujala 9 424 lidi, ktef¥i klikli

na odkaz. Ze vam to uteklo? Pak
zadejte do webového prohlizece
adresu playtvak.cz/M7ni

Kl Martin Smejkal: Tak at to nevypnou jako ! g v
Chocen.tv... il

K1 stanislav Kana: Skoda, ze to neni

e T selaL o v 0. oW TV PRPLLTL T Y
zabirané z druhé strany, tady jezdim jen L : es T 2
Fiwi: Sledujte visky v piimém prenasu v
zatmy. ©
K1 Michal Fiala: Sakra, zrovna nemam co e Farrd

na praci, tak jsem se zasekl a budu cumét.
© Chocné je skoda, to méte pravdu ®

K1 Traté kolem Prahy: Kamera je paradnil ©
Zelezni¢ni fandové, navstivte nas na:

Facebook: www.facebook.com/azdpraha
https://www.facebook.com/tratepraha

Twitter: www.twitter.com/azd_praha

Google+: https://plus.google.com/104526391574754476118
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FOCUS

Objektivem fotografa Martina Svancara
TRAT 120 (PRAHA-KLADNO-RAKOVNIK)

Ve druhé poloviné dubna 2015
byl pfevezen ,albatros” 498.022 bez
tendru do €D Muzea Luzna
u Rakovnika. Pfevozu se ujala
Vrsovicka,zamracena” T478.1008

o T

T B Y = -i.-‘.-i i

V kvétnu 2015 do Jence zavital
»Ctyfkolak” 434.2186. Stalo se tak
v ramci soukromé fotoakce skupiny
pfiznivci Zeleznic z Ceské republiky
a némecky mluvicich zemi

Skoro jako za starych ¢asu. Tak to
vypadalo 11. fijna 2015 mezi Novym
Strasecim a Revni¢ovem, kdyz kolorit
zachovalych telegrafnich sloupt doplnila

,usata” 464.102 mirici do Luzné u Rakovnika

na posledni parni vikend

| 8 | REPORTER AZD PRAHA - BREZEN 2016



Doby nedavno minulé, kdy
na této trati vladly motorové
vozy fady M152.0, jsme si mohli
pripomenout 14. listopadu 2015,
kdy se po trati 120 projel viiz
M152.0477

Vecer 17. listopadu 2015
odpocivala,zamracena”
749.162-4 pred dalsim vykonem

na kladenském nadrazi

Par minut pred zapadem slunce
21.ledna 2016 uhani dvojce ,bizont”
753.6 se svym nakladnim vlakem
lozenym vapencem z Hostivic
do Bfezna u Chomutova

KDO JE ...

Martin Svancar

Mlady Zelezni¢ni nadsenec, kterému Zeleznice
azejména parni viaky ucarovaly jiz v Gtlém
détstvi. Ve svych patndcti letech se pak zacal

venovat i jejich fotografovadni.

Jeho fotografie muzete vidét na oficidlni
Facebookové strdnce Nostalgie CD
www.facebook.com/muzeumluzna, kterou
administruje. Mimo jiné také vyrdbi kartonové
repliky litych ceduli nejen z drdznich vozidel.

FOCUS

Vyherci poznavaci soutéze

V minulém ¢isle jsme v rubrice Focus otiskli fotogra-
fie riznych mist na ceské Zeleznici, pofizené z leta-
dla s otazkou, kde tyto zabéry vznikly. Z doslych
odpovédi jsme vylosovali tfi vyherce, ktefi ziska-
vaji bali¢ek reklamnich darka spole¢nosti AZD Praha
a také televizniho magazinu POZOR VLAK:

Miroslav Holecek

Ivo Myslivec

Piemek Augusta

Spravna odpovéd:

1) Tabor

2) Tratovy usek Sevétin-Neplachov
3) Horazdovice predmésti

4) Cerna v Posumavi

5) Veseli nad Luznici

6) Ceské Budgjovice

REPORTER AZD PRAHA - 1/2016 | 9 |
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Sirokorozchodné Stéty
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1520mm - 1524mm  1600mm

Rusko, Ukrajina, Bélorusko, Finsko Irsko
Estonsko, Lotyssko, Litva, =
~ Moldavie, Kazachstan,
Uzbekistan, Turkmenistan,
g - _ Tadzikistan, Kyrgyzstan, o,
~ Azerbajdzan, Mongolsko,
Afghanistan, Gruzie
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1668 mm . 1676 mm 2 000 mm

Spanélsko, Portugalsko Pakistan, ﬁangl'adé.%, Chile, Skotsko
. Argentina, Indie, Fidzi
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ROZHOVOR

L
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PRIPRAVIL: JIRI DLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSK

- respondencné, po e-mailu.
Cerského pracovisté Praha

ova na Balabence byla stavebné
kové fizenf 3. koridoru v Useku
z Centrainiho dispecerského

ela bez probléma.

Pfizname se, Ze tentokrat rozhovor pro ¢
Casové jsme se totiz trefili do obdobi, kdy
Miroslav Jasencak mél plnou hlavu starost
vCas dokoncena, byl spustén cvicny sal a
mezi Berounem a Rokycany. To on totiz but
pracovisté Praha budou fizeny viechny dulé
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Jak se vlastné clovék stane reditelem Cen-
tralniho dispecerského pracovisté Praha
(CDP Praha)? Co vSe mate za sebou?

D4 se fict, ze mUj profesni zeleznic¢érsky Zivot
zacal jiz po ukonceni zakladni Skoly, kdy jsem

si pro dalsi studium vybral stredni prdmyslo-
vou skolu dopravni — obor sdélovaci a zabez-
pecovaci technika v Zelezni¢ni dopravé, tehdy
jesté v Ceskoslovensku, v Kosicich. Po matu-
rité jsem pokracoval ve studiich na Vysoké skole
dopravy a spojd v Ziliné - obor provoz a ekono-
mika Zelezni¢ni dopravy. Po Uspésném ukon-
ceni vysoké skoly v roce 1986 jsem se preste-
hoval z rodného Slovenska do Cech, nastoupil
jsem na tehdejsim Provoznim oddilu Praha
(jesté CSD) a ve funkcich signalista a nasledné
vypravci pracoval az do roku 1994, kdy jsem

jiz na €D presel na pozici pfednosty stanice.
Od roku 2000 jsem pak pracoval ve funkcich
provozniho naméstka na obchodné provoznim
feditelstvi Praha, zastupce reditele a pak jako
feditel odboru 11 GR CD. V roce 2011 jsem pii
prevodu tzv. Zivé dopravni cesty presel na stej-
nou funkci z CD na SZDC. V rdmci organizac-
nich zmén jsem pak kratce vykonaval funkci
vrchniho feditele Gseku fizeni provozu SZDC

a naméstka reditele OR Praha. Dne 1. 12. 2012
vznikla organiza¢ni jednotka CDP Praha a ja
jsem byl jmenovan jejim reditelem.

Popravdé feceno, na to musi mit clovék,
a dovolte mi ten lidovy vyraz, koule, aby
prikyvl na nabidku, Ze budete zodpovi-
dat za vystavbu CDP Praha, za jeho provoz
a tak dale.
Pred nékolika lety zacala vznikat koncepce
dalkového fizeni zelezni¢ni dopravy v CR.
Ja jsem v té dobé pracoval na tehdejsim
odboru 11 GR €D a také jsem se podilel na pfi-
praveé této koncepce, posléze to pokracovalo
i po prevodu,zivé dopravni cesty” na SZDC.
Lze konstatovat, Ze po celou tuto dobu pro-
bihala postupna profilace podoby dalkového
fizeni v CR, kdy byl zohledfovan vyvoj v seg-
mentu Zeleznice a nové vznikajici technické
moznosti vtomto odvétvi. Pred deseti lety pak
doslo k zahdjeni realizace koncepce dalkového
fizeni na vyznamnych tratich Moravy a Slez-
ska vznikem CDP Prerov. Z tohoto divodu po
obdrzeni nabidky od tehdejsiho vedeni statni
organizace se z mé strany jednalo o logicky
krok k realizaci dalkového fizeni na rozhodu-
jicich tratich v Cechach. Vnimal jsem samo-
zfejmé i velkou zodpovédnost, kterou si
na sebe timto rozhodnutim beru, a to nejen
za samotnou pfipravu a postupnou vystavbu
CDP Praha, ale i za své podfizené kolegy, ktefi
se do toho nebali jit se mnou a kterym za to
musim strasné moc podékovat.

ROZHOVOR

Vystavba podobného komplexu, jakym
je CDP Praha, to jsou samoziejmé i starosti.
S ¢im jste se potykali béhem budovani tak
rozsahlého pracovisté?
Rozhodujicim prvkem pfi finalnim uspora-
dani zejména interiéru budovy CDP, na kte-
rou jiz byla v dobé vzniku CDP Praha zpraco-
véna projektova dokumentace, a pak nasledné
i v pribéhu samotné vystavby byla nase snaha
o maximalni pracovni pohodli obsluzného
personalu. To se tykalo nejen zazemi budovy
CDP Praha, ale predevsim dispecerskych
sald z hlediska jejich funkcionality a ergono-
mie. Tam byla zdkonité nase pozornost zamé-
fovana predevsim. Problematiku souvisejici
s vlastni vystavbou budovy fesila z pozice
zastupce investora Stavebni sprava zapad, se
kterou jsme po celou dobu vystavby inten-
zivné spolupracovali a veskeré vzniklé pro-
blémy se snazili fesit ihned v jejich zédrodku.

Jak vsichni jisté védi, moravska cast hlav-
nich trati je fizena z CDP Prerov. Je tedy
CDP Praha pouhou kopii Pferova anebo
se prazské pracovisté néjak zasadné lisi
od moravské predlohy?

Zakladni odlisnost je zfejma jiz pfi letmém
pohledu na budovu, ktera je se svym témér
¢tvercovym pldorysem priblizné o tretinu
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ROZHOVOR

vétsi nez budova v Prerové. Jeji velikost odpo-
vida rozsahu trati planovanych k zapojenf

do CDP Praha a souc¢asné umoznila vznik pro-
stornych dispecerskych salu. Pfi finalnich tpra-
véch projektu byla jednim z délezitych motivd,
kromé dostatecné prostornosti dispecerskych
sall, také snaha zlepsit komunikaci mezi trato-
vymi a provoznimi dispecery. Z tohoto divodu
bylo rozhodnuto o umisténi provoznich dis-
pecerll pfimo na fidici dispecersky sal k tra-
tovym dispecerim. Dllezitym prvkem oproti
CDP Prerov je také umisténi tzv. dennich mist-
nosti, které jsou vybaveny kuchyrskou linkou
s veskerym potfebnym zadzemim pro zamést-
nance a jsou situovany vzdy mezi dvéma fidi-
cimi dispecerskymi saly.

V tiskové zpravé, kterou jste nedavno
vydali, je fada informaci, ale napfriklad se
tam nikde nezminuje zaloha celého sys-
tému CDP Praha. Jak je to tedy reseno?
Mam na mysli napriklad vypadek proudu,
hlavnich po¢itaci, optickych kabeld mezi
fizenou oblasti a CDP Praha a tak dale.
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CDP Praha bude bezpochyby urcitym strate-
gickym bodem. Pri piipravé jeho pland jsme
proto samoziejmé museli kalkulovat s rliznymi
krizovymi scénafi a eventualitami. Bezpec-
nostnimi i technickymi. Stejné jako rada jinych
zabezpecovacich systéma v siti SZDC je proto
také toto misto chranéno dublovanim nékte-
rych systému a nechybi ani zdroj nahradni elek-
trické energie. Omlouvam se, ale pravé s ohle-
dem na bezpecnost tohoto pracovisté nemohu
vsechna tato feseni vasim ¢tenariim odkryt.

Odpurci centralniho fizeni také zminuji,
Ze v pripadé jakéhokoliv problému v neob-
sazené stanici vlaky nepojedou mnohem
déle, nez kdyby v misté byl vypravci a dalsi
zaméstnanci, ktefi by okamzité zasahli
anebo ihned zjistili pficinu zavady a tuto
nahlasili odbornikiim. Jak toto mate feseno?
Kromé tratovych dispecerd, obsluhujicich
zabezpecovaci zafizeni, budou na CDP i dispe-
Cefi zelezni¢ni dopravni cesty, ktefi budou mit
na svém pracovisti umisténou dalkovou dia-
gnostiku zabezpecovaciho zafizeni a dalsich

remy

technickych zafizeni a technologickych sys-
tému z prislusného dalkové fizeného Useku,
takze budou moci ihned reagovat na jakouko-
liv vzniklou poruchu, popt. jeji predikci, a orga-
nizovat odstranéni poruchy v co nejkrat$im
Case. Touto ¢innosti, dnes béznou pro vyprav-
¢iho ve stanici, tak nebudou zatézovani tratovi
dispecefi na dispecerskych salech. Kromé toho
budou ve vyjmenovanych Zelezni¢nich stani-
cich (zpravidla ve velkych uzlech) zfizena pra-
covisté pohotovostnich vypravcich, ze kterych
bude mozno v pfipadé vypadku nebo poruchy
na CDP ovladat bud samotny uzel, nebo i dal-
kové dil¢i, presné nadefinovany tratovy Usek
ve sméru proti budové CDP v Praze.

V souvislosti s predchozi otazkou.
Dalo se viibec vyhnout kroku, jakym je
vystavba CDP Praha? Vime, Ze i v zahra-
nici vznikaji podobna Fidici stfediska a je
to prakticky celosvétovy trend, aby byla
Zeleznicni doprava konkurenceschopna
v porovnani s autobusovou automobilo-
vou a tak dale.




Ve vsech oblastech lidské ¢innosti je snaha

o zajisténi efektivity pfi soucasném zlepsovani
kvality a spolehlivosti poskytovanych sluzeb.
Takze i dalkové fizeni Zelezni¢ni dopravy v CR
je v souladu se zahrani¢nimi trendy.

Vim, Ze byly na zac¢atku dvé varianty
vystavby CDP Praha. Hovofilo se nejenom
o oddélenych mistnostech, z nichz jsou
fizeny jednotlivé useky trati, jako je tomu
v CDP Prerov, ale také o open space, tedy
o jednom velkém fidicim salu, kde by byli
pohromadé vsichni dispecefi. Proc se nako-
nec pristoupilo k prerovskému modelu?
Pravé s ohledem na zajisténi lepsi komu-
nikace mezi dispecerskymi aparaty a nove
i umisténim zaméstnancl operativniho
fizeni na dispecersky sél bylo nutno zacho-
vat okamzity prehled celého fizeného Useku

ﬂ_

prostfednictvim velkoplosného zobrazeni pro
vsechny zameéstnance, tedy i pro dispecery
operativniho fizeni. Z tohoto titulu bylo pfi-
stoupeno k modelu Prerova.

Kde viibec shanite lidi pro praci
v CDP Praha? Co si budeme povidat, zis-
kat do konce roku postupné vice nez sto
tratovych dispecerii a témér ctyricet ope-
ratorud zelezni¢ni dopravy, které vyzaduje
CDP Praha, neni snadné. Jak se to tedy
resi?
Pro vybér zaméstnancll v tomto ohledu plati
zakladni pravidlo, ze prfednost maji zamést-
nanci z Useku zapojovaného do délkového
fizeni. Ve spolupréci s pfislusnymi oblast-
nimi feditelstvimi se ptfi jejich vybéru postu-
puje s maximalni citlivosti k socialni otazce
a zajisténi zaméstnani pro zaméstnance

ROZHOVOR

s vysokou odbornosti. Ti, ktefi nejsou vybrani
na CDP Praha, najdou uplatnéni napiiklad

na zminovanych pracovistich pohotovostnich
vypravcich.

Na zavér asi ocekdavana otazka, kdy bude
CDP Praha ve stoprocentnim provozu a co
vsechno se z néj bude vlastné ridit?

Podle koncepce je planovano do CDP Praha
zapojeni zhruba 2 200 kilometrd koridorovych
a vyjmenovanych hlavnich trati v Cechach,
priméstskych regiondlnich trati v okoli Prahy

a pfipadné dalsich provozné vyznamnych trati
navazanych na traté koridorové. Zapojovani
vybranych trati do CDP Praha samoziejmé
Uzce souvisi s investi¢nimi prostredky, které
bude mit SZDC k dispozici, takze stoprocentni
provoz Ize predpokladat v horizontu nékolika
pristich let.

Gl B eem
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dispecerske pracoviste
v Praze zahajuje provoz
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Sprava zeleznicni dopravni cesty zahajila 1. Unora tohoto roku
provoz cvicného salu v nedavno dostavéné budove Centralniho
dispecerského pracovisté v Praze na Balabence. Jde o jeden

" zdalSich krokd k zahajeni dalkového fizeni zelezni¢niho provozu
na prvnich tratich v Cechach.
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Vystavba nového pracovisté fizeni provozu
byla v arealu na Balabence zahajena v dubnu
roku 2014. Dokonceni projektu s celkovymi
néklady 365 miliond K¢ je naplanovano

na duben letosniho roku. Mezitim jiz v pro-
storu ohrani¢eném trojici zelezni¢nich trati
vznikla budova s péti nadzemnimi podlazimi,
z nichzZ tfi nejvyssi budou vyhrazena prede-
vsim pro dopravni dispecerské saly.

Uz v lednu 2016 byla stavba uvedena
do zkusebniho provozu, ¢ehoz se vyuzilo
k provéreni vsech technologii v budové - elek-
trickych rozvodd, vzduchotechniky, napa-
jeni sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni,
nahradnich zdrojl energie a také vytaht.

Jako prvni byl pfipojen k Centralnimu dispe-

cerskému pracovisti Praha (CDP Praha) 3. kori-
dor v iseku mezi Berounem a Rokycany. Tento
rok CDP Praha prevezme jesté dalsi tseky:
31. Eervence Usek Ceska Trebova-Kolin (vyjma
stanic Ceska Trebova, Brandys nad Orlici a Par-
dubice), 31. srpna Olbramovice-Praha-Uhtiné-
ves a 30. zéfi Kolin—-Kralupy n. VIt. (vyjma stanic
Praha-Bubny a Kralupy nad Vltavou).

Podle schvaleného harmonogramu bude
z Balabenky na konci letosniho roku fidit

provoz uz 109 tratovych dispecerl a 36 ope-
rator(l Zelezni¢ni dopravy, ktefi se budou stfi-
dat v nepretrzitém pracovnim rezimu. V dal-
Sich letech se sit dalkové fizenych Usekd rozsifi
na celkem 2 200 kilometrd, a to nejen na kori-
dorovych tratich, ale i vybranych regionalnich
drahach po celém tuzemi Cech.

Cvicny sal

V nové postavené budové CDP Praha byl, jak
uz jsme uvedli v ivodu ¢lédnku, od pocéatku
unora 2016 jako prvni zprovoznén cvi¢ny dis-
pecersky sal. Ten ihned zacal slouzit pro vycvik
tratovych dispecert nové spousténého DOZ
(dalkové ovladani zabezpecovaciho zarizeni)
traté Zdice-Rokycany.

Vzdy jeden mésic pred aktivaci prvni stanice
noveé pfipojované dalkovym ovladanim
zabezpecovaciho zafizeni (DOZ) k CDP je
zabezpecovaci zarizeni a GTN budouci dal-
kové ovladané traté nainstalovano ve cvic-
ném séle, aby dopravni zaméstnanci mohli
nejen trénovat obsluhu zabezpecovaciho zafi-
zeni, ale zejména aby si zvykli na rozsah fizené
oblasti, na nové stanice, nové provozni tech-
nologie ve stanicich, ve kterych sami dfive

TEMA

dopravni provoz nefidili. V nékterych pfipadech
sice vypravci pred nastupem na CDP rotuji
pro mistni poznani po jednotlivych stanicich
budoucich DOZ, nicméné pracovni prostredi
v CDP a rozsah techniky je pro kazdého zésadni
zménou. Rozdilné od vypravciho jedné stanice
je zcela jiné pojeti prace dispecerského fizeni
provozu. Tratovy dispecer musi mit,v hlavé”
vsechny vlaky aktudlné jedouci v jeho zéjmové
oblasti. A téch mlze byt az nékolik desitek.
Dusevné s nimi v redlném case ,musi jet”
desitky kilometr( po pridélené infrastrukture
a obsluhovat zabezpecovaci zafizeni. Jesté pred
tim ale musi vyresit konfliktni situace - fidit
provozné-technologické procesy, a to v fadé
stanic a s vice vlaky soucasné. Nacvik centrali-
zovaného fizeni vlakové dopravy s dalkovym
ovladanim zabezpecovaciho zafizeni je hlavni
naplni vycviku budoucich tratovych dispecerd.
V zafi 2015 byl aktivovan cvi¢ny dispecersky
sél v CDP Prerov. Od té doby byl ispésné
vyuzit pro vycvik tratovych dispecer(i dvou
nove realizovanych DOZ: Veseli nad Moravou
(mimo)-Vlarsky prismyk a Lanzhot-Modfrice.
Vznikly tak prvni nenahraditelné zkusenosti
s vycvikem tratovych dispecer(.

r
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Technické zasady a koncepce feseni zabez-
pecovaciho, fidiciho a simulacniho software
a hardware cvi¢ného salu v CDP Praha jsou
shodné jako v CDP Prerov. Rozdil je v3ak patrny
pii vstupu do salu. Na prvni pohled je v Praze
provedeno odlisné usporadani jednotlivych
pracovist. To totiz kopiruje odliSnou koncepci
ostrych salt CDP Praha, kde na rozdil od CDP
Prerov, budou s tratovymi dispecery a opera-
tory piimo v sélech pfitomni i dispecefi ope-
rativniho fizeni. Proto i ve cvicném sale CDP
Praha je zfizena ¢tvrta fada stol(, kde je zatim
technikou nevybaveno jedno pracovisté dis-
pecera operativniho fizeni, umisténé hned
vedle stolu lektora. Prvni az treti fada stol(i

| 20 | REPORTER AZD PRAHA - BREZEN 2016

od VEZO (velkoplosna zobrazovaci jednotka) je
urcena tradi¢né pro tratové dispecery a opera-
tory.V prvni fadé pred VEZO jsou umisténa tfi
pracovisté usekovych dispecerd, ve druhé fadé
dveé pracovisté fidicich dispecer(, ve treti frade
dvé pracovisté operatoru. Vsechna pracovisté
jsou kromé tradi¢niho vybaveni zabezpecova-
cim zafizenim s JOP (jednotné obsluzné pra-
covisté) a GTN (graficko-technologickd nad-
stavba) vybavena také sdélovacim zafizenim

IP TouchCall. Operatofi maji navic informacni
systém pro cestujici INISS a ovladani kamero-
vych systéma. Az na ¢tyfech modulech VEZO
Ize zobrazit reliéf fizené oblasti. Trat Zdice-
Rokycany je diky malému rozsahu kolejiste

zobrazena jen na dvou z nich. Nad VEZO je jako
v ostrém sale umisténa rada monitort pro zob-
razeni z kamerovych systéma. Ve cvicném sale
jsou zatim prezentovany obrazy redlné traté
Praha-Smichov-Rudna u Prahy-Beroun.

Tak jako v Prerové, i vtomto cvicném séle
se pocita s instalaci simulaci zabezpecovaciho
zafizeni a GTN dalSich trati DOZ tak, jak bude
postupné realizovano jejich pfipojovani k CDP
Praha. Lektor si tak bude moci vybrat, na jaké
trati bude vycvik probihat.

Vyvoj simulacnich softwar(i cvicného
salu se také posunul kupredu. Ve cvicném
séle CDP Praha jsou k dispozici nové simulacni
funkce, které po definitivnim doladéni budou




preneseny také do cvi¢ného salu CDP Prerov.
V oblasti zabezpecovaciho zafizeni a GTN byl
v CDP Praha realizovén automaticky vstup
vlaku do fizené oblasti. Provozni aplikace GTN
pracuje s redlnym grafikonem vlakové dopravy
a podle jizdniho fadu vlakd simuluje komu-
nikaci se sousedni provozni aplikaci. Jako

ve skutecnosti tak tratovy dispecer provede
datové sjednani jizdy vlaku pomoci predvida-
ného odjezdu prijatého a souhlasu s predvida-
nym odjezdem ze vstupni stanice. Diky nové
simulovanému GZPC (specializovany zadavaci
pocitac) dojde pak k automatickému vlozeni
¢isla vlaku, predvidaného odjezdu a pozdéji

i skute¢ného odjezdu do zabezpecovaciho

zafizeni na vstupni tratovou kolej. V GTN mize
navic lektor nastavit riznou intenzitu dopravy
vlozenim dalSich nékladnich vlakd.

Vlastni jizda vlaku fizenou oblasti se odviji
podle postavenych vlakovych nebo nouzo-
vych vlakovych cest. Jednotlivé vlaky maji
svoji vlastni, lektorem editovatelnou rychlost
a délku, ktera jinak vychazi ze zékladnich dat
GVD. Vlaky se pohybuiji v kolejisti v redlném
Case podle jizdnich dob, lektor vsak mUze vlak
pribrzdit nebo i zastavit. Osobni vlaky zastavuji
podle jizdniho radu ve stanicich, prestoze je
postavena odjezdova vlakova cesta. Pro posun
ve stanici byla zfizena moznost nastaveni délky
posunového dilu. Funkce rozdéleni a spojovani

posunujicich dild ma dopad na obsazeni jed-
notlivych koleji, zhlavi a zahlavi. Simulovany
dopravni provoz vlaku i posunu ve stanicich se
tak priblizil o stupen blize k realité.

Stejné jako v Prerové, i v Praze ma lektor
moznost provadét se zabezpecovacim zafri-
zenim traté cvicného salu veskeré simulace
poruch a mimoradnosti, od planovanych vyluk
pres nec¢ekané poruchy jednotlivych prvkd
zabezpecovaciho zafizeni az po vypadky
komunikace DOZ ¢i vypadky technologie SZZ.
Timto Ize trénovat nejen rychlou reakci dispe-
Cert pfi mimoradnych udélostech, ale i sprav-
nou nouzovou obsluhu zabezpecovaciho zari-
zeni pfi stresové zatézi.
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-V zaveru roku 2015 byla dokoncena stavba Rekonstru kee trati Klato
rekonstrukce stavajiciho stani¢nfho i tratového zabezpecovaciho a
vyjma vlastni stanice-Klatovy. Reko_nstruova_[j byl i zelezni¢ni svrsek,

= Nyirsko, Hamry-Hojsova Straz, Spicak a Zelezna-Ruda-Alzbétin. Pfest
e »zastav'ka Zelena Lhotana plnohodnotnou dvoukolejnou stanici. Ko
S Zastal/gsﬂgsova Straz-Brcalnik'a drobnych Uprav se dockala také

= Ty o TR

-schématu v nékteryich stanicich. Nova jsou nastupiste v.zelezni¢nich stanicich-Janovice-nad Uhlaved—-

Vy— Zelezna Ruda. Cdem byla™
sdélovacing zaffzenf v celém Useku =
spodek, véetné zmeén kolejového -

avéna byla desavadni-hlaska; nakladisté,
lej i nastupisté byly rekonstruovany té7
zastavka Zelezna Ruda mesto.
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AKTIVITY

464.016 na Os 1207, Hojsova Strdz 4. 6. 1972 (bavorskd predvést)

Soucasné s témito stavebnimi tpravami doslo
k vystavbé moderniho stani¢niho a tratového
zabezpecovaciho zafizeni, nového osvétleni
a sdélovaciho zafizeni ve stanicich a v zastav-
kach a elektrického ohfevu vyhybek.

Provedené kolejové Upravy a nové zabez-
pecené prejezdy pomohly odstranit propady
rychlosti vlak(, které v naro¢ném horském
terénu pozitivné kvituji dopravci i cestujici.
Od nového jizdniho fadu 2015/16 totiz doslo
ke zvyseni usekové rychlosti vlakd, a tedy

(T

i ke zkraceni prepravnich ¢ast. Na nastupis-
tich byl dopInén informacni systém pro ces-
tujici, rozhlas a kamerovy systém, coz zvySuje
komfort i bezpecnost cestujicich pii ndstupu
a vystupu.

Zasadni zvyseni bezpecnosti provozu pfi-
neslo nové zabezpecovaci zafizeni. Celd trat je
nyni fizena podle predpisu SZDC D1, ptivodné
byla ¢ast traté fizena zjednodusenym zpuso-
bem podle pfedpisu SZDC D3. Trat je ovla-
déna dalkové pomoci DOZ (dalkové ovladani
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AKTIVITY

zabezpecovaciho zafizeni) ze Zelezné Rudy-
-Alzbétina. Do DOZ jsou zapojena dvé tra-
tova stavédla Janovice nad Uhlavou a Zelezna
Ruda-Alzbétin. Stavajici stani¢ni zabezpeco-
vaci zafizeni ESA 11 v Zelezné Rudé-Alzbétiné
bylo pfebudovano na ESA 44 a rozsiteno o dis-
tribuovanou &ast ve stanicich Spi¢ak a Hamry-
-Hojsova Straz. Zcela nové bylo vybudovano

1\
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stani¢ni zabezpecovaci zarizeni ESA 44 v Jano-
vicich nad Uhlavou s distribuovanou &asti
ve stanicich Nyrsko a Zelend Lhota. Zdejsi
ESA 44 je dimenzovana i pro budouci pfipo-
jeni zabezpecovaciho zafizeni v Useku Jano-
vice nad Uhlavou-Domazlice (mimo).

Pro zjistovani volnosti jsou v celém
Useku pouzity pocitace naprav a je zde také

instalovéna funkce vystraha pfi nedovoleném
projeti navéstidla (VNPN). Pro spojeni vyprav-
Cich s vlakem je celd trat pokryta radiovym
signalem TRS, a to dokonce i v uvniti druhého
nejdel3iho jednokolejného tunelu v CR

(1747 m) u stanice Spi¢ak. Vyhybky ve stanicich
jsou opatreny trifazovymi elektromotorickymi
prestavniky roziezného typu. V rdmci stavby
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bylo vybudovano 9 novych prejezdovych
zabezpecovacich zafizeni. Jejich konfigurace
vyhovuije rychlosti 80 km/h v Gseku Zelezna
Ruda-Alzbétin-Nyrsko, 90 km/h v Useku
Nyrsko-Janovice nad Uhlavou a 100 km/h

v Useku Janovice nad Uhlavou-Klatovy. Tra-
tové zabezpecovaci zafizeni je integrovano

ve stani¢nim zabezpecovacim zafizeni ESA 44.
V tseku Janovice nad Uhlavou-Klatovy je
vybudovéno automatické hradlo se dvéma
prostorovymi oddily, oddilova naveéstidla jsou
v prostoru zastavky Bezdékov u Klatov. Ze sta-
nice Janovice nad Uhlavou jiz nelze sou¢asné
odjizdét s vlaky na Pocinovice a na Nyrsko.

Z Janovic nyni vychazi jen jedna kolej, kterd
se po necelych 400 m Stihlou vyhybkou tvaru
1:14 rozdéli na dva tratové sméry. V Janovicich
nad Uhlavou je z ddvodu urychleni spojovani

souprav nékolikrat denné vyuzivana funkce
vlakové cesty dle rozhledovych pomérl
(VCRP), kterou je mozno vyuzivat na vsech
stani¢nich kolejich.

Cely realizovany usek Klatovy (mimo)-
Zelezna Ruda-Alzbétin je pfipraven i na ovla-
dani z regiondlniho dispecerského centra
v Plzni. Obé tratova stavédla jsou vybavena
diagnostikou LDS (lokalni diagnosticky sys-
tém), diagnostické pracovisté soustfedéné
udrzby DLA je zfizeno v Zelezné Rudé-Alz-
bétiné, servery LDS jsou dohlizeny z oblast-
niho centra globalniho diagnostického sys-
tému (GDS) Plzen.

Dopravni kancelar v Zelezné Rudé-Alzbé-
tiné je vybavena dvéma vzajemné zélohova-
nymi pracovisti JOP (jednotné obsluzné pra-
covisté). Standardni vybavou je prenos cisel

T il

AKTIVITY

vlaki v zabezpecovacim zafizeni a provozni
aplikace GTN (graficko-technologicka nad-
stavba) s automaticky vedenou dopravni doku-
mentaci a automatickym vkladanim cisel viak
na vstupu do fizené oblasti. Navic je zde ale
GTN i zabezpecovaci zafizeni pripraveno pro
automatické stavéni vlakovych cest. Na pro-
vozni aplikaci GTN je napojen informacni sys-
tém pro cestujici INISS, takze hlaseni ve stani-
cich a zastavkach a také obsluha informacnich
tabuli jsou fizeny redlnou jizdou vlaku.

Pro Uplnost dodejme, Ze provoz na trati
Plzen-Valcha-Klatovy (mimo) je od konce roku
2009 rizen dalkoveé z Klatov pomoci tratového
stavédla ESA 33 a GTN. Takze nyni je jiz cela
trat Plzeri-Zelezna Ruda, vyjma vlastni stanice
Klatovy, vybavena elektronickym zabezpeco-
vacim zafizenim s JOP a fizena dalkové.
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—
TEXT: ING. HANA MLNARIKOVA, ING. VLASTIMIL POLACH, PH.D. | FOTO: PETR-DOBIASOVSKY

Na konci roku 2015 byla uvedena do provozu stavba Modernizace trati Hradec Kralové—
Pardubice—Chrudim v Useku Stéblova—Opatovice n/L. Jednalo se o 1. ¢ast zdvoukolejnéni Useku
Stéblova—-Opatovice z plvodné navrzené stavby Zdvoukolejnéni seku Stéblova (véetné)- N
Opatovice (v¢etné). Modernizace vlastni zst. Opatovice, kterd byla pfejmenovana na Opatovice-
Pohfebacka, bude realizovéana v ramci pokracovani akce zdvoukolejnéni. Nazev Opatovice nad

Labem byl pfidélen nove vzniklé dvojkolejné zastavce, ktera je situovana blize k Pardubicim.
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Ucelem stavby zdvoukolejnéni je:

- Zvyseni kapacity zelezni¢ni traté mezi Par-
dubicemi a Hradcem Kralové umoznénim
mijeni protijedoucich vlak{ v iseku Stéb-
lova—-Opatovice-Pohrebacka.

- Zlepseni podminek pro organizaci osobni
dopravy v integrovaném taktovém jizdnim
fadu — napojeni vlakll na trati Pardubice—
Hradec krélové do taktového jizdniho fadu
v Hradci Kralové dle pozadavkid objednatele
verejné osobni dopravy.

- Snizeni prenosu pfipadného zpozdéni mezi
vlaky a zvyseni redlné kapacity moznosti
provozu vlaku ve svazcich.

- Pozvednuti kvality a atraktivity zelezni¢ni
dopravy nartstem tratové rychlosti a zkrace-
nim jizdni doby, tratova rychlost ve zrekon-
struovaném useku je 160 km/h.

- Zvyseni bezpecnosti drazniho a silni¢niho
provozu rekonstrukci zabezpecovaciho zafi-
zeni prejezdd.

- Zvyseni komfortu pohybu cestujicich pfi
nastupu a vystupu do a z vlakd rekonstrukci
stanic a zastavky.

— Zajisténi pristupu pro osoby s omezenou
moznosti orientace a pohybu ve stanicich
a zastavce.

- Snizeni naklad{i na obsluhu dopravni cesty
rekonstrukci zabezpecovaciho zarizeni.

Zelezniéni stanice Stéblova

V plvodnim stavu byla Zst. Stéblova vyba-
vena elektromechanickym zabezpecova-
cim zarizenim s telefonickym dorozumiva-
nim v tratovém useku Pardubice-Rosice nad
Labem a i ve sméru Opatovice.

V zst. Stéblova bylo v ramci modernizace
vybudovano nové stani¢ni zabezpecovaci zafi-
zeni 3. kategorie ESA 44 s EIP (Electronic Inter-
face Panel). Ovladani je zajisténo pres DOZ
z dopravni kancelare v zst. Opatovice-Pohre-
backa. V pripadé poruchy tohoto zarizeni je
v dopravni kancelari zst. Stéblova zfizeno pra-
covisté JOP pro zjednodusenou obsluhu SZZ.
Nezélohované pracovisté je tvoreno je tvo-
feno jednim zaddvacim pocitacem (ZPC) umis-
ténym v trezoru, jednim monitorem reliéfu
a jednim monitorem technologickych hlaseni.
Jako napajeci zdroj zabezpecovaciho zafizeni
slouzi univerzalni napéjeci zdroj UNZ-1.98Dp.
Viechna navéstidla jsou svételna typu AZD 70,
u hlavnich navéstidel s funkci APN (Automa-
ticky rozsvicena Privolavaci navést) a ukazate-
lem rychlosti.

Vyhybky a vykolejky jsou tstfedné stavéné
s tfifazovymi elektromotorickymi prestavniky
AZD Praha typu EP 600 ve Zlabovém prazci
a snimaci polohy jazyku. Ve stanici byla namon-
tovana a zabezpecena takzvana stihla vyhybka

AKTIVITY

1:26,5-2500 osazena Sesti prestavniky umoznu-
jici jizdu do odbocky rychlosti 120 km/h.

Kolejové obvody 275 Hz ve stanici jsou elek-
tronické typu KOA-1 6401 a splnuji podminky
technickych specifikaci pro interoperabilitu
pro konvencni traté. Vnitfni technologie je
umisténa ve stavédlové Ustfedné zst. Stéblova.

Tratové kolejové obvody v tratovém Useku
od Odbocky Elna Opatovice jsou elektronické
75 Hz typu KOA-1 6301. Vnitini vystroj je umis-
téna ve stavédlové Ustfedné Stéblova.

Pocitace ndprav jsou umistény v ¢astech
kolejisté, kde neni pozadovan prenos kédu
vlakového zabezpecovace a na malo pojiz-
dénych usecich. Konkrétné je zde pouzit typ
ACS 2000 Frauscher. Celkem se jednd o 7 poci-
tacich bodu. Vnitini vystroj je soustfedéna
ve stavédlové Ustfedné zst. Stéblova.

Tratové zabezpecovaci zafizeni ve sméru
na Pardubice-Rosice je typu AHP 03D,
ve sméru Opatovice-Pohfebacka je zfizen
obousmeérny autoblok ABE-1.

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni véetné
prilehlych tratovych zabezpecovacich zafizeni
jsou vybavena diagnostikou LDS-3. Diagnos-
tické udaje jsou pfistupné prostrednictvim
datové sité Intranet.

V obvodu zst. Stéblova se nachazeji
dva prejezdy PZZ-AC s celymi zadvorami,

REPORTER AZD PRAHA - 1/2016 | 27 |



AKTIVITY

zaznamovym zafizenim, diagnostikou
a kontrolou celistvosti brevna.

Na novém dvojkolejném tseku Stéblova-
Opatovice-Pohtebacka byla nové realizovéna
Odbocka ELNA Opatovice. Odbocka je vyba-
vena novym elektronickym stavédlem ESA 44
s ovladanim z dopravni kancelare Zst. Opato-
vice-Pohtebacka. Na odbocce neni vybudo-
vano mistni ovladani, zato v dopravni kance-
|&ri zst. Opatovice-Pohiebacka je umisténa
deska nouzovych obsluh. Vnitini ¢ast tech-
nologie Odbocky ELNA je umisténa v domku
VARIEL 6 x 6.

V obvodu odbocky je jeden prejezd
PZZ-RE s pozitivni signalizaci a s celymi
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zavorami. Je pripojen do ESA 44 a opatien
diagnostikou.

Nové budovana tratova zabezpeco-
vaci zafizeni

V mezistani¢nim Gseku Stéblova-Odb. ELNA
byl vybudovan obousmérny elektronicky
autoblok ABE-1.V celém useku byl vybudovén
liniovy vlakovy zabezpecovac typu LS, ktery
umoznuje prenos informaci na vozidlo.

V Useku Opatovice-Pohiebacka-Odb. ELNA
je ziizeno integrované tratové zabezpecovaci
zarizeni jako soucést stani¢niho zabezpecova-
ciho zafizeni ESA 44 Odb. ELNA. V Gseku Odb.
ELNA-Elektrarna Opatovice bylo vybudovano
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tratové zabezpecovaci zarizeni AHP 03D.

V navazujicim Useku Pardubice-Rosice n/L-
Stéblova bylo vybudovano tratové zabezpe-
Covaci zafizeni AHP 03D s navéstnim bodem
na trati pro zvyseni propustné vykonnosti
tohoto jednokolejného useku.

V dopravni kancelafi Zst. Opatovice-Pohre-
backa bylo vybudovano zalohované jednotné
obsluzné pracovisté dalkového ovladani DOZ,
vcetné zafizeni provozni aplikace GTN pro
automatické vedeni dopravni dokumentace.
Pomoci DOZ se tedy ovladaiji zst. Stéblova
a Odbocka ELNA. Systém je doplnén o spe-
cidlni zadavaci pocita¢ GZPC, ktery umoz-
fuje vstup informaci z GTN pro automatické
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vkladani ¢isel vlakd vstupujicich do fizené
oblasti ze zeleznic¢nich stanic Opatovice-
-Pohtebacka a Pardubice-Rosice n/L.

Piejezdova zafizeni

V ramci stavby bylo nové vybudovano 10ks

prejezdovych zafizeni umisténych v 8ks

domkt typu OPD nasledujicich typu:

—2ks PZZ-AC v zst. Stéblova s pozitivni signa-
lizaci, celymi zavorami s kontrolou celistvosti
bfevna, zdéznamovym zafizenim a diagnosti-
kou. Prejezd v km 9,618 je vybaven dalkove
ovladanou zvukovou signalizaci pro nevidomé.

— 4 ks PZZ-RE, z toho se nachazeji v Useku Par-
dubice-Rosice-Stéblova (2 ks), Opatovice-
-Pohtebacka-Odb. ELNA (1 ks) a v zst. Opa-
tovice-Pohrebacka (1 ks). Prejezdy jsou
umistény v domcich 2 x 3m, jsou s pozitivni
signalizaci, vybaveny celymi zévorami a dia-
gnostikou pro prenos informaci.

— 4ks PZZ-EA se nachdzeji v tratovém Useku
Stéblova-Odb. ELNA. Vystroj prejezdl je
umisténa v reléovych domcich 2 x 3m.

Prejezdy jsou s pozitivni signalizaci, vystraz-

niky s celymi zavorami s kontrolou celistvosti

brevna. Prejezdy v km 12,771 a 12,990 jsou

vybaveny dalkovou signalizaci pro nevidomé.

Napajeni prejezdll je z verejné sité (pfipojky
nizkého napéti), jako nadhradni zdroj jsou pou-
Zity baterie.

Zelezniéni stanice Pardubice-Rosice
nad Labem
V zst. Pardubice-Rosice n/L. byla provedena
Uprava stavajici kolejové desky v ndvaznosti
na vystavbu novych prejezdovych zabezpe-
¢ovacich zafizeni, déle byla instalovdna nova
kolejova deska pro smér zst. Stéblova. Vystroj
stani¢ni ¢asti automatického hradla a ¢ast
technologie je umisténa v reléovém domku
u St. 2.V celém tratovém Useku jsou nainstalo-
vény pocitace ndprav ACS 2000 Frauscher.

Ve stavajicim zabezpecovacim zafizeni
v Elektrarné Opatovice byl upraven hradlovy
pfistroj — nahrada zapojeni novymi vazbami
na automatické hradlo.

AKTIVITY

V RAMCI STAVBY BYLO VYBUDOVANO:

2xSZZESA 44

2xAHP 03D

IxITZ

IXABE-1

100 km kabeld

20 ks prestavniku

54 ks ndvestidel

18 ks pocitaci ndprav ACS 2000
96 ks stykovych transformdtort
1 ks zdroje UNZ 3.870

1 ks zdroje UNZ 3.377

1 ks zdroje UNZ1.98DR

10x prejezdovd zarizeni
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na které byly aplikovany. technologie AZD Praha, veetné dalich modernlch

technologii zabezpecovaciho a sdélova'c[h'(g zatizenf, byla zdarné dpkonégné.
- Cilem stavby bylo zvyseni tratové rychlosti, rekonstrukee Zelezni¢ni stanice
Kuncice pod Orldf_ejnl'kem a rekénstrukce zastavky Celadna.
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AKTIVITY

Zadavatelem stavebni akce byla Spréva zelez- Casti sdélovaci a zabezpecovaci techniky Za timto ucelem bylo rozsifeno stanic¢ni zabez-
ni¢ni dopravni cesty, realizaci provadélo Sdru- a kabelizace. pecovaci zafizeni ESA 11 ve Frydlantu nad
zeni Subttera + OHL ZS Spole¢nost Frydlant. Ukolem spole¢nosti AZD Praha bylo vybu- Ostravici, do kterého byla zst. Kuncice pod
Spole¢nost AZD Praha byla podzhotovitelem dovat v zst. Kuncice pod Ondiejnikem Ondrejnikem zapojena jako distribuovana ¢ast
tohoto Sdruzeni pro dodavky technologickych moderni elektronické zabezpecovaci zafizeni. zabezpecovaciho zafizeni. Vzniklo tak Usekové

r
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dalkové ovladani se dvéma stanicemi. Ade-
kvatné k tomu byla rozsifena i provozni apli-
kace GTN (graficko-technologicka nadstavba),
kterd kromé stanic Kuncice pod Ondrejnikem
a Frydlant nad Ostravici vede dopravni doku-
mentaci také pro trat se zjednodusenym fize-
nim dopravy do Ostravice.

Souvisejici provozni soubory resily
mistni kabelizaci, elektronické zabezpeceni

100290 TH D

technologickych mistnosti, vybudovani auto-
matického hasiciho zafizeni. V této zelezni¢ni
stanici bylo zfizeno nové sdélovaci zafizeni
véetné nového telefonniho zapojovace. Sta-
nice byla vybavena rozhlasovym a informac-
nim zafizenim doplnénym kamerovym systé-
mem. Ve Frenstaté pod Radhostém spolecnost
AZD Praha zajistila zfizeni Gvazk({i na nové tra-
tové zabezpecovaci zafizeni a v Useku mezi
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Frydlantem nad Ostravici a zrekonstruovanymi
Kuncicemi pod Ondiejnikem byly provedeny
Upravy stavajiciho tratového zabezpecovaciho
zafizeni.

Po vybudovani délkové a tratové kabe-
lizace bylo mozné pristoupit k aktivaci dal-
kového ovladani zminéného useku s preno-
sem dalSich informaci o stavu souvisejicich
technologickych celkd na centralni ovladaci
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KU n é i C e Dnd;:;:ikem

pracovisté v zelezni¢ni stanici Frydlant nad do skol, do zaméstnani véetné turistt . - o
Ostravici. Ze stani¢niho zabezpecovaciho zari- za rekreaci. ZALACI VR EC TRV
zeni ESA 11 této dopravny se také ovlada pre- Trat v této oblasti si urcité zaslou- Rekonstrukce svrsku $49 14712m
jezdova technika na trati Frydlant nad Ostra- Zila vyraznou modernizaci a zvyseni Rekonstrukce vyhybky $49 3ks
vici-Ostravice, vybudovand v roce 2014. kultury cestovani. V neposledni fadé Rekonstrukce prejezdu nebo prechodu na trati 20ks
Po nové vybudované dopravni cesté vyba- doslo i k Uspore provoznich zamést- ave star?/C/ ’Kuncvlce p/o 2ks
vené modernimi zabezpecovacimi, pfenoso- nanc, ke zkvalitnéni organizace E,/ektronlclfe SZZ o o s
vymi a diagnostickymi technologiemi mohou prace a ke zvyseni bezpecnosti pro- gp e SthVGj'/IC I,zo e;e/;l{ron/ckzho SZkZhd o?gze AIeee ; is
jezdit od zacétku platnosti grafikonu vlakové vozu na zeleznici a na Zelezni¢nich prava stavajicino elextiomechanickeno -

d laky oF o L feiezdech Doplnéni TZZ AH Tks
SRR AN IEL S Pl IR ¢ prejezdech. TZZ — automatické hradlo bez hradla na trati Tks

Mezistanic¢ni Useky s pocitacem ndprav 2ks
Sveételné prejezdové zarizeni — PZS 3SBI 8ks
Sveételné prejezdové zarizeni — PZS 3 ZBI 7ks
Tratovy kabel 16,95 km
Opticky kabel 17,5 km
Trubka HDPE 40/33 33,9km
Prenosové zafizeni 4 uzly
EZS 175T
ASHS 125T
Sdélovaci zaizenf 175T
Rozhlas pro cestujici 1Z5T 1 zast.
Informacni zatizeni 175T 1 zast.
Kamery 11 ks
MRTS 2uzly
TRS T uzel
Pldnované terminy vystavby:

Zacdtek stavby: 1. 6.2015
Konec stavby: 28.1.2016
Délka vystavby: 8 mésict od podpisu SOD
Stavba byla ukoncena 14.12.2015
Orientacni ndklady stavby bez DPH cinily 1000 mil. K¢
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AKTIVITY

Inf/tha
system

“verejné dopravy ve. me&te N

"'."G-E' = |

TEXT: MGR. DIANA KETNEROVA, ING. ROBERT JANKO | FOTO: ING. ROBERT JANKO

Od zaff lonského roku realizovala Divize automatizace silni¢nf techniky AZD Praha pro Dopravni
podnik mésta Mostu a Litvinova a statutarni mésto Most zakazku IPRM DOPRAVA Il — Informacni
systém verejné dopravy. Jde o prvni komplexni zakdzku tohoto druhu, nebot dosud dodavala
divize vzdy jen ¢ast informacniho systému pro nékteré z mést v CR nebo v zahranicf.
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Hlavnimi ¢astmi zakéazky byly:

- nova komunikac¢ni datova sit,

- modernizace infrastruktury radiové sité
vybavenim nové radiové zékladny na hradé
Hnévin a vybaveni 47 ks tramvaji modernimi
radiostanicemi,

- modernizace dopravniho dispecinku novym
dispecerskym softwarem vcéetné moderni-
zace vozidlového systému MHD vybavenim
47 kust tramvaji modernim palubnim sys-
témem a vybaveni 3 ks LED informacnich
panell do tramvaji,

- instalace zastavkovych ozna¢nikl a infor-
macnich zastavkovych panel(i véetné vel-
kého informacniho panelu a informacniho
kiosku.

Komunikaéni datova sit

Nova datova sit slouzi k datovému propojent
centralniho dopravniho dispecinku se
zakaznickym centrem a predprodejnimi misty
MHD ve mésté Most a ke spojeni s informac-
nimi panely na tramvajovych i autobuso-
vych zastavkach. Umoznuje také propojeni
dispecinkd v Mostu a Litvinové. Datova sit je
realizovéna optickym kabelem zavésenym
na sloupech trolejového vedeni v délce cca
9km, ktery je ke slouplm pfichycen pomoci
specialnich hakl a kotev.

Opticka paterni sit je vedena z hlavniho
rozvadéce, umisténého v serverovné admi-
nistrativni budovy Dopravniho podniku
mésta Mostu a Litvinova (DP), po trolejo-
vém vedeni na dvé koncové zastavky tramva-
jové traté v Mostu. Je zfizena i odbocka smé-
rem na mésto Litvinov, kde se predpoklada
dobudovani datového spojeni v ramci této
komunikacni trasy. Hlavni rozvadéc je vyba-

veny zdvojenymi servery a centralnimi switchi.

Cela serverova sestava je zdlohovana pomoci
zdroje UPS na dobu dvou hodin.

Pro moznost odboceni k zastdvkovym
informacnim paneltm jsou na sloupech tro-
lejového vedeni na zastavkach instalovany
optické hrncové spojky. Zastavkové rozvadéce

Vybaveni dispecinku

osazené aktivnim prvkem byly propojeny

do kruhu s centralnim prvkem. Tim, Ze jsou
takto zapojeny, je zaruceno, Ze pokud se stane
porucha na nékterém portu nebo vldkné,
bude aktivni prvek dostavat data z druhé
strany. Spolehlivost a fungovani celé datové
sité je navic zajisténo zélohovanim kazdého
rozvadéce zastavky na dobu dvou hodin.

Radiova sit

Modernizace infrastruktury radiové sité a radi-
ova cast dispecerského systému, jejiz dodavku
zajistovala dcefina spole¢nost AZD Praha, spo-
le¢nost RADOM, pini dva hlavni tkoly. Prvnim
z nich je zprostfedkovani obousmérné datové
komunikace mezi servery dispecerského sys-
tému a palubnimi pocitaci vozidel, druhym
ukolem je prenos hlasu pfi hovoru mezi jed-
notlivymi Gcastniky radiové sité.

V ramci datovych vymén mezi palubnimi
pocitaci vozidel a servery dispecerského sys-
tému zajistuje radiova sit nové pravidelnou
aktualizaci polohy vozidel, obousmérny pre-
nos sirokého poctu stavovych hlaseni a prenos
textovych zprav. Rovnéz se podili na sestaveni
hovorl dispecert s vozidly.

Pozadavky na datové vymény v rdmci infor-
macnich toku jsou tedy znacné a kvalitni radi-
ova datova komunikace je klicovym prvkem
celého systému. Zékladnim pozadavkem
zadavatele na radiovou datovou komunikaci
bylo predevsim zajisténi prenosu informace
o poloze az ze 150 vozidel s periodou maxi-
malné deseti vtefin pro kazdé vozidlo. Tento
pozadavek v podstaté vyloucil moznost stan-
dardniho reseni, které by mohly poskytnout
komer¢ni digitalni radiostanice, znamenal nut-
nost implementace proprietarniho reseni radi-
ového prenosu dat.

Diky zkusenostem s radiovymi technologi-
emi a radiovymi sitémi se pracovnikiim spo-
le¢nosti RADOM podafilo navrhnout origi-
nalni koncepci feseni pomoci Sesti duplexnich
datovych kanalG. Dva duplexni datové kanaly
umoznuji sledovani polohy az 200 vozidel

AKTIVITY

vcetné komunikace s vozidly, a to kazdych

10 vtefin. Takto presné ¢asovani zabezpe-
Cuje specialni komunikacni prevodnik viozeny
mezi radiostanici a ovladaci software. Ostatni
kanaly slouzi k fonické komunikaci mezi vozi-
dly a dispecinkem.

Pouziti komunikacnich prevodnik{ navic
umoznilo provést komunikaci mezi radiosta-
nicemi a nadfizenymi ¢astmi celého systému
IP protokolem, ¢imz se vyrazné zjednodu-
Silo propojeni predevsim dispecerskych pra-
covist s vlastni radiovou zdkladnou. Prenosy
hlasu mezi dispecerskymi pracovisti a radi-
ovou zdkladnou jsou rovnéz realizovany IP
protokolem.

Pfenos hlasu v radiové siti probihd v digi-
talni formé s vyuzitim standardni sluzby tech-
nologie dPMR (digital Private Mobile Radio).
Digitélni pfenos hlasu technologii dPMR byl
zvolen kromé jiného také pro jeho vyssi ener-
getickou hustotu vysokofrekvenc¢niho radi-
ového signélu v porovnani s jinymi radiovymi
digitalnimi technologiemi, v dlisledku které
je zajistén vyssi dosah radiostanic pfi stejném
vysokofrekvencnim vykonu. To se potvrdilo pfi
praktickych zkouskach pokryti lokality radi-
ovym signalem.

Vyuziti standardizované sluzby hovoru
navic umoznuje realizovat pomoci sité i fonic-
kou komunikaci s vozidly, kterd nejsou vyba-
vena palubnim pocitacem (specialni pracovni
vozidla) nebo rucni stanici (mobilni dispecer).

Pro pripad vétsiho mnozstvi soucasné pro-
bihajicich hovor(i je systém koncipovan tak, ze
umoznuje nasazeni az tfi hovorovych kanalt
pro béznou hlasovou komunikaci, pricemz
zGstava k dispozici dals$i nouzovy hovorovy
kanal pro mimoradné pouziti.

Radiova zékladna s Sesti pIné duplexnimi
radiostanicemi v€etné prislusnych antén je
umisténa na hradé Hnévin, jehoz poloha
a prevyseni nad okolnim terénem umoz-
nuji dobré pokryti celé zajmové oblasti radi-
ovym signalem. Nevyhodou této lokality je
znacna vzdalenost od dispecerskych pracovist
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AKTIVITY

-

Informacni kiosek u predprodeje listku

a nemoznost polozeni datovych kabel

az k raddiové zakladné. Z téchto divodu je
posledni ¢ast trasy k radiové zakladné realizo-
véna mikrovinnym spojem.

Radiova cast ve vozidle je tvofena radiosta-
nici a komunika¢nim prevodnikem propoje-
nym na palubni pocitac ve vozidle. Sou¢asné
s vestavbou vozidlové vybavy byla instalo-
vana na strechu vozidel kombinovana anténa,
umoznujici radiovy provoz v padsmu 450 MHz
se soucasnym prijmem signalu GPS/Glonass
pro palubni pocitac.

Dopravni dispecink a vybaveni
zastavek

Realizace modernizace dopravniho dispecinku
véetné modernizace vozidlového systému
MHD spocivala v osazeni 47 kust tramvayji
modernim palubnim pocitacem fady EPIS 4

a vybaveni 3 ks oboustrannych LED informac-
nich panell do tramvaji od spole¢nosti Her-
man. Kombinace propojenych palubnich poci-
tacl s radiostanicemi umozriuje snadnou

Tramvajovy oznacnik

a rychlou komunikaci jak vozidla s dispecin-
kem (datovou i hlasovou), tak i mezi vozidly
navzéajem, v€etné on-line sledovani polohy
tramvaji pomoci systému GPS, jejich vyhod-
nocovani a zobrazovani ve vztahu k jizdnimu
radu na prehledové mapé dispecinku. Palubni
pocitace instalované v tramvajich jsou nosite-
lem informaci o aktudlni lince, aktualnim datu/
Casu, zastavkach, jizdnich radech, pozici spoje
vUdi jizdnimu fadu, poloze vozidla, informa-
cich odesilanych/pfijimanych prostrednictvim
radiové sité a dalSich. Pfi vyuziti spfazenych
vozidel jsou obé spfazena vozidla vybavena
samostatnym systémem, pficemz palubni
pocitac v prednim vozidle je fidicim pro celou
soupravu.

Kazd4 tramvaj je doplnéna o tfi nové repro-
duktory, ze kterych je cestujicim podavéna
informace o poloze vozidla v rdmci zastavek.
Mobilni systém v tramvajich mé zabudovano
zatizeni k hlaseni pro nevidomé, véetné
povelového prijimace pro nevidomé. Pfi stisku
tlacitka pro nevidomé po pfijezdu tramvaje

11:27:59

MIKROFONNE HLASEN]

INICIALIZACE

o

Ridici jednotka v tramvaji
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dostane nevidomy pomoci venkovniho
reproduktoru, umisténého na strese vozidla,
informaci o ¢isle linky.

Nové byl také instalovén dispecersky Fidici
systém Sprinter 2015, ktery umozni rychlou
orientaci dispecera v dopravé a jeho rych-
lejsi interakci s vozidly pfi feSeni nestandard-
nich dopravnich situaci. Soucasné je moz-
nost o téchto situacich informovat cestujici
na zastavkach a snimat dénf ze zastavek
pomoci kamerového systému paneld. Infor-
mace o vozidlech jsou dispecerovi zobrazeny
na velkoplo$ném 46" monitoru. Detailni infor-
mace a sluzby pro fonickou komunikaci jsou
pak ovladany z klientského pracovisté. Dis-
pecersky systém umoziuje radu modernich
funkcionalit, jako je napf. obecna variabilita
aplikaci (zmény poctu vozl, zmény stavovych
radiovych zprav, zmény poctu fizenych kfi-
zovatek), zobrazeni vozidel na mapé vcetné
zmény zobrazeni vyseku (méfitka) mapy,
smeér jizdy vozidla, vztah vozidla k jizdnimu
fadu, udaje o fidici, zobrazeni véech nebo

Velky LED informacni panel



Instalace informacniho systému v tramvajich

vybranych linek, zasilani automaticky genero-
vanych zprav apod. Soucasti dodavky na dis-
pecink bylo i vybaveni mistnosti novym nabyt-
kem a vymalovani téchto prostor.

Cést vozového parku byla rovnéz nové
vybavena vozidlovymi informaénimi LED
panely nové generace, které se vyznacuji niz-
kou spotiebou, vyraznou svitivosti a lepsi
¢itelnosti. Informacni LED panely jsou umis-
tény v interiéru dle specifikace zadavatele
na Cele, pravém boku a zadi vozu. Mezi doda-
nymi tably jsou rovnéz kombinovand obou-
strannd boc¢ni tabla (vnéjsi LED/vnitini Siro-
kouhlé LCD) s vysoce svitivym 37" LCD
s rozlisenim 1920x540 bodt od spole¢nosti
Herman.

Na 25 vybranych zastavkach byly insta-
lovany nové typy inteligentnich oznacnikd,
jejichz nosné konstrukce jsou z nerezového
materialu a osazeny novym typem zastavko-
vych hlav a vitrinou s jizdnimi fady, véetné
osvétleni. Nejvyraznéjsi zménou jsou infor-
macni LED panely bud's péti, nebo deviti

Hnévin - montdz smérového spoje

AKTIVITY

i

Koncové hdky a kotvy FO 12vl a 48vl

radky, které jsou spojeny vysokorychlostni
optickou siti s fidicim centrem DP.V predni
casti panell je zaskleny otvor pro kameru, a to
vcetné prosvétleni pomoci infracervenych
LED diod. Kamery jsou vybaveny pro vérné
snimani obrazu béhem dne i noci. V panelu
je také kryty prostor pro vnéjsi reproduk-
tory umoznujici hlasové informovat cestuijici.
Na informacnich panelech jsou pfednostné
zobrazovany informace o predikovanych
casech odjezdl nejblizsich spoj(, a to vzhle-
dem k online poloze vozidla.

Nové byl na pfednadrazi instalovan také
velkoplosny panel o velikosti 18 textovych
radkd a 280 LED sloupct. Ten v sobé sdruzuje
odjezdy z blizkych zastavek, vcetné odjezd
partnerskych dopravc, zajistujici verejnou lin-
kovou dopravu v dané lokalité.

Kiosek zakaznického centra byl instalovan
v pfednadrazi mésta Most pro rychlou orien-
taci cestujicich. Hlavnim prvkem informac-
niho kiosku je monitor LCD 17" s dotykovou
plochou. Diky integrovanému vyhledavaci

umozni kiosek napf. vyhledani spoje i mimo
MHD.

Projekt IPRM DOPRAVA Il — Informacni sys-
tém verejné dopravy se vyznacoval svou kom-
plexnosti a sloucenim rtiznych technologic-
kych celkd. Dodavané komponenty musely
byt nové vyvinuty (zejména prvky informac-
niho systému zastavek) a upraveny dle roz-
séhlé specifikace dané zadavatelem. Déle zde
doslo nové k propojeni palubnich pocitacl
EPIS 4 se stavajicimi vozidlovymi pokladnami,
které dopravni podnik vyuziva pro prodej
listk(. Na zakladé polohy vozidla nastavuje
palubni pocita¢ automaticky pokladnu pro
vydavani jizdenek.

Dodany systém a jeho technologie je aktu-
alné nastaven tak, Ze je mozné ho v budoucnu
rozsifit o dalsi vozidla a oznacniky na zastav-
kach, které budou komunikovat s dispecin-
kem a cestujicimi. Jednim z hlavnich zamér
vsak bylo zlepsit informacéni komfort cestuji-
cim a poskytnout ucinny a efektivni nastroj
pro sledovani a fizeni dopravy.

Radiostanice
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AKTIVITY

Cerhenlce = (
jakoazorayé MEsto X
pro bezpecny prujezd obei \ e

TEXT: ING. IVANA HEJZLOVA CERNA | FOTO: ING. ROBERT JANKO, PETR DOBIASOVSKY, ING. IVANA HEJZLOVA CERNA

Spravné bychom méli fici méstys, protoze s vice jak 1600 obyvateli jsou na své zafazeni
Cerhenicti patficné pysni. Stfedocesky méstys Cerhenice znd mozna mnoho z nas jako
hlavni sidlo spravy Zelezni¢niho zkusebniho okruhu, na jehoZ uzaviené trati se zkousejf
Zelezni¢ni vozidla. Nynf o sobé dava méstys védét i uZivatellm silni¢nich komunikacf.
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Systém méreni se sbérem dat a zajisténi dodrZovdni rychlosti

V z&F 2014 zde zahdjila spole¢nost AZD Praha
realizaci projektu nazvaného Bezpecnostni
a environmentalni Upravy inteligentnimi
dopravnimi systémy na silnicich ¢. [11/3294
a lll/3297 - Cerhenice, jejimz vypisovate-
lem byl Stfedocesky kraj. Zakazka byla finan-
covana krajem a spolufinancovana Evrop-
skou unii z evropského fondu pro regionalni
rozvoj (ROP). Cilem projektu byla realizace
modernich silni¢nich dopravnich technolo-
gii, které maji zajistit bezpecny prijezd vozidel
méstysem s ohledem na jiné nové projekty,
kterymi méstys trvale zvysuje kvalitu Zivota
svych obyvatel.

Diky nové vybudovanému silni¢nimu pri-
tahu mezi obcemi Cerhenice—-Ratenice-Vrbova

Lhota az k délnici D11 zacalo méstysem pro-
jizdét vice osobnich automobili a kamiond,
které mnohdy nerespektovaly omezeni rych-
losti v obci a zvySovaly tak riziko stietu. To
ovsem jen do doby, nez byly instalovény

a zprovoznény technologie dodané spolec-
nosti AZD Praha. Za rekordni tfi mésice se
podafrilo technikiim z Divize automatizace sil-
ni¢ni techniky instalovat inteligentni dopravni
systémy, které prdjezd méstysem ucinily opét
plynulym a zejména bezpecnym. V mistech
instalace téchto systému byly provedeny sou-
bézné zemni prace a stavebni Upravy, zejména
Upravy obrub stavajicich chodeckych pre-
chodi na bezbariérové a napojeni novych
chodnikdl na stavajici.

&,
Svételné fizend kriZovatka ulic Miru, Nddrazni a Vychodni (plivodni a soucasny stav)

AKTIVITY

Svételné Fizena kiizovatka

V misté krizeni ulic namésti Miru, Nadrazni

a Vychodni, kde v minulosti ¢asto dochazelo

k nebezpecnym situacim na plvodné nijak
nezabezpecenych prechodech, byla nové
instalovana velkd svételné fizena kfizovatka

s videodetekci vozidel. Vozidlova navéstidla

a tfi prechody pro chodce s chodeckymi tla-
¢itky jsou nyni fizeny radicem MR-11.,0bcané
zde jiz mohou s jistotou prechdzet vozovku

na svételnych prechodech a déti si zvykly

na vyckdni na zeleny signdl pri vyzvé chodeckym
tlacitkem,”libuje si mistostarostka méstyse
Lenka Mlynarova. Na pfechodech pro chodce
je navic pro lepsi viditelnost chodct instalo-
vano prisvétleni prechodu.
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AKTIVITY

Svételné rizeny poptdvkovy prechod na ndmésti Miru (plivodni a soucasny stav)

Svételné Fizeny poptavkovy pirechod
Na ndmésti Miru byl vybudovany novy
poptavkovy chodecky prechod s pfisvétlenim.
Pro tento prechod byl vyuzit fadi¢ MR-22.
Mistni v nejblizsich mésicich jisté novy
prechod o to vice oceni, nebot pfimo u néj se
buduje environmentalni centrum s knihovnou,
vystavni mistnosti a spolec¢enskou klubovnou,
takze se v této lokalité oc¢ekava rusny zivot.

Svételné Fizeny poptavkovy pirechod
s funkci ,zpomalovaciho semaforu”
Na kopci nad mistni $kolou na vjezdu do obce

se nyni nachazi svételné fizeny poptavkovy
chodecky prechod, ktery mé v sobé navic inte-
grovany systém SpeedStop, obousmérné
detekovani rychlosti vozidel. Systém je nasta-
veny tak, ze v zdkladnim stavu sviti vozidlim
signal ,Stdj". V piipadé, Ze fidici jedou povo-
lenou rychlosti, dostavaji okamzité signal
,Volno”. Pokud jedou rychlosti vétsi nez
povolenou, zUstava signalizace v zakladnim
stavu a donuti fidice zpomalit, ¢i v pfipadé
vyrazného prekroceni rychlosti i zastavit.
Funkci tohoto prechodu zajistuje fadi¢ MR-22,
ktery je se systémem SpeedStop propojeny.

Zvyraznény aktivni prechod v ulici 1. mdje (ptivodni a soucasny stav)
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Prechod je stejné jako vSechny ostatni nove
instalované prechody nasviceny. Jeho umis-
téni bylo voleno s ohledem na blizkost $koly
i planované nové matefské skoly a rovnéz

s prihlédnutim k faktu, Ze tudy vede nauc¢na
stezka k nedaleké vyhlidce.

Zvyraznény aktivni prechod

Dnes jiz osvédceny zplsob zvyraznéni cho-
deckych prechodt byl uplatnén i v Cerhe-
nicich osazenim systému LedLine. Obou-
stranné svitici LED knofliky instalované v ose
chodeckého prechodu ve vozovce trvale sviti




Jednosmérny systém SpeedStop pred zvyraznénym prechodem a kon-
cové kontrolni stanovisté systému méreni usekové rychlosti

a pri detekci pfitomnosti chodce na nastup-
nich hranach prechodu a jeho pohybu po pre-
chodu se fidici rozvadé¢ PRCH-01 aktivuje

do blikani.

Ve sméru vjezdu do obce je bezpecnost
chodct uc¢inné podporena nedalekym jedno-
smérnym svételnym signaliza¢nim zafizenim
s funkci SpeedStop, které ovlada radi¢ MR-22.
Diky nému vjizdi fidi¢i do zatacky, za kte-
rou se prechod nachazi, s dostatecné snize-
nou rychlosti, pfi které mohou vcas zareago-
vat na chodce. Vede tudy totiz cesta nejen
do 3koly a Skolky, ale i do denniho stacionare
pro seniory.

Systém méreni se sbérem dat

Na dlouhé useky na hlavnim tahu v obou
smérech vjezdu do méstyse, v ulici Na vino-
hradech a ulici 1. maje, byly osazeny
technologie, které se stanou soucasti
funkéniho systému méfeni isekové rychlosti
se sbérem dat na obecnim uradu. Tyto

Duilezitou soucdsti projektu byla demolice
domu v ulici Skolskd (ptivodni a souéasny stav)

technologie jsou nyni doplnény systémem
svételné signalizace SpeedStop, ktery vyhod-
nocuje rychlost v jednom sméru. ,Tento zpo-
malovaci systém konecné prispéje i k ome-
zeni dopravnich nehod, ke kterym dochdzelo

v zatdcce u posty v zimnim obdobi,” podotyka
mistostarostka Mlynarova.

Na zacatku obou Usekd byly také instalo-
véany nové vyvinuté informacni tabule. Tyto
tabule jsou propojeny s kamerami, které
detekuji nejenom rychlost pfijizdéjicich vozi-
del, ale ¢tou i jejich registracni znacky. Infor-
mace o rychlosti spolu s registra¢ni znackou
jsou pak preneseny na informacni tabuli
a zobrazi se pravé projizdéjicimu fidici. Psy-
chologicky vliv na fidi¢e ,spéchace” se tak
vyrazné zvysil.

Demolice domu

Posledni, ale neméné dilezitou soucasti
projektu, byla demolice domu v ulici Skol-
ska. Roh domu prerusoval chodnik vedouci

AKTIVITY

Systém méreni se sbérem dat a zajisténi dodrzeni rychlosti

ke skole a ohrozoval tak bezpecnost mistnich
déti i obcand, ktefi sli na mistni urad. A pravé
demolice byla stavebnim objektem, diky kte-
rému byla stavba pozastavena z divodu pre-
lozky elektrického vedeni. K jeho realizaci
doslo az v listopadu 2015, a tak byla stavba
jako celek dokoncena v prosinci 2015.

Dne 5. inora 2016 probéhlo oficialni slav-
nostni predani projektu za pfitomnosti
zastupcl regionalniho operac¢niho pro-
gramu (ROP), krajské spravy a udrzby silnic
(KSUS) a méstyse Cerhenic spolu se zastupci
AZD Praha a subdodavatele Raisa.

Jsme rddi, Ze se diky Uspésné realizaci
tohoto projektu zvysila bezpecnost doprav-
niho provozu a obyvatel naseho méstyse,” fika
Marek Semerad, starosta Cerhenic. ,Vérime,
Ze zvyseni plynulosti dopravniho provozu pri-
spéje i ke zvyseni turistického zdjmu o nds més-
tys, ktery nabizi fadu mozZnosti pro celé rodiny,
jako jsou naucnd stezka nebo vyhlidka, z niz se
nabizi ldkavy pohled na siroké okoli.”

"'J -qp.h_‘ :

=

o

Slavnostni ukonceni projektu na ndmésti Miru — zleva mistostarostka Cerhenic Lenka Mlyndrovd,
Feditel ROP Vdclav Chytil, starosta Cerhenic Marek Semerdd, reditel KSUS Zdenék Dvofdk, obchodni
feditel pro silni¢ni telematiku AZD Praha Vladimir Ketner
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Hlavni nadrazi

v Bélehradé otévreno

TEXT: ING. RENE SIGUT | FOTO: JIRI FIALA, OTAKAR KAMENIK

AZD Praha dokoncila modernizaci zabezpecovaciho
zafizeni hlavni stanice Bélehrad-Centrum (Prokop)

v Republice Srbsko v rekordnim case 420 dni. Slo - i
0 vyznamnou zakazku v hodnoté 4,2 milionu eur.
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Na konci ledna tohoto roku se predstavi-

telé AZD Praha spole¢né s velvyslankyni
Ceské republiky v Bélehradé Ivanou Hlavso-
vou a ekonomickym diplomatem Jifim Kra-
lem zGcastnili slavnostniho dokonceni prvni
faze rekonstrukce zelezni¢ni stanice Bélehrad-
Centrum (Prokop). Stanici za velkého zajmu
mistnich médii slavnostné otevrel predseda

vlady Srbska Aleksandar Vuci¢. Na realizaci
prvni faze rekonstrukce se v ramci konsor-
cia firem vedenych srbskou spole¢nosti Ener-
goprojekt podilela také ¢eskd spolecnost
AZD Praha, kterd byla hlavnim dodavatelem
modernich zabezpecovacich technologii.

O vyznamnosti spusténi bélehrad-
ské hlavni Zelezni¢ni stanice vypovidaji

i dalsi hosté, kde se kromé premiéra Vucice
zucastnila slavnostni akce i mistopred-
sedkyné vlady a ministryné stavebnictvi,
dopravy a infrastruktury Zorana Mihajlovi¢,
primator Bélehradu Sinisa Mali, dale velvy-
slanci Kuvajtu a Turecka a zastupci kuvajt-
ského fondu, ktery tuto investi¢ni akci finan-
coval.

"

Ceskd velvyslankyné Iv
srbsky premié;
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Prace na prvni fazi rekonstrukce zacaly
3. prosince 2014 a byly dokonceny v rekord-
nim terminu 420 dnd. S ukoncenim prvni faze
zacaly na hlavni bélehradské nadrazi kone¢né
zajizdét i meziméstské vlaky z Nového Sadu
a Panceva.

Cast projektu, ktery realizovala spole¢nost
AZD Praha, zahrnovala projektovéni, vyrobu,
dodavku, instalaci, zkusebni testy a uvedeni
do provozu pIné elektronického stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni ESA 44-SB, vcetné
venkovnich prvk(, jako jsou elektromotorické

I'Prvni'smé
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prestavniky rady EP600, elektrické ohrevy
vyhybek, LED navéstidla typu LLA-2, poci-
tace naprav a dalsi. Celkoveé bylo zabezpeceno
42 vyhybek na deseti kolejich.

V cele konsorcia firem, jehoz ¢lenem byla
také spole¢nost AZD Praha, stéla nejvétsi
srbska stavebni a technologickd spolecnost
Energoprojekt Holding a projekt byl financo-
van z Uvéru Kuvajtského fondu pro arabsky
ekonomicky rozvoj (KFAED). Hodnota projektu
byla 25,8 mil. eur, z ¢ehoz smlouva s firmou
AZD Praha dosahovala hodnoty 4,2 mil. eur.

Stanice Bélehrad-Centrum (Prokop) je cty-
ficet let starym projektem, ktery mél byt rese-
nim modernizace zelezni¢niho uzlu. Jeho
vystavba s cetnymi prestavkami a zmé-
nami v planovaéni trva jiz od roku 1977. Pre-
miér Vucic prislibil jeho dostavbu do konce
roku 2018, kdy by se Prokop mél stat hlav-
nim Zelezni¢nim nadrazim Bélehradu.

V nésledujici fazi je planovéna vystavba

zelezni¢ni budovy, pfistupové komunikace
a doprovodna infrastruktura. Do roku 2018
ma byt téz dokonceno i obchodni centrum




nad krytym néstupistém nadrazi. Ocekava se,
ze do financovani této casti projektu budou
zapojeni i turecti investofri.

Dokonceni modernizace stanice Bélehrad-
Centrum (Prokop) je velkym Uspéchem ceské
spole¢nosti AZD Praha, které se podafrilo pro-
jekt ziskat v silné konkurenci spole¢nosti,
jako jsou Thales, Siemens anebo Alstom.
Spole¢nost AZD Praha, nejen ze uspéla v boji
o zakézku, ale dokézala, Ze je schopna takto
technicky komplikovany projekt (velka ¢ast
venkovnich prvku se instalovala v tunelech

a podzemnich c¢astech stanice) resit

i v rekordnim ¢ase. To dohromady vytvari
jedinecnou referenci pro cely balkansky
trh a zlepSuje pozici AZD Praha pro jednani
o dalsich projektech, jako je napfiklad
pfipravovana modernizace zabezpecova-
ciho zafizeni hlavniho nédrazi v ¢ernohorské
Podgorici nebo modernizace stanice Tam-
nava v tepelné elektrarné TENT. Spolupraci
s ceskym partnerem velmi pozitivné ohod-
notili nejen zastupci srbskych Zeleznic, ale

i samotny premiér Republiky Srbsko Vuci¢,

AKTIVITY

ktery zastupctim AZD Praha osobné podé-
koval.

V¢asné dokonceni projektu bylo velkym
politickym zajmem srbského premiéra a hlavni
vladnouci strany a premiér tohoto Uspéchu
ve svém velmi emotivnim projevu Gc¢inné
vyuzil. Nadrazi Bélehrad-Centrum (Prokop) tak
zacind, podle slov mistopredsedkyné vlady
Srbska a ministryné stavebnictvi, dopravy
a infrastruktury Zorany Mihajlovi¢, vracet
po dlouhych letech Srbsko na zelezni¢ni mapu
Evropy.

D e T e b
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TEXT: ING. LADISLAV MALY | FOTO: AUTOR CLANKU

Béloruska Zelezni¢ni trat Zlobin—Gomel, zhruba 80 km dlouhy Zelezni¢ni usek vedouci
z Minsku do oblastniho centra Gomelu, je soucasti 9. mezinarodniho dopravniho
koridoru prochazejiciho Béloruskou republikou. Pro AZD Praha slo 0 osmou vyznamnou

zahrani¢ni zakézku v daném regionu, poprvé to zde ale byla dodavka takzvané na klic.

V ramci realizace elektrifikace Zelezni¢niho
useku Zlobin-Gomel naplanovala Bélo-

ruska zeleznice (pozn. red.: bélorusky Bélorus-
kaja Cigunka, proto byla pouZita zkratka BC

v ndzvech ndmi doddvaného zarizeni) i moder-
nizaci zafizeni sdélovaci a zabezpecovaci
techniky. Samotné feSeni zplsobu dodavky,
jejiho financovani a s nim souvisejici vybér
dodavatell byly zahajeny jiz v roce 2013.
Vybér dodavatell probihal velmi,vahavé”
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a problematicky, o cemz svédci opakované

vyhlaseni vefejné soutéze a jeji zruseni, a to

i ve fazi, kdy jiz byly podepsany dodavatelské

smlouvy a vitézny dodavatel zahdjil prace.

Teprve v bfeznu 2015 byla vyhlasena posledni

verejna soutéz, kterd dovedla realizaci zabez-

pecovaciho zatizeni ke konecnému reseni

a kde uspéla ¢eska spole¢nost AZD Praha.
Podivejme se na to, co je predmétem

dodavky AZD Praha pro Zelezni¢ni Gsek

o

Zlobin-Gomel. Poprvé v historii plisobeni
Ceské spole¢nosti v Bélorusku se jednalo

o0 zajisténi dodavky zatizeni jak z vyroby

AZD Praha, tak sou¢asné od mistnich doda-
vatell, a zaroven o zajisténi financovani for-
mou bankovniho Uvéru. Ve spolupraci s bélo-
ruskou bankou ASB leasing a ¢eskou CSOB
byl zajistén aveér, v kvétnu 2015 byla pode-
psana dodavatelska smlouva a prace mohly
zacit.




Zelezni¢ni Usek, ktery je predmétem tohoto
¢lanku, se z pohledu realizace skldda ze dvou
etap. V prvni etapé byla feSena dodavka zafi-
zeni pro tfi Zelezni¢ni stanice - Zst. Chal¢
(18 vyhybkovych jednotek), zst. Saltanovka
(12 vyhybkovych jednotek) a Zst. Buda-Kose-
Slevskaja (29 vyhybkovych jednotek).

Ve druhé etapé bude dodano zafizeni pro
zst. Uza (23 vyhybkovych jednotek), Zst. Lazur-
naja (21 vyhybkovych jednotek) a zst. Kostju-
kovka (24 vyhybkovych jednotek). Pro vyjme-
nované zeleznic¢ni stanice a mezilehlé tratové
useky jiz bylo do Béloruska dodano stani¢ni
zabezpecovaci zarizeni ESA 44-BC, elektro-
nicky autoblok ABE-1-BC, napajeci zafizeni
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Skrin STP 301 Zst. Buda-Koselevskaja

UNZ-1 a UNZ-3 a navéstni svitilny LLA-2.
Dodané zafizeni je vybaveno diagnostikou
AZD Praha a dalkovym ovladanim.

Poprvé byly do Béloruska dodany také
prvky vyhybkového programu a prejezdova

zabezpecovaci zafizeni z produkce AZD Praha.

Na stanicich Buda-Koselevskaja a Lazurnaja
jsou instalovana prejezdova zabezpeco-

vaci zafizeni PZZ-J-BC a ve stanici Saltanovka
bude instalovano 12 souprav elektromo-
torickych prestavnikd EP 600 s celistovymi
zavéry VZ-200. Kdyz uvadime, Ze zafizeni bylo
dodano, zni to vcelku obycejné. Ale je tieba
zminit i to, ze za témito slovy je skryta prace
mnoha lidi, ktefi v nelehkém a hektickém

AKTIVITY

|

obdobi konce minulého kalendainiho i fiskal-
niho roku tyto dodavky zabezpecili, a to at jiz
vyrobou ve Vyrobnim zavodé Brno, organi-
zaci celého procesu na montazné ve Vyrobnim
Useku ¢i zajisténim samotné dodavky do Bélo-
ruska ze Zasobovaciho a odbytového zavodu
Olomouc.

A jaka je situace na stavbé nyni? Nasi
kolegové z Montazniho zavodu Olomouc
a ze zavodu Technika vyvinuli velké Gsili
a po dobu volna po Vanocich i pfes Novy
rok pracovali na pfipravé dodaného zafizeni
k uvedeni do provozu. Diky tomu je jiz témér
sto procent zafizeni prvni etapy uvedeno
do provozu.
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Pfi nehodé byli usmrceni tfi cestujici vlaku Ex
512, zranéno bylo 25 osob, z toho 21 cestuji-
cich vlaku Ex 512, strojvedouci a tfi zameést-
nanci provozovatele drahy Spravy zelez-

ni¢ni dopravni cesty. Celkova zjisténa skoda

vznikla v disledku mimoradné udalosti ¢inila

156 700 000 K¢.

Na zakladé vlastniho Setfeni dospéla Drazni
inspekce k zavériim, ze:

« Bezprostiedni pri¢cinou mimoradné udalosti
bylo nedovolené vjeti nakladniho automo-
bilu s ndvésem na Zelezni¢ni prejezd P6501
v dobé, kdy to bylo uzivatelim pozemni
komunikace zakazano, tzn. v dobé davané
svételné a zvukové vystrahy prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni, kdy se k zeleznic-
nimu prejezdu blizil viak Ex 512.

« Prispivajicim faktorem, ktery ovlivnil pribéh
MU a jeji nasledky, bylo neopusténi prostoru
zelezni¢niho prejezdu — neprerazeni sklo-
peného zavorového bievna prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni v situaci uzavieni
nakladniho automobilu s navésem mezi sklo-
penymi zavorovymi brevny pred pfijezdem
vlaku Ex 512.

« Zasadni pric¢inou vzniku mimoradné
udalosti bylo nerespektovani svételné
vystrahy, ddvané dvéma cervenymi stridavé

prerusovanymi svétly, a zvukové vystrahy,
davané charakteristickym prerusovanym zvu-
kovym signdlem nezéménného vyznamu,
prejezdového zabezpecovaciho zafizeni
zelezni¢niho prejezdu P6501, uzivatelem
pozemni komunikace.

Priciny nehody jsou na strané ucastnika sil-
ni¢niho provozuy, tj. mimo zeleznici.

Dalsi podstatna zjisténi (zamérenfi) Drazni
inspekce v ramci Setrent:

«V Useku daného prejezdu, modernizova-
ného v roce 2002 a zkolaudovaného v roce
2007, se zvysila tratova rychlost ze 100 km/h
na 160 km/h, nebyla viak provedena zadna
analyza rizik, nikdo neposoudil nové pod-
minky a celkové mistni situaci — napf. moz-
nost odklonu predevsim tranzitni (zejména
nakladni) silni¢ni dopravy na nedaleky nad-
jezd.

- Pravni predpisy — norma CSN 34 2650 zn4
tzv. sekvencni skldpéni zévor (tj. nejprve se
sklopi zavory pred prejezdem ve sméru jizdy,
nasledné az zavory za prejezdem), nestano-
vuje vsak, ze by se mélo toto sekvencni skla-
péni uprednostnovat.

» Od roku 2009 je evidovano 5 obdobnych
nehod (stfetnuti vlaku s nakladnim autem

BEZPECNOST

stojicim na vozovce prejezdu mezi sklope-
nymi zévorami) — ve vsech pfipadech ridici

z Polska; ten ze Studénky se vyjadfil, Ze v Pol-
sku je jind praxe (dokud se zavory nesklapéji,
Ize jet pres prejezd); ve spolupraci s polskymi
kolegy bylo zajisténo, Ze jak v Polsku, tak

v CR, jsou pravidla stejna (jiz ¢ervena svétla
zakazuji vjezd na prejezd).

« Zavora jako psychologicka zabrana je opat-
fena i na vnitini strané ¢ervenobilym naté-
rem evokujici zakaz, bez piktogramu nebo
napisu pfikazujiciho fidici, ktery zlistane
na prejezdu uzavien mezi zavorami, aby ji
urychlené prorazil a ujel.

» Nic nenasvédcuje tomu, ze by Ujma na zdravi
osob ve vlaku byla zplisobena nékterou
nevhodné zvolenou soucasti drazniho vozidla.

- Strojvedouci vlaku Ex 512 reagoval na vznik-
lou situaci bez chyby a pocinal si vytecné.
Systémoveé vsak nejsou strojvedouci pfipra-
vovani na feSeni krizovych situaci; z poznatkd
Drazni inspekce pfi preventivnich statnich
dozorech vyplyva, ze Unikova cesta pro stroj-
vedouci byva obcas znesnadriovana nebo
pfimo znemoznéna odklddanim zavazadel,
zasilek, servisnich vozikl apod., coz v pripadé
bezprostfedniho ohrozeni Zivota, kdy rozho-
duje zlomek sekundy, je zdsadni.
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prejezd sklapélo drive nez zadvorové brevno
Vv jizdnim pruhu na vyjezdu z Zelezni¢niho
prejezdu;

+ U noveé zabezpecovanych prejezdud pred-
nostné uplatiovat sekvencni (postupné)
skldpéni zavorovych breven;

« v ramci modernizaci nebo prohlidek prejezdi
provadét analyzu rizik s ohledem na mistni
podminky a chovani Gc¢astnikd provozu
na pozemni komunikaci.

Dopravci, kterym jsou Ceské drahy:

- v ramci odborné pfipravy strojvedoucich se
vénovat feseni krizovych situaci;

- oznacit prostory za stanovistém strojvedou-
ciho napisy nebo piktogramy zajistujicimi
volnost tohoto prostoru (Unikova cesta pro
strojvedouciho v pfipadé krizové situace)

a ze strany doprovodu vlaku duisledné vyda-
vat prikazy nebo pokyny cestujicim, ktefi
nerespektuji prislusné upozornéni.

Drazni inspekce na zakladé zde uvedenych
pricin a skutecnosti zjisténych v ramci Setreni
predmétné mimoradné udalosti a také pro
zajisténi zvyseni Urovné bezpecnosti drazni
dopravy (eliminovani vzniku obdobnych
mimoradnych udalosti) doporucuje:

Provozovateli drahy, kterym je Sprava zelez-
ni¢ni dopravni cesty:

- u stavajicich prejezdl analyzovat moznost
sekvencniho (postupného) sklapéni polo-
vi¢nich zavorovych breven, kterd se skla-
péji proti sobé tak, aby se zavorové brevno
Vv jizdnim pruhu pred vjezdem na zelezni¢ni

- prijeti vlastniho opatreni k realizaci uvede-
nych bezpecénostnich doporuceni i u ostat-
nich provozovatel(i drah a dopravc( v CR,
resp. v ramci vlastni ¢innosti DU jako special-
niho stavebniho Uradu ve vécech drah a jako
narodniho bezpec¢nostniho organu pfi vyda-
vani osvédceni dopravce a schvalovani draz-
nich vozidel, pfip. jejich zmén;

» ve spolupraci s Ministerstvem dopravy ini-
ciovat zménu CSN 34 2650 ed. 2 tak, aby
bylo prednostné uplathovéno sekvencni
(postupné) skldpéni zavorovych bieven
a dale aby vnitini strana zadvorovych breven
byla opatfena natérem neevokujicim zakaz
a napisem upozornujicim fidice silni¢niho
vozidla uvéznéného mezi zavorovymi brevny
k opusténi prejezdu prerazenim zavorového
bfevna.
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pripadnych bezpecnostnich systémd, instalo-
vanych za Gcelem zastaveni drézni dopravy.
Zaroven musi byt zajistén efektivni systém
odhalovani zneuziti zde uvedeného bezpec-
nostniho systému.

Smyslem vsech téchto bezpecnostnich
doporuceni je zvyseni Grovné bezpecnosti
drazni dopravy a eliminovani rizik spoje-
nych s nedisciplinovanym chovanim ucast-
nikd provozu na pozemnich komunikacich
v misté kiizeni drahy zelezni¢ni v Urovni
koleji. Ve vztahu k mistnim podminkam je
nezbytné kazdy zelezni¢ni prejezd vzdy posu-
zovat individualné a podle moznosti pristu-
povat i k omezeni jeho Ucelu nebo dokonce
k jeho zruseni. Pfi rekonstrukcich (moderni-
zacich), popripadé spole¢nych prohlidkach
zeleznicnich prejezd(l by méla byt pravidelné

Ministerstvu dopravy Ceské republiky:

- rozsifeni povédomi fidicd o moznost prera-
zeni zavorového brevna v pripadé uzavreni
silni¢niho vozidla mezi zavorovymi brevny;

- iniciovat sjednoceni postupt pro vyuziti
kamerovych systémud monitorujicich zelez-
ni¢ni prejezdy také k prevenci a fedeni nedis-
ciplinovaného chovani uzivatelt pozemni
komunikace, ktefi nedovolené vjedou nebo
vstoupi na prejezd;

- iniciovat zménu sankci za nedovoleny vjezd
nebo vstup na Zeleznicni prejezd ze strany
uzivateld pozemni komunikace tak, aby vyse
téchto sankci véetné vech nahrad doprav-
clim za zpozdéni vlakl takto jednajici uzi-
vatele predem odradila pred zneuzivanim

vyhodnocovana (pfehodnocovana) mozna
rizika a nasledné eliminovana vhodnymi
opatfenimi, zejména a primarné na strané
silnicni dopravy. Napriklad nakladni silni¢ni
motorova vozidla pfedstavuji pro drazni
dopravu bezesporu vyssi riziko a existuje-li
pro né alternativni (méné rizikova) trasa, Ize
jejich prujezd pres zelezni¢ni prejezd ome-
zit prislusnym dopravnim znacenim. Dale je
smyslem bezpecnostnich doporuceni zvysit
bezpecnost osob ridicich drazni vozidla a sys-
témoveé je pfipravovat na feseni nejriiznéjsich
krizovych situaci v pripadé vzniku mimorad-
nych udalosti.

Pozndmka: Podrobnéjsi informace, presnd znéni
bezpecnostnich doporuceni jakoZto i celkovy
rozbor jsou uvedeny ve Zprdveé o vysledcich Setfeni
pricin a okolnosti vzniku mimorddné uddlosti
zpracované Drdzni inspekci — www. dicr.cz
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Nehod na prejezdech ubylo,

| tak zemrelo 32 lidi

TEXT: MGR. MARTIN DRAPAL | FOTO: DRAZNI INSPEKCE CR

Bérunice

Vroce 2015 se na zelezni¢nich prejezdech udalo celkem 164 stfetnuti. | kdyZ se jedna o nejnizsi pocet
od roku 2003, nésledky jsou tragické: zahynulo 32 osob a dalsich 142 utrpélo zranént.

Pocet stfetnuti na Zelezni¢nich prejezdech

od roku 2010 postupné klesa a nejinak tomu
bylo i v roce 2015, kdy je zaznamendn nej-
nizsi pocet stfetnuti na zelezni¢nich prejez-
dech v celé historii Drazni inspekce. | kdyz az
do léta nebyl vyvoj viibec pozitivni, nakonec
se udalo na prejezdech celkem 164 stretnuti,
coz je o necelych 9% méné nez v roce 2014

a 045 % méné nez v roce 2003. ,Celkové pri
nehoddch na Zeleznicnich prejezdech zahynulo
v minulém roce 32 lidi, tedy o ctvrtinu méné nez
v roce 2014, coz se projevilo i na vyvoji primér-
ného poctu nehod na jednoho usmrceného clo-
véka, kdy v roce 2015 zemrel clovék primérné pri
kazdé pdté nehodé. | tak je tento primér druhy
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nejhorsiv historii Drdzni inspekce,” sdélil gene-
ralni inspektor Drazni inspekce Roman Sigut.
Dosud ,nejpfiznivéjsim” v tomto ohledu byl
rok 2013, kdy prdmeérné zemrel clovék pfi kaz-
dém osmém stietnuti na zelezni¢nim pre-
jezdu.

V porovnani s predchozimi lety véak doslo
k nérdstu poctu zranénych, kterych bylo
v minulém roce celkem 142, coz je o téméf
85 % vice v porovnani s rokem 2014. Velky
podil na téchto statistikach maji stretnuti
vlaki osobni dopravy s nakladnimi auty
nebo kamiony, pfedevsim nehody s vétsim
poctem zranénych. ,Rok 2015 se pro radu lidf
zapsal predevsim stretnutimi vlakd s ndkladnimi

auty potazmo kamiony. Jednalo se predevsim
o ctyri velké nehody s vétsim poctem zranénych.
Zatimco pri prvnim stretnuti v Obratani evi-
dujeme 12 zranénych, tak ndsledujici nehody
ve Velkych Pavlovicich a Sluknové jiz atakovaly
hranici 20 zranénych. Pravdépodobné nejveétsi
medidlni pozornost a soucasné i nejtragictéjsi
ndsledky prinesla nehoda na prejezdu ve Stu-
dénce, kde zemreli tfi cestujici a dalSich 25 osob
bylo zranéno,” doplnil Roman Sigut.

| v roce 2015 dochézelo k nejvétsimu poctu
nehod i usmrceni na Zeleznicnich prejezdech
zabezpecenych svételnou signalizaci bez zévor,
kde v minulém roce zemfielo celkem 13 osob.
Dalsich 11 osob zemfelo na pfejezdech



zabezpecenych svételnou signalizaci a zavo-
rami kde (s vyjimkou tfi mrtvych ve vlaku pfi
stfetnuti na prejezdu ve Studénce) jsou vsichni
usmrceni chodci nebo cyklisté, ktefi podlezli
sklopend zavorova brevna a vstoupili na trat

v dobé piijezdu vlaku, a neda se v tomto pii-
padé, na rozdil od prejezdd bez zavor, hovorit
o omylu ¢i prehlédnuti ze strany postizenych.
,Drdzni inspekce dlouhodobé doporucuje, aby
maximum prejezdu bylo zabezpeceno nejen sve-
telnou signalizaci, ale aby byla doplnéna i zdvo-
rovymi brevny. Svou podporu md Drdzni inspekce
ivdlouhodobé statistice, kdy na prejezdech se
zdvorami az na jednu vyjimku v roce 2013, kdy
automobil projel jiz sklopené zdvory v Usti nad
Labem, od roku 2007 umirali z fad uzivatelti

pozemni komunikace pouze chodci nebo cyklisté”

uved| Roman Sigut.

Mimo Zelezni¢ni prejezdy umirali lidé pre-
devsim pii stretu vlaku s osobou, kterych
bylo v roce 2015 celkem 262, coz je 0 15%
méné nez v roce 2014, a soucasné doslo
o témér 18 % k poklesu poctu usmrcenych
pfi téchto nehodach. Nicméné rok 2014 byl
do poctu stietll i usmrcenych rekordnim
v celé historii Drazni inspekce a v porovnani
s dalSimi lety Ize konstatovat, ze pocet stret(

i usmrcenych odpovida priméru predchozich

deseti let.

Vyvoj mimorddnych uddlosti na Zelezni¢nich prejezdech

288

Celkoveé v roce 2015 Drazni inspekce

na vsech drahach eviduje 4 170 mimorad-
nych udalosti, coz znamend nardst poctu
udalosti v porovnani s predchozim rokem

0 2%, a soucasné se jedna o pétileté maxi-
mum. Pfi téchto udalostech na viech drahach
zemfelo 244 osob a dalsich 871 bylo zranéno.
,V minulém roce jsme zaznamenali ndrust téch
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zdkonem o drdhdch oznacovdny jako zdvaznd
nehoda, kterych bylo v roce 2015 celkem 14,
coZ je dvojndsobek roku 2014,” uzavrel bilanci
mimoradnych udélosti roku 2015 generalni
inspektor Roman Sigut. Pravdou je, ze se
postupné snizuje pocet preventivnich kont-
rol, kterych vykonala Drézni inspekce v roce
2015 celkem 403, coz je 0 12% méné nez

v roce 2014.
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Pfed vznikem spole¢nosti AZD Praha (Atﬁo!matizqce Zelezni¢ni dopravy) byla v tehdejsi siti : _
. ceskoslovenskych Zeleznic instalovana nejriznéjsi zabezpecovaci zafizenf od historickych typl ———
"'?rﬁinjmé}mﬁﬁemi@bezp_eéeni, po relativné vyspela zafizenf elektrodynamicka. V roce 1952 bylo -~ ==
pfijato zasadnf rozhoggutj_géygtematické a jednotné vystavbé novych zabezpecovacich zafizenf

~ Krealizaci tohoto ré;_héd_nu_tf bylo zapottebi ziiditlod ovidajict projekéni, vyrobnia montézni

izaci. A zde zacind historie’spolecnosti AZD Praha,piedni ceské firmy v oboruzeleznicni _
ezpecovac| techniky,m:si.v.pfﬁ'b'éﬁp své existence osvojila prakticky cely tento sortiment. — _-_-
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~ zalozenych na reléové technologii, plvodné am'e";cké,' ale pfichazejici k nam z tehdej$iho SSSR. e




V roce 1965 byla v podniku AZD Praha zfi-
zena Vyzkumna a vyvojova zédkladna. V nové
vytvofené organiza¢ni jednotce se postupné
soustiedili konstruktéri, inzenyfi a specialisté
zaméfujici se na vyvoj novych, modernich sdé-
lovacich a zabezpecovacich systém, vyrobkd
a zafizeni pro Zelezni¢ni dopravu a pozdéji

i pro jiné druhy dopravy. Jednim z hlavnich
vyrobkovych vyvojovych ukol{ tohoto praco-
visté byl vyvoj vlastni konstrukce svételného
navéstidla. Podobné jako u jiného sortimentu
zabezpecovaci techniky, byla i prvni kon-
strukce svételnych stozarovych a trpaslicich
navéstidel vzoru SSSR. Ukol byl jasny, finalizo-
vat a zahdjit sériovou vyrobu vlastniho svétel-
ného navéstidla. Tim se po typu AZD 65, ktery
jesté vychazel konstrukci ze vzoru SSSR, stalo
predevsim naveéstidlo AZD 70. Slo o systémové
vyvinuty soubor konstrukénich stavebnicovych
jednotek, ze kterych Ize sestavit vsechny
pozadované typy stozarovych, pro krakorce

a lavky, i trpasli¢ich navéstidel. Zakladnim sta-
vebnicovym prvkem je navéstni svitilna, kon-
struovana jako vylisek z lehké slitiny, ve kte-
rém je umistén opticky systém.V horni a dolni
sténé jsou otvory pro priichod vodicu a spo-
jovacich Sroubu. Svitilna je proti slune¢nimu
zareni a vzniku fantomového efektu opatrena
stinitkem. Stejné téleso navéstni svitilny, ale
bez optiky, se pouzivalo i pro vyrobu ukaza-
telll dle navéstni soustavy. Svitilnové desky
jsou s ohledem na stavebnicovy systém naveés-
tidla tvoreny spojovanim jednotlivych desek,
upevnénych na bocich navéstnich svitidel.
Dale na horni sténé vrchni a spodni sténé
dolni svitilny celkové sestavy.

Pro konstrukci kompletniho stozérového
navéstidla podle projektové dokumentace se
jednotlivé svitilny vzajemné spoji, opatfi se
svitilnovymi deskami a stinidly. Nasledné se
pomoci systému konzol upevni na jednotny

Privoldvaci ndvéstidlo
pro mechanické ndvéstidlo

stozar se stupackami. Ten je navic doplnén
vysuvnou trubkou, kterd umoznuje montaz
rizného poctu svitidel. Navéstidlo se upev-
nuje na betonovy zéklad pomoci litinové
skfiné, ve které jsou umistény navéstni trans-
formatory a svorkovnice pro privodni kabely.
Rozvod napdjeni od névéstnich transforma-
tor( do jednotlivych svitidel je proveden vnitf-
kem stoZéru. Naveéstidla pro krakorce a lavky
jsou shodné konstrukce jako stozéarova. Lisi se
pouze délkou stozaru, ktery je upevnén pri-
varenou deskou piimo na konstrukci lavky.
Navéstni transformatory jsou v zavislosti

na typu naveéstidla umistény ve skfince paty
stozéru nebo skfifice na ldvce. Konstrukce
trpaslicich navéstidel (max. 5 svétel) obdobné
vyuziva stavebnicové dil¢i sestavy jako stoza-
rové naveéstidla.

Opticky systém svitilny je tvofen sousta-
vou dvou lisovanych stuprovitych cocek,

z nichz vnitini o prdméru 139 mm je vyro-
bena z barevného a vnéjsi o priméru 212 mm
z Cirého optického skla. Tento systém se sefi-
zuje pfimo ve vyrobnim zavodé a je jedinecny
tim, Ze mechanismus nasmérovani sviceni jed-
notlivych svitilen ve vertikalni i horizontalni
roviné je uvnitf svitilny. Drtiva vétsina zahra-
ni¢nich navéstidel ma tyto stavitelné prvky
vné svitilen, kde podléhaji povétrnostnim vli-
viim. Zérovky se pouzivaly typu 12 V/20 W,

a to téméf na celém svété. Svételnd navéstidla
AZD 70 byla od zavedeni do vyroby monto-
véna do celé zelezni¢ni sité tehdejsiho Cesko-
slovenska. Montaz se provadeéla prostrednic-
tvim montaznich zavod AZD v Olomouci,
Praze a Koliné.

Od uvedeni do provozu se stavebnicovy
systém vyroby navéstidel AZD 70 stale inovo-
val. Vyroba a montdz névéstidel se tak nepre-
trzité prizplsobovala novym poznatkim védy
a techniky. Nejviditeln&jsi zménou bylo zvy-
eni korozni odolnosti a tedy prodlouzeni
zivotnosti navéstidel. Jednalo se o pouzivani
zaroveé zinkovanych stozar( a vétsi podil neko-
rodujicich materiald, tedy plast( a nerez oceli.
Jednou z dal$ich modernizaci v dopravni sig-
nalizaci se stava pouziti LED technologie jako
zdroje svétla. Tato moznost se oteviela s polo-
vinou devadesatych let v souvislosti s vyrobou
vysoce svitivych LED a objevem modrych LED.
Bez tohoto objevu na bazi nitridu galia (GaN)
bychom neméli nejen navéstni techniku, ale
ani barevné displeje v telefonech ¢i Blue-ray
disky.

Predni firmy v oboru zacaly ihned po téchto
objevech vyuzivat nové technologie pro
svitilny, indikdtory a informacni tabule.

AZD Praha nez(istala pozadu a zkousela pou-
zit LED misto zarovek nejen ve svitilnach,
ale i indikatorech rychlosti. Vydali jsme se
hned nékolika cestami. Jedna cesta vedla
pres nahrazeni zarovky jedinou LED, ale takto

BEZPECNOST

Svitilna pro
mechanické
ndveéstidlo

vysoce svitivé LED nebyly k dispozici, a tak
vedly pokusy k jejich vicero umisténi co nej-
blize k sobé. Druhou cestou bylo vyplnit plo-
chu navéstni svitilny mnozstvim LED (cca 70 az
200 ks), to ovsem znacné zvysovalo cenu.
Dalsi cestou bylo relativné malé mnozstvi

byla vyvinuta optika s 80 ks LED, pfed kterou
byl polykarbonétovy kryt. V krytu byly kvli
splnéni ndro¢nych legislativnich pozadavkd
integrovany spojné a rozptylné cocky. Opticky
byla svitilna vyhovujici, k dosazeni cile ale chy-
bély tfi dalezité kroky. Elektronika pro dohled
funkce, chybéjici zajem zdkaznika a relativné
vysoka cena LED. K prosazeni vyrobku se vzdy
musi najit rovnovaha tvorena ctyimi faktory:
poptavka, technické feseni, cena a nabidka.

V souvislosti se stavbou koridord na tzemi
CR a SR byla zvy$ovana rychlost draznich vozi-
del a vznikl pozadavek na signalizaci rych-
losti vozidel, nejlépe proménnym ukazate-
lem. Cesta ke vzniku indikator( NDK-1 a PUR
(proménny ukazatel rychlosti) byla ote-
viend. Zakladni pozadavky byly: citelnost
na stovky metr(i, moznost zobrazovat vice
znaku a dlouha Zivotnost. Indikatory PUR
a NDK-1 mély 4x vétsi celni plochu nez indika-
tory dosud pouzivané a obsahovaly regulaci
sviceni den/noc. Indikator NDK-1 obsahoval
halogenovou zarovku, barevny filtr, svétlovody
a mohl zobrazovat az 4 znaky.

Svételnym zdrojem v indikdtoru PUR je sys-
tém svételnych jednotek s vysoce svitivymi
LED diodami. Svitici jednotky jsou usporadany
do zobrazovaného znaku. Kazda jednotka je
sloZena ze tfi diod; jedné s vyzafovacim Uhlem
20° a dvou s uhlem 50°. Geometrické uspora-
dani tii diod zajistuje pozadovanou dohled-
nost indikatoru z rGznych pohledt.
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Schéma prvni svitilny AZD s LED

Indikator PUR je urcen pro traté se zabezpe-
¢ovacim zatizenim spole¢nosti AZD Praha, pro
traté se zabezpecovacim zafizenim SIMIS W
byl indikator modifikovan a nese oznaceni
PUR-S.

Nejvice se vyhody LED (nizka spotieba
a dlouha Zivotnost) mohly uplatnit u naveés-
tidel a samovratnych vyhybek. Tyto vyhybky
se pouzivaji na vedlejsich tratich bez obsluhy
a moznosti elektrického napajeni. Ve svitilné je
jedinad bile blikajici LED, ktera je spolu s elek-
tronikou napdjena z akumulatoru. Po nékolika
mésicich vzdy staci akumulator dobit ¢i vymé-
nit. Tyto svitilny se prosadily na vedlejsich tra-
tich (ponejvice na Sumave).

Nelze nevzpomenout na navéstni svitilnu
PNL10, ktera se sice neprosadila do vyroby,

Konstrukéni stavebnicovd jednotka AZD 70
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Indikdtor
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PUR, PUR-S, PUR-2

ale nékteré jeji komponenty se pouzivaji
dodnes. Tuto svitilnu mdzeme povazovat
za prvni generaci svitilen. Soubézné se svitil-
nou se vyvijel i vystraznik s LED a ten se stale
vyrabi.

K druhé generaci se dostavame pfiblizné
v roce 2007, kdy se vyviji nejen navéstidla, ale
i stavédlové casti. V souvislosti s nastupem
plné elektronickych stavédel AZD typu ESA 33
s panely EIP, které vyuzivaji bezkontaktni roz-
hrani, bylo nutno vyvinout i novou generaci
svitilen a indikatort s LED. Zahrani¢ni zakaz-
nici méli jednoznacny pozadavek, zadné
zarovky — pouze LED. Béloruské Zeleznice vyu-
zivaji stavebnice navéstidel vzniklé v SSSR,
a tak na zékladé spoluprace vznikla svitilna
LLA-1 s komponenty AZD Praha (dohlédaci

L E R N AR L NN N

LA A B B B AL LA R R

elektronika) a RoSAT (optické hlavice 200 mm
SSSM/SSSK s LED). Tyto svitilny byly jedine¢né
tim, ze kazd4a LED obsahovala ¢ocku typu
Fressnel. Protoze bylo nutné skloubit funkci
jednotek SLI v panelech EIP, optickych hlavic
a komponentl AZD Praha, podileli se na této
svitilné pracovnici napfic¢ celou nasi spolec¢-
nosti.

Od svitilny LLA-1 byl jen krdicek k souc¢asné
generaci svitilen LLA-2, které spliuji poza-
davky kolorimetrie domaciho prostfedi. Pravé
v tomto pripadé bylo vyuzito v reSeni optické
¢asti bohatych zkusenosti z vyvoje névéstni
svitilny PNL10. Opticka a elektronicka c¢ast svi-
tilen se montuje do skfini svitilen AZD Praha
nebo do skiini vyrobenych v Bélorusku ¢i Srb-
sku. PfestoZe ma kazda zemé jiné pozadavky,
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snazi se nase spolecnost vychéazet zakaznikiim
vstric a svitilny LLA-2 v kazdé zemi pfizpUso-
buje pfimo na miru. Svitivost svitilen je ovliv-
néna predevsim svételné klimatickymi pod-
minkami, které jsou na severu Evropy zcela
jiné nez ve Stredomofi. Svitilny jsou v kazdém
pripadé unikatni a na svétové urovni. Opticky
systém je tvoren soustavou LED, pred kterou
jsou malé cocky smérujici svételny tok poza-
dovanym smérem. LED jsou obvodové rozdé-
leny do sekci, zpravidla od tfech do $esti a pro-
storové tak, aby pfi poruse urcitého poctu
sekci LED diod zlstala zachovéna ¢inna svi-
tici plocha. Srdcem svitilny je elektronika bez-
pecné fidici a kontrolujici svit LED v sekcich.

V piipadé poruchy v LED sekci se Gmérné zvysi
elektricky proud a tedy svitivost v ostatnich
sekcich. V pripadé poruchy jedné ¢i dvou sekci
svitilna sviti nadale stejnou intenzitou a pra-
videlné vysila do stavédla informace o svém
stavu. Takovéto svitilny LLA-2 jsou nasazeny

u SZZ aTZZ nejen v Bélorusku, Srbsku, ale

i vTurecku, kde jsou kompletni navéstidla
AZD Praha nového typu s plosinou a zdbrad-
lim.

AZD Praha se snazi byt flexibilni, tudiz vedle
svitilen prdméru 200 mm vyvinula svitilny
vyrazné mensi. V Srbsku se pouzivaji stozarové
svitilny priméru 130 mm a trpaslici svitilny
o prdmeéru 70 mm. Specialni indikatory pouzi-
vaji také svétla priméru 70 mm nebo 50 mm.

Indikator PUR se pIné osvédcil a pro pouziti
se staveédly ESA 33 byl inovovan na typ PUR-2.
Vsechny podstatné funkce popsané u svitilny
LLA-2 plati i pro indikétor PUR-2 a obdobné

indikatory nyni montované na hlavnim béle-
hradském nédrazi. Zde indikatory nezobrazuji
rychlost (svételné pruhy a cislice), ale pismena
Ci zelené kruhy.

Zeleny signal ,Volno” se pomysiné rozsveé-
cuje pro LED i na tuzemskych tratich Spravy
zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC). Nyni probiha
schvalovani ovérovaciho provozu. Pohledové
zkousky svitilen LLA-2 za G¢asti zastupct SZDC
a strojvedoucich dopadly vyborné s konsta-
tovanim, ze vnimatelnost navéstnich znaku je
lepsi nez u predchozich zarovkovych svitilen.

Ponévadz se svételna navéstidla skladaji
jako stavebnice, mizeme prozradit, ze
v zdvodu Technika pfipravujeme zcela novou
stavebnici s pracovnim oznacenim SNA
s vyssi prajezdni rychlosti vlakd. Bude mozno
instalovat vice svétel, vice indikatort a pro
navéstni transformatory bude vice mista
s jednodussi montazi. Obsluha bude mit bez-
pecnéjsi pracovni plosinu. Prosté navéstidlo
pro 21. stoleti.

Svitilny s LED jsou navrzeny tak, aby mély
obdobny ¢i lepsi svit nez zarovkové, tudiz
si jich povétSinou vSimnou jen odbornici.

\
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Staré indikdtory
AZD 70

V kazdém pfipadé navéstidla AZD Praha
spolehlivé a bezpecné bdi nad zeleznicemi
ve dne v noci a diky vyvoji tomu tak bude
inadale.

Nc-i'vé!;;d)o s indikdtorem PUR
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Muzejni expozice sd¢lavadi
" azapezpecovaci techniky

L‘_“- __
Uz deset let mélo byt

Zelezni¢ni stanice, v rdmci vystavby panevropskéhezeleznicnihe koridoru, £

plvodni stani¢ni zabezpecovaci zafizeni nahrazeno v te.dobé n
stavedlem fady ESA 11 ovlédanymgfwﬁe ale by
na stavedle 15 Sever ve velmi zach ém stavu, Spra ¢
Ze zachrani tento technicky skvost pro budouci generz
expozice sdélovaci a zabezpecovaci techniky, ktera v souca
\
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Muzejni expozice Spravy zelezni¢ni dopravni
cesty predstavuje jedinec¢nou a v ramci Evropy
unikatni sbirku prvka a zafizeni sdélovaci

a zabezpecovaci techniky z obdobi pocatku
Zeleznice az do konce 20. stoleti. Srdcem celé
expozice je Ctyifadé elektrodynamické sta-
védlo firmy VES Berlin z roku 1941, které se
rozprostira pres dvé patra.V hornim je vlastni
ovladaci pult a ve spodnim stavéci obvody
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a kontrolni obvody prestavnik( a navéstidel.
Horni a dolni patro je tak spojeno pomoci
obrovského mnozstvi kabelaze, os a prestav-
nych ty¢i. ,Jde o vyssi droven elektromechanic-
kého stavéd|a, které umozrovalo prestavovat
vyhybky za pomoci elektromechanickych pre-
stavnikd. Do té doby se vyhybky prestavovaly
mechanicky pdkou pres drdtovody. Elektrody-
namika si poradila i s mechanickymi ndvestidly,

-

e

& il
o P
o[

UDALOST

e g DT LA

stacilo jen doplnit motor, ktery zajistoval pohyb

ramene,” vysvétluje privodce muzeem Petr

Ocenasek a dodava: ,K vyjimecnosti expozice

prispivd i to, ze vyjma dopravni kanceldre

z pocdtku 20. stoleti si zde ndvstévnici mohou

vlastnorucné vyzkouset funkce expondta.”
Kromé ¢tyffadého elektrodynamického

stavédla mohou navstévnici obdivovat

i dalsi muzejni exponaty, jako je jednoradé
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elektrodynamické stavédlo ze Zeleznicni
stanice Vcelnd, ¢ast elektromechanického
stavédla, elektromechanicky prestavnik ¢i
funk¢ni rtutovy kmitac. Co se tyce sdélovaci
techniky, jsou zde vystaveny telefony pouzi-
vané na draze, rozhlasové uUstiedny, teleko-
munikacni rozvody s prepojovaci telefonnich
linek a tak dale.

Vratme se ale k oslavdm 10. narozenin
Muzejni expozice sdélovaci a zabezpecovaci
techniky. Na sklonku roku 2015 se do Décina
sjela cela fada vzacnych hostu v cele s gene-
ralnim reditelem Spravy Zelezni¢ni dopravni
cesty Pavlem Surym, ktery podékoval
za zachranu stavédla 15 Sever. ,Musime si
uvédomit, Ze pred deseti lety se technickym
pamdtkdm vénovala mald pozornost, a proto
také mnoho vzdcnych expondtt zaniklo. Proto
si velmi vdzim, ze podobné pamadtky, jako je
décinské stavédlo, existuji. Chci vyjddrit velké
podékovdni vsem, kteri techniku zde v muzejni
expozici udrzuji a umozriuji ndm, abychom ji
mohli obdivovat. Navic je potreba zddraznit, Ze
vy jste témi, ktefi mnohdy mladé lidi na cestu
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k Zeleznici privedete,” ekl v ramci oslav Pavel
Sury.

Slova podékovani a ocenéni vizionar-
ského pfistupu pii zachrané décinského sta-
védla 15 Sever pronesli také generdlni fedi-
tel Vyzkumného Ustavu Zelezni¢niho Antonin
Blazek ¢i generalni feditel AZD Praha Zdenék
Chrdle, kteri nasledné pokitili knizni novinku
uznavaného odbornika na zabezpecovaci
techniku Josefa Schrottera. Kniha pod ndzvem
Od konésprezky po supervlaky navazuje
na jeho predchozi dvé ilustrované publikace,
které maji za ukol priblizit historii i sou¢asnost
zeleznice nejenom odbornikdm, ale i laikdim.

Pokud budete chtit navstivit dé¢inskou
Muzejni expozici sdélovaci a zabezpeco-
vaci techniky, mate pfileZitost od dubna
od konce fijna, vzdy ve Ctvrtek, patek a sobotu
od 9 do 16 hodin.

MUZEJNI EXPOZICE SDELOVACI
A ZABEZPECOVACI TECHNIKY V DECINE

Oteviracidoba od 1. dubna do 31. fijna vzdy
ve Ctvrtek, pdtek a sobotu od 9 do 16 hodin.
Ndvstéva je moZnd i mimo uvedenou dobu
po predchozi telefonické dohodé.

Vstupné: dospéli 40 K¢, déti 10K¢, studenti
addchodci 25 K¢

Telefon: +420 724 775 819

E-mail: muzeume@tudc.cz

REPORTER AZD PRAHA - 1/2016 | 61 |



UDALOST

TEXT: TOMAS JOHANEK | FOTO: AUTOR CLANKU

V poloviné prosince lonského roku se na Ceskeé zeleznicni siti uskutecnily dve dulezité udalosti, ._
které ovlivnily vlakové spojeni s Némeckem a Polskem. Po 70 letech se znovu rozjely viaky—""
mezi ceskou Asfa némeckym Selbem, ve stejny den byl zahdjen provoz i pfimého spojent
Liberce a polské Szklarske Poreby. Pojdme se tedy na obé traté 'podl'\'/éf_ponékud ddkladngji.

e IR T T T T T Pt = — __._ T . '
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Zatimco pro dé&jiny Ceskoslovenska bylo
dulezitych nékolik letopoctli koncicich
osmickou, pro historii traté Cheb-As-Selb
to byla pétka. V roce 1865 zde byl zahdjen
provoz, v roce 1945 byla zastavena osobni
doprava a v prosinci 2015 byl obnoven pro-
voz osobnich vlakl. Hned po padu zelezné
opony se v 90. letech minulého stoleti obje-
vily prvni snahy obnovit Zelezni¢ni spojeni
v pIném rozsahu. Byvaly mistostarosta Ase
a spoluinicidtor obnovy traté Jifi Knedlik
poukazoval zejména na moznost obnovit
nakladni dopravu, ktera by tuto trat uzivila.
O zprovoznéni opusténého useku trati, ktery
je dlouhy 7,3 kilometru, se pak definitivné
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rozhodlo az v roce 2011 na zékladé cesko-
-némecké dohody. Samotna stavba zacala

v ¢ervenci 2014. ,Projekt vnimdm predevsim
jako obrovskou investici do budoucna. Az bude
na némecké strané dobudovdno trakcni vedeni,
provoz na této ddleZité mezindrodni trati se
vyznamneé zrychli. Pivodné tu vlaky projiz-
dély rychlosti 90 km/h a navic musely brzdit
kvdli nékolika mistnim omezenim. V budoucnu
tu budou klasické soupravy jezdit rychlosti

120 km/h a vlaky s nakldpécimi skrinémi
dokonce 160 km/h. Dil¢i zrychleni cestujici nic-
méné poznali uz nyni, stejné jako zvyseni ces-
tovni kultury i bezpecnosti vlakové dopravy,”
prohlasil generalni reditel SZDC Pavel Sury.

UDALOST

V rdmci vystavby stavbafi sanovali prazcové
podlozi a upravili odvodnéni, vyménili zelez-
nicni svrsek a v celém mezistani¢nim jedno-
kolejném useku vybudovali nové zabezpeco-
vaci zafizeni. To bylo schvéleno pro piihrani¢ni
traté mezi Némeckem a Ceskou republikou.
Stavba zahrnovala také upravy mostti a pro-
pustkd. V zarezu pred zeleznic¢ni stanici Cheb
byla z prostorovych dlivodi zfizena zarubni
zed'z dratokamenné konstrukce. Rozhodujici
vyhybky byly opatieny elektromotorickymi
prestavniky s elektrickym ohfevem, na zastav-
kach a ve stanicich je nové informacni zafizeni
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pro cestujici. Velmi dllezitym prvkem celé
rekonstrukce bylo vybudovani tratového
zabezpecovaciho zatizeni, které by zajistilo
bezpecnost provozu na obou stranach hra-
nice. Problémem byly nejen rozdilné tech-
nologie rliznych vyrobc, ale i jiné technické
normy, legislativa a predpisy. Vysledkem byla
dohoda, ze oba spravci Zelezni¢ni infrastruk-
tury, tedy némecky DB Netz a ¢eska SZDC,
vybuduji na svych tzemich vlastni zabezpeco-
vaci zafizeni a na spolecné hranici se provedou
takova opatieni, kterd zajisti bezpecny provoz.
Provoz na trati se ovlada délkové, dispecefi
sidli ve Frantiskovych Léznich a v Rehau. Sed-
mikilometrovy Usek trati, ktery bylo potieba
obnovit, vede z vétsi ¢asti na némeckém
tzemi. Na ceské strané bylo potreba vynalo-
Zit na obnovu trati asi 75 miliond, na némecké
zhruba 375 miliond korun. Musely se totiz
postavit nové mosty, které drive ustoupily
stavbé obchvatu. Optimalizace pomohla trati
dosahnout takovych technickych parametrd,
které odpovidaji naroklim na tranzitni kori-
dor, predevsim co se tykd pozadované prosto-
rové prichodnosti vlakli a odpovidajici tridy

VLAK SVOBODY

Osobni viaky mezi ASi a Selbem nejezdily
celych 70 let aZ na jednu vyjimku. V zdri
1951 zde projel takzvany Vlak svobody,

coz byl jeden z nejzndméjsich masovych
utékd na zdpad. Diky nékolika odpUrcim
komunistického rezimu se podatrilo

za hranice unést cely vlak, ve kterém bylo
celkem 110 cestujicich, 77 se jich vrdtilo

do Ceskoslovenska. Predmétem tinosu byl
rychlik z Prahy do Chebu, ktery ndsledné
pokracoval do Ase. Tento rychlik nezastavil
ve své konecné stanici, prorazil drevénou
zdvoru a pokracoval na tzemi tehdejsi
SRN. Dusledkem tohoto cinu bylo ndsledné
vytrhdni koleji na tomto cesko-némeckém
Zelezni¢nim prechodu, aby se podobnd akce
nemohla opakovat.
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zatizeni ndkladnich vlakd. Na projekt bude
navazovat nékolik dalsich staveb. Hned v té
nasledujici se pocita pravé s elektrizaci celého
useku.

Osobni doprava se na trat vratila symbolicky
150 let od jejiho vybudovani a priblizné 70 let
od chvile odstreleni viaduktu pres Ohfi, ¢imz
bylo Zelezni¢ni spojeni na dlouhé roky pre-
ruseno. ,K tomu, Ze jsme se mohli znovu pro-

Jjet vlakem z Ase do Selbu, neprispély jen poli-
tické deklarace, ale také zdjem a aktivita obcant
na obou strandch hranice. Jednd se o tUspésné
zavrseni spoluprdce Cesko-bavorské pracovni
skupiny, kterd v roce 2011 za ticelem obno-

veni Zelezni¢niho provozu vznikla,” ekl mini-

str dopravy dopravy Dan Tok. A¢koliv je dnes
Cesko a Bavorsko propojeno kvalitni dalni¢ni
a silnicni siti, pravé Zeleznic¢ni spojeni ma
dodnes velké rezervy. ,Doufdm, Ze otevreni této
trati bude pozitivnim impulsem k tomu, aby-
chom ddle modernizovali také spojeni Praha—
Plzeri-Mnichov a Praha—Plzeri-Cheb-Norim-
berk,” doplnil ministr Tok. ,Oc¢ekdvdme, Ze tato

trat bude prinosem pro cestovni ruch, protoze
zatim trat koncila v Hranicich. Spojnice mezi
Chebem a Hofem, na které jsou Frantiskovy
Ldzné nebo Rehau na némecké strané, bude zaji-
mavd. Vyznamné to bude i z pohledu mordiniho.
Je to takovd posledni Zeleznd opona na nasich
hranicich,” uvedl starosta Ase Dalibor Blazek.
Trat do Selbu bude, stejné jako vétsinu regi-
onalnich spojl, dotovat v rdmci zakladni
dopravni obsluznosti Karlovarsky kraj. Namés-
tek hejtmana Jakub Panik informoval, Ze pro-
vozni dotace na tuto trat bude zhruba dva
miliony korun ro¢né. Do budoucna bude zale-
zet na zajmu lidi. Z ASe do Selbu jezdi devét
par vlakd denné. Protoze v ASi pojedou viaky
jen do zastavky A3, do zastavky AS mésto bude
cestujici vozit zvlastni spoj.

V poloviné prosince loriského roku se roz-
jely také pfimé vlaky z Liberce az do pol-
ské Szklarske Poreby. Trat z Tanvaldu

pres Korenov a Harrachov do Szklarske
Poreby pattfila jesté za druhé svétové valky




k nejmoderné;jsim ve stredni Evropé. Mezi
Tanvaldem a Kofenovem jezdily tehdy parni
ozubnicové lokomotivy, dalsi ¢ast traté

do Polska ale byla jiz v té dobé elektrifiko-
vana. Po roce 1945 se Zeleznice do Polska
uzavrela, prvni pravidelné vlaky se sem vra-
tily az v roce 2010. Dal$im kli¢covym datem se
pak stal 13. prosinec 2015, kdy méli cestujici
moznost poprvé dojet z Liberce az do Polska
bez nutného prestupu v Korenové. Umoznily
to milionové investice zejména do vystavby
vyhybny v Harrachové a obecné do zlepseni
infrastruktury na ceské strané trati, kde byla
dokonce v roce 1997 na kratkou dobu zasta-
vena doprava a hrozilo jeji zruseni.

Dnes je vse jinak. Rekonstrukci ozubnicové
drahy mezi Tanvaldem a Harrachovem pred-
chézel daleko rozséhlejsi projekt. SZDC totiz
vyrazné zmodernizovala celou trat z Liberce
pres Tanvald, Desnou a Kofenov az do Harra-
chova. ,Rekonstrukce trati Liberec-Tanvald—
Harrachov byla zcela nezbytnd pro dalsi rozvoj
celého regionu, a proto zde jiz od roku 2014 pro-
bihaly rozsdhlé stavebni prdce. Vysledek stoji
za to. Zatimco dfive cesta vlakem na této trase
trvala 70 minut, nyni dojezdovd doba klesla pod
hodinu,” sdélil generalni feditel SZDC Pavel
Sury. Kolejové Upravy na trati za Gcelem zvy-
Seni rychlosti a plynulosti jizdy vlakovych sou-
prav si vyzadaly také vystavbu novych nastu-
pist a centrélnich prechodt ve stanicich Vesec
u Liberce, Jablonec nad Nisou, Smrzovka
aTanvald, na zastavkach v Jablonci nad Nisou,
v Jabloneckych Pasekach a v Lu¢anech nad
Nisou. K nim vznikly kromé novych nastupist
a pristieskd pro cestujici i pristupové chod-
niky a rampy vcéetné verejného osvétleni. Sou-
casti projektu byla rekonstrukce zelezni¢niho
svrsku a spodku, vyznamnych Gprav doznaly

o — -

i konstrukce tunelll a plochy skalnich zérezu.
Stavebni prace se tykaly i zelezni¢nich pre-
jezdU, v nékterych pfipadech u nich doslo

k instalaci nového zabezpecovaciho zafizeni.

Projekt zlepsil také provozni vlastnosti trati
mezi Libercem a Tanvaldem. Po celém Useku
byla poloZena nova kabelizace sdélovaci

a zabezpecovaci technologie. Provoz bude
nyni ridit dalkové dispecerské pracovisté

v zelezni¢ni stanici Liberec. Plynulejsi dopravu
v zimnich mésicich zajistila instalace elektric-
kého ohrevu vyhybek. Predmétem dalsi stavby
bylo odstranéni nevyhovujicich parametri
Harrachovského tunelu, prilehlych zdi u por-
tal a skalnich vychoz(, kde v zimnich mési-
cich dochazelo k trvalému zalednéni, které
zuzovalo prijezdny prarez trati. Z tohoto
ddvodu byla v tomto Useku v zimé vyrazné
snizena tratova rychlost. Dale byla soucasti
projektu i rekonstrukce pfilehlého mostu, tzv.
Jizerského viaduktu. Stavbafi osadili nové
mostnice a posilili ocelové prvky tak, aby
vyhovovaly predpoklddanému zvyseni rych-
losti na 55 km/h. V ramci treti stavby pak byla
zfizena vyhybna Harrachov na trati z Liberce
pres Tanvald do polské stanice Szklarska
Poreba Gorna.

Modernizace harrachovské dopravny zahr-
novala ¢aste¢nou vymeénu zelezni¢niho svrsku
a zaroven zlepseni parametr zelezni¢niho
spodku. Vyhybky se samovratnymi prestavniky
jsou vzhledem k nadmotské vysce 740 m n.

m. vybaveny elektrickym ohfevem. Stavajici
kusou manipulacni kolej ¢. 3 nahradila pred-
jizdnad kolej stejného oznaceni, u které stavbafi
vybudovali 110 metr(i dlouhé vnéjsi nastu-
pisté s atypickym dievénym pfistfeSkem pro
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cestujici. Rekonstrukci proslo takeé jiz existujici
nastupisté u koleje ¢. 1 a dale doslo k obnové
orientacniho systému a Gpravam osvétleni.
Pristup k vlakiim je bezbariérovy. Celd rekon-
strukce trati z Liberce az do Tanvaldu stéla vice
nez 770 milion® korun, rekonstrukce Harra-
chovského tunelu a Jizerského mostu dalsich
108 milion{ korun a zfizeni vyhybny Harra-
chov témér 35 miliond korun. Z diivodu kli-
matickych podminek budou terénni Gpravy,
Uprava dlazeb zpevnénych ploch a vybudova-
nych ndastupist dokonceny v jarnich mésicich
roku 2016.

ZUBACKA Z TANVALDU JE TECHNICKYM
UNIKATEM

Jen mdlokterd Zeleznice se mize pysnit tolika
nej jako jizerskohorsko-krkonoSskd Zelezni¢ni
trat Tanvald—Harrachov. Zajimavd je nejen
unikdtnim stavebnim provedenim, ale také
svoji bohatou historif. Stala se pravidelnym
cilem cest pro obdivovatele Zeleznice

a technickych pamdtek z celé Evropy a v roce
1992 byl dsek Tanvald—Korenov prohldsen
Ministerstvemn kultury CR za kulturni
pamdtku. Trat z Tanvaldu do Harrachova

se honosi mnoha zajimavymi umélymi
stavbami, mimo jiné péti tunely, z nichZ
nejdelsi méri 940 metrd, dodnes dochovanou
4,43 km dlouhou dvoupdsovou Abtovou
ozubnici v ose koleje na sedmikilometrovém
useku Tanvald-Korenov, prekondvajicim
vyskovy rozdil 235 metrd maximdinim
stoupdnim aZ 58 promile, které je nejvétsim

v Ceské republice. Trat byla postavena

v letech 1899 az 1902 jako dileZité spojeni
pramyslové oblasti Liberecka a Jablonecka se
zdpadni oblasti Slezska.
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TEXT: ING. ANTONIN DIVIS | FOTO: ING. LUBOMIR MACHACEK
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V druhém lednovém tydnu, jak uz se stalo tradici, probéhlo ve Velkych Losinach setkani odborniki
provoznich slozek Spravy zelezni¢ni dopravni cesty s pracovniky AZD Praha. Setkanf jako kazdoro¢né mélo
sv{j dany program zaméfeny na aktudlni témata, novinky u zafizeni AZD Praha a provozni problémy, ale

i svoji neformalni cast, ktera se nakonec stala tou nejpfinosnéjsi z pracovniho programu. Pracovni setkani
ve Velkych Losinach je dnes jiz pevnym terminovym bodem pro stale vétsi pocet ucastnikd. Zatimco

v letech minulych jsme se spole¢né s kolegy ze SZDC vtésnali do pracovniho salu hotelu Diana, v leto3nim
roce muselo dojit k pfesunu do prostor byvalé, nynf jiz historické télocvicny ldzefiského domu Eliska.
Divod je prosty — 170 Ucastnikl seminare.
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V letosSnim roce bylo v rdmci diskuze ote-
vieno nékolik dulezitych témat. Samoziej-
mosti se stala problematika ETCS (jednotny
evropsky vlakovy zabezpecovac). Jedna se

o moderni technologii, ktera je postupné
nasazovana na infrastrukturu SZDC. Jeji zava-
déni znamena fadu novinek pro provozni
zameéstnance, pocinaje novymi zpUlsoby
ozivovani a testovani, které si nové vyza-
duje uzkou soucinnost mezi misty fizenych
oblasti, vlastni instalaci technologie stacio-
narni casti (pozn. red.: aktudlné v prostordch
CDP Prerov) a vozidly pouzitymi pro testo-
vani, ktera se pohybuji po trati. Dalsim dule-
Zitym tématem byla otazka dozvuki tragické
nehody na Zelezni¢nim prejezdu ve Stu-
dénce. Nékolikrat bylo zdlraznéno, ze je
potfeba velmi dikladné promyslet vSechna
uvazovana opatreni a jejich dopad a nene-
chat se strhnout kratkozrakymi resenimi,
kterd se opakované objevuji.

Nedilnou soucasti programu seminare ve Vel-
kych Losinach je vystoupeni generélniho fedi-
tele AZD Praha Zderika Chrdleho. Jeho pra-
videlna ucast také jednoznacné ukazuje to,
nakolik vyznamny seminéf to je. Ve svém pfi-
spévku zduraznil velmi dobrou spolupraci se
viemi slozkami SZDC, bez které by nebylo
mozné zvladnout soucasné velmi hektické
obdobi, jez mame za sebou a které se sna-
Zilo v maximalné mire vyuzit vSéech moznosti
ke konci roku skoncené prvni faze Operac-
niho programu Doprava ve prospéch zmo-
dernizovani infrastruktury Zeleznice. To sebou
pfineslo fadu komplikaci, paralelné bézicich
staveb a nemalého dopadu na plynulost
dopravy. A pravé bez vzajemné soucinnosti
by nebylo mozné radu staveb Uspésné dokon-
¢it. Zminéna byla i problematika prejezdovych
zabezpecovacich zafizeni a hledani cest pro
zvyseni bezpecnosti, primarné pak ve smyslu
ochrany Zeleznice a jejich ucastniku. Protoze
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prave ona se svymi uzivateli je v fadé pripadl
obéti az neuvéfitelné nekazné ucastnikd sil-
ni¢ni dopravy.

Verejné casti semindre predchazelo interni
pracovni setkani pracovniku Vyzkumu a vyvoje
a Projekce s pracovniky realiza¢nich, vyrobnich
a servisnich slozek. Cilem bylo vyménit si zku-
Senosti a prenést je mezi sebou, at uz praxi z
instalaci a servisu zafizeni, tak i naopak pre-
dani doporuceni pro efektivnéjsi praci pri stav-
bach ze strany pracovnikl zavodu Technika.

Seminaf ve Velkych Losinach opét diky
opravdu velkému zajmu ze strany pracov-
nikd SZDC potvrdil, Ze ma sv{j vyznam a Ze
je pro vzéjemnou spolupraci velmi dobrou
platformou, na jejimz zékladé Ize stavét
dlouhodobé dobré vztahy. Vztahy, bez kte-
rych by nebylo mozno dlouhodobé pracovat
na nasem spole¢ném zajmu, kterym je fun-
gujici Zeleznice, kterou budou jeji zdkaznici
s radosti vyuzivat.
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Dodavatelsky den

FEI Company 2015 — Portland, Oregon, USA

AZD Praha a strategie rozvoje dodavatelského retézce

TEXT: BC. JAROSLAV NEMCAK | FOTO: FEl COMPANY
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Spole¢nost FEI Company zabyvajici se vyvojem a vyrobou elektronovych mikroskopd kazdoro¢né pofada
pro své vyznamné dodavatele setkani, které nazyva FEI Supplier Day — Dodavatelsky den FEI. Poprvé v historii
FEI byl dodavatelsky den pofadan ve Spojenych statech americkych, a sice v prostorach Univerzitniho klubu
v Portlandu (The University Club of Portland) a na feditelstvi spole¢nosti FEI Company ve mésté Hillsboro.
Dle tradice program obsahoval nékolik tematickych pfednédsek a prezentaci, které jsou z oblastf
technologického rozvoje FEI, ekonomickych pland a vyhledd, aktudlnich védeckych aplikaci elektronové
mikroskopie a zejména dlouhodobé strategie rozvoje dodavatelského fetézce se zaméfenim na budouci
dodavky materidlu sluzeb.

Generalni feditel FEI Don R. Kania ve svém spolec¢nosti FEl a jejich dodavatell zavisi Vyzkum mimo jiné probiha za pomoci elek-
vystoupeni privital pfitomné hosty a v pre- na globalni tymové praci, technologickych tronovych mikroskopt FEI, kde pracovnici
zentaci se zaméfil na aktudlni situaci na trhu inovacich, investicich a zejména na lidech, tj. institutu zkoumaji nadory rakoviny. Vysoké

s elektronovymi mikroskopy véetné postaveni na kvalifikovanych zaméstnancich. rozliseni a zejména zlepseni metod zobra-
FEI.V roce 2015 spole¢nost FEI dodala 45 % Velmi zajimava byla prednaska predsedy zovani vzorkld ve 3D umoznuje novy pohled
ze viech celosvétové vyrobenych elektrono- Ustavu biomedicinského inzenyrstvi (Oregon na vyzkum. Kazdé posunuti hranice zvétseni
vych mikroskopu a je svétovym lidrem mezi Health & Science University Department of nebo vylepseni vystupu zobrazeni z elektro-
technologickymi spole¢nostmi. Na rok 2016 Biomedical Engineering) Joe Graye, ktery nového mikroskopu znamena, Ze vyzkumni
FEI pohlizi optimisticky a o¢ekavéa mirny rdst Gcastniky dodavatelského dne seznamil pracovnici objevi néco nového. Z praktického
trzeb. Don R. Kania déle vysvétlil, Ze uspéch s aktudlnimi vysledky vyzkumu rakoviny. technologického hlediska je nyni nejvétsi
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problém s mnozstvim dat, resp. vysledkd
pozorovani, které generuji vystupy elektro-
novych mikroskop(. Desetiminutova prace
na elektronovém mikroskopu muze vytvo-
fit az 6 terabyte dat, ktera musi byt nasledné
zpracovana.

S rozvojem spolecnosti FEI prichazi i nové
pozadavky na dodavatelsky retézec, jehoz
vyznamnou soucasti je i AZD Praha. Globalni
reditel ndkupu Cees Sluys ve své prezentaci
seznamil dodavatele s budoucimi pozadavky
FEI. Hlavnim tématem prezentace bylo motto
Smart collaboration, doslova chytra spolu-
prace. Jedna se o pozadavek FEl implemen-
tovat do dodavatelského retézce moderni
a nezbytné nastroje, které umozni snizit
vyrobni a provozni naklady dodavateld.

Hlavnim nastrojem je Value engineering,
neboli systematickd metoda pro zlepseni
hodnoty (Value) zbozi, vyrobkd nebo sluzeb
pomoci prezkoumani jejich funkce (Function).
Hodnota je definovana jako pomér funkce
a nakladd (Cost): Value = Function/Cost. Hod-
nota muze byt zvysena bud zlepsenim funkce,
nebo snizenim nakladu. Jedna se o zakladni
princip Value engineeringu, kde zakladni
funkce vyrobku musi byt zachovéna a nesmi
byt snizena jako dlsledek aplikace zvyseni
hodnoty.

Nezbytnou podminkou pro budouci spo-
lupréci FEI Company a AZD Praha je proak-
tivni pristup k zékaznikovi a implementace
nastroju, jako je Value engineering, do zéklad-
nich pracovnich procest a postupl v nasi
spole¢nosti AZD Praha. Vyzvou bude zajis-
téni kvalifikovanych zaméstnanct, ktefi budou
schopni implementované nastroje aktivné
aplikovat do internich pracovnich postupt
a také do dodavatelského fetézce.

V odpolednich hodindch nasledoval presun
z Univerzitniho klubu v Portlandu do 20 mil
vzdaleného Hillsbora, sidla spolec¢nosti FEI
Company. Pfesun byl velmi stylovy a pro Evro-
pany jisté zajimavy, mistnimi zlutymi Skolnimi

B ! T
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Slavnostni preddvdni Oscara na Dodavatelském dni FEl Company 2015. Zleva Monique Korte-
noeven - Interim Executive Assistant/Event Manager FEI, Frank Roes — Global Commodity Mana-
ger FEI, Jiti Batka - Feditel majetkovych téasti AZD Praha, Jaroslav Némédk — ndméstek externi

vyroby AZD Praha

autobusy. V prostorach FEI probéhla prohlidka
vyroby elektronovych mikroskopt a bylo zde
mozné spatfit i vyrobky dodané AZD Praha,
Vyrobnim zdvodem Brno. Zpétna vazba

na nase dodavky, pfimo od pracovnikd vyroby,
byla velmi pozitivni.

Nasledovala posledni ¢ast dodavatel-
ského dne, a to udileni ocenéni dodavate-
Itim za rok 2015. AZD Praha nebyla nomi-
novana na zadnou z cen udélovanych FEI.
Ale jen pro pfipomenuti — nase spole¢nost
ziskala za rok 2014 nejvyssi ocenéni udélo-
vané FEl, stala se Dodavatelem roku (Best
Performance Operational Excellence). V pro-
sinci 2015 FEl vyzvalo své hlavni dodavatele,
aby k pfilezitosti planovaného dodavatel-
ského dne v Portlandu natocili kratké video-
klipy (max. 1 minuta), které budou reprezen-
tovat spolec¢nost. Videoklipy byly promitany
v pribéhu dodavatelského dne. Pfekvapivé
byla vytvorena zcela nova kategorie ocenéni
FEI Academy Award, tj. Oscar neboli ceny
za nejlepsi herecky vykon a za nejlepsi film.

AZD Praha byla nominovéana do obou kate-
goriil A Oscara za nejlepsi film ziskala pravé
nase spolecnost za film, resp. klip, AZD Team
Power, kde pracovnici Cistych prostor( pred-
vadéji vzorovou tymovou préci.

AZD Praha je strategickym dodavate-
lem pro firmu FEI Company vice nez 10 let
a pIni tak vyznamnou ulohu v dodavatelském
fetézci. Dodavatelsky den je také sdélenim,
ze spolecnost FEI Company se rozviji a oce-
kava stejny trend od svych dodavateld. Pro
AZD Praha je vyzvou stanovit si spravny smér
v ocekdvaném definovani strategie rozvoje
a zahrnout do svych planli pozadavky zékaz-
nika FEI Company, jako je zde zminény Value
engineering. FEl Company ocekava a vyzyva
své dodavatele k aktivitam, které prinesou
néco nového, protoze fizeni kvality a v¢éasné
dodavky se jiz staly standardem.

Podékovani patfi véem spolupracovnikdim,
kteFi maji podil na sou¢asné pozici AZD Praha
jako vyznamného dodavatele spole¢nosti FEI
Company.
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Jednani
pracovni skupiny UNISIG RAMS WP %’

PRAHA
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TEXT: ING. JAKUB MAREK, PH.D., MGR. MARTIN VLCEK, PH.D. | FOTO: AUTORI CLANKU
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Sdruzeni UNISIG (Union Industry of Signalling) je sdruzenim vyrobcU Zelezni¢nich zabezpecovacich systém,
které bylo zalozené v roce 1999 na zddost Evropské komise za Ucelem tvorby a nasledné udrzby technickych
specifikaci evropského vlakového zabezpecovaciho systému ETCS (European Train Control System), ktery je
soucasti ERTMS (European Rail Traffic Management System).
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Cleny tohoto sdruzeni jsou spole¢nosti
vyrabéjici a dodavajici systém ETCS. Aktu-
alné ma sdruzeni sedm plnopravnych ¢lend:
Alstom, Ansaldo STS, AZD Praha, Bombardier,
CAF Signalling, Siemens, Thales a jednoho pfi-
druzeného ¢lena MERMEC.

Technické specifikace systému ETCS jsou
soucasti dokumentd, tzv. SUBSETU. Tyto
jsou tvoreny, projednany a odsouhlaso-
véany na jedndanich organizovanych Evrop-
skou zelezni¢ni agenturou ERA (European
Railway Agency), ktera pusobi jakoZto sys-
témova autorita systému ETCS. Na tato jed-
nani jsou pravidelné zvani na jedné strané
uzivatelé tohoto systému EUG (ERTMS Users
Group), na druhé strané vyrobci tohoto sys-
tému sdruzeni v konsorciu UNISIG. Dalsi sub-
jekty jsou zvany dle potfeby a aktualné pro-
biranych témat, napf. skupina vyrobct GSM-R
(GSM-R Industry Group), UIC (International
Union of Railways), CER (Community of
European Railway and Infrastructure Com-
panies) atp. Tyto dokumenty (SUBSETY) se
nasledné na zakladé doporuceni ERA stavaji
soucasti navrhu technické specifikace pro
interoperabilitu tykajici se subsystém fizeni
a zabezpeceni transevropského Zelezni¢niho
systému (TSI CCS), kterou ERA doporucuje
k publikaci Evropské komisi (EK). Ta ma povin-
nost tento navrh nejprve konzultovat s porad-
nim orgdnem ¢lenskych statl RISC (Railway
Interoperability and Safety Committee).
Teprve po kladném stanovisku zastupct
¢lenskych statl ve vyboru RISC k tomuto
navrhu EK rozhodne o pfipadné publikaci
téchto specifikaci v Utednim véstniku Evrop-
ské unie (EVU). Touto publikaci se tyto specifi-
kace (SUBSETy) stavaji zdvaznymi pro ¢lenské
staty EU. EK k tomuto jednéni zplnomocnil
Evropsky Parlament a Rada ve smérnici o inte-
roperabilité (2008/57/EC). Je vidét, ze pro-
ces vzniku zavaznych technickych specifi-
kaci ETCS neni snadny a je velmi dobte, ze
se AZD Praha mdze na tomto procesu podi-
let jiz od samého zacatku, a to v rdmci svého
plsobeni ve sdruzeni UNISIG.

Sdruzeni UNISIG mé presné dana pravidla
a strukturu. V Eele sdruZeni stoji Ridici vybor
(Steering Committee - SC), ktery zajistuje stra-
tegické rozhodovani, planovani, financovani
a dalsi organizacni zalezitosti. Kazdodenni
agendu a komunikaci obstarava generalni
manazer UNISIG, ktery pfimo podléha fidicimu
vyboru. Hlavni pracovni skupinou, ktera je
stejné jako SC dostupnd pouze pro plno-
pravné ¢leny sdruzeni, je tzv. Super skupina
(Super Group - SG). SG tvoii a udrzuje zékladni
dokument, SUBSET-026 ‘System Requirements
Specification; jenz popisuje podstatu funk¢-
niho chovani systému ETCS a dale pak revi-
duje a konsoliduje veskeré technické doku-
menty, které UNISIG prezentuje navenek.

Nasleduje celd fada dalsich pracovnich sku-
pin, tzv. Work Packages (WPs), které pod-
poruji ¢innost SG ve specifickych oblastech,
jako jsou napf. oblast testovani interoperabi-
lity (IOP WP), oblast bezpecnosti a spolehli-
vosti (RAMS WP), predavani vlakli mezi dvéma
sousednimi radioblokovymi centrédlami RBC
(Radio Block Centre) (RBC/RBC Handover WP),
automatické vedeni vlaku (ATO WP), rozhrani
mezi zobrazovacem pro strojvedouciho DMI
(Driver Machine Interface) a palubnim pocita-
¢em EVC (European Vital Computer) (DMI-EVC
WP) a fada dalsich.

Pravem a zaroven povinnosti plnopravného
¢lena je mit svého zastupce v kazdé z pracov-
nich skupin a aktivné se na jejich ¢innosti podi-
let. To, Ze je zapojeni AZD Praha v &innosti
UNISIG opravdu aktivni, je zietelné vidét
i na skutec¢nosti, ze v soucasné dobé jeji zastupci
zVyzkumu a vyvoje zavodu Technika (VAV ZTE)
pusobi jako vedouci tii pracovnich skupin:
-SG;

- RAMS WP;
- DMI-EVC WP.

Prvni jednani pracovni skupiny RAMS WP
v roce 2016 probéhlo v gesci AZD Praha
26.a 27.ledna, a to na padé Zasobovaciho
a odbytového zavodu Olomouc (Z0Z). Jak
napovida zkratka v oznaceni této pracovni
skupiny RAMS (Reliability, Availability, Maintai-
nability and Safety), jedna se o skupinu zaby-
vajici se jak bezpecnosti systému ETCS, tak
i jeho spolehlivosti, pod kterou spadaji bez-
poruchovost, pohotovost a udrzovatelnost.
Zakladni ¢innosti této skupiny je provadéni
bezpecnostnich analyz systému ETCS. Tato
skupina vypracovala a udrzuje soubor bezpec-
nostnich analyz, které systematicky zkoumaji
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funkce ETCS a které jsou zdokumentovany

v SUBSETech-078 az-081, -088, -118 a souvise-
jici bezpecnostni pozadavky z hlediska dosa-
zeni interoperability jsou souhrnné popsany

v SUBSETuU-091.

Tato pracovni skupina také interné vede
zaznamy o nebezpeci (Hazard Log) v SUB-
SETu-113, ktery obsahuje nebezpeciiden-
tifikovana na trovni technickych specifi-
kaci systému ETCS, zejména v souvislosti se
systémovymi pozadavky na ETCS. Jednd se
0 nebezpedi, ktera byla identifikovéna dilem
teoreticky pfi vykladu technickych specifikaci
ETCS a dilem experimentélné pfi aplikaci sys-
tému ETCS v konkrétnich projektech. Nejde
tedy o Uplny seznam nebezpeci spojenych se
systémem ETCS, ale o seznam ziskany zpét-
nou vazbou z praxe. Kromé bezpecnostnich
analyz, které predstavuji hlavni ¢ast pracovni
napliné skupiny RAMS WP, vykondva tato sku-
pina také analyzy spolehlivostni. Na zakladé
analyzy spolehlivosti byl naptiklad stanoven
pozadavek na minimalni hodnotu pohoto-
vosti A mobilni ¢asti systému ETCS, parametr
stfedni doby provozu mezi poruchami MTBF
(Mean operating Time Between Failures).

Hlavnim obsahem pravé probéhnutého
jednani této pracovni skupiny byla aktuali-
zace vyjmenovanych dokumentt pro chys-
tané vydani technickych specifikaci ETCS
Baseline 3 Release 2. K jejich vydani by mélo
po revizi a schvéleni dojit v pribéhu tohoto
roku. Aktualné platné technické specifikace
pro interoperabilitu a také jednotlivé SUBSETy
s technickymi specifikacemi systému ETCS
je mozné stahnout ze stranek Evropské
Zelezni¢ni agentury na webové adrese:
www.erd.europad.eu
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LMS versus LNER

souboj titanu

Boj o rychlost a zakaznika ve tricatych letech

TEXT: VACLAV RUBES | FOTO: ARCHIV AUTORA

Rivalita vychodu a zdpadu je nejcastéji spojovana se studenou valkou. Stejné urputné ovsem bojovaly
ve tficatych letech minulého stoleti v Anglii dve Zelezni¢ni spolecnosti. Tohle je fascinujici pfibéh o kratkém,
ale vzrusujicim souboji spole¢nosti LNER na vychodnim pobfezi Velké Britanie a LMS na jejim zapadé.

Konkurence na Zeleznici neni vydobytkem
poslednich let. O tom, Zze konkuren¢ni boj
muze byt nejen tvrdy a nesmlouvavy, ale i pfi-
nosny a povznasejici, svédci sedmileté sou-
pefeni Londynské severovychodni zelezni¢ni
spole¢nosti LNER (London and Nord Eastern
Railway) a Londynské stfedoanglické a skotské
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zelezni¢ni spole¢nosti LMS (London, Midland
and Scottish Railway). Obé spolec¢nosti pro-
vozovaly hlavni traté z Londyna do Skotska,
ovsem kazda po svych vlastnich kolejich, dnes
bychom nejspise rekli po infrastrukture. Vyho-
dou trasovani traté LNER z Londyna do Edin-
burgu byl rovinaty terén vychodni Anglie oproti

trati LMS do Glasgow, ktera musela zdolavat
pomeérné strmé stoupani ve stiedni ¢asti Anglie.
Trat LNER pfipominala spise vysokorychlostni
koridor, kdezto trat LMS na tom byla poc¢tem
obloukt a stoupani podstatné hire. To ovsem
nezabranilo vedeni spolecnosti LMS pustit se
do boje o rychlost, prestiz a také o zdkaznika.



Bitva vlajkovych lodi

Psal se rok 1932 a dominance Zelezni¢ni
dopravy, a dalkové zejména, zacala byt ohro-
zovana dopravou leteckou, ale také autobuso-
vou a individudIni automobilovou. Lidé zacali
vnimat Zeleznici jako pfeZitek z pfedchoziho
stoleti a vrhali se do objevovéani novych

a modernich zptsobl dopravy. To nadélalo
pandm z obou spole¢nosti vrasky na cele

a dosud platna dohoda o nesoupereni vzala
velmi rychle za své. Do té doby méla zelez-
nice naprostou dominanci a osm a pul hodiny,
za néz vlaky obou spole¢nosti urazily 640 km
dlouhou cestu do Skotska, byl pro cestu-

jici dostacujici standard. Zeleznice se oviem
nehodlala své pozice a zdkaznikl jen tak vzdat
a to znamenalo nabidnout néco mnohem vic.

Podium pro gigantické soupereni bylo pripra-
veno a zavod na sever zacal.

Obé spolec¢nosti se k vyzvé postavily celem
a presné Uderem desaté dopoledni odjizdély
z Londyna expresy obou rivalG. The Royal
Scott, vlajkova lod' LMS do Glasgow, a The Fly-
ing Scotsman, Zelizko v ohni LNER, ktery mifil
do Edinburgu. Hlavnim tahdkem pro cestu-
jici se méla stat rychlost, ale také velmi chytre
vymyslené marketingové kampané.

Jako prvni si to uvédomili u vychodopo-
brezni spolecnosti, kde oboji spojili do jed-
noho koktejlu a sérii propagacnich filmu

William Stanier
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V roce 1939 uskutecnila LMS lokometivou.The Royal Scot turné
po severni Americe, béhem kterého zavitala i do Vancouveru (na snimku vlevo dole)

zacali zviditelnovat pojem rychlosti. Jeden

z nich dokumentoval zévod vlaku The Flying
Scotsman s lehkym letadlem a rychlym moto-
rovym ¢lunem. Dnes jiz trosku podivny zavod

tehdy demonstroval, Ze vlak je stejné rychly
jako letadlo a dostane se i tam, kam lod'ne.
Trumfem LNER byl véhlasny konstruktér loko-
motiv, Sir Nigel Gresley. Ten zkonstruoval flo-
tilu silnych rychlikovych lokomotiv, mimo
jiné i lokomotivu rady A1, kterd stanula v cele
expresu Létajici Skot a nesla i stejné jméno.
Zatimco zapadopobrezni spole¢nost trosku
podcenila kvalitu svého lokomotivniho parku,
vychodopobrezni LNER se v tu chvili dostava
do cela rychlostniho zédvodu o pfizen cestuji-
cich.

Angazma pro silu

Nedokonalost svych stroji si LMS plné uveé-
domovala, a proto jiz pocatkem tricatych

let na svou stranu pretahla dalsi konstruk-
térskou ikonu, Wiliama Stainera. Mél velmi
nesnadny ukol. Privést na svét v barvach LMS
stroj, ktery by svymi vykony dohnal a pokud
mozno predehnal lokomotivy LNER. Zatimco
The Flying Scotsman pokofil v roce 1934 rych-
lostni rekord 160 km/h, nové lokomotivy

Pacifik fady A4 nesouci jméno konstruktéra Sira Nigela Gresleye
prinostalgické akci v Rainhillu v Sedesdtych letech 20. stoleti

-
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P,
Vlakovd lod'LMS - The Royal Scot — na malbé
Cecila J. Allena z roku 1928. Umélec dilo

nazval The Steel Highway
s e .
= o = :

séfkonstruktéra Steinera sice pfinesly pokrok,
s LNER ovsem dokézaly pouze drzet krok.

V roce 1936 ovsem nasazuje LMS do boje
stroj, ktery svou silou i na hornaté zdpadopo-
brezni trati udivuje laickou i odbornou vefrej-
nost. Princezna Alzbéta s ¢islem 6201 dokazala
na 640 kilometr( dlouhé trati drzet prdmér-
nou rychlost na 112 km/h. Tento vykon se

stal osobnim triumfem pro Wiliama Stainera

a pozice nejvétsiho rivala zacala byt ohrozena.
Problémem pro obé spolec¢nosti zacala ale
byt i jina véc. Zeleznice byla na tficata léta pfi-
lis konvencni a médni trendy plsobily v jeji
neprospéch.

Aerodynamika a luxus

Svét se ddval nejen do pohybu, ale i ménil
svou tvar. Jiné druhy dopravy vstoupily

do dalsi etapy — aerodynamické. Co nebylo
zakulacené, nebylo v ocich vefejnosti,in”
Typickym pfikladem bylo dopravni letadlo

Stroj fady B1 inventdrniho Cisla 1285, yceny
vroce 1948 ve sﬁzﬂ Ljableéné zeleni’; kterd
byla pro LNER po vdlce typickd
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Vzdcné setkdni tfi muzejnich lokomotiv, kdysi
patficich LNER, v Grosmontu dne 4. dubna 2008

Douglas DC-3. Legendarni Dakota pfi-
nesla do letectvi Cerstvy vitr a zajem ces-
tujicich cestovat modernim letadlem rostl
geometrickou fadou. Zeleznice kontrovala
velmi brzy a na konci zafi 1935 vyjizdi hajit

pokrok u vychodopobiezni zeleznic¢ni spo-
le¢nosti Silver Jubilee — aerodynamicky parni
vlak s luxusnimi sluzbami na palubé. Pres-
toze byla lokomotiva Silver Link, kterd tahla
speciélni a k ni vyrobené vozy, zkonstruo-
vana za pouhych 6 mésict a pod svym slusi-
vym kabatkem ukryvala porad stejny parni
stroj, svdj ucel plnila dokonale. Na expres
Silver Jubilee se lidé chodili divat s obdi-
vem, stejné jako o mnoho let pozdéji na nad-
zvukovy Concorde. Z obchodniho hlediska
byl urcen pro byznysmeny z priimyslového
severu, ktefi spéchali rano na obchodni jed-
nani do Londyna a vecer zpét. Skvéle zvlad-
nuta marketingova kampan a vysoka uroven
sluzeb na palubé plnila vlak do poslednich
mist. Také rychlostné patfil stfibrny skvost

na absolutni $picku a jiz pfi prvni jizdé uspo-
fadané pro tisk prekrocil vlak dvakrat rychlost
180 km/h a bezmala sedmdesat kilometr( jel
rychlosti vyssi nez 160 km/h. | otreli reportéfi

na palubé méli 27. zafi 1935 doslova otevie-
nou pusu.

Kracek od katastrofy

Na zapadé Anglie ovéem nespali a bedlive
pozorovali, jaké kroky konkurence ¢ini. Jejich
vlaky byly sice rychlé a komfortni, ale roz-
hodné nevypadaly tak sexy jako Silver Jubi-
lee. Konstrukéni tym LMS proto dostal jasné
instrukce: vzit ta nejvétsi kola, ten nejvétsi
kotel a vsechno to umistit pod atraktivni

a hlavné aerodynamicky kabat. Tak se v koru-
novacnim roce 1937 zrodil Coronation Scot

- aerodynamicky vlak LMS pojmenovany
podle nastupujiciho britského krale George VI.
Zrodila se nejsilngjsi parni lokomotiva brit-
skych ostrovd, které nikdo nerekl jinak nez
Vévodkyné a LMS byla ted stejné moderni

a stylova jako jeji rival. Touha po prekonani
rekordu ovsem malem skoncila fatalni pro-
hrou. 29. ¢ervna 1937 vyrazil Coronation Scot
na prvni prezentacni jizdu pro tisk. Vedeni spo-
le¢nosti se rozhodlo, Ze hned napoprvé porazi
LNER a pokoti rekord s hodnotou 180 km/h.



Na dvojici snim l°lij ]
vozli The Silver Jubilee

Na klesani ke stanici Creew sice rychlomér
skutecné ukazal 182,4 km/h, ale na zpoma-
leni soupravy zbyvala vzdalenost uz jen néco
malo pres tfi kilometry. Do stanice se vlak vfitil
rychlosti 96 km/h a chlouba LMS se povazlivé
naklonila ve stani¢nim oblouku. Odstrediva
sila, kterd srazila vétsinu novinarli ze sedadel,
zkazila veskerou radost z rekordu. Reportéri si
tento hrlizostrasny zazitek pochopitelné nene-
chali pro sebe a obé zelezni¢ni spolecnosti si
musely polozit otazku, zda obétuji bezpec-
nost za boj o nejvyssi rychlost, prestiz a zisky.
Odpovéd byla jednoznacna. Doslo k nesnad-
nému rychlostnimu piiméfi a boj o cestujici
se prenes| do lepsich sluzeb pfi bezpe¢ném

"Coronation

EUSTON v

by

LONDON MIDIAND & SCOTTISH RAILWAY

cestovani. | presto se ale béhem péti let jizdni
doba mezi Londynem a Skotskem zkrétila
o neuvéfitelné dvé hodiny!

Zacatek konce
Cestujici si uzivali pohodli, vybrané kuchyné,
puncu prestizniho cestovani a obliby aero-
dynamickych vlaku. | presto, ze pod oslni-
vym zevnéjskem se porad ukryval stary parni
stroj a nastup novych technologii byl neod-
vratny. Aerodynamicky parni vlak byl zkratka
triumfem marketingu, kde byly kouf a para
preménény v magicky a okouzlujici zazitek.
Staré rychlostni rivalstvi se pomalu vytratilo,
kdyby nebylo pamatného vyroku séfkonstruk-
téra Nigela Gresleye: ,Myslite, Ze bychom mohli
byt rychlejsi nez LMS?” Na slova adresovana
svému tymu se nedalo pohlizet jinak, nez jako
na pokyn. Ten splnil Mallard — nova expresni
lokomotiva LNER, ktera 3. ¢ervna 1936 vytvo-
fila absolutni svétovy rekord parnich lokomo-
tiv, ktery plati dodnes, a sice 203 km/h.

To jiz ale byla opravdu labuti pisen
a vsechny myslenky na odvetu zhatilo
datum 3. zafi 1939. Z nesmifitelnych rivald
se stali spojenci proti Hitlerovi a stejné jako
cely svét méli zcela jiné starosti, nez tomu
bylo na zac¢atku inspirujicich tricatych let.

SCOT PASSES SCOT
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Povalecné znérodnéni zeleznice do jednoho
celku znamenalo konec konkurenc¢niho boje,
ktery znovuobjevuji ndstupci slavnych zelez-
ni¢nich spolec¢nosti v Anglii az na pocatku
21. stoleti. Dnes jezdi vlaky spole¢nosti GNER
z Londyna do Edinburghu za dobu necelych
Ctyf hodin a stéle nesou legendarni jméno
Flying Scotsman. Na zdpadnim pobrezi jim
konkuruji jednotky s aktivnim nakldpénim
spolec¢nosti Virgin Trains. Pfestoze tehdejsi
tvrdé vydrené a zaplacené rychlostni mety
dnesni vlaky prekondvaji denné, nelze se
ubranit dojmu, Ze romantice parnich exprest
a zapaleni jejich prikopnikd pfed osmdesati
lety se vyrovnat nedokazou.

BESILVER
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AND LONDON
IN 4 HOURS
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" PFi planovant lonské letni dovolené byla zékladnim kritériem
jeji Casova narocnost. Aby to zaroven byla vyvazena kombinace
pozndvani, turistiky, odpocinku a cestovani po Zeleznici, padla
volba na maly okruh vychodni ¢asti Balkanu.
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Z CR do zdpadniho Bulharska vedlo done-
davna jen jedno prakticky vyuzitelné Zelez-
ni¢ni spojeni — pres srbsky Bélehrad. Dne

14. ¢ervna 2013 byla vsak slavnostné otevien
|éta ocekavany Most nové Evropy, spoju-

jici rumunsky a bulharsky bfeh Dunaje mezi
mésty Calafat a Vidin. Kombinovany most
nahradil ptvodni trajekt na vyznamném
evropském silni¢nim koridoru a slouzi pre-
devsim tranzitni silnicni i Zelezni¢ni doprave.
Prvni osobni vlak tudy projel az téméf po roce,
10. kvétna 2014, a nasledujiciho dne byla
zahdjena pravidelna doprava dvéma pary
osobnich vlaku v relaci Craiova-Vidin (denné).
Tyto pfihrani¢ni regiondlni vlaky vsak pro
naprosty nezdjem verejnosti s koncem gra-
fikonu vlakové dopravy 2013/2014 dojez-

dily a obé Zeleznicni spravy vsadily kartu

na tranzitni osobni dopravu. S novym jizdnim
radem 2014/2015 tak spatfil svétlo svéta mezi-
nérodni rychlik,SERDICA” (historicky ndzev
mésta Sofie), spojujici Budapest se Sofii.

V pribéhu platnosti jizdniho fadu dopravci
MAV, CFR Calatori a BDZ postupné doladovali
cenové nabidky jizdného tak, aby tato relace
byla pro cestujici co nejatraktivnéjsi. O sou-
¢asnych komer¢nich nabidkach se dozvite
v zavéru ¢lanku.

Protoze jsme se v ramci cesty chtéli pro-
jet pravé po novém Zelezni¢nim spojeni,
nase cesta se ubirala pravé tudy. Vzhledem
k absenci pro nés zajimavé cenové nabidky
jsme se rozhodli cestovat Usekoveé a Serdicu
vyuzili jen pro cestu mezi rumunskou pohra-
ni¢ni stanici Golenti a Sofii.

Stanice Golenti byla v souvislosti s vystav-
bou preshrani¢niho spojeni kompletné zre-
konstruovéna a vybavena elektronickym
zabezpecovacim zafizenim Simis W od firmy
Siemens. Nova trat i samotna stanice Golenti
jsou elektrifikovany stfidavou trak¢ni sousta-
vou 25 kV/50 Hz. Névazna trat na rumunském
Gzemi je ve Spatném technickém stavu
a na svou revitalizaci teprve ¢eka. Vice o trati
Craiova—Calafat na http://sux.cz/7d98.

Novd dopravni kanceldr v Golenti

— e T
. e -
== o =T

Most Nové Evropy

Serdica dorazila do Golenti s pétiminuto-
vym zpozdénim v fazeni: lokomotiva f. 82 CFR +
lehatkovy viiz Bcm + oddilovy viiz 1. tfidy, pre-
znaceny na 2. (oba BDZ). Po vyméné lokomo-
tivy za . 55 BDZ se v 11:05 vlak vydal na cestu
pres Most nové Evropy do Vidinu, kde zasta-
vil u ohrazeného mezinarodniho nastupisté.
[obpe pownu B bbnrapus! Vidinské nadrazi
je hlavové, pasova kontrola vystoupivsich ces-
tujicich probiha pfimo na nastupisti, u brany
do nadrazni haly. Tranzitni cestujici jsou odba-
veni pfimo ve vlaku. Po ukonceni pasové kon-
troly byly oba vozy pfipojeny k vnitrostatnimu
rychliku Vidin-Sofia. Mezi Mezdrou a Novym
Iskarem trat protina Starou Planinu monumen-
talnim vapencovym karionem reky Iskar. Tento
Usek patii k nejkrasnéjsim Zelezni¢nim tratim
Balkanu. Dvacetiminutové zpozdéni na pfi-
ného pfipoje do Blagoevgradu. Cekani na dalsi
spoj jsme nakonec rozlozili mezi Sofii a Per-
nik, aby nam to rychleji uteklo, a po kratké
obhlidce pravé rekonstruovaného sofijského
nadrazi jsme se posunuli osobnim vlakem
po vylukové trase pres Chrabarsko do Perniku.

R
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Po dobré vecefi na tamnim korzu jsme se vratili
na nadrazi, kde nas potkala Usmévna prihoda.
Pfi ¢ekani na vlak nas oslovila Bulharka,
jez prisla vyprovodit mladou egyptskou stu-

dentku farmacie, s prosbou, zda bychom ji
nedoprovodili do Blagoevgradu. Jaké bylo
nase prekvapeni, kdyz na nas Rania po chvili
promluvila ldmanou ¢estinou:,,Vy jste Cesi?”
Cesta v druzném rozhovoru rychle ubihala,
dovédéli jsme se, Ze byla nedavno na Sesti-
tydenni stazi v Praze, kde se mj. jako ucitelka
angli¢tiny vénovala predskolnim détem, a ze
se ji u nas moc libilo. No, napadlo by vas, Ze si
v bulharském vlaku zanotujete s Egyptankou
Sla nanynka do zeli?

Hodinu pred pulnoci a témér 39 hodin
po odjezdu z Prahy jsme konec¢né dorazili
do Blagoevgradu, kde jsme se ubytovali v pfi-
jemném hotelu Bali & spa za prijatelnou cenu
40 leva (LV) za dvoulizkovy pokoj se snidani.
Hotel se nachazi v dochéazkové vzdalenosti
od nadrazi a kromé ubytovacich a stravova-
cich sluzeb nabizi i relaxaci v podobé bazénu,
parni lazné, infracervené a finské sauny, posi-
lovny a solaria. Nam vsak nebylo dopfano ani

Preprah lokomotiv ve stanici Golenti
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relaxace, ba ani snidané, nebot nas autobus
do Banska odjizdél jiz o sedmé ranni. Nasim
cilem byla tentokrat severni ¢ast pohofi Pirin,
konkrétné chata Vichren (1972m n. m.).

Mezi Blagoevgradem a Banskem jezdi
denné osm partd autobusovych spojl
v relaci (Sofia-) Blagoevgrad—-Goce Delcev.
Cena jizdenky Blagoevgrad-Bansko je
6 LV. Bulharskou obdobu IDOSu naleznete
na www.bgrazpisanie.com. Autobus po par
kilometrech opousti idoli Strumy a stoupa
do sedla Predel, které oddéluje pohofi Rila
na severu a Pirin na jihu a je jednim z vychodist
turistickych tras. Nase cesta ale vede az do Ban-
ska, kde je velmi ostry prestup na marsrutku
(pozn. red.: mikrobus jezdici podle jizdniho rddu za
Jjednotné jizdné), ktera nds za 6 LV doveze pfimo
k horské chaté pod Vichrenem. Marsrutka jezdi
v letni sezoné 3x denné, od nadrazi v Bansku
v 8:30, 14:20 a 17:00, od chaty Vichren v 9:30,
15:00 a 18:00. Chata nabizi za cenu 12 LV/os.
ubytovani ve dvou, ¢tyr, sedmi, osmi a dese-
tilizkovych pokojich hlavni budovy a tfilGz-
kovych chatickach, s celkovou kapacitou cca
150 lGzek. Spolecné toalety a sprchy se nacha-
zeji venku pred hlavni budovou. Restaurace
nabizi zakladni tepla jidla a ndpoje po cely den
za pfijatelné ceny.

Pirin ziskal nazev po Perunovi, slovanském
bohu boure, hromu a blesku. Se svymi bélost-
nymi mramorovymi sténami a Stity, cetnymi
horskymi plesy, svéze zelenymi tudolimi a néd-
hernou horskou kvétenou patii bezesporu
k nejkrasnéjsim pohotim Balkénu. Jeho nej-
vys3i vrchol Vichren je se svou vyskou 2914 m
n. m. druhym nejvyssim vrcholem Bulharska
a tfetim nejvyssim na Balkané.

Poté, co jsme se ubytovali v chatce nad
vodopdadem, jsme vyrazili na ptldenni trek
k Banderisskym jezerim a Todoriné porté.
Nechybélo ani koulovani na snéhovém poli
a koupani v ledové vode kfistalového Rybiho
jezera. Jednim slovem — nédheral
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V obavé z neuprosnych slunecnich paprsku
jsme si na druhy den pfivstali, a jiz s roz-
breskem zahdjili vystup na Vichren. Cervena
znacka vede pfimo od chaty strmé vzhru
k Vichrenskému platu a dale do jizniho

Mapa pohofi Pirin

Pirin, Banderisskd jezera

sedla pod Vichrenem, s vyhledy na druhou
stranu hirebene a Vlachinska jezera pod

nim. Nasleduje zavérecny vystup prikrou
kamenitou jizni sténou k samotnému vrcholu.
Po dvou a pulhodiné vyslapu se z mlhy, kterd
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vrcholem a rozbalujeme svacinu. Pfichdzeji
prvni turisté. To uz se mlha rozplynula, slu-
nicko zacina pékné palit a my zvolna sestu-
pujeme az k Vlachinskym jezerdim, kterd nas
svou chladnou vodou lakaji k osvézeni. Uz
jsme sestoupili 500 vyskovych metrl a jezera
jsou stale hluboko pod nédmi. Seshora to
tak nevypadalo. Po osvézujici koupeli v pri-
zracné vodé je pred nami opét vystup, tento-
krat do Vlachinského sedla, odkud je nddherny
vyhled nejen na Muratovo a Banderisska
jezera. Pak uz jen strmy sestup k Muratovu
jezeru a pohodIinou chlizi po zluté znacce zpét
k chaté pod Vichrenem.

Nasledujici den jsme pojali jako odpocin-
kovy a vénovali se nendro¢nym prochazkam
po okoli a mistni gastronomii.

Horni tok
reky Banderica

nas mezitim obklopila, vynofuje kamenna
mohyla, nad niz ve vétru vlaje bilozelenocer-
vena vlajka. Heurékal!

Jsme tu sami. Cerstvy vitr zvolna odkryva
okolni krasu. Impozantni mramorové plotny
Koncetského hiebene, protéjsi vrchol Kutelo,
v délce na severu pohoii Rila, pod nim, jako
na dlani, mésta Razlog a Bansko...

Vichren své jméno nezapre. Pfed sever-
nim vétrem se ukryvdme na jiznim svahu pod

ﬁf -
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Ctvrty den rano jsme se nechali odvézt Jakoruda

ranni marsrutkou na nadrazi do Banska, kudy
prochazi Uzkorozchodna Zeleznice ze Sep-
temvri do Dobrinisté. Tato jedina v soucasné
dobé provozovana trat bosenského rozchodu
760 mm na Uzemi Bulharska byla vybudo-
vana postupné v letech 1921-1945. Jeji cel-
kova délka dosahuje 125 km a osobni vlak tuto
vzdalenost ujede pfiblizné za 5 hodin pfi pri-
mérné cestovni rychlosti 25 km/h. Trat spojuje
Hornotrackou nizinu s Rodopy, Rilou a Piri-
nem. Nachazi se na ni 12 stanic a 13 zastavek,
35 tuneld a 16 velkych most(. Pro svij hor-
sky réz je prezdivana Alpskou drdhou na Bal-
kané.V hornim Gseku mezi stanicemi Sveta
Petka a Cerna Mesta vlak projizdi hned ¢tyfmi
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Detail tratového
useku Sveta
Petka-Avramovo

1IIHI'|TII'I1. Welnagrad

smyckami. Vrcholova stanice Avramovo, lezici
v nadmorské vysce 1267 m, je nejvyse polo-
zenou zelezni¢ni stanici na celém Balkdnském
poloostrové. Vyznamnymi sidly jsou Velingrad,
Jakoruda, Razlog a Bansko.

V soucasném jizdnim fadu jsou zde zave-
deny ctyfi pary osobnich vlakl v celé trati
aranni vlak z Velingradu do Septemvri.
Vsechny vlaky jsou vedeny dieselovymi loko-
motivami fady 75 (Henschel) nebo 77 (FAUR)
BDZ, pro zvlastni a objednané jizdy ma depo
Septemvri k dispozici parni lokomotivu rady
609 a historické osobni vozy. Pfiklad ceny
jizdného: Septemvri-Dobrinisté 6,5 LV, Sofia—
Dobrinisté 11,3 LV. Cestou rozmanitou kraji-
nou si pfijdou na své milovnici pfirodnich kras
i Zeleznic. Po relaxaci touzici turisté zajisté
oceni koupel v horké vodé sirnatych Varvar-
skych lazni, které se nachézeji v udoli feky
Cepiny, v dochazkové vzdalenosti od zastavky
Marko Nikolov. Tam jsme stfredec¢ni odpo-
ledne stravili i my. Z nedalekého nadrazi
ve Varvare doneddvna odbocovala 16,7 km
dlouha trat do Pazardziku, na niz byla 1. fijna
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Vychod slunce na méstské pldzi ve Varné

2002 pro jeji neekonomic¢nost a Spatny tech-
nicky stav zastavena osobni doprava. Trat byla
poté 1. ledna 2004 Uredné zrusena a o dva
roky pozdéji snesena. Cesta po Uzkych kolejich
kon¢i na mistnim nadrazi v Septemuvri, které je
podchodem pfimo propojené s nastupisti nor-
malnérozchodné stanice, lezici na hlavni trati
Sofia-Burgas.

My pokrac¢ujeme vychodnim smérem,
do Plovdivu, kde pred nastupem do vychoziho
noc¢niho rychliku zahdnime hlad v rychlém
obcerstveni na Nadraznim namésti. Nasim dal-
$im dil¢im cilem je ¢ernomotsky pfistav a treti
nejvétsi mésto Bulharska, Varna. V letnich
meésicich je Varna a jeji okoli pro svoje dlouhé
piscité plaze, kulturni festivaly i bohatou
historii vyhleddvanou turistickou destinaci.
Z nadrazi na méstskou plaz je to deset minut
pohodIné chiize. Nase prvni kroky vedou
prave tam. Hodiny na vézi varenského nadrazi
ukazuji pét minut pred Sestou a nad morem
prave vychazi rudy kotouc slunce. Prvni sland
koupel a snidané na zatim liduprazdné plazi.
Po snidani ddvadme batohy do Uschovny
na nadrazi a vyrazime do centra mésta. Rimské
lazné, katedrala Nanebevzeti Panny Marie...
Slunce uz zacina pékné palit, a tak davame

Zelezni¢ni nddrazi ve Varné
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CESTOPIS

vznikd sapropelové bahno, které mé blaho-
darné ucinky predevsim pfi lécbé revmati-
smu. Nehodlate-li absolvovat |é¢ebnou kuru
ve zdejsim vyhldSeném sanatoriu, mézete si
ucinky Iécivého bahna a slané vody vyzkou-
Set ve verejnych bahennich laznich pfimo

na brehu jezera, nedaleko centra méstecka
Techirghiol. Ldzné jsou nedavno zrekonstruo-
vané a nabizeji oddélené prostory pro muze,
zeny a spolecny prostor pro ty, ktefi davaji
prednost zahaleni intimnich partii téla. Sou-
¢asti kazdého z nich jsou sprchy a piscita

plaz s lehatky. Procedura probiha tak, Ze si
navstévnik aplikuje [écivé bahno z pfiprave-
nych nadob na urcité télesné partie, pfipadné
celé télo, a necha na slunicku zaschnout,
dokud se samo nezacne loupat. Poté pod-
stoupi koupel ve slané vodé jezera. Pfesny
doporuceny postup je uveden na informac-
nich tabulich.

Zrelaxovani a fadné prosoleni se v odpo-
lednim zZaru ubirame na nadrazi Eforie Nord,
odkud nédm odjizdi rychlik do Bukuresti. Tam
se ubytovavame v pfijemném hostylku neda-
leko Severniho nadrazi a uzivame si pohodli.
PFisti noc totiz stravime ve vlaku,na sedaka’,
nebot letni sezona je v pIném proudu
a lehatka jsou beznadéjné vyprodana.

Nasledujici den vénujeme prohlidce rumun-
ské metropole. Palac narodt (Parlamentni
paléc), svou rozlohou po americkém Penta-
gonu druha nejvétsi stavba na svété, posta-
vena za éry rumunského diktatora Nicolae
Ceausescu vylu¢né z domacich materidld, bul-
var Unirii — bukurestska Champs Elysées, his-
torické centrum, zahrady Cismigiu, Vitézny
oblouk... Jesté utratit posledni lei za jidlo
na cestu a uz se tésname v pIné obsazeném
velkoprostorovém voze druhé tfidy. Za okny
ubiha krajina, Valasskou nizinu stfida bélostna
hradba pohofi Bucegi. Za Brasovem se uz
pomalu stmiva, obcas se nam dafii na chvili
usnout. V Aradu prestupujeme na IC,Cris”
do Budapesti. La revedere, Romanial

. Yoy
_': Jezero’Ted'ﬁ%T
prednost odpocinku ve stinu stromU. Odpo- Eforie Nord
ledne vyzvedavéame batohy z ischovny,
ménime zbyla leva za rumunské lei a presou-
védme se na autobusové nédrazi, odkud nékoli-
krat denné odjizdéji autobusy do Constanty.

Cesta podél cernomoiského pobrezi trva
cca 3 hodiny a stoji od 60 do 70 lei. Nacest-
nymi zastavkami jsou Albena, Bal¢ik, Vama
Veche, Mangalia a Eforie Nord. Rumunsky
vyhleddvac autobusového spojeni nalez-
nete na webu www.autogari.ro. My se nechali
dovézt do Eforie a ubytovali se v [dzerském
méstecku Techirghiol, nedaleko zndmého
stejnojmenného solného jezera. To ma roz-
lohu 11 km? a koncentrace soli je zde kolem
95 g/l, takze potopit se pod hladinu byste
se tu snazili marné. Rozpadem planktonu
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Bukurest, Paldc ndrodu
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Za deset dni jsme ujeli celkem 4278 km,
ztoho 4033 km po Zeleznici. Celkové jizdné
pro,nefipkare” (pozn. red.: FIP = zaméstnanecké
zahranicni jizdni vyhody) €inilo 5200 K¢.

V letoSnim jizdnim fadu bohuzel doslo
k zdsadni zméné casové polohy spojeni pres
Vidin a rozvazani pfipoje od Prahy v Budapesti.
Vlak 73/481/7627 odjizdi z Budapesti uz v 7:10
z CR je tak nucen v madarské metropoli pre-
nocovat. V opa¢ném sméru vlak 7626/480/72
odjizdi ze Sofie ve 23:00, do Budapesti prijizdi

Bukurest, bulydr Unisii

| D
-TEJ'_E"F“?‘F-_'? i
‘I'.;. xS " ._r%
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v 18:50, a navazuje tak na R476 ,Metropol”
pres Prahu do Berlina. Nové bylo spojeni Buda-
pest-Sofie zafazeno do nabidky SparNight
madarskych Zeleznic, pro cestujici se tak stalo
cenoveé vyrazné lukrativnéjsim. Jizdenka s mis-
tenkou do 2. tfidy tak pfijde na 29, s lehatkem
v Sestimistném oddile na 39 a ldzkem v tfi-
mistném oddile kategorie ,Tourist” na 54 eur.
Také spojeni pres Srbsko dosahlo zmén. Pfimé
spojeni Prahy s Bélehradem skoncilo jiz v pro-
sinci 2014, kdy byl vlak IC, AVALA” pretrasovan
do Vidné.

CESTOPIS

Zavedenim rychliku ,BALKAN“ Moskva-
Sofia v letosnim GVD se pro cestujici
z Prahy zacalo blyskat na lepsi ¢asy. Spo-
jeni Praha-Sofia vlaky 173/341/491 s pre-
stupy v Budapesti a Bélehradu nyni trva
27 hodin a 26 minut, v opa¢ném sméru vlaky
490/340/172 27 hodin a 40 minut. Zde je
mozno vyuzit vyhodnych cenovych nabi-
dek V¢asna jizdenka Evropa a Beograd-
-Spezial. Jizdenka Praha-Budapest vyjde
na 20 eur, Budapest-Bélehrad jednim smé-
rem 15, obéma sméry 26 eur. Lehatko v Ses-
timistném oddile stoji 8, ve ctyfmistném
10 eur. Za zminku stoji i jizdenka,Balkan
flexipass®, kterd opraviuje jejiho drzetele
libovolné cestovat vlakem po Uzemi Rumun-
ska, Bulharska, Makedonie, Recka, Turecka,
Srbska, Cerné Hory, Bosny a Hercegoviny
a Republiky Srbské, a to dle vybéru cestu-
jictho 5,7, 10 nebo 15 dni v rdmci jednoho
meésice jeji platnosti. Ceny se lisi v zévislosti
na véku cestujiciho a vozové tridé, napriklad
dospélého mezi 26. a 60. rokem Zivota pfijde
pétidenni verze pro druhou tfidu na 88 eur.
Uplny prehled cen nabidky ,Balkan flexipass”
je k dispozici na webovych strankach zucast-
nénych zeleznic.

Pokud vas nase balkdnské putovani zaujalo
natolik, Ze jste se rozhodli zhlédnout krasy
tohoto nadherného koutu zemé na vlastni oci,
potom vam preji Stastnou cestu!
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Zelezni¢ni muzea
a zajimavosti

) 4 /7 . A4 /7 A4 /7
v Ceské republice — rocnik Ctvrty
TEXT: KAREL BENES | FOTO: PROVOZOVATELE MUZEI, SBIREK A ZAHRADNICH ZELEZNIC A S NIMI PRATELE ZELEZNICNICH ZAJIMAVOSTI

Jiz &tvrty rok vam predklddame pokracovani prehledu muzejnich sbirek, Uzkorozchodnych drah, jakoz

i dalSich zajimavosti a Zelezni¢nich pamatek v nasi republice, které Ize pravidelné nebo alespon pfilezitostné
navstivit. Cast prehledu, uvefejnéna v tomto ¢isle ¢asopisu Reportér, popisuje dalsi sbirky, zeleznicky

a zajimavosti, které dosud v nasich pfehledech nebyly uvefejnény, a to bud proto, Ze nasim zrakim zUstaly
schovany, anebo proto, Ze se noveé klubaji na svétlo svéta. Podivejme se proto na daldf mista v nasi republice,
kde muzete spatfit pamatky na minulost nasi Zeleznice, pfipadné se povozit velkymi nebo malymi vidcky

na zahradach i okolnich pozemcich, slouZicimi nejen pro pobaveni jejich staviteld a provozovateld, ale i pro
navstévy a povozeni vsech kamaradd, pratel Zeleznic i nédhodnych kolemjdoucich.

Muzejni expozice

b s zelezni¢ni tématikou

]

Korenov

& Turnov
& Radvénovice

@ Podhradi (Bakov n. J.)

& Benatky nad Jizerou

@ Praha
& Choltice
& Jelsany

@ Nyfany

@ Pejskov

W Horazdovice
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Neustale vznikaji dalsi a dalsi expozice, zachycujici rizné etapy his-
torie nasich zeleznic. Budeme radi, kdyz nasi redakci budete infor-
movat o vasich aktivitach a my o vasi expozici napiSeme nékdy

v budoucnu. Soucasné stavite na svych zahradach nové a nové
drahy od rozchodu 600 mm az po ty nejmensi, v pfirodé pouzitelné
rozchody. Mnoho z téchto drah je urceno jenom pro potéchu svych
stavitel( a cizi navstévnici nejsou vitani. Soukromi téchto drazek
respektujeme a nezverejiiujeme o nich zadné informace. Pokud

by se nékdo z vas, dosud provozujicich svoji drazku za zavienymi
vratky, rozhodl pochlubit se i ostatnim, informujte rovnéz nasi
redakci a my vas také zaradime do nékterého z pristich vydani
¢asopisu REPORTER.

Korenov, Muzeum ozubnicové drahy

Korenov, Zeleznicni stanice

Provozovatel: Zelezni¢ni spole¢nost Tanvald, obecné prospésnd spolec-
nost, Krkonosskd 256, 468 41 Tanvald

telefon: +420 722 076 627 (v oteviraci dobé muzea)

www.zubacka.cz, info@zubacka.cz

Muzeum bude otevieno 2. cervence 2016. Oteviraci doba nové casti
muzea bude shodna s oteviraci dobou muzea ve vypravni budove,
tj. v kvétnu a fijnu o sobotach, nedélich a svatcich, v ¢ervnu az v zafi
denné, vzdy od 10 do 17 hodin.

Zima 1986/1987 byla bohata na snih. 5. ledna 1987 nevydrzela stfe-
cha vytopny Kofenov nédpor snéhu a spadla i na odstavené lokomo-
tivy. Pad strechy se stal osudnym lokomotivé T426.002, poskozeny byly
i lokomotivy T466.2369, T426.004, T426.003 a 411.019. Lokomotivy byly
odtazeny, zbytky strechy odstranény a vytopna byla ponechana svému
osudu. To vypadalo na definitivni konec jedné ze staveb unikatni ozub-
nicové traté Tanvald—Korenov. Vytopna postupné chatrala a zarGstala
vegetaci.

Zelezni¢ni spole¢nost Tanvald, ktera ma jiz od svého vzniku jako
jeden z cilG obnovu vytopny, nejprve financovala zdchranné prace
na obvodovém zdivu vytopny, celkova obnova vytopny vsak presaho-
vala finan¢ni moznosti této obecné prospésné spolecnosti a bylo jasné,
Ze bez dotace to nepUjde.

Projekt na obnovu vytopny byl pfipraven jiz v roce 2009. Byla podédna
zadost na Regiondlni operacni program Severovychod, bohuzel
neuspésné. Mezitim doslo k odkoupeni pozemku pod vytopnou od CD
a zbytk{i vytopny od SZDC. Uspéch ptinesla teprve zadost na spolufi-
nancovani z Norskych fond.

Na konci roku 2014 Zelezni¢ni spole¢nost Tanvald uspéla s projektem
opravy puvodni pamétkové chranéné vytopny. Jeji oprava byla spo-
lufinancovana z finan¢niho mechanismu Evropského hospodarského
prostoru a Norskych fondd, a tak kofenovska vytopna pravé zaziva své
zmrtvychvstani. Smlouva s vitézem vybérového fizeni, spole¢nosti Brex,
byla podepsana 17. srpna 2015. Rekonstrukce byla zahajena 25. srpna,
termin dokonceni byl stanoven na 31. brezna 2016.

Od letosni letni sezony bude ve vytopné umisténa nové ¢ast Muzea
ozubnicové drahy, umisténého ve vypravni budové této stanice. Hlav-
nim poslanim vytopny bude tdrzba zde deponovanych historickych
vozidel, budou zde probihat i jejich opravy a priprava na jejich predva-
déni v ramci mnoha nostalgickych jizd. Soucasti prohlidky muzea bude
predvedeni opravené vytopny verejnosti, ukazka unikatnich vozidel
i provadénych praci na jejich opravach a udrzbé.

Spolecnosti se podafrilo ziskat do vlastnictvi tato vozidla:

- motorova ozubnicova lokomotiva T426.003,

- motorova lokomotiva T211.037 pro lehky posun,
- motorovy vz M 152.0453,

- motorova drezina Vm32.003,

- osobni vz Ce,

- sluzebni viiz Daa-k (2x),

- ndkladni viiz plosinovy.

Od vzniku spolec¢nosti se jeji clenové staraji rovnéz o opravy a udrzbu
lokomotivy T 426.001, kterd patii Ceskym draham. V roce 1990 na ni
byl obnoven plvodni nétér, o ctyfi roky pozdéji byl po zna¢ném usili,

s pouzitim dilt z lokomotivy T 426.003, zprovoznén parni generator
Clayton slouzici k vytapéni osobnich vozu.

Prevéazanim motoru z vyfazené lokomotivy T 426.004 do 003 se v lis-
topadu 1989 podafilo zachréanit druhou lokomotivu této unikatni rady,
atoT 426.003, ktera je v majetku spolec¢nosti. V letech 2001 a 2002
doslo k jejimu opétovnému zprovoznéni a ve firmé OLPAS Moravia
Krnov byla lokomotiva opatiena plvodnim natérem.

Déle se spole¢nost staré o vozidla CD:

- motorova lokomotiva T 435.0111,
- motorovy vz M 240.0056,
- souprava pfipojnych voz( Balm.
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Nyfany, uhelna draha Dioss Nyiany
Nyrany, zeleznicni stanice
Provozovatel: Iron Monument Club, Resslova 20, 301 00 Plzen
telefon: +420 604 704 906
www.imcplzen.cz, info@imcplzen.cz

Nostalgické jizdy po uhelné draze se budou v letosnim roce konat
14. kvétna, 17. zaii a na Mikulase. Blizsi podrobnosti a jizdni fady budou
zvefejnény na webu www.imcplzen.cz.

Ze Zelezni¢ni stanice Nyrany, lezici na trati ¢. 180 Plzer-Domazlice,
vede prvnich 600 m soubézné s hlavni trati Zelezni¢ni vlecka, ktera dale

odboci obloukem doprava a vede mezi poli k byvalému dolu Humboldt.

Tato trat byla k dolu postavena jiz v roce 1862, tedy v dobé, kdy ve zdej-
sim okoli zahajovalo téZzbu mnoho hlubinnych ¢ernouhelnych sachet

a s nimi i desitky malych podpovrchovych dold. VSechny tyto Sachty
vlastnila Prazska zelezérska spole¢nost a postupné je propojila tzv.
Uhelnou dréhou.

Vystavba Uhelné drahy byla zahdjena jiz v roce 1865 prodluzovanim
vlecky od dolu Humboldt k dolu Ziegler a dal$im doldim v Nyranech,
Pankraci, Kamenném Ujezdu, Blatnici, Rochlové, Kbelanech a v Hef-
manoveé Huti. Tato draha propojovala doly s oceldrnami a valcovnami
Zeleza v Hefmanoveé Huti a v Nyranech.

Vlecka, vlastnéna v souc¢asné dobé firmou Dioss, mé dnes délku 3 km,
je na ni 5 Zelezni¢nich prejezd, z nichz je jeden chranény. Ze zajima-
vych staveb ma vle¢ka 2 mosty, jeden v km 0,8 pies Stlovu ulici v Nyfa-
nech, druhy pres Lu¢ni potok v km 2,6. Z vlecky odbocuji i tfi odbocky,
v km 0,4 tvrati, vkm 0,42 po sméru a treti vkm 1,1.

Zajimavosti vlecky, resp. Uhelné drahy, byla osobni doprava, ktera
slouzila dopravé zaméstnanct okolnich podnikl a byla provozovéna
od roku 1920 do roku 1994. Na vlecce byvaly tfi zastavky, v Nyfanech
u Sdlovy ulice, nazvana Nyfany-zastavka, u $achty Humboldt, nazvana
zastavka Dal Humboldt, a u podniku Dioss.

V roce 2015 byla celd zbyvajici trat vlecky revitalizovana a pro letosni
rok je pfipraveno nékolik dalsich zmén. Po 22 letech bude opét zpro-
voznéna Zelezni¢ni zastavka Nyfany-zastavka v Stlové ulici. Dal3im laka-
dlem pro rok 2016 by méla byt instalace mechanickych navéstidel,
mechanického prejezdového zabezpecovaciho zafizeni, strézni stano-
visté vyhybkare, historické oznaceni zastavek, zprovoznéni historického
osvétleni cilové stanice atd. V cilové stanici budou instalovany casti par-
niho stroje ze zrusené lokomotivy fady 475.1 tak, aby méla verejnost
povédomi o mohutnosti a funkci ¢asti parni lokomotivy.

V zafi 2015 oslavily zdejsi uhelné drahy zvlastni jizdou 150 let svého
trvani a dohodly se na ob¢asném vyuziti vle¢ky k nostalgickym jiz-
dédm. Zahajeni provozu muzejni drahy se uskutecni v sobotu 14. kvétna
2016 spolu s jizdami nostalgickych vlakii na tratich SZDC Plzeri-Nyfany
a Nyrany-Hefmanova Hut. Letos se uskutecni jesté i dalsi dvé jizdy.

V ramci jizd jsou pripravovany i doprovodné programy, ukazky ¢innosti
Nyranskych Zelezni¢nich modelat{, provoz zahradni Zeleznice z Pod-
hradi u Bakova nad Jizerou, historické dreziny a kulturni programy orga-
nizaci a spolkl z celého Nyranska.
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Horazdovice pfedmésti, muzeum Vytopna Babin
HorazZdovice, predmeésti, Zeleznicni stanice

Provozovatel: Retrolok s.r.o., Nddrazni 279/1, Praha 5-Smichov
telefon: +420 733 181 202 (Turek Miroslav),

+420 733 181 200 (Matéjovsky Michal)

www.retrolok.com, turek@retrolok.com, matejovsky@retrolok.com

Prvni den otevienych dvefi v aredlu depa, spojeny nejen s prohlidkou
vytopny a odstavenych lokomotiv, ale i s nostalgickymi jizdami, se bude
konat letos v kvétnu. Blizsi podrobnosti a jizdni fady budou zverejnény
na pozvankach a na zde uvedeném webu.

Spole¢nost Retrolok si nevyuzivanou vytopnu ve stanici, dfive nazy-
vané Babin, pronajala véetné toc¢ny a kolejisté od CD a jedna o odkou-
peni celého aredlu. Dosud spole¢nost odkoupila pouze sousedni diim
s vodarnou. V ramci dokon¢ované prestavby stanice, provadéné SZDC,
jiz bylo upraveno kolejisté celé stanice a bylo zruseno napojeni koleji-
sté depa do strakonického zhlavi stanice. Stavédlo St. 1 se zachovalym
hradlovym pfistrojem, které se po prestavbeé stani¢niho zabezpecova-
ciho zafizeni stalo nepotifebnym, ma spolecnost rovnéz v ndjmu a usi-
luje o jeho odkoupeni.

Cilem spolec¢nosti Retrolok je zdchrana depa s vodarnou, stavédlem
i prilehlym kolejistém a postupna preména celého komplexu v muzejni
aredl, ve kterém bude probihat oprava lokomotiv i vozl a jejich prezen-
tace staticky i v ramci nostalgickych jizd po okolnich tratich.

V soucasné dobé jsou ve vytopné lokomotivy 701.067, 702.680,
721.035,725.037,751.007, 770.412, z nichZ jsou provozuschopné stroje
721.035 a 770.412. Dale je zde motorovy viz 830.193, dva vozy Ce
a po jednom Da-k a Ds.

Benatky nad Jizerou, Hotel a restaurace Na Staré Koleji
Bendtky nad Jizerou

Hotel a restaurace Na Staré Koleji, U Stadionu 2, 294 71 Bendtky nad
Jizerou

telefon: +420 326 303 505, +420 774 670 202

www.nastarekoleji.cz, recepce@nastarekoleji.cz

Restaurace je oteviena denné od 11 do 22 hodin, v nedéli pouze
do 21 hodin.

Hotel se nachazi v klidné ¢asti mésta Bendtky nad Jizerou, od cen-
tra vzdalené chiizi asi 10 minut. Nedaleko od hotelu zac¢ina cyklisticka
stezka, z ¢asti vyuzivajici téleso zrusené zeleznicni vlecky, vedouci
od zelezni¢ni stanice Zdétin.
Jako pfipominka na byva-
lou Zeleznici slouzi nejen
néazev hotelu a restaurace, ale
i mala expozice pred vstu-
pem do hotelu, ukazujici
vozik na kratké ,staré” koleji,
navéstni téleso a ¢ast ovladani
i sloupky vedeni dratovodu
prejezdového zafizeni a patnik
,nultého” kilometru dréhy.




Turnov, Zelezniéni muzeum
Byvalé depo Turnov, které CD jiz prestaly vyuzZivat pro svoji provozni
cinnost a je ve viastnictvi DHV Luznd u Rakovnika, je dnes vyuzivdno
ve vzdjemné spoluprdci tfemi spolecnostmi.

Areadl turnovského depa i Uzkokolejku je mozné letos navstivit
11. €ervna, kdy se uskutecni zahdjeni sezény s vice zvlastnimi viaky
po okolnich tratich, a dale na pldnovanych muzejnich dnech 9.7.,23.7,,
6.8.a27.8.2016, doplnénych jizdami nostalgickych vlakd s lokomoti-
vou 310.0134. Veskeré uvedené vikendy bude otevieno pouze v sobotu.

Klub piatel zeleznic Ceského raje
Turnov
Provozovatel Klub prdtel Zeleznic Ceského rdje, korespondenéni adresa
Nddrazni 1109, 511 01 Turnov
www.3100134.cz, info@3100134.cz, semecky.josef@seznam.cz (predseda)
Klub pratel zeleznic Ceského raje je ob¢anské sdruzeni, které vzniklo
v roce 1993. Jeho cilem je zachrana a renovace historickych kolejovych
vozidel, propagace Zeleznic v Ceském rdji a jizdy s historickymi vozidly
po tratich tohoto turisticky atraktivniho regionu. Pro jizdy zvlastnich
vlakt ma klub v Turnové dislokovanu parni lokomotivu 310.0134 a pét
osobnich vozl plvodni rady Ce. Tato vozidla jsou v majetku Depa his-
torickych vozidel CD Luzna u Rakovnika a jsou klubem provozovana pfi
jeho jizdach.
Informace o jizdach, ostatnich akcich a aktivitach klubu, budoucich
i dfivéjsich, najdete na zde uvedeném webu.

Kolej-klub
Turnov, Zeleznicni stanice
Provozovatel Kolej-klub z. s., Dr. E. Benese 1182, 277 11 Neratovice
telefon: +420 603 141 227 (predseda), + 420 736 506 619 (mistopredseda)
www.kolejklub.cz, kolej.klub@gmail.com, rmansfeld@seznam.cz
Kolej-klub z. s. navazuje na tradici dnes jiz neexistujici firmy Kolej
klub, s.r. 0., zalozené v Usti n/L roku 1994 za Gcelem ziskani vyfazenych
historickych vozidel ur¢enych k likvidaci. Zaklad Kolej-klubu se utvarel
v turnovském depu zhruba pred sedmi lety postupnym presunem vozi-
del z mnoha jinych deponii. Prvnimi renovovanymi vozidly byl kotlovy
vUz R 552088 a, dlouha zetka” Zd 2-28157, tehdy jesté pod hlavickou
Klubu piétel zeleznic Ceského raje.
Kolej-klub oficidlné vznikl v roce 2013. Klub se zabyvéa opomijenéj-
sim tématem Zelezni¢ni minulosti, a to jsou nadkladni vagony, vyra-
béné na sklonku monarchie a v obdobi prvni republiky, v aspon trochu

ucelené fadé typt a konstrukci. Jeho hlavni ¢innosti je ziskavani dalSich
ohrozenych vozidel, jejich zachovéni s néslednou renovaci a sbérem
informaci o téchto vozidlech. Vysledkem této cinnosti by mélo byt uve-
deni ziskanych vozidel do vystavovatelného nebo i provozuschopného
stavu a snaha o oZiveni zajmu Siroké verejnosti o historickou dopravni
techniku.

Vétsina vagonu se dochovala diky jejich predchozimu vyuziti jako
pojizdné sklady, dilny, obytné vozy, pomocné vozy u udrzby trati nebo
v depech. Vzdy pro svij novy Gcel doznaly urcitych Gprav a zmén. Cle-
nové Kolej-klubu se snazi dohledat jejich plivodni podobu, tu jim
postupné vracet a natérem renovované vozy priblizit jednotné ke stavu
v obdobi prvni republiky, resp. tricatych letech.

Novéjsi vozidla pak tvoii malé motorové lokomotivy T212 a T334,
spolu s motorovym vozem M152.

Doplrkovou ¢innosti je snaha o ziskani a zachovani dokumentace
vztahujici se k provozovani zelezni¢ni dopravy a jeji propagace. Sou-
¢asny rozsah sbirkového fondu je prozatim 16 kolejovych vozidel jak
osobni, tak i ndkladni zelezni¢ni dopravy, vyrobenych pfiblizné od roku
1880 do roku 1960, a tfi silni¢ni vozidla.

Velkym ukolem Kolej-klubu je i postupna oprava parni vleckové
lokomotivy 310.901 z roku 1926. V nejblizsi dobé by mély pokracovat
prace na rdmu lokomotivy, zavazani vypruzeni a dvojkoli, oprava vod-
nich van a zkorodovanych ¢asti. Kotel je nyni odtrubkovan a pfipravo-
van na prohlidku kotelnim komi-
safem, ostatni dily (uhldk, kabina,
armatury atp.) zatim ¢ekaji usklad-
néné. Dalsim ukolem je lokomo-
tiva 433.014 z roku 1948, kterd je
ve znacné nekompletnim stavu
a bude vyhledové opatiena
pouze natérem a poté upravena
do vystavovatelného stavu.

Novopacka zeleznice
Turnov, Zeleznicni stanice
Provozovatel: Novopackd Zeleznice, Gebauerova 1003, 509 01 Novd
Paka
Www.npz.wz.cz, npz@email.cz

Spolek Novopacka zeleznice zahdjil svoji ¢innost v roce 2010 se sna-
hou o vybudovani zahradni zeleznice v Nové Pace v lokalité byvalého
lomu, dnes zndmého jako stielnice, ale zde neziskal souhlas. Poté nava-
zal spolupréci se vznikajicim Kolej-klubem v Turnové a Klubem pfa-
tel zeleznic Ceského raje s cilem vybudovat zelezni¢ni expozici mapu-
jici nejen velkou Zeleznici, ale i Uzkorozchodné drahy celkové. V roce
2015 byla v zadni ¢ésti aredlu zahdjena vystavba prezenéni drahy s roz-
chodem 600 mm, dlouhé asi 200 metrd pro vozbu ukazkovych vldckd
i vlackd pro navstévniky. Draha ma na obou koncich vyhybnu, na jedné
strané i depo pro uschovani vozidel a souc¢asné pro renovacni i pre-
zendni ¢innost. V soucasné dobé jsou provozni dvé motorové masinky
a na dalsich dvou se pracuje. Ve sbirce je i vice nez 40 vozikl rliznych
konstrukci a urceni.
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Détrichov u Frydlantu, pfipominka uzkokolejky
Détrichov u Frydlantu, asi 500 m od byvalé stanicni budovy u mistni
cesty. Oplocenou expozici je mozZné volné zhlédnout z cesty.

Détrichov u Frydlantu je byvala Uvratova zelezni¢ni stanice na zru-
Sené Uzkorozchodné trati, kterd spojovala Frydlant s Hefmanicemi. Sta-
nice byla umisténa v severni ¢asti obce, obé Zelezni¢ni traté do stanice
prichazely v dlouhém Useku soubézné ze zapadni strany. Provoz stanice
byl zahdjen roku 1900, kratce po jeho zahdjeni pribyla k dosavadnim
tfem dopravnim kolejim a dvéma manipula¢nim kolejim jesté vleckova
kolej, ktera smérovala zapadnim smérem ke skladisti firmy Preibisch.

Ve stanici byla zbudovana pfijimaci budova s dopravni kancelai,
cekdrnou a bytem, od niz zdpadné staly toalety pro cestujici a za nimi
hrazdéna kilna pro potieby Gdrzby trati. Vychodné od pfijimaci budovy
byla vyhloubena studna a za ni dfevéné skladisté s najezdovou rampou.
Za nimi u kusé koleje postavila firma Starz ve dvacatych letech minu-
Iého stoleti dievénou kllnu pro uhli. Roku 1942 doslo k rozsireni
vypravni budovy pfistavénim dalsiho bytu.

Jizné od stani¢ni budovy vedla drazka o rozchodu 600 mm, ktera spo-
jovala drevéné skladisté na vychodni strané stanice s aredlem firmy
Preibisch na zapadni strané stanice.

Asi pll kilometru od stani¢ni budovy byla obnovena kratka ¢ast dvou
soubéznych koleji, z nichz prava dtive mifila do Frydlantu v Cechéach
a levé do Hefmanic. Na jedné z obnovenych koleji je maly vozik, podél
koleji jsou vystaveny rlizné navésti a patniky.

Podhradi u Bakova n/Jizerou, Zeleznice v Zeleném udoli
Podhradi 6, na urovni vjezdového ndvéstidla Zeleznicni stanice Bakov
nad Jizerou od Mladé Boleslavi, od nddrazni budovy vpravo po silnici
asi830m
Maijitel a provozovatel: Jan Barton
telefon +420 607 131762
http://historicke-vlaky-dvd.webnode.cz/zahradni-zeleznice-podhradi,
honza.475@seznam.cz
Ze sméru od Bakova a Malé Bélé je z parkovisté ke vstupu asi 100m,
pred aredlem neni mozné parkovat. Ctyfnozi kamaradi navstévnika
do aredlu dréhy z bezpec¢nostnich diivodd vstupovat nemohou.
Drazka byva v provozu od kvétna do zafi, presné terminy byvaji uve-
deny na internetu. Po telefonické dohodé jsou mozné jizdy vlackem pro
uzavienou spole¢nost nebo mensi skupiny lidi i mimo tyto terminy.
Majitel a provozovatel se jiz v roce 1996 rozhodl postavit funkéni
model parni lokomotivy ,Slechti¢na” 475.111 v méfitku 1:7. Lokomo-
tivu stavél 6 let, ma hmotnost 280 kg, délku pres 3 metry a kotel na 501
vody; tendr pojme 25 kg uhli a 45| vody. Pozdgji vytvofil dalsi krasny
model lokomotivy 310.130 a oba modely vystavil na zahradé v Podhradi
u zelezni¢ni stanice Bakov nad Jizerou, kde je mél jenom pro vlastni
potéseni.
V roce 2012 pro lokomotivy postavil 170 m dlouhy okruh koleji
o rozchodu 225 mm, po kterém se lokomotivy prohangji. Okruh by
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v budoucnu chtél rozsifit, pfidat smycky a oblouky. Pro fizeni provozu

na malém nadrazicku je zabezpecovaci zafizeni s ovladacim pultem

a funkénimi svételnymi navéstidly, dale tocna pro otaceni lokomotiv.
Aby byl provoz pestiejsi, postavil Jan Barton jesté dalsi parni lokomo-

tivu 433.049 a malou motorovou fady T211, takze po okruhu uz se pro-

héanéji ctyfi stroje. Na jare letodniho roku by méla vyjet nova lokomotiva

T 478.1003.

Tt

Radvanovice, Radvanovicka agrarni zeleznice
Radvdnovice 59, nedaleko od severniho zhlavi Zelezni¢ni stanice Hrubd
Skdla.

Maijitel a provozovatel zahradni Zeleznice: Josef Fajta

telefon +420 736 636 821

Dréazka byva v provozu na pozadani v nedéli odpoledne za pékného
pocasi.

Svoji zeleznici o rozchodu 600 mm na své zahradé postavil majitel
nejprve z praktickych ddvodd, pro vyvazeni hnoje od ovci na pole
na druhé strané pozemku, vagének tlacil svoji silou. Pocatkem 80. let
k prvni trati ziskal kolejnicky ze zrusenych drézek v okoli, az dal dohro-
mady kolejisté s okruhem asi 150 metr(, nékolik vyhybek, nadrazicko,
na trati vyhybnu pro kfizovani, celkem asi 300 m koleji. Postavil také
depo, kde masinky stoji pod strechou; dohromady ma ctrnact vozd,

z toho 4 pro prepravu osob.

Prvni masinka byla slapaci. Byla to lokomotiva, kterou Josef Fajta
vlastnoruc¢né postavil pro své syny. Vyuzil mechanismus z ttikolky,

k nému sestavil malou budku a dva vagoénky. Kluky jezdéni bavilo, ted'je
budou nasledovat vnuci.

Pocatkem devadesatych let ziskal majitel drazky starou lokomotivu
fady BN, sehnal novy motor, proved| dalsi nezbytné opravy véetné
nétéru a lokomotiva dosud po zahradni zeleznici spolehlivé jezdi.

Treti masinka vlastni vyroby byla postavena na ramu vyrazené dulni
lokomotivy a ta posledni, v pofadi jiz ¢tvrta, pochazi z cihelny v Hradku
nad Nisou.

Dréha vozi déti z Radvanovic nebo ze skolky v Doubravici, z tabora
v Krckovicich, zndmé, kamarady a také vsechny, ktefi o to pozadaji
a domluvi se s majitelem a provozovatelem.




Pejskov u TiSnova, PS Zeleznice
Majitel a provozovatel zahradni Zzeleznice: Zdenék Durpekt
zdenek@durpekt.cz

Webové stranky zeleznice www.pejskov.cz budou spustény béhem
letosniho roku. Draha je zatim pro vefejnost uzaviend. Po predchozi
domluvé je vSak navstéva mozna.

Ve vesnicce Pejskov uprostied lest mezi Velkou Bitesi a TiSnovem
je mala Zeleznicni trat, vedouci zahradou a lesem. Je dilem nadsence,
ktery si tim splnil svGj davny klukovsky sen. Se stavbou Zeleznice o roz-
chodu 15" (381 mm) zacal zcela sdm pred nékolika lety. A hned si fekl,
ze kdyz vlacek, tak takovy, ktery dokéze vozit lidi. Pro svoji drahu proto
zvolil ten nejmensi rozchod, ktery umoziuje, aby ve vagénku sedély
dvé osoby vedle sebe.

Nejdrive Zdenék
Durpekt vybudoval trat
na zahradé, potom se s jeji
stavbou vydal dal. Nejvét-
sim problémem bylo, ze
jeho pozemek je do kopce.
Bylo tfeba spocitat mozné
spady traté i poloméry
oblouku a zatacek. Poté
i vykopat zérezy ve svahu,
navozit tuny stérku, polo-
Zit prazce a koleje. Bez
pomoci malého bagiiku
a dumperu, které si musel pofidit, by to neslo. Na pokraji lesa je tunel,
dlouhy asi 15m. Byl postaveny v hlubokém terénnim zéfezu z betono-
vych tvérnic a ma klenuty strop. Hotovy tunel je zasypany hlinou vyté-
Zenou pfi narocném hloubeni. Konec tunelu je také nejvyssim mis-
tem na trati a za nim je draha zakoncena smyckou, kde se vlacek otaci
zpatky. Na trati je i odbocka k remize a u stanice ,hlavni nadrazi” je
tocna pro lokomotivu s nové vybudovanou,vytopnou”. Hlavni trat ma
délku vice nez 450 metr{ a stale jesté neni Uplné hotova a podle pred-
stav svého autora.

| lokomotiva je vlastni vyroby. Vykon benzinového motoru je
na napravy prenasen hydrostaticky. Stroj bez potizi vytahne osobni
vagonek pro 8 dospélych osob az nahoru na kopec. Pii zhorseném
pocasi je nutné piskovani trati.

To ale neni v$e, nyni Zdenék Durpekt stavi parni lokomotivu. Z Anglie
si dovezl polotovar podvozku lokomotivy, nechal si udélat kotel a ted’
stavi pIné funk¢ni parni lokomotivu.

Jel¢any, vyvojové stiedisko pro zahradni zeleznice
Dolni Jel¢any u Becvdr

Majitel: Filip Altrichter

telefon: +420 723 521 319

http://zzj.wz.cz, altrichter@email.cz

Dréha je provozovéna pouze z pra-
covnich davodd, véznym zdjemcim
je pfistupnda na pozadani.

Stavba drazky o rozchodu 300 mm
byla inspirovana nedalekou Zahradni
zeleznici Zasmucka (ZZZ) a za¢ala
v roce 2005 polozenim dvou kolejo-
vych poli o délce 12 metrd a jedné
vyhybky. Na této zkusebni trati byla
zkousena nova vozidla i tratové zafi-
zeni a tim se rozvijela dalsi spoluprace
se ZZZ. Poté byla polozena kolej
do stodoly, slouzici jako depo, a bylo
postaveno mechanické naveéstidlo

povolujici odjezd z tohoto depa. Nasledovala stavba celé traté, ktera
méla mit tvar velké smycky se dvéma odbocujicimi kusymi kolejemi,
avsak smycka nebyla dostavéna. Celkovy sjizdny Usek je asi 80 m.

Bylo zde instalovano také jedno stozarové navéstidlo typu SSSR a dvé
trpasli¢i navéstidla AZD, ovladana Ustfedné ze stavédla. Tato zatizeni
byla po odzkouseni odvezena na ZZZ a nyni slouzi tam.

Vsechna pouzivana vozidla jsou vlastni vyroby, po jejich odzkou-
$eni slouzi na ZZZ. Prvnimi zde postavenymi vozidly byly dva dvouna-
pravové vozy, oznacené Es 553 7 001-3 a Res 534 1 001-7. Poté zde byla
vyvinuta i ¢tyfndpravova dieselelektricka lokomotiva T 48.001 o vykonu
2 x 2,2 kW s elektrickym stfidavé-stejnosmérnym prenosem vykonu,
elektrodynamickou brzdou a brzdou vzduchovou.

Hlavnim ukolem této Zeleznice je i nadale vyvoj a odzkouseni novych
vozidel a zatizeni, slouzicich poté na ZZZ.

Choltice, Zahradni zeleznice
Choltice, Nddrazni ulice ¢.p. 235
Maijitel a provozovatel: Miroslav Hordk
telefon: +420 466 972 624
miroslav.horak@paramo.cz

Dréazku je mozné navstivit v oteviraci dobé prodejny barev, lakt
a technickych kapalin, kterd je na téZe adrese, tedy ve stfedu a v patek
od 16 do 18 hodin, dale v sobotu od 8 do 11 hodin a v nedéli
od 9 do 12 hodin. Provoz dréhy je v této dobé mozny po dohodé, pouze
v dobé mrazli je mozna jen staticka ukazka, protoze chladici prostor
motoru byva bez kapaliny.

Dréha je pro verfejnost provozovana rovnéz pri choltickych burcako-
vych slavnostech na zdmku v Cholticich, jejichz 5. ro¢nik se bude konat
v sobotu 17. zafi 2016. Na tuto slavnost pfijede i motorovy vlak Pardu-
bického spolku historie Zelezni¢ni dopravy (PSHZD). Dali organizova-
nou prezentaci zahradni drahy bude Mikulassky vlak, termin (sobota
koncem listopadu) bude upresnén.

Zahradni drahu zacal Miroslav Hordk budovat zac¢atkem devadesa-
tych let, kdy byla k dostani kolejova pole rozchodu 600 mm, nejprve pro
zabavu svych déti a nasledné ji zacal vyuzivat i pro manipulaci s pali-
vovym dfevem z vlastniho lesa. Kromé provozovani zeleznice na své
zahradé péstuje i vino, vyrabi burc¢ak a ma i vinny sklep, do kterého
dostavé vino z Moravy.

Délka drahy je asi 60 metr(i, ma kryté stani pro hnaci vozidlo, jednu
vyhybku a jeden ocelovy most. Na draze jezdi atypicka dvounapravova
motorova lokomotiva s pohonem jednovélcovym motorem Slavia, dale
plosinovy ctyindpravovy podvozkovy viiz, vyuzivany zejména na mani-
pulaci s kulatinou, skldpéci viz,hunt’, vyuzivany také predevsim na pre-
pravu palivového dreva a maly manipula¢ni vozik.

Do budoucna se pfipravuje obnova hnaciho vozidla a prodlouzeni
dréhy v horni ¢asti pozemku.
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Zanedlouho to bude jiz 200 let, co zelezni¢ni doprava ovlivnila dopravu, obchod, prdmysl, ale také Zivot
obyvatel. Na Zeleznici nasla praci spousta lidi. Rizeni a zabezpeceni Zelezni¢ni dopravy proslo dlouhodobym
vyvojem.V milnicich chceme ¢tenaflim priblizit technicka feSeni v oblasti fizeni a zabezpeceni. Pravé

zde mUzeme vidét myslenkové pochody konstruktérl mnohych zafizeni, aniz bychom museli studovat
velké mnozstvi dnes jiz obtizné dostupné literatury. Bezpecnost zelezni¢ni dopravy stéla vzdy v popredi.
Technickymi prostifedky byla snaha donutit obsluhujici a fidici pracovniky, aby pfi fizeni a stavéni vlakovych
cest museli splnit dané pozadavky pro bezpecnost dopravy. Dnes v odbornych Skoldch jiz studenti nejsou
seznamovani s historickymi zafizenimi, coz je mozna Skoda. Pfehled ve formé milnikd urcité mnohym
Ctendfim pomUze, aby si udélali uceleny obrazek o systémech fizeni a zabezpeceni. Milniky jsou urceny také

véem Zelezni¢nim fanousklm, aby nahlédli za oponu fizeni a zabezpeceni Zeleznice.

1825

Anglie - Byly uvedeny do provozu prvni
zavory. Byla to dvoukiidla vrata v ohrazeni
trati, pozdéji zavory ve formé breven —
otoc¢nych nebo posuvnych. Také rumpélem
zvedany fetéz nebo na kloubech ulozené
tyce.

1833

Evropa - Pro provoz konéspreznich zeleznic
a pozdéji i parnich zeleznic byl jako signalni
prostfedek pouzivan stani¢ni zvonec.

1834

Anglie - Pro no¢ni ndvésténi se pouzivaly svi-
tilny s cervenym nebo bilym svétlem zavésené
na sloupku.

1836

Anglie — Na anglickych Zeleznicich se zacaly
pouzivat ru¢ni praporky k davani navesti

o stavu/situaci drahy.

Anglie - Konaly se prvni pokusy s telegrafem
pro zelezni¢ni dopravu na draze Great Wes-
tern Railway.

1837
Anglie - Byla postavena prvni telegrafni linka
u zeleznice v délce 50 kilometr(.
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1838

Anglie - Pfi zahajeni provozu na draze Grand
Junction bylo poprvé pouzito navéstidlo.
Sestavalo ze sloupku, na kterém byla oto¢né
upevnéna tyc s tercem ve tvaru lezatého pis-
mene D.V noci se pred ter¢ zavésovala svi-
tilna. PInd ¢ast ter¢e smérem ke strojvedou-
cimu navéstila Staj. O 90 stupnt pootoceny
terc¢ navestil Volno.

1840

USA - Samuel Morse sestrojil prakticky prvni
pouzitelny telegrafni pristroj.

Anglie - Pro navésténi byla zavedena koSova
navéstidla. Dievéné stozéry vysoké 8 az 10m
byly rozmisténé na dohled podél traté. Na sto-
zary byly vytahovany prouténé kose, obvykle
Cervené barvy, které svoji polohou vyjadiovaly
informace o jizdé vlaku anebo nepravidelnosti
ve vlakové dopravé, jako napfiklad odieknuti
vlaku nebo pfivolani pomocné lokomotivy.

1841

Anglie - Pfi zahajeni provozu na Brightonské
dréze bylo na vSech odbockach zavedeno
navésténi za dne dvéma praporci a za noci
dvéma svitilnami.

Anglie - Na konferenci v Birminghamu byla
pfijata stupnice viditelnosti barevnych svétel

Stanicni zvon



a vyznam barev: ¢ervena Staj, bila Volno,
zelend Pomalu. To byl zéklad pro navéstni sou-
stavy viech zelezni¢nich sprav.

Evropa — Misto praporcu se zavadéji terce.
Anglie a Rakousko - Prvni pouziti elektric-
kého telegrafu u Zeleznice. V Anglii na trati
London-Blackwall, v Rakousku na trati Wien—
Gloggnitz. Vybaveni telegrafem podporoval
také Robert Stephenson.

Anglie - Bylo zkonstruovano nepfenosné
mechanické navéstidlo — semafor, ktery mél
dvé ramena. Kazdé rameno platilo pro jednu
kolej. Ramena byla umisténa ve stejné vysi
na c¢tyrhranném dievéném sloupu. Ramena
zapadala do hlubokého zarezu na boku
sloupu a byla ovladéna pakou v paté naves-
tidla. Vodorovna poloha ramene znamenala
Stdj. Rameno $ikmo dol znamenalo Pomalu
a rameno svislé (skryto v zafezu sloupu) zna-
menalo Volno. No¢ni ndvésti udévala oto¢na
svitilna s ¢ervenym, bilym a zelenym svétlem.
Pohon ramene a otaceni svitilny byl proveden
ozubenym soukolim.

Anglie - Za mlhy byla opticka navést dopl-
néna i akustickou naveésti — tfaskavkou. Tras-
kavka byla v kovovém obalu a méla vélcovy
tvar a vysku 1,25 cm. K upevnéni na hlavu
kolejnice slouzily dva pruzné kovové pasky.

1842

Anglie - Na trati Norwich-Yarmouth byl uve-
den do provozu prvni hradlovy navéstni sys-
tém. Magneticky jehlovy telegraf a abeceda
byly pouzity jako tratové zabezpecovaci zafi-
zeni na hradlech. Smér vychylky jehly ukazoval
smér jizdy vlaku. Dokud byla jehla vychylena,
nesmél straznik oddilu povolit jizdu dalsiho
vlaku.

Telegrafni pristroj

Anglie - Doslo ke zruseni ¢asové soustavy
pro fizeni sledu vlakd na zatizenych tratich.
Do roku 1851 byl ¢asovy interval v Rakousku-
-Uhersku 30 minut a rychlost
pro nékladni vlaky 23 km/h

a pro osobni vlaky 38 km/h.
Casova soustava byla nahra-
zena soustavou prostorovou pro
sled vlakd. Byla pfijata zasada
jednoho vlaku v oddilu. Casova
soustava pak byla zrusena také
u némeckych drah v r. 1871

a v Rakousko-Uhersku az 1. 5.
1899.

Rakousko-Uhersko - Na trati
KFNB/SDF byl 50 saht (1 ra-
kousky sah - 1,896 metru)
pred zhlavim stanice umistén
kolik s praporkem, oznacovan
jako navést Orientierung.

1843

Rakousko-Uhersko -

Na Severni a Jizni draze byl
vydan prvni soukromy navéstni
predpis. Bylo zde celkem

10 navésti pro denni a nocni

Kosovd ndvéstidla

sluzby. Za stozérova navéstidla slouzily sto-
zary s kosi, postavené na obou koncich zelez-
ni¢nich stanic a u vech strdznich domka.
Jeden ko$ vytazeny na stozar - Volno pro vlak
jedouci k za¢atku trati, dva vytazené kose —
Volno pro vlak jedouci ke konci traté, dolt
spusténé kose - Staj.

Belgie a Rakousko-Uhersko - Byla zavedena
navéstni trubka (roh) — trubka vlakvedouciho.
Anglie - Byl sestrojen prvni mechanicky sys-
tém pro ,Ustfedni stavéni’, ktery se pouzil
nejprve pro prestavovani navéstidel jedno-
duchymi dratovymi tahly. Pro vymény byla
pouzita tycova tahla. Systém se rychle rozsi-
fil. Navéstni kozlik sestaval pro kazdou kolej

z navéstni tyce se trmenem. Do tfmenu obslu-
hujici vsunul nohu a ty¢ stlacil dol{. Tim se
vychylil zvlastni stranové se pohybuijici tfrmen
a zamezil stlaceni jiné navéstni tyce.

USA - Samuel Finley Breese Morse zkonstruo-
val ryci telegraf a byla vybudovéana a zprovoz-
néna nejdelsi telegrafni linka Washington-Bal-
timore v délce 64 km.

1846
Anglie - Byla zavedena predveést. Konstrukci
méla stejnou jako naveéstidlo C. H. Gregoryho,

REPORTER AZD PRAHA - 1/2016 | 91 |




SERIAL

Orientierung

avsak odlisnost byla ve tvaru ramene. Misto
rovného zakonceni, mélo rameno tvar ,rybiho
ocasu” zluté barvy. Hlavni ndvéstidla méla
natér ramen bily.

Velka Britanie (Skotsko) — Na trati Edin-
burgh-Berwick bylo instalovano prvni dis-
tan¢ni navéstidlo, 250 m pred chrdnénym
mistem. Obsluhovéno bylo dalkové pomoci
dratovodu. Zakladni polohu navésti-

dlo zaujimalo protizavazim.
Rakousko-Uhersko - Na trati Olo-
mouc—-Praha se zacala pouzivat

navéstni $ndra ve vlacich. Sniira bez-
prostredné ovladala lokomotivni

parni pistalu a tim umoznila spojeni

mezi strojnim a vlakovym persona-

lem. Od roku 1851 tuto $nliru pak
pozadoval provozni predpis.

Anglie — Na draze Great Western

byla dvojice koleji opatfena spo-

le¢nym navéstidlem. Horizontalni

poloha desky platila pro 1. kolej

a dveé vertikalni desticky platily pro

2. kolej.

1847

Anglie - Byla pouzita prvni uzavo-
rovana vyména a mechanicka zavis-
lost mezi polohou vymeény a naveésti-
dlem. Pozdéji bylo zafizeni upraveno
tak, Zze bylo nutné nejprve postavit
vymeénu do spravné polohy a tim
uvolnit paku naveéstidla. Byl to poca-
tek blokovaciho systému.

Némecko - Byl vyroben prvni elek- d
tromagneticky ovladany pohon pro -
zelezni¢ni zvonkové zafizeni, kterym
byly straznik(im trati ddvany pred-
hlasky.
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Zvonkovd ndveést

1849

Rakousko-Uhersko - Zelezni¢ni telegraf byl
oddélen od postovniho telegrafu.

Némecko - Robinson pfivazi z USA telegrafni
relé pro systém Morseova telegrafu. Relé je
instalovano v Némecku na lince zHamburku
do Cuxhavenu.

Prusko a Némecko - U Zelezni¢nich sprav se
rozsifuje rucickovy telegraf pro predhlasky

a odhlasky vlakd.

1850
Evropa - Pocétek rozsifovani zezlového sys-
tému pro zabezpeceni jizdy na trati.

1851

Rakousko-Uhersko - Strojni inzenyr Viden-
sko-Gloggnické drahy Bender zaved| vyhyb-
kové néavéstidlo se svitilnou. V noci bylo osvét-
lované zevnitr a téleso signalizovalo polohu
vyhybky tvarem svételného obrazce. Navés-
tidlo se nazyvalo Weichmannovo vyhybkové
téleso nebo castéji,netopyr’, podle jeho tvaru.

1855
Evropa - Byly zfizovany samostatné drazni
telegrafy.

1856
Némecko - W. Siemens zkonstruoval hradlovy
induktor.

Distancni ndvéstidlo

1860

Francie - Byl sestrojen mechanicky ukazatel
koleji urceny pro sefadovaci prace v zelezni¢ni
stanici Compass.

1861

Némecko - Némecky ucitel Johann Philipp
Reiss sestavil elektricky telefon, ktery se sesta-
val zmembrany, baterie, vedeni a elektromag-
netu s membréanou. Tento telefon nebyl zpU-
sobily prenaset jasné rec, ale pouze tény. Proto
nevzbudil zajem a v praxi se neuplatnil.
Rakousko-Uhersko - Siegfried Marcus zkon-
struoval Morselv psaci telegraf se samocin-
nym spousténim pohonu papirového prouzku.
Rusko - Byla zahajena stavba telegrafniho
vedeni pres Sibif.

Némecko - Hannoverské statni drahy uvedly
do provozu systém, kdy vedeni pro priibézné
zvonkové navésti je soucasné vyuzito pro tele-
grafni korespondenci. Pro telegrafni korespon-
denci slouzil klidovy proud z baterie a pro zvon-
kové zafizeni proud z induktoru. V Némecku
(Prusku) se tento systém rychle rozsifoval.

1863

Rakousko-Uhersko -V Rakouském Spolku
inZenyr( a architektd ve Vidni predstavil

Ing. Otto Elster MorseGv barvopisny telegraf
od firmy Siemens & Halske a doporucil tyto
pristroje zavést u drah. Narazil vSak na odpor
zejména u rakouskych draznich tele-
grafnich inzenyr(, jejichz argumen-
tem byl napfiklad problém znecis-
téni obsluhy. Pozdéji doslo ke zméné
nazoru (1866 — StEG, 1880 — KFNB/
SDF, 1881 — Madarské statni drahy,
1891 - Jizni draha a Severozapadni
draha) a barvopisnymi pfistroji se
nejprve vybavovaly velké a posléze
vsechny Zelezni¢ni stanice.
Bavorsko — Na Bavorské vychodni
zeleznici byla instalovana prvni kfi-
zovatkova vyhybka, oznacovana jako
Langli¢ak”.

1864

Anglie - Na Brightonské draze byl
instalovan samocinny mechanismus
k prestaveni navéstidla do polohy
Stlj pomoci pakového mechanismu.
Po uvolnéni prostorového oddilu
vlakem, bylo névéstidlo prestaveno
na naveést povolujici jizdu pomoci
elektrického obvodu elektromagne-
tem a pruzinou. Mezi oddily postaco-
val pro tento provoz jen jeden vodic.
Rakousko-Uhersko -V Zelezni¢ni
stanici Graz bylo postaveno prvni
elektricky ovladané vzdalenostni (dis-
tancni) navéstidlo. Plvodni spou-
Stéci pohon byl bateriovy, pozdéji



pohon kombinovany, to znamena bateriovy

a z induktoru. Pozdéji induktorovy. Kontroly
byly akustické nebo optické. Navéstidlo sesta-
valo ze samotného navéstniho terce s hna-
cim strojem, zdroje elektrické energie (baterie
nebo induktor), tlacitka, vedeni a kontrolniho
zafizeni. Terc¢ se natacel ptsobenim hnaciho
stroje vahou zavazi.

1865

Anglie -V Anglii byla pfijata zdsada, Ze vlaky
projizdéjici bez zastaveni vzdalenost vétsi nez
20 anglickych mil musi byt vybaveny signa-
liza¢nim zafizenim mezi cestujicimi a vlako-
vym personalem. Toto zafizeni muselo byt pre-
zkouseno a schvéleno zastupcem ministerstva
obchodu.

Némecko - Byly zfizeny pomocné telegrafni
stanice na klidovy proud typu Morse pro nut-
nou korespondenci mezi strazniky oddilu

a zelezni¢nimi stanicemi.

Svycarsko - Na trati Ziirich-Oerlikon bylo zfi-
zeno podle Matthiase Hippa automatické zalu-
ziové navestidlo s elektromechanickym ovla-
danim pakovym mechanismem.
Rakousko-Uhersko - Podle firem Veratti

a Leopolder byl pouzit natahovaci mechani-
smus zvonkovych navésti také u vzdalenost-
nich (distan¢nich) navéstidel.

Cechy - Na trati Pardubice-Pfelou¢ byl vyuzit
okruh zvonkovych navéstii pro prenos tele-
grafniho signalu. Do vedeni byl viazovan elek-
tricky odpor.

Némecko - Firma Maschinenbau-Anstalt
uvedla do provozu jednodratové tazné zévory
doplnéné zvonkovym signalem. Pfi obsluze
zavorového pohonu znél mechanicky zvonek.

1866

Francie — Na trati mezi Pafizi a Lyonem byl
odzkousen Hughestyv tiskaci telegraf.

Francie - Na Francouzské vychodni draze byly
provedeny prvni pokusy s pneumatickym sig-
naliza¢nim zafizenim pro vyrozumivani vlako-
vého personalu cestujicimi. Princip spocival

Ndveéstni téleso vymény

Telefonni sluchdtko

v tom, Ze Unik tlakového vzduchu vyvolal
akusticky signal. Ro¢ni provoz byl pIné uspo-
kojivy.

USA - Bylo instalovdno automatické naveésti-
dlo ter¢ového typu; ovladané elektromagne-
tem.

Rakousko-Uhersko - Johan Leopolder zkon-
struoval automaticky vysila¢ pro zvonkovy
telegraf Signalgeber.

1867

Anglie — Na Draze South-Eastern zkonstruo-
véno Ustfedni stavédlo, u kterého byly zesilené
pakové mechanické zavislosti.

Cechy - V oblasti Krnova na Severni Moravé
byl instalovan patent ing. Frantiska Kfizika

— akusticka indikace dolni Gvraté (spodni
poloha) hnaciho zévazi distancniho navés-
tidla, takze bylo zavcas patrno, kdy je treba
pohon navéstidla,natahnout’, to znamena
rucné premistit zavazi v podstavci navéstidla
do horni polohy. Pokud by se zavazi nepremis-
tilo, tak by névéstidlo zlstalo v poloze dovolu-
jici jizdu vlaku. Aby byla umoznéna stald kon-
trola polohy navéstidla, byl cely proudovy
okruh opatren zvonkem v dopravni kan-
celafi, ktery v zakladni poloze navéstidla
stale zvonil. Coz muselo byt pro obsluhu
psychicky naro¢né. Pouze v poloze vjezd
dovolen se odmicel. V 80. letech byla
akusticka navést nahrazena optickou
kontrolou.

USA - William Robinson zahajil pokusy

s kolejovym sériovym obvodem.

Anglie - Na vSeobecné vystavé v Lon-

dyné byl predstaven navrh J. Bara-
nowského - automatické ovladani
distanc¢nich névéstidel pomoci paky
ovlddané kolejovym vozidlem a lano-

vodu. Tento mechanismus po pro-

jeti vlaku, uvolnil navéstidlo do polohy
zakazujici jizdu. Prostorovy oddil mél

délku 1km.

Anglie - K mechanickému uzavieni

vlakové cesty se vyuzivala pfitlacnice.

Méla délku 3,5 metru a byla kloubové
ulozena podél koleje. Pri stlaceni pfitlac-
nice okolky vlaku se mechanicky pomoci
tahel zapevnila vyména. Pfi prestavovani
vymény musela byt pfitlacnice bez dvoj-

Rakousko-Uhersko - Inzenyr Zdenko Kuttig
provadél pokusy s tfaskavkami, s cilem zlep-
Senfi akustické vlastnosti pfi vybuchu. Jedna
varianta zkousek spocivala v nahradé akustiky
optikou - pfi najeti na tfaskavku se vyvijel ¢er-
veny dym.

Rakousko-Uhersko - Na trati Breclav-Bohu-
min byly zavedeny zvonkové pfistroje v celé
trati.

1868

Rakousko-Uhersko - Na trati Prerov-Ostrava
Privoz zUstala v provozu jesté signalizace
pomoci navéstnich kosa.
Rakousko-Uhersko — Na Bustéhradské draze
byly pouzity zdokonalené petrolejové lampy
pro osvétleni vsech druht naveéstidel. Pou-
Zilo se Sife plochého nebo kruhového knotu
horéku a sklenény vytvarovany cylindr. Svi-
tivost byla jako 4 az 8 svicek; proti lampé se
svicenim fepkovym olejem doslo k finan¢ni
Uspore az 45 %.

Némecko - Ve Stuttgartu byly instalovany
matecni elektrické hodiny a 22 podruznych
hodin $vycarské firmy Hipp.

koli. Telefonni pristroj hldskovy
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