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UVODNI SLOVO

Vazeni obchodni partnefi, pratelé, kolegové,

kdyz jsme vstupovali do roku 2010, vSichni ocekavali, ze nebude vibec
jednoduchy. Pfipravovali jsme se na jeho zvladnuti a cely rok byla patrna vase snaha
a iniciativa. Nyni, pfi bilancovani nasi prace, jsem rad, ze mohu konstatovat, ze i pres
opravdu obtizné chvile jsme rok 2010 zvladli jesté o néco lépe, nez bylo planovéno.
Zvladli jsme jej i pres pokracujici hospodarskou krizi, pfes Uspornd opatieni vlady
a snizovani investic do dopravni infrastruktury v nasi zemi. Maximalné jsme usilovali
o efektivitu nasi ¢innosti, snazili jsme se ziskavat stéle vice prace v zahranici
a v dalSich oborech dopravy, stejné jako v oborech jinych. Véem zaméstnanciim nasi
firmy, nasim prateldim a obchodnim partnerdim za to patii ocenéni a podékovani.

Pri rekapitulaci pravé konciciho roku véak nemuiizeme zaroveri opomenout
negativni skutecnost, Ze obraty firmy, zisk a dal$i ekonomické parametry meziro¢né
klesly. Nyni stojime pred dalSimi tkoly a také v roce 2011 musime vzit na védomi,
Ze nenfjiz tolik rozestavénych staveb a Ze v naSem oboru krize jesté neskoncila. Je
rovnéz treba pocitat s dalSimi ispornymi balicky vlady a s mnoha negativnimi vlivy
na podnikani. A spolec¢nym cilem je nasi firmu pfes tento, v ocekavani velmi
neptiznivy, rok pfenést. Musime zachovat jeji funk¢nost, udrzet technicky rozvoj,
expanzi do zahrani¢i, vlastni pofizeni investic atd.

Pripravovali jsme se na tyto skute¢nosti pomérné zasadné, a to zejména ve véci
uspornych opatieni, tlakem na vyssi efektivitu a dalsi expanzi do zahranici. Je tieba,
aby nase zahrani¢ni zakazky z velké ¢asti prevzaly vypadky na domacim trhu. Proto
bojujeme o trhy Béloruska, Srbska, ale napiiklad také USA. Je nezbytné, aby nas
technicky rozvoj a viichni lidé v naSem vyvoji co nejrychleji dokoncovali ikoly dané
planem, je tieba, aby obchodnici bojovali o kazdou zakazku, a vSichni musime
nejméné dvakrat obratit kazdou korunu, kterou chceme vynaloZit a investovat.

Prestarime se mnozi divat jen na sebe a nase organizacni jednotky, jak jsem toho
¢asto bohuzel svédkem, vnimejme, prosim, blaho firmy jako celek ve své
kazdodenni praci, berme to jako svij ukol, a pokusme se s tim ztotoznit. Budme
pfitom tvrdé profesiondlni firmou, posilujme jeji vaznost, podobné jako pozice
nasich produktl, opfeme se o respekt firmy a jejich zaméstnancd. Budme
spole¢nosti zodpovédnou za bezpecnost, kterou budou nasi partnefi sklorovat
s Uctou a zdjmem. Kazdy dotaz, kazdy zajem ¢i prosba o radu jakéhokoli partnera,
zakaznika, prosté kohokoliv - nic z toho nesmi zlistat bez odezvy anebo povsimnuti.

Rad bych na tomto misté predevsim jesté jednou podékoval zaméstnanclim nasi
firmy a zaméstnanctm dcefinych spole¢nosti za praci v uplynulém roce
a ocekavam od nich podporu a loajalitu i v roce nasledujicim.

Dékuji obchodnim partnertim za diivéru v nase vyrobky a systémy, véfim, ze
budou s firmou AZD Praha spokojeni i v roce nasledujicim.

Ing. Zdenék Chrdle
generdlni feditel a jednatel
spole¢nosti AZD Praha
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Uvodni slovo

Danuse Hostinska-Klichova:
Mezi radky posildam cestujicim pozitivni energii

Pavel Anselmi - uznavany odbornik AZD Praha ode3el do diichodu
Den s Agatou Hanychovou

Dal3i ¢tyFi prejezdova zabezpecovaci zafizeni AZD Praha pro Srbsko
Zalezi nam na zajisténi bezpecnosti chodcu

Jde to sklicko rozbit? Jde!

Indickd obchodni mise ceskych vyrobcl a dodavatell
pro zelezni¢ni pramysl

Cislovani ptejezdd zachranuje lidské Zivoty
Nékteré turecké fidi¢e nezastavi ani zavora

Novy bezpecnostni systém VNPN vyvolal nebyvaly zajem
odbornikd i médii

Skoda 109 E je vybavena Automatickym vedenim vlaku
spole¢nosti AZD Praha

Pozadavky na integrovany systém managementu se dafi plnit

Elektromobily maji budoucnost, pravé proto je AZD Praha
podporuje

Microsoft Office SharePoint Server ve spole¢nosti AZD Praha

Mezinérodni strojirensky veletrh v Brné uz po dvaapadesaté
INNOTRANS opét [dmal rekordy

Pfedsedou a mluvcim Signalling group UNIFE se stal feditel
pro evropské zalezitosti AZD Praha Vladimir Kampik

Jak se nasazuje EZS

Svételna navéstidla CSD - 4. &ast: Soucasna, ale ojedinéla
Budapest, mésto nejen pro mlsouny

Kiizovka

Inovovana zéavora PZA100; Eurosignal, a.s., Védecko-technicky park

Mstétice; Novéa koncepce napdjeni elektronickych prejezdovych
zafizeni DB pfi vyuziti hospodarnéjsich komponent

Reportér AZD Praha 4/2010

Vychézi 4x rocné. Toto cislo vyslo v prosinci 2010.
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AKTUALNE Z CR

Jan Komarek odstoupil z funkce
generalniho reditele

Jan Komarek odstoupil ke dni 30. zafi 2010 z funkce generalniho feditele statni
organizace Sprava zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC). Ve svém vyjadreni uvadi, ze je
v soucasné dobé potfebné predefinovat nékteré strategické zaméry SZDC a jako
generalni feditel této spolecnosti od doby jejiho vzniku se citi

osobné uzce spojeny s doposud realizovanou i pfipravovanou

strategii spolec¢nosti. Z tohoto dlivodu se rozhodl odstoupit

z funkce a umoznit pfipravu potiebné nové koncepce SZDC

nastupci, ktery nebude tak Uzce spojeny s dosavadnim

smérovanim organizace. Spravni rada SZDC rozhodnuti

generalniho reditele spole¢nosti akceptovala a soucasné

povéfila fizenim spole¢nosti Pavla Habartu, dosavadniho

naméstka generélniho reditele.

Narodni den zeleznice 2010

Vlakové nadrazi po celém Cesku na konci zafi ozila Narodnim dnem Zeleznice. Nejvice
ptiznivcl kolejové dopravy ale prildkala Olomouc. A neni divu, lidé zde totiz mohli ob-
divovat nejenom ceské historické parni lokomotivy Albatros nebo Rosnicka, ale také

zahranicni, napfiklad slovensky Zeleny Anton a polskou Pieknu Helenu.

Nechybél ani nejmoder-
né&jsi vozovy park Ceskych
drah. Obrovsky zéjem byl
nejenom o Pendolino,
ale fronty se stély také
u CityElefantu ¢i Regiono-
vy, kde si lidé mohli v kabi-
né strojvedouciho véechno
osahat.

Zkrétka nepfisli ani
nejmensi ndvstévnici, kte-
fi si uzili jizdy na détském
vlacku, a ti vétsi se mohli
podivat na détské filmy
v unikatnim Kinematovlaku.

Ministr dopravy Vit Barta oznamil Evropské
unii, ze zahdjil proces otevirani ceské zelez-
nice konkurenci. Na zakladé doporuceni pra-
covni skupiny, kde zasedaji zastupci dop-
ravcy, Spravy zelezni¢ni dopravni cesty
a dalsich organizaci, chce ministerstvo dopra-
vy do roka a do dne soutézit o traté: Ostrava—
Opava-Krnov-Olomouc, Praha-Usti nad
Labem-Karlovy Vary—Cheb a Praha-Roud-
nice nad Labem-Usti nad Labem-Dé¢in.
Pokud nenastanou zadné komplikace,
ministerstvo dopravy by nové dopravce
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rado vidélo na soutézenych tratich uz

s platnosti jizdniho fadu 2013/2014.
Prestoze Ceské drahy maji s ministerstvem
na provozovani rychlikd podepsanou de-
setiletou smlouvu, predchozi ministr do-
pravy Gustav Slamecka do ni prosadil klau-
zuli, kterd umoznuje vyjmout kazdy rok

15 % vykon.

Soukromé rychliky se ale objevi uz pristi
rok. Provozovat je bude bez dotace
spole¢nost RegioJet na trati Praha—-Ostrava
v takzvaném Verejném zévazku.

Zlodéji
ohrozuji
bezpecnost

Zlod&ji barevnych kovii na Ustecku
ohrozuji bezpe¢nost cestujicich.
Kradou totiz stykové transformatory,
po jejichz odpojeni na viech
navéstidlech v daném kolejové tseku
sviti cervena. V tu chvili prebiraji
fizeni provozu vypravci, coz znamena
zvysené bezpecnostni riziko. Navic je
porusena zpétna trakeni cesta.
Zpétny proud se nevraci do méniren
po koleji, ale hleda si jinou cestu,
pricemz nic¢i kovové vodovodni

a plynové potrubi, nebo dokaze
znicit elektrické rozvody budov v bliz-
kosti zelezni¢ni traté.

Zlodéji nejcastéji navstévovanou
oblasti je trat 130 z Usti nad Labem
do Chomutova. Sprava zeleznicni
dopravni cesty ze zacatku doplnovala
stykové transformatory ze svych
zasob. Pocet kradezi ale narostl
natolik, Ze od konce srpna uz neni
za ukradené typy ze 70. let ndhrada.
Zelezni¢ni spravce proto zadal
kusovou vyrobu. Do dnesniho dne
zlodéji ukradli 60 stykovych
transformatord, coz se rovna skodé
presahujici pét miliont korun.




Evropska asociace zelezni¢niho pri-
myslu UNIFE pfedstavila na nejvétsim
zelezni¢nim veletrhu INNOTRANS
Berlin nové logo ERTMS (Evropsky
systém fizeni Zelezni¢ni dopravy).
+ERTMS chybéla vizudini identita. Vy-
tvoreni loga proto predstavuje duleZity
krok pro pramys| zabezpecovaci tech-
niky. Logo vyjadruje myslenku propoje-
ni Zeleznic¢nich siti, jednoduchost a ce-
losvétovy standard,” fika Michael
Clausecker, generalni reditel UNIFE.
Nové logo bylo navrzeno dodava-
teli ERTMS sdruzenymi v UNIFE véetné
AZD Praha. Ti tak posili své komuni-
kacni materialy o jednotnou korpo-
ratni identitu. Soubézné s novym lo-
gem byly také zasadné vylepseny
internetové stranky www.ertms.com.
Kromé grafickych uprav v ramci kor-
porétni identity byly vyrazné posile-
ny také informacni kandly. Nové lo-
go, které je pravné registrovano,
zajisti dodavatelim systém@ ERTMS
ochranu pred zne-
uzitim. Pro pouziti
loga jsou totiz jas-
né stanovené prav-
ni predpisy, které
Ize nalézt na webu
www.ertms.com.

Brusel zrusil Cesku
360 milionu korun

Ceska republika definitivné pfisla

o slibenych 360 miliont korun,
kterymi chtéla Evropska komise
spolufinancovat rychlejsi zelezni¢ni
spojeni Praha—-Beroun za celkovych
33 miliard korun. Soucasti stavby mél
byt i tolik diskutovany pétadvacetiki-
lometrovy tunel. Cely projekt vsak
vlada v rdmci Uspornych opatreni za-
stavila. | proto krok Evropské komise
nebere ministerstvo dopravy tragicky.
Investor, Sprava Zelezni¢ni dopravni
cesty, totiz hleda levnéjsi fesenti, jak
zrychlit Zelezni¢ni dopravu mezi
Prahou a Berounem.

Kromé financovani tohoto projektu
komise zrusila také dotaci 25 milion
korun pro Ceské drahy. Tyto penize mé-
ly byt pouzity na vybaveni evropského
systému fizeni zelezni¢ni dopravy.

AKTUALNE ZE SVETA

Nejdelsi zelezni¢ni tunel na sveté

prorazen

Svycarsti hornici prorazili v poloviné fijna,
v hloubce 800 metr(i pod povrchem,
poslednich 180 centimetrt Gotthardského
zelezni¢niho tunelu mezi mésty Faido
a Sedrun. Se svymi 57 072 metry se stal
nejdel3im Zelezni¢nim tunelem na svété.
Primét doposud drzel japonsky zelezni¢ni
tunel Seikan, ktery je kratsi o vice nez tfi
kilometry. Dvoutubusovy tunel
v hodnoté 179 miliard korun ma byt
zprovoznén v roce 2017, ¢imz zkrati
cestu mezi Curychem a Mildnem
o rovnou hodinu. Cestujici tak tuto trasu
absolvuji za celkové dvé hodiny
a Ctyricet minut.

Podle zpravodajskych agentur jako
prvni otvorem ve Stitu prolezl z jizni
¢asti tunelu razi¢ Hubert Bar, ktery drzel
v rukou drevénou sosku svaté Barbory,
patronky hornikd. Soska bude v tunelu
trvale umisténa jako podékovani
za ochranu unikatniho dila a za ochranu

vsech 2500 hornik, ktefi vyrubali na 13
milion0 krychlovych metrd horniny.
Tunel byl projektovan a stavén spolec-
nosti AlpTransit Gotthard AG (ATG), ktera je
spole¢nosti plné vlastnénou Svycarskymi
spolkovymi zeleznicemi (Schweizer
Bundesbahnen). Smlouva na provedeni
prace byla uzaviena Svycarskou vladou.

Cina ma dalsi vysokorychlostni trat

200 kilometrd dlouhy Zelezni¢ni tsek
mezi Sanghaji a hlavnim méstem
provincie Chang-¢ou za 45 minut. Presné
takové jsou parametry nové vysokory-
chlostni traté, po niz se nova souprava
CRH380 prohéni cestovni rychlosti

350 km/h. Pokud by to ale bylo potfeba,
CRH380 dokaze vyvinout rychlost az

420 km/h.

Soupravy CRH380 se silné podobaji
némeckym jednotkam Velaro, které jezdi
v Ciné pod oznacenim CRH3. Cinsky
ministr drah Wang Yongping ale odmit3,

ze by cokoliv kopirovali. Budoucnost
vysokorychlostnich trati ma v Ciné
zelenou. Do roku 2012 totiz tamni vlada
hodla investovat do tohoto druhu
prepravy asi 300 miliard dolar(. Uvazuji
dokonce propojit rychlodrahou Cinu

s Evropou.

A aby toho nebylo malo, Cina vyviji
vysokorychlostni soupravu, ktera by
dosdahla bézné cestovni rychlosti
1000 km/h. Absolutni rekord drzi vlak
TGV, ten byl ale speciadlné upraven, aby
dosahl rychlosti 575 km/h.
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INTERVIEW

Danuse HosHinska=Ki a:
Mezi Fadky posilam cestujicim
pozitivni eneiigii " AN

=

'
LT ‘
~Necekejte, Ze vdm poskytne rozhovor“Takova by eakce lidi, u kterych jsem
se zajimal, kdo namluvil hlaseni'g polc 'i. ni¢nich nadrazi v Ceské
republice. TouZil jsem poznat zen a ja, ale miliony dalsich
cestujicich pouze po hlase. A neje Vi ny hlas, ale i ztoho

vala nadrazi
informacni systém pro

y
dlvodu, ze jeji hldseni jsou tam, kd ha @ %
. : anach vlddlo napéti

a ve spolupraci se spole¢nosti Chap |
cestujici (INISS). Nakonec k setkani d

a obavy, jak to vSechno dopadne, brr ani s kou Danusi Hostinskou-
Klichovou bylo jedno z nejpfijemnéjs € novinarské praxi. Nemluvilo se

nakonec jen o Zeleznici, ale také o nac zivote, | y vede na samoté u lesa.

Foto: Jef Kratochvil
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) Na uvod otazka, ktera prosté padnout
musi. Co jste musela absolvovat, abyste se
stala diivérné znamym hlasem drtivé
vétsiny ceskych nadrazi?

Neudélala jsem pro to vibec nic! Je to asi
jedendct let, kdy mé oslovili zéstupci spolec-
nosti Chaps. Nabidli mi, abych namluvila
hlaseni pro program INISS (Integrovany infor-
macni systém stanice) a ja to pfijala. Neméla
jsem tehdy praci a byla jsem vdéc¢na za tu
velkorysou nabidku. Nez jsem ale zacala hlaseni
namlouvat, Chaps si mé fadné proklepl. Dliraz
kladli nejenom na dobrou vyslovnost a dikci,
ale také na schopnost modulovat hlas, udrzet
po nékolik hodin stejnou vysku i barvu hlasu,
odolat Unavé nebo si poradit s vyslovnosti
zahrani¢nich nézvu stanic. Opravdu to bylo
velmi naro¢né.

) Velmi naroéné? Vzdyt si sednete za
mikrofon, namluvite to a je hotovo!

Ano, to si mysli vSichni, ale chyba lavky. Zpo-
¢atku jsme nataceli kazdy den Ctyfi az pét ho-
din v kuse. Nebyla tehdy takova technika, a tak
jsem opakovala kupfikladu jednu vétu, na je-
jimz konci se jen ménila ¢isla, tfeba stokrat.
Dnes uz je to mnohem jednodussi. Reknu vétu
jednou, pak namluvim pfislusna cisla a systém
to sam sestiiha dohromady. Pokud vim, zvu-
kova banka spole¢nosti Chaps za tu dobu dis-
ponuje vice nez 100 000 hlasovymi vzorky,
pti¢cemz jeden vzorek miize zahrnovat nejen
slovo (pozndmka redakce: spojku, predlozku,
¢islovku, ndzev stanice atd.), ale muaze jit o ¢ast
véty, celou vétu nebo cely odstavec.

) Rikala jste, Ze spoluprace trva uz jede-
nact let. Tusila jste, Ze to bude tak dlouho?
Myslela jsem si, ze to bude jednorazova véc,
Ze to jednou namluvim a konec. Z dnesni-
ho pohledu fikdm, Ze to tehdy bylo sprav-
né rozhodnuti stét se hlasem ceskych nadra-
zi. Mimochodem, poprvé mé cestujici slyseli
v roce 1999 na prazském Masarykové nédra-
zi. Jednou za ¢as, vétsinou pfi zméné jizd-
nich fadu, se spole¢nost Chaps ozve a na-
mlouvdm nové véty. A vite, co je zajimavé?
Celé ty roky si musim udrzet plus minus stej-
nou polohu hlasu, a co neudrzim ja, to do-
zenou technici na pocitacich. Neni totiz vy-
jimkou, Ze po véteé staré nékolik let, prichazi
véta natocena pred nékolika mésici, coz by
cestujici neméli poznat.

) Docela mé zajima jedna véc. Byla jste né-
jak hlasové rezirovana u téch prvnich na-
hravek?

Nevim, zda to nazvat rezirovanim, ale faktem
je, Ze jsme hledali spravny odstin hlasu. Nej-
dfive padla volba, abych hlas naladila jemnéji
a privétivéji. Po nékolik testech ale bylo zjisté-
no, Ze tudy cesta nevede, a tak byl zvolen os-
trejsi ton, ktery cestujici pfiméje k posloucha-
ni a prehlusi ruch nadrazi. | tak ale do hlaseni
vkladam tajné mezi radky pozitivni energii se
vzkazem, aby vsichni dojeli do cile v poradku.



) A cestujici to ocenuji. Podle spolec¢nosti
Chaps je Vas hlas lidmi hodnocen jako pf¥i-
jemny a reprezentativni. Mimochodem,
jak se citite, kdyz cestujete vlakem a slysi-
te sebe samu?

Na to jsem si zvykla. Reknu vam ale pfihodu,
kdy jsem se opravdu nesnasela! Byla sného-
va kalamita, uvazli jsme na Ctyfi hodiny na jed-
nom nédrazi a feknu vam, neni nic horsiho,
nez kdyz si sama sobé oznamuiji, ze vlak neje-
de a jesté dlouho nepojede, ze se vam omlou-
vam. A toto hlaseni se samoziejmé opakovalo
snad stokrat.

)V ivodu jsem prozradil, Ze jste herecka.
Rodina s tim ale nesouhlasila, pokud vim.
Ano, nasi odmitali mé herecké ambice, pra-

li si mit ze mé veterinarku. Babicka mé rodi-

Ce ale nakonec presvédcila, aby mi dali $anci jit
za tim, kam mé tahlo srdce. Nasledné jsem za-
kotvila v uherskohradistském Slovackém diva-
dle, kde hledali Julii, a sbirala prvni zkusenosti.
Dnes fikam, Ze rGzova rana jsou jen v Hradisti.
Tady jsem prozila prvni hezké role, prvni lasky
a mnoha jind prvni. Odtud pak vedly mé kroky
do brnénské Husy na provazku, abych nakonec
zakotvila na mnoho let ve specifickém ostrav-
ském divadle Petra Bezruce.

) Vim, Ze jste se k filmu a televizi dostala
diky obrovské nahodé.

Ani se tomu nechce uvéfit, ale jela jsem teh-

dy z Prahy vlakem do Brna a zmohla mé tnava.
Kdyz jsem se probudila, naproti mné sedél sym-
paticky blondak, ktery mé pozval na kafe. Pak
jsem zjistila, Ze jde o reziséra Petra Tucka. Slo-
vo dalo slovo a obsadil mé v roce 1968 do fil-
mu Natali. Odvysilalo se to dvakrat a film s pfi-
chodem ,osvobozeneckych vojsk” zmizel. V rezii
Petra Tucka jsme pak tocili jesté filmy Noc labu-
ti s Milosem Kopeckym, Hnizdo s Josefem Abra-
hamem a Cekani na Patrika. Velmi hezka a pro

Svédectvi mrtvych oci (1971)

Role novindrky ve filmu Rok ddbla (2002)

mé dulezita spoluprace byla s Otakarem Fukou,
ktery mé v roce 1971 obsadil coby Danielu

do kriminalky Svédectvi mrtvych oci, kde jsem
hréla s vybornym Jitim Adamirou. Celkem mam
na konté témér dvacet filmovych a televiznich
roli. Posledni byla ve tfeti sérii Cetnickych hu-
moresek, které tocila brnénska Ceska televize.

) A kdepak pusobite dnes?

Dnes? Nemam zadné angazma, uzivam si zi—
vota! Ja totiz zacala ve svych jedenapadesati
letech znovu zit. Po letech, na ktera nerada

Foto: Archiv D. Hostinské-Klichové
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INTERVIEW
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Foto: Archiv D. Hostinské-Klichové

vzpomindm, jsem totiz poznala ldsku na prv-
ni pohled. On je pravnik, GZzasny muz, obrov-
skd laska! Naucil mé potapét, ukazal mi krasy
Egypta, ale hlavné jsem si diky nému zamilova-
la Francii a v redlu navstivila svij sen, méstecko
s katedralou na skale Mont Saint Michel. Nejvi-
ce ale miluju nd$ dm na samoté u lesa. Oprav-
du! Mame tam Gzasné jezirko, ve kterém jsou
lekniny, ale také Perlini a KOI kapfi. A aby toho
nebylo mélo, prohédni se po domé dvé nase
kocky persanky, po zahradé nepocitané cizich
kocek, které se u nas stravuji, a tii fenky.

Dcera Danuse Hostinské-Klichové, moderdtorka
Marta Ondrdckovd
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Foto: Jiti Dlabaja
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Baudika, fena velkého svycarského pastevecké-
ho psa, kterd ma pétactyfricet kilo, desetikilova
misenka Aida a ¢ivava Chiquita mé dcery Marty.

) Uz jsem si myslel, ze Martu nevzpomene-
te! Pritom i ona je velmi znamou osobnosti.
Jsem hrda na to, co dokdzala. | kdyz jsem je-
jim nejvétsim kritikem, mdme nadherny vztah.
Marta totiz uz tretim rokem moderuje pofad
Snidané s Novou, kde je jejim rannim kolegou
skvély Pavel Svoboda. Ma vystudovanou Janac-
kovu akademii muzickych uméni v Brné, kon-
krétné obor muzikélové herectvi. Pfed televi-

zi Nova moderovala v brnénské Ceské televizi
soutézni porad VEéris si a pak odesla do angaz-
ma do opavského divadla.

) Vratme se ale zpatky k Vam. Pfimo z Vas
kypi dobra ndlada, pohoda a vstricnost.
Jak to délate?

Nebyla jsem vzdy takova. Uz jsem fikala, ze
jsem prozila Spatné obdobi. Za tento hezky
stav vdécim predevsim svému soucasnému
muzi. Timto bych chtéla fici vSem nespokoje-
nym zenam, ze ani v padesati neni pozdé zacit
resit svdj zivot. Navic se ted fidim podle Zivotni-
ho motta: Mit rada a neublizovat! Nejen lidem,
ale pfirodé a vsemu kolem nds, co ndm bylo

na chvili svéfeno, a predevsim pak Matce Zemi!

Filmy a serialy
Danuse Hostinské-Klichové

Vreckari, Koliba Bratislava
Natali, TV Brno

Noc labuti, TV Praha

Bludisté moci, TV Praha
Svédectvi mrtvych oci,

studio Barrandov

Smésny pan, studio Barrandov
Hnizdo, serial TV Brno

Dité za 120 tisic, TV Brno
Tereza, Koliba Bratislava

Louis Pasteur, TV Bratislava
Bracha za vsechny penize,
studio Barrandov

Stribrna pila, serial TV Praha
Zlaté rybky, studio Barrandov
Cekani na Patrika, studio Barrandov
Krakatit, opera TV Ostrava
Stfibrna paruka, CT Praha

Rok dabla, Negativ

Cetnické humoresky, CT Brno

Pripravil: Jifi Dlabaja
tiskovy mluv¢i AZD Praha
dlabaja.jiri@azd.cz

o
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INISS - Integrovany informacni systém stanice, v tomto pocitacovém programu je uloZen hlas Danuse Hostinské-Klichové
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OSOBNOST

Pavel Anselmi - uznavany odbornik AZD Praha
odesel do duchodu

Rodnym méstem Pavla Anselmiho je sice Zlin,
ale celé své détstvi prozil s rodici na Valassku,

v nedalekém Slaviciné, kde navstévoval za-
kladni devitiletou $kolu. Po jejim absolvovani

v roce 1963 si vybral jako své budouci povolani
profesi elektromechanik sdélovacich a zabez-
pecovacich zafizeni, které se vyucil v Odbor-
ném ucilisti Automatizace zelezni¢ni dopra-

vy v Brné. Po vyuceni pracoval jako zamecnik

v dilndch stfednich oprav a jeden rok jako na-
véstni dozorce v zelezni¢ni stanici Hodonin

u CSD, Sdélovaci a zabezpecovaci distance Pre-
rov. Soubézné se zaméstnanim se rozhod| stu-
dovat Stredni skolu pro pracujici pfi Automa-
tizaci zeleznic¢ni dopravy v Brné, kterou v roce
1968 zakoncil maturitou. V letech 1968 az 1973
pokracoval ve vzdélavéani na strojni a elektro-
technické fakulté Vysoké $koly dopravni v Zili-
né. Zde mu ucaroval obor Bloky a spoje, ktery
absolvoval s vybornym prospéchem.

Z vysoké Skoly vedly kroky Pavla Anselmiho
definitivné do narodniho podniku Automa-
tizace Zelezni¢ni dopravy Praha, konkrétné
do Montézniho zavodu Olomouc, provoz Brno.
V letech 1975 az 1980 zde prezkusoval nova
sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni jako zku-
Sebni technik - regulant. V obdobi 1980 az
1991 pak vykondval funkci hlavniho stavby-
vedouciho (vedouciho provozu) Brno. Vzhle-
dem k jeho vybornym pracovnim vykondm
byl v roce 1991 jmenovan do funkce montaz-
niho naméstka Montézniho zavodu Olomouc
AZD Praha. Kdyz nasledné vznikla dcefiné spo-
le¢nost AK Signal (vyrobce a dodavatel zabez-
pecovaci, telekomunikacni, informacni a au-
tomatizac¢ni techniky, zejména se zamérenim
na oblast kolejové a silni¢ni dopravy véetné te-
lematiky a dalsich technologii), byl v roce 2004
jmenovén vedenim AZD Praha do jejiho ¢ela.
Zde plsobil az do 30. zafi 2010, kdy odesel
do diichodu.

Z uvedeného zivotopisu je patrné, ze své
védomosti a neocenitelné zkusenosti v obo-
ru sdélovaci a zabezpecovaci techniky ziskaval
ve spole¢nosti AZD Praha trpélivou praci a pra-

ianal Brno a.s.

5, 614 00 Brno
republika

i5 231 486
545 233 487

yww.aksignal.cz

xi v jednotlivych funkcich. BEhem sedmatficeti
let praxe projevoval obrovsky zajem o vse nové
v oboru i jinych oblastech, coz mu vyneslo kre-
dit uzndvaného odbornika v oboru sdélova-

cich a zabezpecovacich zafizeni. V pribéhu své
¢innosti u AZD Praha a také AK Signal se podi-
lel, nebo pfimo fidil rozsahlé stavby zelezni¢ni
infrastruktury na l. a Il. Zelezni¢nim koridoru
i na ostatnich tratich a na trasach Metra Praha.
Svym kontinualnim vzdélavanim se vypraco-
val na takovou Uroven, Ze se stal dlouholetym
¢lenem prestizni Ceské komory autorizovanych
inzenyrG (CKAI). Zavadéni novych prvki v za-
bezpecovaci technice (predevsim v oblasti ra-
cionalizace montéznich praci), jeho odborné
znalosti a vSeobecny prehled v oblasti techni-
ky, byly hlavnim kladem a ptinosem v jeho pra-
ci u Montazniho zdvodu v Olomouci. Podilel se

na vytvéreni a zavedeni ON (Organizacnich no-
rem) v oblasti montéaznich praci v Montaznim
zavodé Olomouc v rdmci IMS (Integrovany ma-
nagement systém) a ve viech jeho ¢astech.
Dékujeme Ti, Pavle, za veSkerou odvedenou
préaci u Montazniho zédvodu Olomouc, kde jsi
prozil pfevaznou ¢ast svého zivota. Dékuje-
me Ti také za vse, co jsi jako spolec¢nik vyko-
nal a jesté vykonas pro spole¢nost AZD Praha.
Ted' v dichodu, kdy bude$ mit vice ¢asu na ro-
dinu a své konicky, Ti pfejeme, kamarade, hod-
né stésti, pohody a zdravi nejenom Tobé, ale
i véem Tvym blizkym.

Ing. Karel Opravil

manaZer projektu METRO
opravil.karel@azd.cz
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Agata Hanychova - Tento kalendar byl velkou vyzvou!

Kdyz se fekne Agata Hanychova, ruku na srdce, vzdy to vyvola obrovskou vinu diskusi. Neni to ale tak, ze se o ni
hovofi pouze negativné, jak by se mohlo z rznych pestrobarevnych ¢asopist zdat. Jeji jméno polarizuje narod
prakticky na polovinu. Jedni, co ji z rdznych dGvodd nemusi, a druzi, kteff ji fandi. Jak ji vnimajf lidé na ulici,
jsme se presveédcili béhem tvorby kalendafe AZD Praha pro rok 2011. Méate-li chut, pojdte strvit jeden den

z tfidennfho fotografického maratonu ve spole¢nosti Agaty Hanychové.

Pokud koluji zvésti o tom, ze modelky nevstavaji pred dvanactou
hodinou, aby nabraly co nejvice krasy, pak je Agata vyjimkou.

Na prazské Hlavni nadrazi ptijela v devét hodin, nali¢ena, nacesana

a pripravend nafotit sérii snimk{ u nalesténé Bardotky 749 039 v bar-
vach AZD Praha. Jeji dvorni fotograf Vratko Barcik nebyl jedinym fo-
tografem na prvnim nastupisti, potulovali se tu,paparazzi“ s tele-
objektivy, ktefi méli od redakci jasny ukol: za kazdou cenu nafotit
Agétu v netradi¢nim zelezni¢nim prostredi.

Agaté zdjem médii nevadi, a tak fotografové ze spolecenskych
rubrik mohli volné dokumentovat, co jejich objekt zdjmu na na-
drazi vyvadi. Jakmile Agéta zaujala prvni po6zy, fotografové mackali
spousté neuveéritelnou rychlosti. Kazdy z nich chtél mit kontro-
verzni modelku
Vv historické unifor-
mé, jak vypravuje
vlak tazeny legen-
dérni Bardotkou.
Béhem soustredéni
Agata smérem
k novinarim rekla,
ze vzdy méla sen
nafotit jiny kalen-
dar nez ostatni
modelky. A Zelez-
nice pry byla velka
vyzva. ,Ten kalenddr
zapadd do mého
scéndre provokativni
Agdty. Ode mé nikdo
nemduZe cekat kalen-
ddr v bikindch pri
zdpadu slunce,” fika
Agata.

Foto: Petr Dobiasovsky

Po vice nez hodiné pézovani na prvnim na-
stupisti se Agata i s celym ansamblem pre-
mistila do hlavni haly, ptimo pred tabule in-
formacniho systému pro cestujici. Historickou
uniformu vyménila za lososové Saty bohaté
cestujici. Ze 3lo, co se tyce kostymu, o trefu
do cerného, dokazuje to, co se odehralo
v hale. Jakmile Agata vstoupila, utichl klasicky
cestovni ruch a témér kazdy vytahl fotoapa-
rat nebo kameru, aby si vyfotil zndmou tvar.
A do toho vseho se vmisili i televizni Staby
a dalsi fotografové z ¢asopist a novin. ,Pri fo-
tografovdni na hlavnim nddrazi jsem se oprav-
du citila jako hvézda. Nestdvd se mi tak casto,
aby se na mé pri pézovdni divalo témér pét set
lidi,” komentovala fotografovani Agéta.

Pravé fotografie v hale prazského Hlav-
niho nadrazi jsou nejnarocnéjsi, co se tyka
obezietnosti. Cestujici totiz zamérné chodi
za Agatou a komplikuji vznikajici fotografie.
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Foto: Petr Dobidsovsky

Obcas nékdo z pihlizejicich utrousi, Ze Agata nikdy nejela vlakem,
tak proc foti fotky pravé na nadrazi. To je ale chyba lavky. Agéta casto
jezdi Pendolinem na trase Praha-Ostrava a moc ji to bavi, rdda tam
totiz navazuje kontakt s lidmi. Jediné, ¢emu by pry pfi tomto zpUso-
bu pfepravy dala minus, je jidlo ve vlajkové lodi Ceskych drah. Narazi
hlavné na fizek s bramborovym salatem.

Na Hlavnim nadrazi dofotografovano. ProtoZe se ale jméno Agata
Hanychovéa musi pravidelné pfizivovat v médiich, podstupuje mara-
ton vietecnych otazek televiznich reportérd. A vite, na ¢em ji dostali?
Kdyz si nemohla vzpomenout na zkratku AZD Praha. Neda se nic dé-
lat, kamera se zastavuje a rozhovor se toci jesté jednou.

Foto: Petr Dobiasovsky (
_II




Foto: Jifi I.Z)'Iabaja

Po ulitbach novindilm si vsichni dava-
me prestavku a o pulnoci se opét potka-
vame na zastdvce metra Hostivar. Muse-
li jsme pockat na to, az se zastavi provoz,
aby fotografovani bylo bezpec¢né. Foto-
graf Vratko Barcik reziruje Agatu do nej-
rdznéjsich pozic. Za normalnich okolnos-
ti je to Agata, kdo urcuje, co a jak se bude
fotit. S Vratkem ale spolupracuje uz dru-
hym rokem a ziskal si ji svou preciznos-
ti, jak pfi vlastnim fotografovani, tak pfi
nasledné upravé. ,Na rozdil od jinych fo-
tograft totiz o nafoceném materidlu hod-
né hovorime a vnimd i mé ndzory,” vysvét-
luje Agata.

Na fotografovani se prisel po pllnoci
podivat také Zdenék Chrdle, generalni
feditel AZD Praha. Zajimalo ho totiz, co
obnasi vytvoreni dvanacti fotografii, kte-
ré budou pouzity v chystaném kalenda-
fi. Mezi Agatou a generalnim feditelem
probéhne mala diskuse o tom, jak asi bu-
dou lidé vnimat kalendar. Agata deba-
tu konci svéraznosti sobé vlastni: ,Urcité
to prijmou kladné. Vsechny uz musi nudit
ty samé kalenddre s usmévavymi blondy-

o S 56
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4 .
Jedna zfotografii, kterou najdete v kalenddri wi*

AZDWPraha pro rok 2011
Foto: Vratko Barcik

nami, tak proc nevyfotit Hanychovou na nd-
drazi, ze!”

A na zavér jsme si pro vas pripravili malou
ochutnéavku z chystaného kalendare AZD
Praha. Tato fotografie byla pofizena ve Vy-
robnim zavodu Brno za velkého zajmu za-
méstnanctl nasi spole¢nosti. Prestoze se ka-
lendar za¢ne distribuovat za nékolik dni, uz
ted'je o néj obrovsky zajem. A neni divu, fo-
tografie Vratka Barcika jsou totiz jednim slo-
vem Uzasné.

Jiri Dlabaja
tiskovy mluvei AZD Praha
dlabaja.jiri@azd.cz
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AKTIVITY

Dalsi ¢tyri prejezdova zabezpecovaci zarizeni
AZD Praha pro Srbsko

Pocatek spoluprace se srbskymi Zeleznicemi se datuje kolem roku 2003, kdy Zahrani¢ni obchod AZD Praha,
ktery byl teprve v plenkdch, zahdjil v Srbsku prvni jednani. Ve stejnou dobu paradoxné nastal i nejvhodnéjsi ¢as
zacit s Upravami nejvice zadanych zabezpecovacich zafizenf tak, aby vyhovovala srbskym predpisdm

a normam. Hlavné $lo o pfejezdovy zabezpecovaci systém PZZ-EA a elektromotoricky pfestavnik EP644.

Upravy zafizeni dle srbskych predpist vyza-
dovaly respektovat mistni ndvéstni soustavy
a dopravni a provozni zvyklosti (napf. dobu
predzvénéni, parametry pro klesani a zdvih
bfevna, indikace do nejblizsi stanice apod.).
Velkym problémem bylo naptiklad ,smést-
nat” zafizeni pfejezdu do venkovniho domku,
ktery byl v Srbsku pevné zaveden. Po ispés-
ném zvladnuti téchto technickych aspektl
byl v roce 2004 dodéan do oblasti feditelstvi
Kraljevo, pobliz mésta Cacak, prvni prejezd
typu PZZ-EA, na kterém byl proveden prede-
psany ovérovaci provoz a nasledné ziskany
potiebné povolovaci certifikaty.

Od této prvni instalace bylo do dnesniho
dne dodano dalsich osm kust PZZ-EA v ram-
ci sité Zeleznice Srbska, dva kusy do kolejisté
elektrarny TENT Obrenovac a 13 kust prejez-
dd pro projekt Zeleznice Cerné Hory. V sou-
casné dobé se pripravuje vystavba dalsich
Ctyr prejezdovych zabezpecovacich systémi,
tiech na trati spojujici mésto Ruma s hranici
Bosny a Hercegoviny a dalsi pak na hlavni tra-
ti Bélehrad-Sid.

Zajimavosti je, Ze z celkového poctu bylo
celkem osm prejezd(i dodano za finan¢ni
spoluucasti Ceské rozvojové agentury (CRA),
zbyvajici zafizeni byla dodana na komer¢-
nim zakladé. Jiz nyni pripravujeme plan do-
davek pro pristi rok 2011, v jehoz rdmci jed-
name o doddvce tii prejezdovych systém
ve spolupréci s CRA, a to dvou kust pro Ze-

leznici Srbska a jednoho kusu do elektrar-
ny TENT.

Postup schvalovani zaFizeni

v Srbsku

Tak jako v kazdém stété, tak i v Srbsku, musi
byt kazdy vyrobek, ktery ma pracovat na ze-
leznici, schvélen pro tento Ucel statem zfize-
nou instituci. V pripadé Srbska se tento urad
nazyva Direkcija za Zeleznice se sidlem v Bé-
lehradé.

Z piedchozich let, kdy AZD Praha dodavala
pro Zeleznici Srbska pouze kusové dodavky
ze své produkce, jsme obdrzeli schvaleni pro
provoz v zelezni¢ni siti Zeleznice Srbska pro
pfestavniky typu EP 644 a zafizeni elektronic-
kého prejezdu typu PZZ-EA. V ramci dodévek
piejezdovych systémd musela navic AZD Pra-
ha zajistit i certifikaci pocitaci naprav od ra-
kouské firmy Frauscher, které pouziva pro je-
jich ovladani.

Pro dodavky investi¢niho charakteru, jako
tomu bylo v pfipadé dodéavky ,Modernizace
zabezpecovaciho zafizeni zelezni¢ni prepra-
vy ve stanicich Vreoce a Obrenovac” v tepel-
né elektrarn& TENT, pozadala AZD Praha
o schvaleni provozu pro elektronické stave-
dlo ESA 11-SB, které po Gspésném ukonceni
zkuSebniho provozu obdrzela. Toto povoleni
vsak bylo platné pouze pro primyslové zelez-
nice v Srbsku a nebylo mozné jej vyuzit pro
globalni traté provozované Zeleznici Srbska.

Slavnostni otevieni piejezdu v srbském Pavlovaci
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Proto na zakladé uspésného provozu elek-
tronického stavédla ESA 11-SB v elektrarné
TENT zazadala AZD Praha o rozsifeni stava-
jiciho souhlasu i na zelezni¢ni sit Zeleznice
Srbska. Po uptesnéni technickych parame-
trd a Upraveé zplsobu vyuziti jsme na zakla-
dé nasi zadosti letos souhlas obdrzeli, aniz
byla poZzadovana montaz a nasledny zkuseb-
ni provoz zarizeni. Navic v souvislosti s pfi-
pravou Ucasti AZD Praha na dodavkach zafi-
zeni pro projekt ,Modernizace a elektrifikace
traté Nis-Dimitrovgrad”, kde nase spolecnost
vystupuje jako ¢len konsorcia ceskych firem,
probiha v Srbsku v souc¢asné dobé schvalova-
ci fizeni dalSich dosud necertifikovanych za-
fizeni, ktera pro dodavku uvazujeme. Jedna
se o telekomunikacni zafizeni, dale zafizeni
GTN; LDS 3; DOZ-1, UNZ 1, UNZ 2 a UNZ 3.
Predbézné schvaleni téchto systémd nam
umozni Ucast v soutézich, definitivni povole-
ni obdrzime az po pfislusné montazi a Uspés-
ném uvedeni do trvalého provozu v Zeleznic-
ni siti Zeleznice Srbska.

Podle srbskych zakonu je nositelem povo-
leni domdci srbsky subjekt, v nasem pfipadé
dcefina organizace AZD Saobracajni Sistemi
d.o.o0. Beograd.

Ing. OldFich Kucera a Ing. Jan Sejtka
Zahrani¢ni marketing a obchod
sejtka.jan@azd.cz

Foto: Otakar Kamenik



AKTIVITY

Zalezi nam na zajisténi bezpecnosti chodcti

Na konci letosniho léta nase spolecnost opét prispéla ke zvyseni bezpecnosti chodc(, a to hned na tfech
prechodech pro chodce ve Studénce, Moravanech u Brna a v Huntifove u Décina.

Na fizeni pfechodu ve Studénce pred zaklad-
ni Skolou T. G. Masaryka byl vyuzit nové vy-
vinuty fadi¢ MR-22. Ten byl na zakladé mno-
haletych zkusSenosti nasi spole¢nosti vhodné
navrzen pravé pro vyuziti u prechodd pro
chodce. Svoji jednoduchou konstrukci pres-
né odpovida pozadavkam fizeni malého
poctu navéstidel pfi zachovani nejvyssich
bezpecnostnich pozadavkd. Jeho cena je
adekvatné nizsi oproti radici urcenému pro
stupny i mensim obcim s omezenym roz-
poctem. Nasim cilem je, aby verejna sprava
méla moznost vybavit svételnou signalizaci
vsechny prechody pro chodce, které doprav-
ni inzenyfi posoudi jako potiebné.

Prechod pro chodce ve Studénce je do-
plnén o systém SpeedStop, jenz na zakladé
zméfené rychlosti pfijizdéjicich vozidel za-
stavi cervenym signalem na navéstidle vo-
zidlo jedouci nepovolenou rychlosti. Tento

systém se na mnoha mistech jiz osvédcil, ne-
bot zvysuje bezpecnost, nejenom na kon-
krétnim prechodu pro chodce, alei v jeho
prilehlém okoli. Po nékolika zastavenich si fi-
dici, kterym maximalni povolena rychlost
mnoho nefika, uvédomi, Ze jim nic nez do-
drzovani zakona nezbyva. To ovsem za pred-
pokladu, Ze nejsou natolik ,otrli” projizdét
na ¢erveny signal na navéstidle.

Druhy prechod pro chodce byl zmoderni-
zovan v Moravanech u Brna. Zde bylo opét
nainstalovano svételné signalizacni zarizeni
a zaroven i prisvétleni prechodu. Bezpecnost
chodce je tak pii prechazeni zajisténa nejen
diky navéstidlm, ale zaroven je prechazejici

osoba dobre viditelna pro prijizdéjici vozidla.
Treti prechod pro chodce se nachazi
v Huntifové u Décina na silnici I/13. Jedna se
o pritah obce mezinarodni silnici E442 spo-
jujici mésta Décin a Liberec. Zde jsme stavaji-
ci prisvétleny prechod dovybavili bilymi zvy-
raznujicimi knofliky (LED svitidly). Ty tvofi
ve vozovce souvisly pas bilych svétel, varuji-
cich fidice, ze se blizi k prechodu pro chodce.
Jedna se tak o dalsi prvek prispivajici k bez-
pecnosti mistnich obyvatel.

Ing. Jiti Mdchal
specialista pro marketing

machal.jiri@azd.cz

1

Huntifov u Déc¢ina

Huntifov u Déc¢ina

Moravany u Brna

Studénka

REPORTER AZD PRAHA - 4/2010 | 13 |



BEZPECNOST

Jde to sklicko rozbit? Jde!

Dovolte mi ten vyraz, ale doslova poprask zptsobil ¢lanek v Mladé Fronté
Dnes pod nazvem Tragédii v metru mohli lidé zabranit, ale nedokazali
rozbit sklicko u alarmu. Autorka v ném popisuje situaci, kdy do kolejiste
ve stanici metra MUstek skocila sebevrazedkyné a jedna z cestujicich se
bezuspésné snazila rozbit sklicko tlacitka Nouzového zastaveni vlaku.
Nasledné pfijela souprava metra a zenu smrtelné zranila. V této souvislosti
se v negativnim svétle v ¢lanku objevil nejenom prazsky Dopravni podnik
hlavniho mésta Prahy, ale také AZD Praha, ktera tlacitka do metra
dodavala. Nutno ale dodat, ze to bylo v roce 1978 a od té doby se sklicka

mnohokrat vymenilal

Protoze v ¢ldnku zminénym spole¢nostem po-
dobnd publicita nebyla mild a hned od pocat-
ku bylo jasné, ze zena zachrankyné v kritické
situaci zazmatkovala, generalni reditel Doprav-
niho podniku Martin Dvorak tyden po udalos-
ti svolal novinére a sam jim ukazal, zda a jak Ize
kryci sklicko na tlacitku Nouzového zastave-

ni rozbit. Pro Uplnost je tfeba fici, Ze neexistuje
norma, jak ma sklicko vypadat. Interni predpi-
sy Dopravniho podniku nicméné hovofi o tom,
ze sklicko mUze mit tloustku maximalné 2 mm,
feze se na kruh o priméru 90 mm a pro snad-
néjsi rozbiti je nafiznuto do kfize.

Martin Dvorak novinarim ukézal celkem
Ctyfi moznosti jak sklicko rozbit. Poprvé pouzil
klice, podruhé mobil, pti treti demonstraci po-
uzil minci a nakonec sklo rozbil rukou. Tady je
ale tfeba priznat, Ze se generalni feditel pora-
nil a na podlaze zGstalo nékolik kapek krve.

Generdlni reditel prazského Dopravniho podniku Martin Dvordk rozbiji sklicko mobilem
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,Jd jsem vdm ukdzal, Ze rozbiti sklicka je jedno-
duché. Pouzil jsem ctyri zplsoby a u vsech neni
potreba pouZit nejakeé vétsi sily,” fekl po ukazce
Martin Dvorak, ktery dodal, ze podobna nou-
zova tlacitka nejsou ve svété samoziejmosti.

Podle prazského Dopravniho podniku cestu-
jici rozbiji kazdy rok mezi 110 az 170 sklicky.

Ve viech pfipadech Slo bud'o jejich zneuziti,
nebo opravnéné uziti pfi padu osoby do koleji.
Az do kritického dne nebylo ani jednou hlase-
no, Ze by neslo sklicko rozbit, nebo ze by ne-
bylo nafiznuto. Navic je tfeba vyzdvihnout, Ze
systém Nouzového zastaveni vlaku pracuje bez
jediné vyhrady od svého spusténi v sedmdesa-
tych letech.

Jiri Dlabaja
tiskovy mluvei AZD Praha
dlabaja.jiri@azd.cz

K rozbiti kryciho skli¢ka staci pouze ruka
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STRATEGIE

Ve dnech 25. az 28. fijna probéhla na velvyslanectvi Ceské republiky v Dilli,Prezentace ¢eskych vyrobc(l
dodavajicich zafizeni pro zeleznice”. Podnikatelské mise se pod vedenim nameéstka ministra dopravy

Ivo Vykydala ztcastnili zastupci firem SAZ Hodonin, KPM Consult, PROKOP RAIL, DOKO-CZ, Transcom

a AZD Praha. Dulezitost této akce potvrdil svou Gcasti velvyslanec Ceské republiky v Indii Miloslav Stasek.
Celé jednani bylo ze strany velvyslanectvi zajisténo obchodnim radou Josefem Mullerem.

Po briefingu v reprezentacnich prostorach vel-
vyslanectvi ndsledovala pracovni ¢ast. Jeji za-
catek byl ve znameni seminare za pfitomnosti
indickych firem pod zastitou Cll (Confederation
of Indian Industry) a s nim spojenym predsta-
venim Géastnikd nasi mise. Uvodni slovo patii-
lo fediteli CII R. Sathishovi a samoziejmé se ta-
ké prezentovaly jednotlivé ceské firmy. Pri
bilateralnich jednanich projevily zajem o spo-
lupréci s AZD Praha firmy Escort, TT Precision
International, Lloyd Electric & Engineering Itd.
a Adamek Consultant. Zajimavé je, ze zastupce
posledné jmenované spole¢nosti studoval v CR
a mluvi tedy plynné cesky. V podvecer prijal ce-
lou nasi delegaci indicky ministr pro silni¢ni
dopravu Kamal Nath.

Druhy pracovni den jsme zahdjili setkanim
s predsedou Delhi Metro Rail Corp. Navinem
Kumarem. Bylo zaroveri i tvodem k prezentaci
ceskych zelezni¢nich firem na Delhi Metro Rail
Corporation. Prave zastupci této organizace
maji na starosti veskeré tendry pro metra
ve velkych indickych méstech. Poté jsme se
presunuli na pracovni jednani za Gcasti minist-
ra civilniho letectvi Indie, naméstka dopravy
CR a indického velvyslance. Jednani bylo pou¢-
né predevsim proto, Ze nase firmy z oblasti za-
bezpeceni civilniho letectvi maji v soucasné
dobé rozpracovano nékolik zakazek na indic-
kém trhu.

Treti den nasi obchodni mise zacinal odle-
tem do Amritsaru, odkud jsme se vydali auto-
busem s policejnim doprovodem do vagénky
v mésté Kapurthala. Zpocatku jsme se divili,

k cemu policejni doprovod. Kdyz ale zacala
doprava houstnout, nalezité jsme jej ocenili.

e

Prezentace AZD Praha v Indii
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Z prezentace AZD Praha v Indii - zleva velvyslanec CR M. Stasek, ndméstek ministra dopravy

1. Vykydal, reditel Cll R. Sathish a jeho tajemnik

Pres veskerou snahu indickych policistl jsme
ale zpozdéni nedohnali a ve vagénce jsme byli
jiz o¢ekéavani celym vedenim. Statni spolec¢nost
patfici ministerstvu dopravy produkuje rocné
1600 osobnich vozl. Cely ohromny a od oko-
li v podstaté uzavieny komplex postaveny

v roce 1985 ma dokonce i vlastni $kolu, kul-
turni a sportovni vyziti. V délnické kolonii,
ktera je v aredlu podniku, bydli pét tisic z cel-
kového poctu 8000 zaméstnancl. Technicky
feditel firmy se ndm osobné vénoval a sezna-
mil nds se soucasnosti i budoucimi zaméry
vagonky.

Dalsi den jsme zahajili prezentaci u spolec-
nosti Larsen & Toubro Railway Business Unit
Faridabad. Firma hraje rozhodujici roli na indic-
kém trhu. Ridi totiZ rozhodujici infrastrukturni
projekty v celé zemi, kdyZ na Zelezni¢ni trh
vstoupili v souvislosti s vystavbou metra. Proje-
vili samoziejmé velky zdjem také o nas vyrobni
program v oblasti zabezpecovaci techniky. Od-
poledne pak probéhla dlouho oc¢ekavana pre-
zentace na Railways Board Directorates.

Zastupci Railway Board (nejvyssi organizacni
utvar indickych zeleznic) byli oproti zastupcim
soukromych firem ponékud odméreni. Vedouci
oddéleni zabezpecovaciho zarizeni Arun
Saksena se zajimal o postup naseho schvaleni
ESA 11 IR u indického schvalovatele RDSO
a spoluprdci s nasim partnerem, firmou
Hytronics Enterprises.

Foto: Petr Lapacek

Na vecerni recepci ke statnimu svatku Ceské
republiky, pofddané na nasem velvyslanectvi,
jsme se pak jesté mohli opét neformalné setkat
s nékterymi obchodnimi partnery. Nasel se pfi-
tom i ¢as podékovat panu velvyslanci a ob-
chodnimu radovi za pfipravu a podporu celé
mise. Musime jen véfit, ze navazané obchodni
kontakty se v budoucnosti i ndlezité zaroci.

Ing. Petr Lapdcek
obchodni feditel AZD Praha
lapacek.petr@azd.cz
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BEZPECNOST

Cislovani prejezda zachraiiuje lidské zivoty

Je to rok, co Spréava zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC) jako provozovatel drahy celostatni a drah regionalnich
ve vlastnictvi statu spustila systém cislovani zeleznicnich pfejezdl a pfechodu. K ¢islovani prejezdl se pfipojili
také ostatni provozovatelé drah regionalnich a pfevazna ¢ast provozovatell vlecCek.

Systém funguje tak, ze kazdy zelezni¢ni prejezd
nebo prechod mé pridéleno jedinecné ¢islo,

ke kterému jsou pfifazeny zemépisné sourad-
nice. Po nahlaseni hroziciho nebezpeci kterou-
koliv osobou na linku 112 a nasledném sdélenf

¢isla prejezdu operéatorovi Integrovaného zé-
chranného systému CR je tento schopen pres-
né identifikovat polohu Zelezni¢niho prejezdu
a podniknout kroky k zadchrané lidskych zivotd
a k odvréceni hroziciho nebezpeci.
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V dobé od 1. cervence 2009 do 1. srpna 2010
bylo ve 289 pfipadech vyuzito ¢isla na prejez-
du ucastnikem silni¢niho provozu a ve 122 pfi-
padech bylo véasnym nahlasenim prekazky
v kolejisti pfimo zabranéno moznému stietnu-
ti jedouciho vlaku s prekazkou.

Lze jednoznac¢né konstatovat, ze zavedeny
systém ¢islovani zelezni¢nich prejezdl v Ces-
ké republice je Uspésny a prispiva ke zvyseni
bezpecnosti provozu na zeleznici i silnici.

SZDC podnika i dalsi kroky ke zvy$eni bez-
pecnosti na zelezni¢nich prejezdech. Od po-
loviny leto$niho roku zavedla provadéni tzv.
Spolecnych prohlidek Zelezni¢nich prejezdu
za Ucasti vlastnika pozemni komunikace, vlast-
nika zelezni¢ni dopravni cesty a Policie CR. Ci-
lem téchto Spolecnych prohlidek je hledat
a soucasné dohodnout na misté takové Upra-
vy, které zlepsi viditelnost na zelezni¢nich
prejezdech pro tcastniky silni¢niho provozu
a upozorni je na to, ze se k nému blizi. Spolec-
né prohlidky by mély pfispét ke zvyseni bez-
pecnosti silnicniho i Zelezni¢niho provozu
a snizeni poctu mimoradnych udalosti.

Heslo pro tuto akci je: Bezpec¢nost na zelez-
ni¢nich prejezdech neni jen véci zeleznice, ale
i vlastnika pozemni komunikace.

Autor: Tiskovy odbor SZDC




BEZPECNOST

Neékteré tureckeé ridice nezastavi ani zavora

Na konci zafi se na zelezni¢nim prejezdu v Soke na jihozdpadé Turecka odehrala mimoradna udalost, pfi které
$lo skute¢né o Zivot. Jedna se o misto pilotniho projektu dodavky pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni
(PZZ) z produkce AZD Praha.V 5:50 mistniho ¢asu zafizeni PZZ-EA spustilo spravné vystrahu pfi projeti
osobniho vlaku spoustécim bodem prejezdu smérem ze stanice Soke na Ortaklar. Ihned po sklopeni bfeven
do dolni polohy jedno bfevno prerazil projizdéjici nakladni automobil, ktery nerespektoval aktivovanou
vystrahu kmitavymi ¢ervenymi svétly. Za vsim stéla nebezpecna kombinace vysoké rychlosti vozidla

(cca 80 az 100 km/h) a mokré vozovky. Po pfelomeni bfevna vozidlo opustilo prostor prejezdu a zafizenf
indikovalo vypravéimu do stanice poruchovy stav. Soucasné s tim systém automaticky odeslal SMS informaci
0 porusde zafizeni hlavnimu udrzujicimu zaméstnanci tureckych drah (TCDD).

Na zékladé servisni smlouvy uzaviené mezi
AZD Praha a TCDD doslo téméf okamzité k vy-
méné poskozeného brevna personalem mistni
udrzby ve stanici Soke. Néklady spojené s opra-
vou zafizeni jsou pro AZD Praha minimalni. Vy-
ménu totiz provedla mistni Udrzba, a protoze
zavoru poskodila ,cizi osoba’, néklady na mate-
ridl uhradily TCDD. K Zddnému dalsimu posko-
zeni nedoslo. Po vyméné brevna zafizeni preslo
do zakladniho bezporuchového stavu.

Prestoze se jednd jiz o tieti podobnou uda-
lost od aktivace zafizeni do,ovérovaciho pro-
vozu” pred ¢tyfmi mésici, klesla ¢etnost podob-
nych mimoradnych udalosti oproti ptivodnimu
stavu zhruba pétinasobné. Maze za to prede-
vsim nové nainstalované zabezpecovaci zafi-
zeni AZD Praha v kombinaci s dal$imi prove-
denymi bezpecnostnimi Gpravami na prejezdu
(nové dopravni znaceni, zpomalovaci prahy,
stavebni Upravy) a nainstalovanym kamerovym
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systémem. Ten byl v minulych dnech vylepsen,
plvodné instalované kamery byly vyménény
za nové s vysokym rozlisenim. Umozni tak de-
tekci registracnich znacek projizdéjicich vozidel
a vymahani ndkladud spojenych se servisem za-
fizeni od vinikd podobnych udalosti.

Ing. Jiti Simecek
InZenyring zahrani¢nich zakdzek
simecek.jiri@azd.cz
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PRODUKTY

Novy bezpecnostni systém VNPN vyvolal
nebyvaly zajem odbornika i médii

Velmi vydafend prezentace nového produktu AZD Praha se na konci ¢ervence odehréla v zelezni¢ni stanici
Bieznice. Odbornikiim z oboru zabezpecovacich technologif, ale také zastupctim Ceskych drah,

Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty a médii byl pfedstaven novy bezpecnostni systém VNPN — vystraha pfi
nedovoleném projeti ndvéstidla. Novinka vyvolala tak obrovsky zajem, Ze se o ni druhy den hovofilo témér
ve vsech vyznamnych médiich. Dvacet ¢lankd a také rozhlasovych a televiznich reportazi hovofi za vse.

Nejdrive si VNPN predstavme. Vystraha pfi ne-
dovoleném projeti navéstidla neboli VNPN je
novy bezpecnostni systém, ktery dokéze iden-
tifikovat a zastavit vlak, jenz z jakychkoliv dud-
vodU projede navést zakazujici jizdu. Systém
navic dokaze zastavit vSechy okolni vlaky, je-
jichz bezpecnost by mohla byt touto mimo-
fadnou udalosti ohrozena. VNPN se sklada

z obvodd umisténych u navéstidla. Diky nim je
identifikovano kazdé projizdéjici vozidlo. Zjis-
ti-li systém, ze vlak minul navéstidlo neoprav-
néné, ozve se dispecerovi varovna siréna a po-
sléze je na vlakovou soupravu vyslan povel

k zastaveni. Totéz se tyka i vech ohrozenych

vlakl na trase.

Vyse popsanou funkcionalitu, i kdyz ne
v pIné Sifi (vlak béhem zkusebniho provozu
zastavuje dispecer — pozn. red.), vidéli pozva-
ni hosté na vlastni o¢i. Odbornici AZD Praha
umistili v zelezni¢ni stanici Cimelice na trati
¢. 200 Zdice-Protivin, kde je systém instalo-
van, dvé kamery, které sledovaly senzor po-
¢itace naprav a navéstidlo a obraz prendase-
ly do dispecerského pracovisté v Breznici.

SAEEFE P

Na monitoru tak pritomni vidéli, jak vlak projel
na cervenou, nasledné se spustila nepreslech-
nutelna zvukova signalizace a na monitoru se
objevil napis DEJ STOP. Dispecer poté pomo-
ci TRS (tratovy radiovy systém) adresnym sto-
pem vlak zastavil.

,Pri zpétnych analyzdch jsme Zjistili, Ze by
tento systém eliminoval historicky vsechny
nehody, které vznikly projetim ndvéstidla v po-
loze stj. Jde v evropském meéritku o vyjimecny
systém, ktery umoziuje vyznamné zvyseni
bezpecnosti na Zeleznici,” tekl generalni reditel
spole¢nosti AZD Praha Zdenék Chrdle.

Kromé novinard, ktefi v nasledujicich dnech
o novém systému VNPN referovali velmi pozi-
tivné, byl z nového bezpecnostniho systému
asi nejvice nadseny prezident Federace stroj-
vidcl Jindrich Hlas. ,Prezentace v Breznici se té-
Sila velké pozornosti a zdjmu vsech tcastnikd,
vletné zdstupct sdélovacich prostredkd. Zistdvad
pravdou, Ze i ten sebelepsi bezpecnostni systém
mdaZe prijit vnivec, pokud se pro ného nenajde
objednavatel. To bychom ale povaZovali za nej-
horsi resenil V pripadé VNPN jde o pojistku, kterd

mdaZe zabrdnit nejhorsimu. Nds zdjem o vyssi
bezpecnost cestujicich a strojvedoucich bude
vZdy na prvnim misté,” vyjadfil svou podporu
VNPN Jindfich Hlas v ¢asopisu Zajmy stroj-
vidce.

V soucasné dobé je VNPN ve zkusebnim
provozu, ktery bude probihat po nékolik mési-
cl. V prvni fazi testovani vsak nebude docha-
zet ke krajnimu opatreni v podobé automatic-
kého zastaveni vlakd. Vyuzit bude zatim pouze
vystrazny signal a zastaveni vlak( bude svére-
no dopravnimu zaméstnanci.

Doposud bylo nedovolené odjeti vlaku re-
Seno pouze ve vazbé na lidského cinitele, nyni
Ize vyuzit funkénich moznosti infrastruktury.
Systém je urcen pro traté, které nejsou vyba-
veny vlakovym zabezpecovacem. VNPN umoz-
ni i na téchto tratich automatické zastaveni
vlaku pfi nedovoleném projeti navéstidla. Po-
dobnou vlastnosti (automatickym zastavenim)
disponuje v CR pouze Evropsky zabezpecovac
ETCS, ktery je v ramci pilotniho projektu
a evropské interoperability nasazovan pouze
na hlavni koridory. Navic, zatimco se cena
ETCS pohybuje v milionech korun, cena sys-
tému VNPN dosahuje pouze fadu statisicu. Je
tedy jen na spravci infrastruktury, nakolik novy
bezpecnostni systém vyuzije.

Jiri Dlabaja
tiskovy mluvei AZD Praha
dlabaja.jiri@azd.cz

Lektorsky upravil:

Ing. Frantisek Frybort

vedouci resitelského pracovisté VPR 10
frybort.frantisek@azd.cz
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Skoda 109 E je vybavena Automatickym
vedenim vlaku spoleénosti AZD Praha

Zkousky nové lokomotivy Skoda 109 E, kterd nese u CD fadové oznacenf
380, vstoupily do druhé faze, kdy je povolen zkusebni provoz v osobni
dopravé s cestujicimi do rychlosti 160 km/h. Zkousky probihaji tak, aby

s novou lokomotivou a jejimi zafizenimi ziskali strojvedouci CD zkusenosti
a do konce roku mohlo do rychlikové dopravy na tratich Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC) vstoupit prvnich deset lokomotiv.

Nové lokomotivy jsou uréeny pro dopravu

v CR, na Slovensku, v Némecku, Rakousku,
Polsku a Madarsku na napajecich soustavach
3 kVss, 25 kV, 50 Hz a 15 kV, 16,7 Hz maximalni
rychlosti 200 km/h. Jsou vybaveny mobilnimi
¢astmi zabezpecovaci LS (CR, SR, Madarsko),
PZB/LZB (Némecko, Rakousko) a SHP (Polsko).
Kazdou lokomotivu o hmotnosti 87,6 t pohani
Ctyfi asynchronni trakéni motory, kazdy o vy-
konu 1600 kW. Motory jsou napajeny z trakc-
nich ménicd s vodnim chlazenim v technice
IGBT s procesorovym fizenim. Lokomotivy

s délkou 18000 mm vyhovuji predpistim
TSI-HST a také prislusnym dalsim dil¢im pred-
pistm TSI, které postupné vstupuji v platnost.
Lokomotivni skfiri je dimenzovand dle nejno-
vé&jsi pevnostni normy CSN EN 15227, sou¢as-
ti lokomotivy je i pozérni systém aktivniho ha-
Seni a mnoho novych komponentd, napfiklad
pouziti hlinikovych brzdovych kotou¢t na ko-
lech nebo transformatoru s chlazenim synte-
tickym organickym esterem. Schvalovani lo-

komotiv pro provoz v Sesti zemich souvisi

s postupné probihajicimi typovymi zkouska-
mi jak komponentt a uzl(, tak i celé lokomo-
tivy. Dobra zkusenost CD s provedenim pied-
zde instalovany systém Automatického vede-
ni vlaku (AVV) byl pozadovan i na novou loko-
motivu Skoda 109 E. A to i pfes ¢asovy rozdil
vzniku obou vozidel (1998 x 2008).

Zkusebni provoz prvnich tii lokomotiv pro-
biha na infrastruktufe SZDC v nakladni dopra-
vé ve spolupraci Skody Transportation a CD
Cargo od kvétna 2010 s velmi pfiznivymi vy-
sledky. Dosud (fijen 2010) najely prvni tii lo-
komotivy ve zkusebnim provozu pres 130
tisic km predevsim na vlacich s uhlim, kon-
tejnery anebo drevni stépkou. Soucasti zku-
Sebniho provozu bylo i praktické vyzkouseni
funkénosti systému AVV, nebot infrastruktu-
ra experimentalni zakladny VUZ v Cerheni-
cich neni vybavena pro stacionarni ¢asti AVV.
Urcitou zajimavosti se stala srazka lokomoti-
vy s muflonem na cerhenickém
okruhu ve vysoké rychlosti, kdy
v roce 2009 doslo k poskozeni
fady snimact a antén na pojez-
du vozidla. Tato zkusenost pfi-
spéla k definitivnimu provede-
ni snimacd AVV. Od fijna 2010,
jako posledni krok pred provo-
zem s cestujicimi, nasadilo CD
Cargo postupné dvé lokomo-
tivy na no¢ni postovni rychliky
Praha—Ostrava. Zde se poprvé
komercné vyuziva rychlosti 160
km/h a zafizeni AVV/ARR uleh-
Cuji préci strojvedoucimu tak,
aby mohl maximum ¢asu véno-
vat sledovani situace pred lo-
komotivou. Od fijna 2010 jsou
lokomotivy také pripravovany
na zkusebni trati ve Skodovce
a na zkusebnim okruhu ve Veli-
mi tak, aby k provozu u CD mély
provedeny jizdni zkousky v roz-
sahu technicko-bezpecnostni
zkousky do predepsané rychlos-
ti 210 km/h. Zéroven probihaji
typové zkousky, z nichz mnohé
jsou pod dozorem zahrani¢nich
certifika¢nich autorit.

PRODUKTY

e i

Spolu s odborniky z firem skupiny AZD Praha
fesila Skoda na lokomotivé 109 E mnozstvi no-
vych problém a vyvojovych Ukoll, predevsim:

® dosazeni, odladéni a certifikace systému
AVV dle pozadavku zdkaznika na lokomotivy
109 E a jeho spoluprace s nadfazenym fizenim
vozidla,

® dosazeni, nastaveni a vyzkouseni upra-
venych snimac¢d magnetickych informacnich
bodu v provedeni bez krytd,

® dosazeni a ovéreni funkcnosti elektronic-
kého protismykového zafizeni vyhovujiciho
¢erstvé zavedené normé CSN EN 15595,

® moznosti ovlivnéni zabezpecovaciho za-
fizeni.

Skoda ma v soucasnosti prakticky ukonce-
nou vyrobu celé dvacetikusové série lokomo-
tiv 380 pro CD. Nyni jsou ve vyrobé dal3i dvé
lokomotivy 109 E2 pro slovenského narodni-
ho dopravce ZSSK, které budou mit fadové
oznaceni 381. Maji fadu odlisnosti vyplyvaiji-
cich z jejich urceni pro sluzbu s pfedméstskymi
push-pull soupravami v bratislavské aglome-
raci. Z pohledu fizeni a zabezpeceni je tou nej-
dllezitéjsi zménou osazeni lokomotiv mobilni
casti vlakového zabezpecovace ETCS 1. Grov-
né.Vzhledem k tomu, Ze slovenska zelezni¢ni
infrastruktura nema zaveden systém AVV, jsou
lokomotivy vybaveny,jen” funkci automatické
regulace rychlosti.

Ing. Milan Srdmek

vedouci oddéleni Elektrické projekty,
Skoda Transportation
milan.sramek@skoda.cz
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AZD KVALITNE

Pozadavky na integrovany systém managementu se daff plnit

Dozorové audity v organizaénich jednotkach AZD Praha

Integrovany systém managementu, zave-
deny v AZD Praha se zaméfenim na kvalitu,
environment a bezpecnost a ochranu zdravi
zaméstnancl pfi praci, vykazuje trvale dobré
vysledky. Dokazuje to pribéh dozorovych
auditd nezavislého certifikacniho organu
CQS, které probéhly v prvnim pololeti roku
2010. Program auditd byl zahdjen v lednu

na feditelstvi spolecnosti spolecné s divizi
Servisu a zavodem Technika. Nebyla zjisténa
z4dna neshoda s pozadavky pfislusnych no-
rem CSN EN ISO 9001:2009 (kvalita), CSN EN
ISO 14001:2005 (environment) a CSN OHSAS
18001:2008 (bezpecnost a ochrana zdravi pfi
praci). V rdmci optimalizace systémd mana-
gementu byla pfi auditu identifikovdna mista
pro zlepsovani; ve zpravé z auditu jsou uve-

dena jako doporuceni.

Stejné Uspésné probihaly dozorové audity
v divizi Teleinformatiky, Montéznich zévo-
dech Kolin a Olomouc i v Zasobovacim a od-
bytovém zavodé Olomouc. Byly provéfovany
nejen fidici a organizacni ¢innosti ve vedeni
organizacnich jednotek, ale také provadéni

montéaznich praci na stavbach, véetné

potiebného zajisténi ochrany Zivotniho
prostiedi a bezpecnosti prace. Po dohodé
s certifika¢nim organem CQS se uskutecnil
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Uspésny postup v dcefinych spoleénostech

Pozadu v oblasti certifikace systémud ma-
nagementu nezUlstavaji ani dcefiné spolec-
nosti. Ve spole¢nosti RADOM byl 12. kvétna
2010 uskutecnén recertifikacni audit systému
managementu kvality. Pfipravit se na tento
audit bylo tentokrat naro¢néjsi vzhledem

k tomu, Ze necelé dva mésice pred auditem
doslo ke zméné ve funkci manazera kvality.
Stépanka Svobodové se viak v nové pozici ve-
lice rychle zorientovala a pfipravu zvladla vel-
mi dobre. Vysledkem auditu bylo konstatovani
souladu systému managementu kvality s po-
zadavky pfislusné normy. Kladné byla hod-
nocena podpora pozadavkd kvality ze stra-

ny feditele spolecnosti Martina Pecky. Auditofi
zjistili pouze jeden drobny nedostatek v iden-
tifikaci fizené vyrobni dokumentace. Spolec-
nosti byl vystaven novy certifikat shody sys-
tému managementu s CSN EN 1SO 9001:2009,

platny do 28. kvétna 2013.
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Tradi¢né vyborné vysledky v uplathovéni
zasad integrovaného systému managemen-
tu vykazuje spole¢nost Signal Projekt. S pl-
nou podporou feditele Zderika Trnky se sta-
le zvy3uje Uroven fizeni kvality, environmentu,
bezpecnosti a ochrany zdravi pii praci a navic
oproti ostatnim subjektéim skupiny AZD Praha
i v oblasti bezpecnosti informaci. O dobré pra-
ci Signal Projektu a organizacnich schopnos-
tech predstavitele vedeni pro integrovany sys-
tém managementu Milana Lukéaska svédci
Uspésny recertifikacni audit systému mana-
gementu kvality, environmentélniho systému
managementu a systému managementu bez-
pecnosti a ochrany zdravi pfi praci ve dnech
3.az 4. ¢ervna 2010. Drobna dil¢i doporuceni
ke zlepseni jsou v Signal Projektu jako vzdy
impulzem k dalSimu rozvoji systémU mana-
gementu. Shoda systému managementu bez-
pe¢nosti informaci s pozadavky CSN 1SO/IEC
27001:2006 byla Gspésné provérena dozo-
rovym auditem certifika¢niho organu CQS
ve dnech 9.a 10. z4ii 2010. V soucasné dobé je
Signal Projekt vlastnikem certifikatt pro kvali-
tu, environment a bezpec¢nost a ochranu zdra-
Vi pfi praci s platnosti do 9. ¢ervna 2013, pro
bezpecnost informaci do 8. zari 2012.

Dalsi ze skupiny dcefinych spolecnosti, kte-
ré si vedou Uspésné, je AK signal Brno. Integro-
vany systém managementu zavedeny v této
spolecnosti zahrnuje fizeni kvality, environ-
mentu a bezpecnosti a ochrany zdravi pfi pra-

7.zafi 2010 navic mimoradny dozorovy audit
v divizi Teleinformatiky. Specialnim predmé-
tem bylo dodrzovani pozadavkd novych
pravnich predpist z hlediska kvalifikace

a kompetenci pro vedeni dokumentace sta-
veb. Podnétem k auditu byla informace (stiz-
nost) na nedodrzovani platné legislativy, ad-
resovana certifika¢nimu organu. Provérovani
probihalo velmi podrobné a odhalilo v této
oblasti néktera nedofesena spravné nasta-
vena rozhodnuti a pravidla. Vysledna zjisté-
ni z auditu jsou bezprostiedné napravovana
a budou uplatnéna i na ostatnich organizac-
nich jednotkach.

Dodrzovani zasad integrovaného systému
managementu se jiz stalo v rdmci AZD Praha
samoziejmosti. Zakladni principy manage-
mentu se postupné vzily a praxe ukazuje, ze
pfi maximalné mozném omezeni formalnosti
a Ucelné interpretaci pozadavk prislusnych
norem jsou piinosem. Lze odpovédné pred-
pokladat, ze i dalsi cast dozorovych auditl
v druhém pololeti letosniho roku (divize
Automatizace silni¢ni techniky a vyrobni za-
vody) potvrdi pozitivni trend.

ci. Platnost certifikatd pro vsechny uvedené
systémy managementu je do 17. fijna 2011.
Dozorovy audit certifika¢niho organu probéhl
Uspésné v letosnim roce ve dnech 5. a 6. fijna
2010. | zde je patrna cilend snaha na zlepseni
funk¢énosti a efektivnosti systéma manage-
mentu s vyuzitim doporuceni, kterd jsou vy-
stupy z externich i internich auditd. Velkou
zasluhu na této skutecnosti ma predstavitel
vedeni Martin Salé. Je pfedpoklad, Ze kontinu-
ita v péci o integrovany systém managemen-
tu bude zachovana i nové jmenovanym redi-
telem spole¢nosti Petrem Cupdkem. Na tomto
misté patii podékovani za pristup a aplikaci
pozadavkl systémd managementu dosavad-
nimu fediteli, kterym byl Pavel Anselmi.

Ing. Jan Kdda

predstavitel vedeni pro integrovany systém
managementu AZD Praha
kada.jan@azd.cz



Prototyp Kaipan VoltAge VSB-TU Ostrava

Pfesunme se ale o 115 let, tedy do roku 2010.
Spole¢nost AZD Praha oslovilo obéanské sdru-
Zeni Future Age, zda by nase firma nechté-

la podporovat soutéz Postav elektromobil.
Cilem projektu je urychlit rozsiteni elektro-
mobill do mést. ,Maji okamzité nulové emi-

se, nevyddvaji skoro Zddny hluk. Do kvalitniho
meéstského Zivota jsou naprosto idedini. V sou-
casné dobé maji i pomérné velky dojezd, pres
130 kilometrd. Prekdzkou zatim je prakticky ne-
mozZnost elektrovozidlo koupit a také jeho cena,
protoZe se pohybuje od pul milionu nahoru,” uve-
dl Martin Grmela z Future Age.

Je zcela jasné, Ze se blizi doba, kdy silnice
ovladnou auta na elektfinu, odbornici se ale
prou v tom, kdypak to asi bude. Protoze je
AZD Praha odbornou spole¢nosti na zabezpe-
ceni téméf vieho, co se pohybuje, a navic
by se daly zkusenosti nasich odbornikd vy-
uzit napfiklad pfi budovéni dobijecich stanic,
AZD Praha zastitila zajimavou soutéz odbor-
nou pomoci véem deseti soutéznim tymudm.
Kazdy tym zvolil zcela odlisny pfistup k zadani,
které znélo jasné: postavte dvoustopy elektro-
mobil, ktery musi byt napajeny z elektrickeé sité,

Porotcem za spole¢nost AZD Praha byl tiskovy mluv¢i Jiti Dlabaja

AZD EKOLOGICKY

Elektromobily maji budoucnost,
pravé proto je AZD Praha podporuje

Postavit elektromobil rozhodné neni zadny novy ndpad a pokouseli se o néj
uz nasi pradedecci.V roce 1895 dokoncil stavbu prvniho elektromobilu
Frantisek Kfizik. Zadni ndpravu tehdy pohanél planetovym soukolim
elektromotor o sile péti koni. Olovény akumulator s 42 ¢lanky byl ulozen

v zadni ¢asti vozu. Po testech v prazskych ulicich postavil Kfizik dalsi model
fizeny volantem a s fetézovym pohonem zadnich kol. Za nejdokonalejsi
elektromobil je vsak hodnocen jeho tfeti prototyp — elegantni Ctyfmistny
Landaulet se dvéma elektromotory pohanéjicimi kazdy jedno zadni kolo.
Problémem viech elektromobild byl viak kratky akéni radius.

musi dosahnout rychlosti minimalné 30 km/h
a na jedno nabiti musi jezdit minimalné dvé
hodiny.

Vyhlaseni celé soutéze se uskutecnilo 23. zafi
pred unikatni budovou Nérodni technické
knihovny. Porotci hodnotili nejenom vyse po-
psané pozadavky, ale také pouzité materialy,
napady, novatorské pristupy a dalsi odborné
postiehy. | kdyz mél byt vyhlasen jeden vitéz,
nakonec to dopadlo tak, Ze dva tymy ziskaly
naprosto stejny pocet bodd, a tak si milion ko-
run rozdélili autofi prototypu retro sportov-
niho vozu Electric Hot Rod - EHR 10 tymu Za-
padoceské univerzity a Auto Projekt Centra
a projekt méstského vozidla Solarex autort Bo-
rise Guice a Lubose Chvatala.

Elektrovozidlo EHR 10 ma dokonce homo-
logaci pro provoz na silnicich, jede rychlosti
110km za hodinu a ma dojezd az 200 kilomet-
rd. ,Vérim, Ze elektromobily maji vyuziti zejména
v denni pfiméstské a méstské doprave. Vzdyt se
staci podivat na statistiky vyuZivdni vozidel v EU,
kdy prdmeérny automobil najede denné nékolik
madilo desitek kilometrd pri obsazeni jednou nebo
dvéma osobami. Myslim tedy, Ze cas elektromo-

bilti prijde ve chvili, kdy budou vyreseny cenoveé
dostupné akumuldtory a celd vozidla s takovymi
parametry, aby bylo mozné je dobijet napr. jed-
nou tydné a kromé dennich cest, které jsou pra-
videlné a predpoklddané, bylo mozné se ztcast-
nit néjakych mistnich kulturnich i sportovnich
akci. Velkym prinosem potom bude omezeni ex-
halaci'v aglomeracich,” uvedl vedouci vitézné-
ho elektrovozidla EHR 10 Josef Formanek z ka-
tedry konstruovani strojti z Fakulty strojni ZCU
v Plzni.

Solarex je konstruovan i s pouzitim pfi-
rodnich material(, jeho dojezd je minimal-
né 100 km a pohani jej originalni elektromo-
tor ceské vyroby. ,Myslime si, Ze elektromobily
maji budoucnost, jinak bychom se neprihldsili
do této soutéZe. Elektricky pohon md dle nds tyto
vyhody: velkd ucinnost, nizkd ekologickd a hlu-
blémem je, Ze celosvétovd ekonomika je v zdsadé
postavena na vyrobé automobilti se spalovacimi
motory, a proto bude pro elektromobily velmi ob-
tizné prosadit se,” fikaji svorné autofi Solarexu
Boris Guic a Lubo$ Chvatal.

Foto: Petr Dobiasovsky.

Vitézné tymy. Prototyp retro sportovniho vozu Electric Hot Rod - EHR 10

a vpravo projekt méstského vozidla Solarex

REPORTER AZD PRAHA - 4/2010 | 21 |



Microsoft Office SharePoint Server
ve spoleénosti AZD Praha

Spole¢nost AZD Praha pouziva jako jeden z mnoha centrélnich softward, ktery je pro uZivatele v celé
spole¢nosti, SharePoint. Je to softwarovy ndastroj pro ukladani, sdilenf, vyhledavani a publikaci informaci,
predeviim nejrliznéjsich dokumentd. Prvni verze SharePointu byla ve spole¢nosti AZD Praha instalovana

v roce 2003, kdy jeho zakladnim Ukolem byla ndhrada SW Lotus Notes. Vybér tohoto prostfedi, ktery
probéhl v roce 2002, ovlivnily zejména jeho uzitné vlastnosti v kombinaci s pfiznivou cenou a také integrace
prostiedi informac¢nich technologif ve spole¢nosti AZD Praha na platformé Microsoft.

Pfednost dostal SharePoint zejména pred SW
Lotus Notes, ktery byl pouzivany v AZD Praha
v pfedchozim obdobi. Pro plnohodnotny pro-
voz takového SW spolec¢nost potfebovala
1350 licenci, pro prostredi Lotus Notes dispo-
novala ale jen poc¢tem 110ks. Pfi rozhodovani,
koupit, dale pouzivat a rozvijet aplikace

v tomto prostfedi, nebo zda bude vyhodné;jsi
pofidit SharePoint, vyse uvedené faktory jed-
noznacné hovorily pro pofizeni a zavedeni
SharePoint serveru. Nejprve byl zakoupeny
SharePoint v tehdy aktudlni verzi s ozna¢enim
2000 a v roce 2008 AZD Praha zakoupilo

a preslo na soucasné pouzivanou verzi s ozna-
¢enim Microsoft Office SharePoint Server 2007

Produkt poskytuje jednotné, integrované
misto, kde zaméstnanci mohou efektivné spo-
lupracovat s dalSimi ¢leny tymu, vyhledavat
materialy organizace, odborniky nebo podni-
kové informace, spravovat obsah a pracovni
postupy a vyuzivat prehledu o podniku k pfiji-
mani kvalitnéjsich rozhodnuti.

SharePoint je také integrovany s MS Office
od verze 2000 a s kazdou dalsi verzi se jeho
integrace prohlubuje. SharePoint 2007 umoz-
nuje, oproti predchozi verzi pouzivané ve spo-
le¢nosti AZD Praha, zejména ptidélovat pfi-
stupova prava na jednotlivé soubory
(predchozi verze jen na jednotlivé oblasti —
adresare) a umoznuje pro jednotlivé doku-
menty definovat automatické Work Flow.
Dnes je na SharePointu shromazdéna a publi-
kovana fada informaci, a to zejména z odboru
Zahrani¢niho obchodu, Rizeni jakosti,
Technického odboru, Informatiky, Vyzkumu
a vyvoje, Montazniho zavodu Kolin. Pro
Montazni zavod Kolin se stal SharePoint cent-
ralnim Ulozistém prakticky pro jeho veskeré
agendy.

Data SharePointu jsou v AZD Praha ukladéna
do databaze MS SQL 2005, ktera pracuje v rezi-
mu fail over clusteru. Tim je zajisténa vysoka
dostupnost dat pro uzivatele v piipadé poruch
primarniho databazového serveru. Do budouc-
na pripravujeme umisténi SharePointu na vir-
tualni server. Tento krok zajisti jeho vyssi do-
stupnost zejména v piipadé HW potizi. Zvysi se
také vyuziti HW a SW zdrojd, kterymi odbor
Informatika disponuje, a naopak se snizi spo-
treba elektrické energie pro provoz serverd.
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Jiri Vorisek, vedouci odboru Informatika Foto: Petr Dobidsovsky



Na data SharePointu je mozné pristupovat
i z vnéjsku, mimo interni pocitacovou sit spo-
le¢nosti AZD Praha. Tento pfistup vyuzivaji jak
pracovnici spolecnosti, tak i uzivatelé z nékte-
rych dcefinych a spolupracujicich firem, ktefi
ziskali prislusna pristupova prava. Do budouc-
na pripravujeme moznost plnohodnotného
pristupu na SharePoint z vnéjsiho prostredi.

SharePoint je koncipovany jako otevieny
SW, ktery maze kazdy uzivatel pouzivat.
Nasazeni SharePointu ve spolecnosti
AZD Praha piedpoklada, ze sprava obsahu
i sprava vizualni strdnky jednotlivych oblasti
SharePointu bude provadéna béznymi uziva-
teli z jednotlivych organizacnich jednotek
a oddéleni spolecnosti. Pracovnici odboru
Informatika zajistuji vlastni provoz
SharePointu a podporu jednotlivym uzivate-
[Gm. Pro kazdou oblast na SharePointu je defi-
novany jeho spravce, ktery ma opravneéni, se
kterymi muze designovat stranky SharePoint
v prislusné oblasti a pridélovat pristupova
prava ostatnim uzivatelm.

Vnéjsi tvar hlavni stranky SharePointu ma
a umistuje na néj mimo jiné aktualni informa-
ce a prehledy tisku relevantni pro ¢innost spo-
le¢nosti AZD Praha.

Pres nékteré pfipominky, pozadavky a namé-
ty ze strany uzivatell je zfejmé, Ze SharePoint
se stal ve spole¢nosti AZD Praha jednou z nej-
dullezitéjsich aplikaci, kterd umoznuje zpro-
stredkovat a sdilet dokumenty a dalsi informa-
ce véem uzivatelim spolecnosti i mimo ni.
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Moznosti a vlastnosti tohoto SW nejsou jes-
té zcela vycerpané a jeho potencial pro dalsi
vyuziti je znacny. V pfipadé zadjmu o moznosti
vyuziti SharePointu pro potreby jednotlivych
oddéleni, konzultace o vhodnosti a moznos-
tech prevedeni agend do prostredi
SharePointu, nebo v pfipadé pozadavku

Mt slips B ®

na podporu pfi pouzivani SharePointu, se ob-
racejte na pracovniky odboru Informatika
Milana Pisu anebo Frantiska Konréda.

Ing. Jifi Vorisek
vedouci odboru Informatika
vorisek.jiri@azd.cz
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VELETRHY

Mezinarodni strojirensky veletrh
v Brné uz po dvaapadesaté

Mésic zafi byl opét ve znameni veletrhi. Ve dnech 13.az 17. zafi probéhl jiz 52. mezinarodni strojirensky veletrh
v Brné. Novinkou letosniho ro¢niku bylo spojeni veletrht MSV (Mezindrodni strojirensky veletrh),

IMT (Mezinarodni veletrh obrabécich a tvafecich strojd), Welding (Mezinarodni veletrh svafovaci techniky),
Fond-Ex (Mezindrodni slévéarensky veletrh), Profintech (Mezindrodni veletrh technologii pro povrchové Upravy),
Interprotec (Mezindrodni veletrh prostfedkd osobni ochrany, bezpecnosti prace a pracovniho prostfedi)

a Urbis Invest (Mezindrodni veletrh investic). Navstévnici tak méli moznost sledovat nejnovéjsi trendy nejen

ve strojirenstvi, ale také napfiklad ve svafovani, slévarenském priimyslu, nové technologie povrchovych Uprav

a mnoho dalsiho.

Na slavnostnim zahajeni veletrhu predseda
vlddy Petr Necas uvedl: ,MSV v Brné povaZuji
za nesmirné prinosnou akci pro rozvoj obchod-
nich a prdmyslovych vztahd, které nase zemé
bezesporu potrebuje. Proto je tak zdsadni, Ze le-
tos prijelo vice vystavovatel(i a opét vidime plné
vystavisté. Za velmi pozitivni pokldddm, Ze stro-
jirensky veletrh prildkal tolik zahranicnich firem.
Pocet vystavovatelii na tomto veletrhu je dika-
zem, ze ekonomické oziveni skutecné prichdzi.”
Béhem zahajovaciho vecera probéhlo také
udélovani ocenéni Zlata medaile MSV a Zla-
téd medaile IMT. Ocenéni Zlata medaile MSV
2010 ziskali ¢tyfi vystavovatelé — Ustav jader-
ného vyzkumu Rez za trojité hybridni vodi-
kovy autobus TriHyBus, Svycarska spole¢nost
Afleth Engineering za obrébéci a frézovaci
stroj Fehlmann Picomax 825 Versa, firma He-
xagon Metrology za mobilni méfici stroj Ro-
mer Absolute Arm a Vysoké uceni technic-
ké v Brné za experimentalni letoun VUT 001
Marabu. Patou cenu prevzal za svou celozi-
votni technickou tvirci praci a inovacni ¢iny

prof. Ing. Jaromir Housa, DrSc., vedouci Vy-
zkumného centra pro strojirenskou vyrobni
techniku a technologii pfi CVUT v Praze. Svaz
strojirenské technologie jako spoluporadatel
Mezinarodniho veletrhu obrabécich a tvare-
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cich stroji IMT ocenil nejlepsi exponat letos-
niho ro¢niku Zlatou medaili IMT 2010. Uspés-
nym vystavovatelem se stala spole¢nost
Tajmac - ZPS s vertikalnim obrabécim cent-
rem MCV 1800 Multi.

AZD Praha se zG¢astnila opét v tradi¢nim
slozeni spole¢né s dcefinymi spolec¢nostmi
AK Signal, Signal Mont, DCom a Radom.

Ve zbrusu novém vystavnim stanku v pavilo-
nu Z bylo pfipraveno hned nékolik exponatu
z oblasti Zelezni¢nich a silnicnich systém.

Kolejovou dopravu prezentoval vlakovy za-
bezpecovac LS 06, novinkou z vyhybkového
programu byly valeckové stolicky vymén
s unikatnim technickym resenim. V téchto za-
fizenich je kluzné tfeni nahrazeno valivym,
coz snizuje pozadavky na tdrzbu.

Z produktl pro silni¢ni telematiku byly
pro navstévniky pfipraveny napt. kfizovatko-
vé fadi¢e MR-11 a MR-22 a rovnéz prezentace
méstské dopravni fidici Ustfedny TM-Cent. Vy-
stavovan byl také stacionarni systém MUR-07,
ktery je uréen k méreni prdmeérné rychlosti
vozidel na daném Useku silni¢ni komunikace
a je schopen zaznamenat vozidla projizdéjici
rychlosti az 200 km/h.

Lubica Jdglovd
vedouci odboru Propagace
jaglova.lubica@azd.cz



Ze zavérecné zpravy:

Mezinarodni strojirensky veletrh byl opét nej-
vétsi prezentaci priimyslovych technologii

v prostoru stfedni Evropy. Jeho rozsah, vysoky
pocet vedenych obchodnich jednéni i fada
pfimo na misté uzavienych kontraktt potvrdi-
ly nastupujici oziveni ekonomiky. Expozice vy-
stavovatel( obsadily vechny haly brnénského
vystavisté i velkou ¢ast ploch mezi pavilony.

V prvnich ¢tyfech dnech si je prohlédlo vice
nez 70 tisic navstévnikd a celkova navstévnost
prekroci hranici 75 tisic osob.

® Nejvétsi rozsah a vysokou odbornou uro-
ven méla prezentace obrébéci a tvareci tech-
niky na bienalnim veletrhu IMT, kterého se
zucastnilo 52 % zahranicnich vystavovatel(.
V rdmci MSV se mimoradné uskutecnily také
veletrhy technologii a zafizeni pro slévérenstvi
Fond-Ex, svarovani Welding a povrchové Upra-
vy Profintech.

® S nabidkou technologii, vyrobkd a slu-
zeb pro rdzné pramyslové obory do Brna pfi-
jelo celkem 1606 vystavujicich firem, mezi
nimi 540 zahranicnich (34 %). Pfimou vystavni
Ucasti bylo zastoupeno 26 zemi. Desitky firem
z tuzemska i zahranici se na brnénském veletr-
hu predstavily poprvé, dalsi se vratily po pre-
stavce zplUsobené ekonomickou krizi.

® Partnerskou zemi MSV 2010 bylo Ra-
kousko jako jeden z klicovych partnert zahra-
niéniho obchodu Ceské republiky. Na veletrhu
vystavovalo 42 rakouskych firem, 12 z nich
v rozsahlé skupinové expozici, probéhla zde
fada bilateralnich jednani, konferencii spole-
censkych akci. Partnerstvi bylo z obou stran
hodnoceno jako velmi Uspésné.

® Dvoudenni odborné ICT & Business se-
tkani INVEX Forum se zaméfilo na bezpec-
nost dat, informacni technologie pro strojiren-
stvi a IT podporu primyslovych inovaci. Mezi
jeho hosty byl i guru svétového IT priimyslu
Eng Lim Goh, drzitel dvou americkych patentt
v oblasti vypocetni grafiky.

® Podil zahrani¢nich navstévnikd dosahl
10 procent. Prijeli z 53 zemi, pfedevsim ze Slo-
venska, Polska, Némecka, Madarska, Rakous-
ka, Ruska a Italie. Mise zahrani¢nich podni-
katelU opét dorazily jak ze sousednich zemi,
tak z regiont Ruské federace a mimoevrop-
skych statd, jako Iraku, Egypta, Syrie a dalsich.
Ve srovnani s lonskem se zvysil také zajem no-
vinarud. Press centrem béhem ¢tyt dnti proslo
417 zastupcl médii z deseti zemi, vice nez
za cely minuly ro¢nik.

® Z predbéznych vysledkl prizkumu vy-
plyva, Ze s trovni veletrhu bylo spokojeno
83 % navstévnikd a 87 % z nich je rozhodnuto
navstivit veletrh i v pfistim roce.

Zdroj: BVW
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INNOTRANS opét lamal rekordy

Ve dnech 21.az 24. zari 2010 probéhl v Berliné Mezinarodni odborny
veletrh pro dopravni techniku, inovativni komponenty, kolejova vozidla

a systémy INNOTRANS. Statistiky opét potvrdily vedouci postaveni

a Spickovou uroven veletrhu, ktery je nejvétsi svého druhu v Evropé.
Branami vystavisté proslo béhem ctyf dni vice nez 106 tisic navstévnikd,
na vystavni plose 73 963 m? a 3,5 kilometrech Zelezni¢nich trati se
predstavilo celkem 2243 vystavovatell ze 45 zemi svéta. Svétovi vyrobci
draznich vozidel zde predstavili vice jak stovku novych lokomotiv a dalSich

dréznich vozidel.

Zastupci ¢eského zZelezni¢niho primyslu samo-
ziejmé také nechybéli. Celkem 23 spolecnosti
véetné AZD Praha se opét prezentovalo pod
hlavi¢kou ACRI (Asociace ¢eského zelezni¢niho
priimyslu), kterd oficialni G¢ast CR pfipravila
spolecné s Ministerstvem pramyslu a obchodu.

Pro AZD Praha byl veletrh INNOTRANS nej-
dulezitéjsi akci z celého veletrzniho kalendare,
a proto piipravdm a samotné ucasti byla véno-
vana nalezita pozornost. V letosnim roce jsme
se zaméfili zejména na prezentaci nasi ¢innosti
v oblasti vyvoje systém0 ETCS (European Train
Control System) — evropsky systém fizeni jizdy
vlakl a globalniho systému mobilni komunika-
ce pro zelezni¢ni aplikace GSM-R.

Konkrétné jsme na stanku predstavili vlako-
vy zabezpecovac LS 06, ktery je urcen pro uziti
v systémech ETCS. Vlakovy zabezpecovac pre-
nasi informace mezi trati a vozidlem a zobra-
zuje naveéstni informace, dale kontroluje pre-
nos informace strojvedoucimu a jeji akceptaci.
Dalsim z exponatl byl programovatelny kodér
PCA, ktery zajistuje prislusné kodovani pro niz-
kofrekvencni liniové vlakové zabezpecovace.
Vzhledem k rozdilnosti prislusnych kédl a zpa-
sobl kmitani navéstnich svétel je potieba pro
kazdy typ vlakového zabezpecovace a pro roz-
dilné navéstni soustavy pouzivat rozdilné ko-
déry. Programovatelné kodéry PCA umoznuji

| 26 | REPORTER AZD PRAHA - PROSINEC 2010

velmi snadno a rychle vytvofit SW vybaveni,
které bezpecné realizuje potiebny kod.

Kromé technickych prezentaci probihala
na stanku fada osobnich jednani s nasimi ob-
chodnimi partnery z Turecka, Béloruska anebo
Srbska, diskutovaly se pravé probihajici zakaz-
ky v zahranici.

Vyroc¢ni ceny ACRI

Slavnostni ceremonial probéhl na spolecném
stanku ve stiedu 22. zafi, ceny vitézm pre-
dal osobné naméstek ministra dopravy CR

=
! e T

Ivo Vykydal, ndméstek generalniho feditele
Ceskych drah Antonin Blazek a pfedseda
predstavenstva ACRI Tomas Ignacak. Letosni
ro¢nik vyro¢nich cen byl jiz ¢tvrty v poradi

a zastitu nesli ministr dopravy Vit Barta a mi-
nistr prdmyslu a obchodu Martin Kocourek.
Cenu v kategorii ,Sdélovaci, zabezpecova-

ci a telekomunikacni systémy” ziskala spolec-
nost Starmon za méfici diagnostickou Ustred-
nu DISTA.

INNOTRANS neni pouze prehlidkou spic-
kovych zelezni¢nich technologii, ale pofada
také fadu odbornych konferenci a seminart
za Ucasti prednich svétovych odbornikd a po-
litik(. Béhem letosniho veletrhu napriklad
Evropska asociace Zelezni¢niho prdmyslu slav-
nostné predstavila nové logo projektu ERTMS

Berlinskym veletrhem jsme Uspésné uza-
vieli letosni vystavovatelskou sezonu a poma-
lu se zac¢indme pfipravovat na rok pristi. Sta-
nek AZD Praha budete moci opét navstivit
na téchto veletrzich:

® AMPER 2011 - BVV

® Technika 2011- Bélehrad, Srbsko
® (zech Raildays - Ostrava

® MSVB 2011

Lubica Jdaglovd
vedouci odboru Propagace
jaglova.lubica@azd.cz




USPECH

Mezinarodni Uspéch: Predsedou a mluvéim Signalling
group UNIFE se stal feditel pro evropské zalezitosti

AZD Praha Vladimir Kampik

Spole¢nost AZD Praha vyrazné posilila svou pozici

v Evropské asociaci zelezni¢niho prdmyslu UNIFE.
Pfedsedou a mluvcim Signalling Group (prémyslu
zabezpecovaci techniky) byl totiz v Brusel zvolen Vladimir
Kampik, feditel pro evropskeé zélezitosti AZD Praha. Ze
jde o mimofadnou udalost, doklada predevsim to, ze
se na novém predsedovi jednomysiné shodli zastupci
tfinacti svétove vyznamnych ¢lenskych firem — Alstom,
Altpro, AZD Praha, Ansaldo STS, Invensys Rail Group,
Mermec, Thales, Areva, Funkwerk, Scheidt & Bachmann,
Siemens a Eliop.

»Zvoleni do pozice predsedy pracovni skupiny vy-
robct zabezpecovaci techniky je vyjddienim du-
véry nejen mé osobé, ale zejména spolecnosti
AZD Praha a nasemu pfinosu v oblasti mezind-

"y

rodni spoluprdce,” fekl kratce po zvoleni feditel

Signalling group UNIFE se zabyva proble-
matikou zabezpecovaci techniky v ramci EU.
V této pracovni skupiné se resi naptiklad EMC
(Elektromagneticka kompatibilita), vztahy za-
bezpecovacich systéma a vozidel, pozadavky

na stavédla, spoluprace s Evropskou zelezni¢ni
agenturou a koordinace zelezni¢niho zabezpe-
¢ovaciho prlimyslu pfi tcasti ve vyzkumnych
projektech financovanych EU. Problematika
systému ETCS (Evropsky vlakovy zabezpeco-
vaci systém), jakozto soucast ERTMS (Evropsky
systém fizeni zelezni¢niho provozu), je feSena
v pracovnich skupinach UNISIG (Sdruzeni
evropskych vyrobct systému ETCS) a UESC
(Ridici vybor UNIFE pro ETCS / UNIFE ETCS
Steering Committee), kde se AZD Praha také
aktivné podili.

Evropska asociace zelezni¢niho prdmyslu
UNIFE byla zaloZena v roce 1991 a jejim po-
slanim je aktivné rozvijet prostredi, ve kterém
mohou jeji ¢lenové poskytovat konkurenéni
zeleznicni systémy pro zelezni¢ni dopravu.
Asociace také aktivné reprezentuje vedouci
evropské Zelezni¢ni dodavatele designu, vy-
roby, udrzby a rekonstrukce Zelezni¢nich do-
pravnich systému, podsystém0 a souvisejici-
ho vybaveni.

Staly sekretariat UNIFE je v Bruselu, ma
23 zaméstnancll a udrzuje blizké kontak-
ty s evropskymi a mezinarodnimi institucemi.
UNIFE se stalo vyznamnym partnerem v kon-
zultacich otézek rozvoje dopravy. Sekretariat
koordinuje praci vice nez 500 expert(, sdruze-
nych v jednotlivych Vyborech a Expertnich sku-
pinach tykajicich se hlavné téchto témat: Ve-
fejné vztahy, Evropsky vyzkum, Standardizace
a harmonizace v EU, IRIS (Mezindrodni stan-
dard zelezni¢niho primyslu).

pro evropské zélezitosti Vladimir Kampik.

Jiri Dlabaja
Nové zvoleny predseda a mluv¢i Signalling tiskovy mluvei AZD Praha
group UNIFE Ing. Vladimir Kampik dlabaja.jiri@azd.cz
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ZAKULISI

Jak se nasazuje EZS

V letosnim druhém ¢isle Reportéra jsme vas informovali o tom, Ze spole¢nost

AZD Praha zacala do systémového software stani¢niho zabezpecovaciho zafizenf
ESA 11 a ESA 33 implementovat novou funkeni viastnost EZS, evidujici ztratu Suntu
na stanicni koleji, ktera snizuje pravdépodobnost vzniku souvisejici mimoradné
udalosti. Jak ale takova implementace vypada? Pokud si myslite, Ze staci pfijit s USB
klicem a nahrat novy software, pak jste na velkém omylu. Nasazeni vyzaduje nékolik
postupnych krokd, které je nutné dodrzet pro zajisténi bezpecnosti provozu.

1) Prvnim krokem je nezbytna dprava aplika¢niho software ESA. Uprava
spocivé v doplnéni informaci o Evidenci ztraty $untu (dale EZS) a v pre-
vedeni aplika¢niho software z verze nasazené na verzi planovanou

(s EZS). Soucasné jsou do aplika¢niho software zapracovany drobné po-
zadavky plynouci z provozu ESA v dané lokalité. Upravy aplika¢niho

SW provadi vyhradné odpovédny projektant na zékladé rozhodnuti
feditele zdvodu Technika.

2) Ukazka prostredi (aplikace CAS) pro tvorbu/udpravu aplika¢niho
software ESA. Informace ulozené v aplikacnim software jsou pomoci
CAS (program pro tvorbu a spravu aplika¢niho SW ESA/ETB) prehledné
vizualizovany.

3) Dalsim krokem je kompletni prezkouseni software ESA na zkusebni
sestaveé dle Predpisu pro vyzkouseni a aktivaci. Pro prezkouseni musi
byt pouzit upraveny aplika¢ni a systémovy software s funkci EZS, ktery

-,

Foto:
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ma byt do dané lokality nasazen.
Vysledkem je protokol o prezkou-
Seni spolu s vyplnénymi tabulkami.
Toto kompletni prezkouseni je prova-
déno jak odpovédnym projektantem,
tak i divizi Servisu (pfipadné Montaznim
zavodem) s nutnou Ucasti zastupce provo-
zovatele. Doba prezkouseni na zkusebni sesta-

vé se odviji od velikosti stanice, napfiklad software
pro ESA 33 Praha hl.n. byl zkousen tfi mésice.

4) Pred vlastnim nasazenim nového software je nutné ve sta-

nicich, kde byla ESA aktivovana pred rokem 2006, provést hardwarové
Upravy v zadavacich pocitacich a v nékterych pripadech i v technologic-
kych pocitac¢ich. Upravy spocivaji naptiklad ve vyméné grafickych karet.
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5) Dale je novy aplikacni i systé-
movy software nasazen pouze
do jedné dvojice technologic-
kych pocitact a do jednoho
zadavaciho pocitace. Po na-
sazeni je zkusebné prezkou-
Sena moznost spusténi nové-
< /'5 Sph ho software.
reasafjencsncmans e e e o 6) Po zahdjeni vyluky jsou
IIj\", Seb 9 ' UKkl vypnuty aktivni technolo-
- gické pocitace a zadava-
ci pocitace a jsou spuste-
ny technologické pocitace
a zadavaci pocitace s novym
softwarem. Dale se provadi
"""" ovéfeni spravnosti poloh vy-
hybek (soulad kontrolnich relé
se zobrazenim na reliéfu) a zaci-
na prezkusovani ESA. Po kladném
prezkouseni je novy software nasazen
i do zbylé dvojice technologickych poci-
tacl a do vsech zadavacich pocitacu. Dale
je prezkousena funkénost vsech zadavacich
pocitacl a druhé dvojice technologickych pocitacu.
Nasazeni nového software probiha z ddvodu mensiho
provozu zpravidla v no¢nich hodinach. Autor: Ing. Lubomir Machdcek
7) Pohled na reliéf pldvodniho software verze ESA 11. vedouci pracovisté VPR 5
8) A tady uz vidime reliéf nového software verze ESA 11 s EZS. machacek.lubomir@azd.cz
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TAK SEL CAS

Serial internetoveho magazinu VLAKY.NET

Svételna navéstidla CSD - 4. ¢ast: Soucasna, ale ojedinéla

’Q

WSSB - Konstrukce ndvéstnich svitilen

WSSB - Se102, vlecka Istrochem, Bratislava
predmesti
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Kromé uvedenych typU svételnych navéstidel v prvni ¢asti naseho
seridlu se po roku 1953 pouzivala a v nékterych pfipadech jesté pouzivaji
svetelna navestidla zcela jinych konstrukci — naptiklad navéstidla
dovéazena z byvalé NDR, nebo navéstidla Integra ve Stdrove.

Bylo to dlsledkem fizeného socialistického
hospodafstvi, které vsak,nestihalo”. Kapacit-
né vytizeny zévod AZD v 60. letech se musel
soustredit predeviim na sit CSD, aby byla do-
sazena jednotnost zabezpecovacich zafizeni
na celé siti. Nékteré vlecky a stanice CSD, kte-
ré vlastné tvotily z pohledu Ceskoslovenska lo-
kalni zaleZitost, byly vybavené stani¢nim za-
bezpecovacim zafizenim (SZZ) z dovozu. V té
dobé prichazela do Uvahy predevsim zafizeni
vyrabéna v socialisticky spratelenych zemich
(z hospodarského pohledu krajiny sdruzené

v RVHP), i kdyz fyzicky néktera predstavovala li-
cencni vyrobky vyvinuté na Zapadé.

Navéstidla WSSB
Do pavodniho Ceskoslovenska byla svételna
navéstidla firmy WSSB (Werk fiir Signal und
Sicherungstechnik, Berlin) dovezena soucasné
s reléovymi SZZ pro vlecky. Dodavala se pre-
devsim do velkych priimyslovych zavodu
a dolt, kde se nachazela rozsahla kolejisté do-
sahujici irovné stanic CSD. V rdmci dne$ni
Ceské republiky se instalovala predevsim
v Severoceském hnédouhelném reviru nebo
v Ostravsko-karvinském reviru.
Névéstidla WSSB byla kompletné dovezena
z tehdejsi NDR, vcetné Zelezobetonového sto-
zaru a svételné optiky. Stozar navéstidel némec-
kych Zeleznic o délce 7,39 m a Sitce 150 mm vazi
i s betonovou zakladni deskou vice nez tunu.
Pri délce 5,70 m a Sitce 100 mm pak 550kg.
Asféricka ¢ocka ma priimér 112 mm, je
asi 62 mm silnd, ohniskova vzdalenost je

WSSB - 3 x Se, vlecka Istrochem, Bratislava
predmésti

76,6 mm. Zadni sténa je brousena bez ryh,
asféricky povrch je pouze lestén. Nad horni
Casti zarovky je zakfivené zrcadlo, které sou-
stiedi svételné paprsky tak, aby bylo dosa-
Zeno co nejvetsi svitivosti. Zrcadlo se pfi vy-
méné zarovky odklapi. Objimku Zarovky lIze
v malém rozmezi nastavit za pomoci podlo-
zek. Svitilna ma rozptylovou ¢ocku umisté-
nou Sikmo, 12° od vertikaly. Rozptylové cocky
maji primér 145 mm a dodavaji se pro thly
rozptylu 4°, 12°,20°. Kromé toho se mohou
svitilny osadit také rozptylovou ¢ockou, jejiz
¢ast ma ryhy zajistujici rozptyl do strany Sik-
mo dold.

U nového typu svitilny je pouzito kloubové
uchyceni, aby bylo mozné kazdou svitilnu na-
stavit do pozadovaného sméru. K tomu slou-
zi také prohluben ve dvirkach pristupu ke své-
telné optice, do které se pfi sefizovani svitilny
nasadi rukojet. Pouzivaji se jednosvétlové
nebo dvousvétlové jednotky. Jednosvétlova
jednotka vazi 7 kg.

Némeckeé zeleznice pouzivaji pro osazeni
svitilny dvouvlaknové zarovky se stalou inten-
zitou proudu 20V, 10 W; 30V 15 W; 40V, 20
W; 50V, 25 W. Proud protékajici Zarovkou na-
véstni svitilny je tedy nezavisly na druhu za-
rovky, jednd se vzdy o0 0,5 A. VSechny Zarovky
maiji stejné objimky. Zivotnost je 600 hodin,
je stanovena také teplota barvy vlakna
2850° K +2%. Na hlavnich navéstidlech né-
meckych Zeleznic je pozadovana dohlednost
700 m, pro predvést 250 m béhem kteréhoko-
liv slune¢ného dne v roku.

WSSB - Se101 a Se102, vlecka Istrochem,
Bratislava predmeésti



Navéstidla Integra

Tato navéstidla pfipominaji svym vzhledem
navéstidla AZD - kombinaci vzor SSSR a vzor
65. Konstrukce optiky, stejné jako jeji umisté-
ni do kovového pouzdra a vzajemné spoje-
ni s ndvéstnim Stitem, vychazela z konstruke-
ni fady pavodnich vyrobku firmy Integra.
Navéstni stit mél rozméry podle svételnych
navéstidel CSD z padesatych let - tedy Sitku
800 mm. Stinidla vSak byla vzoru Integra, re-
spektive rozmérové se pfiblizovala starsim
vyrobkdm firem CKD a ESP. Stozar, zebfik

a transformétory mély stejnou konstrukci jako
u navéstidel AZD vzor 65.

Ztejmé jedinymi dvéma lokalitami, kde byla
tato navéstidla pouzita na uzemi byvalého

Integra - odjezdovd ndvéstidla, Stiirovo

WWW.VLAKY.NET

Ceskoslovenska, byla zelezni¢ni stanice Staro-
Vo (zde se v Sedesatych letech béhem moder-
nizace stanice postavilo reléové SZZ Integra
Domino) a kolejisté elektrarny a dolu Tisova
na Sokolovsku vybavené stejnym SZZ. Buda-
pestsky zavod Telefongyar, ktery SZZ Integra
Domino vyrabél, mél zakoupenou licenci Svy-
carské spolecnosti Integra.

Ve Stlrové je SZZ Integra Domino v provo-
zu dodnes, spolecné s vétsinou plvodnich
svételnych navéstidel. Pouze néktera maji
atypické Upravy z divodu nedostupnosti
u nas netypickych nahradnich dild.

Ing. Marko Engler
engler.marko@gmail.com

Integra - spddovisté, Stirovo

Internetovy magazin o Zeleznici VLAKY.NET vznikl v roce 2004 jako vysledek zéjmu nékolika
slovenskych nadsenct (z fad profesionall i laik() o Zeleznici a vse, co s ni souvisi. PGvodni
stru¢né aktuality, vesmés jen prebirané z tisku, postupné nahradily autorské reportaze i od-
borné ¢lanky, vyrostla velka galerie fotografii zelezni¢nich vozidel i draznich objektl, zrodily

se dlouhodobé projekty, zachycujici provoz na Zeleznici v jeho rozmanitych podobdach. Kolem
diskusniho féra vznikl klub ptiznivch drazni dopravy nejen ze Slovenska, ale také z Ceské re-
publiky, Polska a dalsich zemi. Novou kvalitu, kterou denné ocenuiji tisice navstévnikdl, dos-
taly VLAKY.NET piichodem redaktor(i z opacné strany karpatského hiebene a dnes jsou
VLAKY.NET také svym obsahem i jazykem uz slovensko-ceské.

Integra - 30SP1, spddovisté, Stirovo

TAK SEL CAS

-

Integra - spddovisté, Stirovo

Integra - L4c, Stdrovo
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Cardas, horké prameny, paprika, gulas, tokajské vino, klobasy. A nejen to. Madarsko nabizi
svym navstévniklm pestrost, v niz se snoubi dlveérné zndma ceskd atmosféra s nddechem
Balkanu, ba dokonce i Orientu. Nenechme se proto odradit ani zcela nepochopitelnym
madarskym jazykem a vydejme se do Madarska, a sice pfimo do jeho hlavniho a nejvétsiho
meésta, Budapesti.

Cesta autem se jevi jako nejrychlejsi a cesto-
vatel neni vazan casy odjezdu a piijezdd pro-
stredkll vefejné dopravy. Na druhou stranu
ale vsichni vime, jak ,spolehlivé” je pldno-
vani, pokud pojedeme po délnici D1 z Prahy
do Brna, kterd je castéji ucpana ¢i zablokova-
nd, nez hladce priijezdna. Milovnici cestova-
ni po zeleznici maji moznost vyuzit zvIast-
nich jizdenek z nabidky Ceskych drah, které
jsou oproti standardnimu mezinarodnimu
tarifu znatelné levnéjsi. Doporucit Ize ze-
jména jizdenku e-tiket, ktera stoji 19 az 29 €
za osobu a jeden smér pro Usek Praha-Bu-
dapest, o néco drazsi je pak varianta jizde-
nek City Star. Mezi Budapesti a Prahou jez-

di nékolik pfimych vlakd denné, a to mezi
nadrazimi Praha hlavni nadrazi a Budapest
Keleti Palyaudvar. Kdo namitd, Ze jizda vlakem
muze trvat déle, mUze mit sice pravdu, ale

je velky rozdil, jestli clovék cestu absolvuje

v dalni¢nim stresu za volantem, nebo v poho-
dé v kupé vlaku EuroCity.

Madarska metropole skyta doslova vse pro
vsechny. Na své si v ni prijdou milovnici umé-
ni, prirody, architektury, sportd, mlsouni. Tak-
Ze vzhiru na cestu!
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Vedle zajisténi cesty je hlavni starosti turisty,
kde slozi hlavu. Vrhnéme se tedy na internet

a chvili ,googlujme”. Nabidka ubytovani je ne-
preberna, souvisi samoziejmé se vkusem a ob-
sahem penézenky. Pokud jste zrestituovali ryb-
nik, pllku cukrovaru, sto hektard dubového
lesa a nékolik ¢inzovnich domti na prazskych
Vinohradech, ¢ekaji na vés luxusni hotely

v centru mésta, které vés budou hyckat na kaz-
dém kroku. Pokud jste normalnimi smrtelni-
ky, skvélou alternativou hoteld je napf. bydle-
ni v soukromi. Nabizi je napfiklad manzelsky
par, ktery pronajima ctyflazkovou garsonku

s koupelnou a kuchynkou na Rékocziho tridé,
asi tfi minuty chlize od hotelu Astoria. Pokud
se vyddte do Budapesti ve ¢tyrech lidech, noc-
leh zde vés nebude stat vice nez 15 € na oso-
bu a noc, coz je vzhledem k lokalité perfekt-

ni cena. Okno bytecku je otoceno do klidné
postranni ulice, takZe rozhodné nejste ruse-

ni rachotem z auty preplnéné Rakocziho tfidy.
D0am, v némz se garsonka nachazi, uz pama-
tuje mnoho generaci, a tak je zcela autentic-
ky, lehce osuntély, s klasickymi pavlacemi,

vysokymi stropy, temnymi chodbami a vrza-
jicimi podlahami. Pfi priichodu pavlaci navic
postrannimi okny dobfe vidite, na co souse-
di zrovna koukaji v televizi (v dobé naseho pri-
jezdu davali ,Vrchni, prchni” s madarskym da-
bingem), co klohni na plotné anebo kde vési
pradlo. Pani domdci si vas vyzvedne na smlu-
veném misté, velmi srozumitelnou anglictinou
vas pouci o vSech uskalich bytecku, ovlada-
ni spotrebicd (pokud si chcete uvafit, musite
u horaku na kamnech drzet sirku dlouho, je tu
nizky tlak plynu, v koupelné tece horka voda
ze studeného kohoutku a naopak - nikdo nevi
proc), po zaplaceni vam preda kli¢e a uz jsou
z vas skoro opravdovi Budapestané. Mimocho-
dem, kdo z vas, mili ¢tenafi, ma v paméti ne-
prekonatelnou Danu Medfickou v Uloze Erzsi
Orbanové z Kocici hry, nejhranéjsiho predsta-
veni Nérodniho divadla v Praze, mGze zde na-
sat tu skute¢nou atmosféru, v niz literarni po-
stava Erzsi zila. Adresa ,Rakocziho 20“, kam
Erzsi objednavala taxik pro svou cestu na kon-
cert Viktora Molnara, je jen o par vchodu dal.
Kdyz se vydate do ulic Budapesti, mnohé
vam pripomene Prahu, mnohé Viden, mnohé
ovsem dycha exotikou. Nedaleka synagoga
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v ulici Dohany utca a kolemjdouci ortodox-
ni zidé s kloboukem, pejzy a predlouhym ka-
batem jsou hlavni charakteristikou této ctvr-
ti, v niz se skryva i spousta hospudek, bar(

a restauraci. Kdyz se vydate déle do centra,
nesmite minout ani obrovitou a ohromujici
baziliku sv. Istvana, giganticky parlament,
skvostnou Andrassyho tfidu, pod niz rachoti
nejstarsi podzemni draha Evropy s krasné re-
novovanymi historickymi stanicemi, Narodni
muzeum, Pamatnik hrdin(, Markétin ostrov
a dalsi.

R

A -

Parlament

Zajdéte nékolik ulic od hlavnich bulvar( a ob-
jevite poctivé madarské knajpy a restaurace,
kde netresou turistou obracenym hlavou dold,
aby mu z kapes vypadalo vse, co v nich ma.
Gulyas, porkolt, masicka a sladkosti na stovky
zpUsobU vas zarucené uvedou v extazi za pti-
méfenou cenu. Zklamu ovsem ty z vas, ktefi se
budou tésit na poctivy madarsky ,segeddak”,

nic takového Madafi neznaji! Po dotazu Y b '_ = 1 BT 5

na tuto krmi na mé& moje madarska kamarad- - - S *

ka v Budapesti zirala, jako bych se pravé pro- Szechenyiho ldzné

ménil v Ivetu Bartosovou, a po usilovném pre- h—
mysleni prohlésila, Ze zna pouze Segedinskou F‘

rybi polévku (Szegedi halaszlé). To, co by snad
nas ,segeddk” mohlo pfipominat, znaji Madafi
pod nazvem Kolosvarskeé zeli (Kolosvari kapo-
szta). TakZe se zd3, Ze ¢eska vynalézavost a im-
provizace neusetfila ani madarskou kuchyni.
Aby vém po obédé pékné vytravilo, vydejte
se na budinské kopce. Jednak na Gellértlv vrch
s citadelou a pamatnikem, odkud je prekras-
ny vyhled na Budapest od obzoru k obzoru.
nd prave svatého Gellérta. Tento pan nedopadl Most svobody Rybdrskd basta
ve své dobé nijak pekné. Vasniveé totiz propago-
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val krestanstvi, coz pohanské Pramadary rozci-
lilo natolik, Ze ho str¢ili do sudu pobitého uvniti
hiebiky a skutéleli s kopce doli do Dunaje. No-
vatofi to maji vzdy tézké.

Dale se pak na vedlejsim navrsi ty¢i buda-
pestsky hrad, kde mimo jiné sidli prezident
Madarska, Narodni galerie, kde si mdzete
prohlédnout Matyasav chram a dalsi prekras-
na mista. A pokud by vam ani to nestacilo,
vydejte se z Moskevského ndmésti (Moszkva
tér) tramvaji do stanice Varosmajor. Tady na-
jdete hned vedle kone¢nou ozubnicové ze-
leznice se strasidelnym nazvem ,Fogaske-
rekd vasut”, kterd jezdi na Széchenyiho vrch.
Tam Ize podniknout krasnou prochazku pre-
vazné lesnatym terénem, nebo také po ko-
lejich ve vagéncich détské uzkorozchodné
zeleznice do Ctvrti Hiivosvolgy, odkud zase
jezdi tramvaj zpét do mésta. Rozhodné oce-
nite rozdil v kvalité vzduchu, ktery je opro-
ti puchu z vyfukovych plynd v centru uciné-
nym balzdmem.

Vase putovanim upajdané a usmatchané no-
zicky a udy vlibec zasluhuji nélezitou péci a re-

I
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Muzeum metra
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Jednotka GANZ

laxaci, takZe vyrazte do termalnich lazni. Asi
nejkrasnéjsi a nejvétsi najdete v parku Varosli-
get pod nazvem Széchenyi furdé, pfimo u nich
se nachazi stejnojmennd stanice historickeé lin-
ky metra. Krasna historickd budova skryva
spoustu bazént s rizné teplou vodou venku

i uvnitt, jednorazovy vstup cca 330K¢ za oso-
bu bez omezeni doby pobytu (v rdmci jed-
noho dne) neni nijak astronomicka suma a az
vstoupite do vody s teplotou 38 °C, nebudete
uz nikdy chtit ven. Alespon ja jsem se tam tou-
Zil beze zbytku rozpustit.

Pokud jste ubytovani v centru mésta, mi-
zete kazdé rano snidat (a rovnéz nakoupit ml-
sani domu) v chrdmu chutovych bunék, ktery
se pysné ty¢i na namésti Févam tér na biehu
Dunaje. Tuto trznici znaji mistni pod nazvem
Nagyvésarcsarnok. Vstoupit dovniti znamena
ocitnout se v zajeti vlini, pach(, barev a tva-
ra. Cihaji na vdas desitky metrd salamd, klobas,
masa, husich jater, kofeni, vin, ovoce, cerstvé
i nakladané zeleniny, strGdl, tradi¢nich ma-
darskych suvenyrl a spousty dalsiho. Ti z vés,
ktefi vstoupili se zatvrzelym vyrazem spofivce,
po chvili pobézi bud' k bankomatim za rohem,
nebo ke sménarné v koutku trznice — opravdu
nelze jinak a nebudete litovat.

Mnozi z vas se budou mozna obavat cesty
do Madarska z dGivodu ,nedomluveni se”. Zad-
né strachy — ve vétsiné pripadl postaci zaklad-
ni znalost angli¢tiny ¢i némciny, pripadné par
madarskych slovicek z turistické konverzace,
jaka je k nalezeni leckde na internetu. A v nej-
horsim piipadé se s vami madarsti obchodnici
radi domluvi rukama nohama, nebot obchod
je obchod a zékaznik je pan.

Cestujete-li do Madarska vlakem, prvni véc,
které si vSimnete, bude pfevazné modry i
modrozluty natér vozidel hlavni zelezni¢ni
spole¢nosti MAV. NadraZi¢ka ve venkovskych
¢astech Madarska oplyvaji stejnym ospalym
klidem jako ta nase, bohuzel fada venkov-
skych trati v Madarsku uz padla za obét bez-
hlavé racionalizaci a okamzitym hospodar-
skym vysledkim. Budapestské zelezni¢ni uzly
jsou naopak nikdy neustévajicim mumrajem
na zemi i pod zemi, kudy vlaky jezdi v néko-
likaminutovych intervalech. Hlavni zelezni¢-
ni trati jsou dnes prevazné elektrifikované,
pricemz stoji za zminku, Ze to byl pravé ma-

Zubacka

darsky elektrotechnik a vynélezce Kalman
Kando, ktery stal u zrodu dnes hojné vyuziva-
né stfidavé napajeci soustavy 25 kV /50 Hz. Ta
je diky svym charakteristikdm vyuzivana rov-
néz na nejmodernéjsich evropskych vysoko-
rychlostnich tratich. V Madarsku jsou touto
soustavou elektrifikovany véechny hlavni Ze-
lezni¢ni traté, pokud k nim nepocitame buda-
pestské priméstské ,elektricky” HEV. Nékteré
useky hlavnich trati, zejména na Uzemi Buda-
pesti, nejsou v nejlepsim technickém stavu
a jizda (i vlakem EC) po nich je velmi loudava.
Jiné madarské traté jsou naopak rekonstruo-
vany a v kombinaci s rovnym terénem a pfimy-
mi sméry nabizeji velmi sviznou jizdu, kterou
muazeme my v Cechach leckdy zavidét.
Madarské drahy v poslednich letech na-
kupuji napt. velmi moderni jednotky FLIRT
od spolecnosti Stadler, které nabizeji kom-
fortni svezeni, zejména ve srovnani s velice
zaslymi starymi vagony, které Ize rovnéz hoj-
né potkat. Venkovské oblasti oplyvaji rov-
néz jednou Zelezni¢ni ¢eskou klasikou, a sice
vsudypiitomnymi ,Sukafony”, ¢ili dvouosy-
mi motorovymi a pfipojnymi vozy u nas zna-
mymi jako fada 810 a 010. Motivl k Zelezni¢ni-
mu fotografovani Ize najit opravdu bezpocet.
A na zavér mam pro milovniky Zeleznic tajny
tip - je jim budapestské Zelezni¢ni muzeum
NVasuttorténeti park”, v némz najdete spous-
tu Uzasnych exponatl — lokomotiv i vagén(i ze
starych cast a fadu dalSich zajimavosti. Takze
nevahejte a vzhiru do Madarska!

Jan Cihdk
dresdener78@gmail.com
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KRIZOVKA
Sila ¢clovéka spociva v jeho schopnosti...

Dokonceni aforismu najdete v tajence.

POMUCKA: OKTROJ; SV

Ceny pro tfi vylosované vyherce jsou: Tajenka kiizovky z minulého ¢isla je doplnénim citatu V Zivoté ¢lovéka
1. cena - USB kli¢ je to stejné jako v pfirodé... vse se musi stihnout do podzimu
2. cena - vzorovana deka

3. cena - pfiru¢ni pouzdro na doklady Vylosovani vyherci:

1. cena - sportovni taska: Jaroslava Traxlova, VZB

2. cena - pocitacova mys: Ing. Lubomir Machacek, ZTE
Tajenku zasilejte do 11. Gnora 2011 spolecné se svym jménem 3. cena - psaci sada: Marcela Sevéikova, VZO

a telefonnim kontaktem na e-mailovou adresu reporter@azd.cz nebo

pisemné na adresu: AZD Praha s.r.0., Reportér, Zirovnicka 2/3146, 106 17

Praha 10, heslo: KRIZOVKA
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TECHNICKY ZPRAVODA)J

Inovovana zavora PZA100

Pavel Lachman

lachman.pavel@azd.cz

Zelezni¢ni prejezd je mistem, kde se kFizi
na ném cesty nas vsech: chodcq, cyklistii,
fidi¢t motorovych vozidel a jejich spolu-
jezdct s témi, ktefi cestuji po Zeleznici.

K tomu, abychom na svych cestach vzdy
bezpecné dosahli cile, prispiva i pfejezdové
zabezpecovaci zafizeni. Jeho souéasti mtize
byt i zavora, ktera zabranuje vjeti vozidel

a vstupu chodcti na piejezd v dobé, kdy se
k nému blizi vlak. Doplnéni prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni zavorou je jednou
z cest, jak zastavit trend vzrastajici
nehodovosti na prejezdech.

K tomu, aby prejezdové zabezpecovaci
vyvinula nase firma novy vyrobek - Zavoru
PZA100. Jedna se o vysledek procesu
inovace v soucasnosti vyrabéné zavory,
ktera nese oznaéeni Pohon zavory AZD99.

Uéelna inovace,

nikoliv novinka za kazdou cenu

Skiin zavory PZA100 neni naplnéna technicky-
mi novinkami a vynalezy vSeho druhu. Ne v3ak
z dvodu, Ze by nase firma nebyla schopna
takovy vyrobek vyvinout a vyrobit. Cilem ino-
vace totiz nebylo ohromit odbornou vefejnost
prevratnym a novym konstrukénim re$enim.
Presto zadéni vyvojového ukolu obsahovalo
neméné naro¢né pozadavky — ve srovnani

s pohonem zévory AZD99 ma byt funkce
zajisténi jejiho provozu ma vyzadovat nizsi
naklady na servis a idrzbu a to vie za ekono-
micky pfijatelnou cenu.

Kdo spécha, musi se umét zastavit
Ackoliv potfeba nahrazeni pohonu zavory
AZD99 byla stéle naléhavéjsi, bylo nutno se
nejdfive zastavit a nalézt odpovéd na otazky
tykajici se podoby nové zavory. Jaky ma byt
princip funkce, typ mechanického pohonu,
zpUsob vyvazovani bievna, zpusob kontroly
polohy bfevna, materiél profilu brevna? Jaka
ma byt vlastni konstrukce, bude umoznovat
upevnéni vystraznikd anebo se tyto budou
umistovat na samostatny stozar?

Je dobré ptat se proc
Byly vypracovény dil¢i analyzy a na zékladé
jejich vyhodnoceni byla vypracovéna odi-
vodnéna architektura konstrukce a funkce
zavory PZA100:

1. Gravitacni skldpéni brevna, tj. brevno se
sklapi vlastni hmotnosti — jednoznacny
legislativni pozadavek.
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2. Pohyb zvedani brevna je zajistén hybnou Typovy vyrobek, parametrd, jejichz vzajemnou kombinaci Ize

silou elektromotoru, kterd je prenasena me-
chanickym prevodem s ozubenymi koly

na hlavni hfidel pohonu - ve srovnani s jinymi
typy prevodd ma vyrazné delsi zivotnost, vétsi
spolehlivost a vyzaduje minimalni nédklady

na udrzbu.

3. Vyvazovani bfevna je provddéno zavazim
z oceli nebo litiny — tento zplsob resent
umozni minimalizovat vnéjsi rozméry skfiné
pohonu a také provozni prostor zavory, dale
zajistuje dlouhou zivotnost a spolehlivost bez
nutnosti provadéni udrzby.

4. Poloha brevna je kontrolovana polohovy-
mi spinaci, které jsou tvofeny mikrospinaci
ovlddanymi vackami — beztidrzbové provedeni
mikrospinacl nevyzaduje periodické prova-
déni korekce nastaveni.

5. Bfevno vyrobené z kompozitniho mate-
rialu — neméni hmotnost plisobenim povétr-
nostnich vliva, a tudiz nesnizuje spolehlivost
funkce sklapéni brevna, vysoké odolnost ba-
revného provedeni reflexniho natéru.

6. Nosnym prvkem zévory je stozér, k nému
se pripevnuje skiit pohonu a dale nosi¢
s jednim nebo dvéma vystrazniky, tzn. jeden
spole¢ny betonovy zéklad pro ukotveni zavory
i vystraznikl - reSeni minimalizujici naroky
na funkéni prostor zévory a montaz, nizsi cena
prejezdu.

ktery se dokaze prizptsobit

Nutnad variabilita zavory PZA100 je umoznéna
zvolenym typem konstrukce. Je to vyrobek
stavebnicového typu, jehoz zékladni ¢asti je
stozar zavory s pohonem, na ktery se osazuji
dalsi montazni celky — bfevno zavory s una-
Secem, nosi¢ vystraznik({, nosic¢ vystrazného
krize, doplnék bievna — zarazka bilé hole.
Kazdy z jmenovanych montaznich celkéi ma
nékolik variant dle rozmérovych ¢i funkénich

ziskat 96 odliSnych sestav zavory PZA100, které
Ize dalSim nastavenim jesté |épe prizpUsobit
provoznim podminkédm Zelezni¢niho prejezdu.

Inovace znamena provadét zmény,
které néco méni

Zajisténi pozadované urovné bezpecnosti

a spolehlivosti bylo pro jednotlivé zdkladni
funkce dosazeno:

1. Funkce zaruceného sklopeni brevna
zavory z horni koncové polohy do sklopené
polohy

— pouzitim tfifdzového systému sklapéni,
pfi némz prvni faze skldpéni probiha dy-
namicky bez dobrzdovani elektromotorem,

— novym typem elektricky fazené elektro-
magnetické brzdy, kterd ma minimalni
zbytkovy brzdny moment.

2. Funkce zajisténi bfevna v horni koncové
poloze

— vytvorfenim vzajemné nezavislosti mezi
hnaci a brzdici vétvi mechanického prevodu,

— doplnénim kontrolniho prvku
dohledavajiciho funkci elektromagnetické
brzdy s vazbou na diagnostiku PZZ.

3. Funkce zvedani brevna zavory

— pouzitim nového modelu elektromotoru,

— vytvorenim vzajemné nezavislosti mezi
hnaci a brzdici vétvi mechanického prevodu.
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4. Funkce vyhodnoceni koncovych poloh
a kontroly celistvosti brevna

— zménou konstrukce vacek ovladajicich
mikrospinace,

— pouzitim nakupovanych bezudrzbovych
mikrospinaca.

Neni dulezité jen to, co je vidét
Napadné mensi skfift pohonu zévory PZA100
v sobé skryva velké mnozstvi drobnych Uprav
a dalSich zmén.

Vhodné volend konstrukce umoznuje po-
uziti CNC technologie pfi vyrobé, mensi
hmotnost skiiné pohonu a elektromotoru
usnadniuje manipulaci pfi kompletaci pohonu
i montazi.

Konstrukéni provedeni skiiné pohonu déle
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povétrnostnich vlivli, zejména proti pronikani
vlhkosti, a také minimalizuje moznost oroseni
vnitinich prvka pti ndhlych zménach teploty
okoli.

Jednotlivé funkéni celky jsou tvoreny
samostatnymi montaznimi bloky. Jednim
z takovychto blokd je i mechanicka prevo-

dovka, kterou Ize v piipadé poruchy béhem
nékolika minut vyjmout a nahradit blokem
novym.

Prvky, kterymi se provadi nastaveni
a sefizeni zavory PZA100, jsou pfimérené
dostupné, jsou zajistény proti samovolnym
zménam a také proti nezadoucimu zasahu
cizich osob.

Co je spravna funkce zavory?
V zékladni poloze ma zavora birevno zvednuté
do horni koncové polohy, zadvora dévé varovny
signal. Brevno svird s vodorovnou polohou
Uhel cca 87°, proti sklopeni je zajisténo elek-
tricky fazenou kotoucovou brzdou. Pfipadna
porucha brzdy je signalizovdna magnetickym
senzorem, funkce brzdy je pfi ni nouzové
nahrazena plsobenim elektromotoru. Poloha
je dohledana obvodem polohovych spinact.
Po vydani pfikazu ke sklopeni brevna je
odpojeno napdéjeci napéti brzdy a brevno se
vlivem gravita¢ni energie zacne sklapét.
Signalizace ztraty horni koncové polohy je
zajisténa rozepnutim kontaktu magnetického
senzoru a také prepnutim kontaktd polo-
hovych spinaca. Skldpéni brevna ma tfi faze:
nebrzdéné skldpéni, sklapéni s minimalnim
brzdnym momentem a sklapéni s maximalnim
brzdnym momentem. Brzdny moment je
zajistén rekuperaci elektromotoru, jeho
velikost je v zavislosti na Uhlu sklapéného
brevna fizena polohovymi spinaci.



Skldpéné brevno se zastavi ve sklopené
poloze, zavora dava vystrazny signdl. Bfevno
svird s vodorovnou polohou thel max. +3°,
proti pozvednuti zajisténo neni. Poloha je
dohleddna obvodem polohovych spinacu.

Po vydani pfikazu ke zvednuti bfevna je
pfipojeno napéjeci napéti elektromotoru
a soucasné i elektromagnetické brzdy. Protoze
brzdny moment brzdy plsobi pouze ve sméru
sklapéni, je silou elektromotoru brevno zveda-
no do horni koncové polohy. Signalizace ztraty
dolni koncové polohy a nasledné dosazeni hor-
ni koncové polohy jsou zajistény polohovymi
spinaci a magnetickym senzorem.

Ne vzdy je jednoduché

vymyslet jednoduché

Na prvni pohled se zda byt bfevno tim nej-
obycejnéjsim a nejjednodussim konstrukénim
prvkem zavory PZA100. Jeho zaobleny uzav-
feny zuzujici se profil zhotoveny z kompozit-
niho materidlu nebudi Zddny obdiv. Skute¢nost
je viak jina. Na profil bfevna jsou totiz kladeny
zcela protichdidné pozadavky.

Musi byt dostatecné pevné, aby odolavalo
kombinovanému mechanickému naméahani
vlastni tthovou silou, silou plsobiciho vétru
o rychlosti az 150 km/h, setrva¢nymi silami
a také nezadoucimu chovani vandal(. Zaroven
musi byt kiehké, aby vyhovélo bezpecnost-
nimu pozadavku na prerazitelnost sklopeného
brevna vozidlem, které se ocitlo v prostoru
zelezni¢niho prejezdu mezi sklopenymi bfevny
zavory.

Bfevno je sklapéno gravitacné - vlastni
hmotnosti. Vétsi hmotnost bfevna pozitivné
ovliviiuje spolehlivost funkce skldpéni, ale
zaroven si vynuti nezaddouci navyseni vykonu
elektromotoru i elektromagnetické brzdy, a tim
i ndkladd na provoz prejezdového zarizeni.

Splnéni zcela protichGdnych pozadavkd bylo
dosazeno optimalizaci prifezu a tvaru profilu
s primym dopadem na pevnost, hmotnost,

potifebnou minimalizaci odporu vzduchu
a dale vhodnou volbou pouzitého kompozit-
niho materialu a jeho struktury.

Nejcennéjsi informaci
je informace podana véas
Brevno zavory je vybaveno elektrickym
obvodem kontroly celistvosti. Pfi pferazeni
brevna dojde k rozpojeni tohoto obvodu, které
je diagnostikovano a nasledné vyhodnoceno
prejezdovym zafizenim.

V mistech, kde se predpoklada pohyb osob
se zrakovym postizenim, pfipeviuje se
na bfevno zarazka bilé hole. Tato zarazka
informuje nevidomé osoby o pevné prekazce,
tj. o sklopeném brevnu.

Kam s ni?
Zéavora PZA100 jako soucést prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni je prednostné

TECHNICKY ZPRAVODA)J

urcena pro pouziti na zeleznic¢nich prejezdech.
Princip funkce a konstrukce splnuje pfisné
legislativni pozadavky na zelezni¢ni zavoru
nejen v Ceské republice, ale i na Slovensku,

v Srbsku a Cerné Hote a déle v zemich,

do kterych je v soucasnosti dodavana zavora
AZD99.

Dikazem je ovéreni
Provozni ovéfovani zavory PZA100 bude
zahdjeno v Olomouci na PZS (zelezni¢ni
prejezd) v km 1,223 tratového useku Olomouc-
Opava. O splnéni pozadavkill na zavoru vsak jiz
dnes podavaji dikazy vysledky typové zkous-
ky, provedené v Elektrotechnickém zkusebnim
ustavuy, s.p., a dale Zprava o hodnoceni bez-
pecnosti PZA100, kterou v souladu s poza-
davky normy CSN EN 50 126 a CSN EN 50 129
vyhotovil hodnotitel bezpe¢nosti Eurosignal, a.s.
|
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Eurosignal, a.s., Védecko-technicky park Mstétice
Cestmir Zbuzek

zbuzek.cestmir@eurosignal.eu

I
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Budova Védecko-technického parku Mstétice

Pfed dvéma lety, na konci ¢ervna 2008, byl do budoucna, coz Ize dolozit i architektonic- dvé patra. Budova parku je bezbariérova,
ve Mstéticich, obci leZici severozapadné kym a statickym fesenim budovy parku, ktera klimatizovana a kromé jiného nabizi vysoce
od Prahy, otevien Védecko-technicky park v pfipadé potifeby umoznuje pristavét dalsi moderné vybaveny sél pro poradani

Mstétice. Vznikl z iniciativy spole¢nosti
AZD Praha za vyuziti Opera¢niho programu
Prdmysl a podnikéni, programu Prosperita
a pro jeho provozovani byla zalozena dcefina
spole¢nost Eurosignal, a.s. Tim bylo ur¢eno
i smé&fovani parku — AZD Praha jako nejvy-
znamnéjsi tuzemska spolecnost, pusobici v ob-
lasti zabezpecovacich technologii, ma neusté-
lou potrebu inovaci a zalozenim
Védecko-technického parku Mstétice podpofi-
la malé a stredni firmy, jejichZ Uspéch zavisi
pravé na uskute¢néni inovacnich projektd.
Védecko-technicky park Mstétice je v ramci
Stfedoceského kraje do zna¢né miry
vyjimecny. Neni to jen tim, ze byl zalozen
privétnim subjektem, tedy AZD Praha, ale
predevsim byl na rozdil od ostatnich parkd
postaven na,zelené louce”. Nebylo tak treba
se — jako v pfipadé vyuziti ,brownfield(” -
prizpGsobovat objektliim, postavenym
plvodné pro jiné ucely, a park se diky tomu
nestal kompromisem mezi pozadavky na néj
kladenymi a mistem vzniku danymi podmin-
kami. To umoznilo zvolit takovou koncepci
parku, ktera vyhovuje ve vsech ohledech Vetsi ze dvou klimatotechnologickych komor Mytron, jimiz jsou vybaveny laboratore Védecko-
a navic skyta velky rozvojovy potencial technického parku Mstétice
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konferenci a seminafd a samostatnou
mistnost pro poradani videokonferenci.
Samoziejmosti jsou i jednaci prostory a zézemi
v podobé kuchynék a velké kuchyné s jidelnou.

V souladu s podminkami, danymi pro vy-
uzivani strukturalniho fondu Operacniho pro-
gramu primysl a podnikéni, je Védecko-tech-
nicky park Mstétice roz¢lenén na vlastni
védecko-technicky park, inkubdator, ur¢eny
zacinajicim malym a stfednim firmam, a cen-
trum pro transfer technologii. Za pouhé dva
roky existence Védecko-technického parku
Mstétice bylo dosazeno tfiasedmdesatipro-
centni obsazenosti parku a inkubatoru
a v rdmci transferu technologii a poradenstvi,
které je dalsi z uloh spole¢nosti Eurosignal, a.s.,
byla realizovana spoluprace s tfiaosmdesati
podnikatelskymi subjekty. Mezi nimi jsou
spolec¢nosti a instituce jako Apotex CR, s.r.o.,
Grémium majitelG Iékéren, o.s., HPH, s.r.o.,

IQ House (NetPro Systems, s.r.0.), Ceské lupko-
vé zévody, a.s., Inergo, a.s. a dalsi.

Pokud se tyka rozvoje spoluprace v komerc-
ni oblasti, spolecnost Eurosignal, a.s. od pocat-
ku existence Védecko-technického parku
Mstétice zahajila spolupraci s jedenasedmde-
sati institucemi a spolecnostmi, napriklad se
Svazem pramyslu a dopravy CR, agenturou
Czechlnvest, Hospodarskou komorou CR,
Stredoceskym krajem, Narodnim pamatkovym
ustavem CR, Sdruzenim pro informaéni spo-
le¢nost CR, Czech Space Office, Czech Space
Alliance, SwissCzech Technology Transfer, s.r.o.,
velvyslanectvim Kanady, Kanadskou obchodni
komorou, Vyzkumnym a zkusebnim leteckym
ustavem, a.s., NextiraOne Czech, s.r.o0.,

TL Elektronic, a.s., Vyzkumnym Ustavem
zelezni¢nim, a.s. a dalsimi. S tfinacti subjekty
jiz svou spolupréci stvrdila uzavienim
smlouvy.

Vyznamnou a stéle se rozvijejici je Uspésna
spolupréce spolecnosti Eurosignal, a.s.

s Ceskym vysokym ucenim technickym v Praze,
predevsim s fakultou dopravni a fakultou
elektrotechnickou, ale i samotnym rektoratem
CVUT.V jejim rémci je tfeba zminit spole¢né
projekty na rozsireni stavajiciho védecko-tech-
nického parku a vytvoreni tzv. Space Incubator,
jenz by spole¢nosti Eurosignal, a.s. umoznil
zaradit se do vysoce prestizni rodiny ¢eskych
firem, spolupracujicich s Evropskou vesmirnou
agenturou ESA.

Neopomenutelnou soucasti Védecko-tech-
nického parku Mstétice, kterd do znac¢né miry
urcuje i smér jeho dalSiho rozvoje, jimz je
specializace hodnoceni bezpecnosti vyrobkd,
jsou zdejsi laboratore.

Laborator klimatickych zkousek Védecko-
technického parku Mstétice se orientuje
na testovani vyrobkd ve specifickém prostredi.
Pro tyto ucely je vybavena dvéma rozmérnymi
klimatotechnologickymi komorami Mytron,
schopnymi vytvorit a udrzet, popfipadé
programové ménit teplotu uvniti komor
v rozsahu -40 az + 100 °C a vlhkost v rozsahu
10 az 95 % relativni vlhkosti. Testy
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Interiér komory pro zkousky elektromagnetické kompatibility. V pozadi je logaritmicko-periodickd

Polobezodrazovd EMC komora Frankonia, urcend pro uskutecnovdni zkousek elektromagnetické
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v klimatotechnologickych komorach muze
podstoupit Siroké spektrum vyrobkd, produktt
¢i materiald, s vyjimkou vyrobk ¢i latek
vybusnych, chemicky nebezpecnych a nesta-
bilnich, Zivych zvifat a samoziejmé vyrobkd,
které svymi rozméry prekracuji vnitini prostor
komor. Taktéz zde nelze zkouset vyrobky

s enormnimi vibracemi, vyrobky produkujici
Skodlivé zplodiny (napfiklad spalovaci motory)
a vyrobky branici svym usporadanim cirkulaci
vzduchu uvniti komory.

Laboratof EMC je $pickové vybavenym
pracovistém, uré¢enym k uskutecnovani
zkousek elektromagnetické kompatibility
rdznych elektrotechnickych vyrobkd. Za pomo-
ci méficich pfistroja a komory EMC zkousi jak
charakteristiky elektromagnetického ruseni,
tak i parametry elektromagnetické odolnosti.
Tato laboratot je vybavena EMC bezodrazovou
komorou Frankonia, kterou Ize pouzit pro testy
v mérici vzdalenosti 3m, a to jak v rezimu bez
podlahovych absorbért (tedy jako ¢astecné
bezodrazovou), tak s nimi jako plné bezodrazo-
vou. Laboratof EMC dale disponuje dvéma
pracovisti pro zkousky odolnosti proti

————

elektrostatickému vyboji a samoziejmé
parkem vhodnych modernich méficich
pristroja a systému pro realizaci véech zkousek.

Na pocatku léta letosniho roku prosly
laboratore Védecko-technického parku
Mstétice Uspésné procesem akreditace
a nasledné byly akreditovany Ceskym
institutem pro akreditaci.

Pracovisté 3D simulaci Védecko-technického
parku Mstétice je vybaveno trojrozmérnym
simulatorem pracovist obsluhy rdznych
pracovnich stroji a dopravnich prostredkd
a ve srovnani s redlnym strojem umoznuje
dosahnout priznivéjsich provoznich nakladd.
Pritom na ném Ize nacvicovat i situace, jejichz
nacvik je na redlném stroji nebezpecny, nebo
dokonce neproveditelny. Pracovisté 3D
simulaci Védecko-technického parku Mstétice
je jednim z nejvétsich pracovist svého druhu
v Ceské republice, coz vyznamné rozsifuje
moznosti jeho vyuziti.

Spolec¢nost Eurosignal, a.s. je Ministerstvem
dopravy CR opravnéna uskute¢fovat technické
prohlidky a zkousky urcenych technickych
elektrickych zafizeni na Zelezni¢nich, tramvajo-

Souprava pro méreni elektromagnetické odolnosti s rdmovou anténou
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vych a trolejbusovych drdhach a je rovnéz
opravnéna vykonavat zkousky podle paramet-
rd RAMS (Reliability Availability Maintainability
Safety — Bezporuchovost Pohotovost Udrzova-
telnost Bezpec¢nost). Je vlastnikem patentt
»Zapojeni k indikaci znecisténi temen
zelezni¢nich koleji a zplsob této indikace”
a,Systém bezpecné indikace integrity viaku

s jejim bezpecnym prenosem do zabezpecova-
ciho systému a zpUsob provadéni této
bezpecné indikace a bezpe¢ného prenosu”.

V cervnu letosniho roku obdrzela spolecnost
Eurosignal, a.s. certifikdt managementu kvality
1SO 9001:2008.

Spolec¢nost Eurosignal, a.s. je ¢lenem Svazu
préimyslu a obchodu CR, Hospodaiské komory
CR (Krajské hospodafské komory Stredni
Cechy), Spole¢nosti védecko-technickych
parkd CR, Kanadské obchodni komory v CR,
sdruzeni Tuesday Business Network a rovnéz
evropskych sdruzeni EARMA (European
Association of Research Managers and
Administrators) a EBN (European BIC Network).

|
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Nova koncepce napajeni elektronickych prejezdovych
zarizeni DB pfi vyuziti hospodarnéjsich komponent
Ing. Vladimir Verzich, Ph.D.

verzich.vladimir@azd.cz

Uvod

Pfejezdovd zafizeni, kterd jsou v soucasné do-
bé u nas pouzivana, nepochybné vyzaduji mo-
dernizaci, kterd by méla smérovat zejména

k minimalizaci spotreby elektrické energie. To
se tyka nejen spotieby samotného prejezdo-
vého zafizeni, ale i spotieby klimatiza¢ni jed-
notky prejezdového domku.

Tento stav navic zhor3uji vykonové bilance
zpracované na Urovni prvniho stupné projek-
tové dokumentace, které se pohybuji okolo
3000 W pro bézny prejezd, coz je hodnota ne-
odpovidajici skute¢né odebiranému soudobé-
mu vykonu prejezdového zafizeni. Nasledkem
toho jsou napajeci vedeni a akumulatorové ba-
terie zbyte¢né predimenzovany a investi¢ni na-
klady rostou. Tyto zdporné jevy se jesté vyrazné-
ji projevi pfi retézovém napajeni vice prejezdd,
kdy casto nelze zabezpecit selektivitu jisténi.

Otézkou dalsiho vyvoje prejezdovych zafi-
zeni se v posledni dobé zabyva znamy némec-
ky vyrobce prejezdovych zabezpecovacich za-
fizeni Scheidt & Bachmann.

Soucasny stav napajeni
prejezdovych zafizeni DB

Uspésné zavedeni svételnych zdrojti LED a po-
¢itacl naprav v zelezni¢ni zabezpecovaci tech-
nice umoznilo soustredit pfejezdovou

techniku, pfi napéjeni vice domku z jednoho
mista, do jednoho centralniho pfejezdového
domku. Tomu v minulosti branily relativné vy-
soké proudy svitidel vystraznik(i a pohont za-
vor. Pouziti svételnych zdrojli LED sice umozni
zvétsit vzdalenost decentralizovaného zafizeni,
avsak problémem zlistava pohon zévor. Spo-
tfeba pohont zavor v soucasné dobé pouziva-
nych u DB je sice snizena na nékolik wattd,
avsak zabérovy proud trvajici nékolik sekund
omezuje Ucelné vyuziti napajeni z jednoho
centralniho prejezdového domku.

Pro zlep3eni tohoto stavu byly hledany réz-
né moznosti decentralizovaného napajeni po-
honu zévor. Vysledkem bylo rozhodnuti vyuzit
tzv. superkapacitory, které v posledni dobé
pronikaji do rGiznych oblasti dopravy.

Princip superkapacitoru

a jeho vlastnosti

Superkapacitor, nazyvany téz dvouvrstvy
kondenzétor (EDCL: Elektrochemical Double
Layer Capacitor), je v principu elektrolyticky
kondenzator s chemickou dvouvrstvou, ktera
umoznuje dosazeni vysoké kapacity, fadové
stovek az tisict farad(i. Energie je v superkapa-
citoru ulozena elektrostaticky, stejné jako

u klasického kondenzatoru. Pdsobeni
superkapacitoru lze pochopit z obr. 1.

Po pfivedeni vnéjsiho napéti se presunou
kladné ionty v elektrolytu k zdporné elektrodé
a zaporné ionty ke kladné elektrodé. Na vnitini
stranu hlinikovych elektrod, které jsou tvofeny
hlinikovou félii, je nanesena vrstva aktivniho
uhliku. Aktivni uhlik ve formé prasku tvori
velmi malé castice, které vytvareji v celém
objemu poérovity povrch, jehoz plocha je az
2000 m? na jeden gram prasku. Elektrody
kondenzétoru jsou oddéleny separdtorem
(polypropylenova félie) a jsou obklopeny
tekutym nebo gelovym elektrolytem. Tloustka
dielektrika (dvouvrstvy) je fadové 107'°m. Kom-
binaci obrovské plochy a velmi tenké dvouvrst-
vy se dosahuje vysoké kapacity superkapacito-
ru pti malém vnitfnim odporu. Urcitou
nevyhodou, s ohledem na vlastnosti pouziva-
ného organického elektrolytu a mozny priiraz
elektrické dvouvrstvy, je nizké provozni napéti,
které se pohybuje v rozmezi 2,3V az 2,7 V. Pro
vétsi napéti je nutno radit superkapacitory
do série, coz vyzaduje pouziti ochrannych
balan¢nich obvodd.

Superkapacitory jsou elektrochemické
zasobniky elektrické energie, které se
vyznacuji, v porovnani s bateriemi, velmi
vysokou hustotou vykonu (do 10 kW/kg).
Zivotnost superkapacitoru je v porovnani
s akumulatory mnohem vyssi a pohybuje se

Dielectric

Film foil

C=g Ald
Minimize (d)
Maximize (A)

E=1/2CV?

™ Electrode

Electrolyte

Separator

a
A

Obr. 1 Struktura klasického kondenzdtoru (vlevo) a superkapacitoru (vpravo)
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Olovény . Elektrolyticky
akumulator S| PEI PRI kondenzator
nabijeci doba laz6h 03az30s 10%az10°s
vybijeci doba 0,3az3h 0,3az30s 103az10°%s
energetickd hustota . y
[Wh/kg] 10az 100 1az10 <0,1
vykonovd hustota
[W/kg] <1000 <10000 < 100000
pocet cykll 1000 >500000 >500000
ucinnost 0,7 az 0,85 0,85 az 0,98 >0,95

Tabulka 1 Porovndni viastnosti olovéného akumuldtoru, superkapacitoru

a elektrolytického kondenzdtoru

v hodnotach vice nez pul miliénu nabijecich
a vybijecich cykld. Protoze je energeticka
hustota superkapacitor(i oproti bateriim
vyrazné nizsi (jednotky Wh/kg), jsou vhodné
pro kratkodobé uloZeni energie. V tabulce 1 je
uvedeno porovnani vlastnosti vybranych
zasobniku elektrické energie.

Superkapacitory se vyznacuji velmi nizkym
vnitinim odporem nékolika mQ. Jejich kapa-
cita je

C= £ g, E , kde

& pooo00000s dielektricka konstanta materialu,
ET—— dielektricka konstanta vakua,
Acoeinn, plocha elektrod,

D........... vzdalenost elektrod.

Maximalni vykon je dén vztahem
2
k

P = , kde
4-R,
U .. napéti na superkapacitoru,
[ S— vnitini odpor superkapacitoru.

S ohledem na velmi nizky vnitini odpor mo-
hou byt ukladany a odebirany velké vykony.
Pro maximalni akumulovanou energii plati
znamy vztah

1
E=—-CU; ,kde

2
[ E— kapacita supercapacitoru.
V dlsledku nizké ¢asové konstanty

=R, -C

je energie nepomérné nizsi.

Na obr. 2 je porovnadni mérné energie
a mérného vykonu u rdiznych zdrojl elektric-
ké energie (pomoci tzv. Ragone-diagramu).

Z diagramu je patrné, ze superkapaci-
tory vyplnuji mezeru mezi elektrolytic-
kymi kondenzétory a bateriemi. Diagram
kromé toho umoznuje podle ¢asovych roz-
mezi posoudit, ktery zdroj je pro dané
pouziti nejvhodnéjsi. U dvouvrstvych

kondenzatorl se pouzitelnd doba pohybuje
v rozmezi sekund az nékolika minut.

Pro spinaci dobu 6 s az 12 s se v zeleznicni
zabezpecovaci technice nabizi moznost po-
uzit superkapacitory pro napajeni pohonu
zavor.

Dalsi vyhodou téchto kondenzatorl jsou
jejich relativné nizké ztraty samovybijenim
a vysoka ucinnost okolo 98 %. Vysoka je
rovnéz zivotnost pfi bezudrzbovém provo-
zu, kterd je delSi nez 10 let.

Zivotnost superkapacitoru ovliviiuje tep-
lota a provozni napéti. Tak napf. udavana zi-
votnost 10 let plati pro teplotu 25°C a pro
jmenovité napéti. Pfi vyssich hodnotéach
teploty a napéti zivotnost vyrazné klesa.

Provozni napéti se s ohledem na pouzi-
vanou technologii a dosazeni co nejdelsi
zivotnosti pohybuje v soucasné dobé
v rozmezi 2,5V az 2,7 V. Pro dosazeni po-
tiebného napéti je nutno zapojovat ¢lan-
ky do série.

Priklad moduladrniho usporadani 16 su-
perkapacitorl pro dosazeni jmenovitého
napéti 42V, pri celkové kapacité 75 F, je
uveden na obr. 3. Rozméry modulu jsou
25cm x 25¢cm x 8cm.

TECHNICKY ZPRAVODA)J

Nova koncepce napajeni prejezdi DB

Podstatou nové koncepce napajeni prejezdt
je vyuziti dvouvrstvych kondenzatord, které
umoznuje decentralizované napéjeni kratko-
dobé narazové zatéze pohonu zavor.

P¥i tzv. fetézovém napajeni, napf. dvou pre-
jezd{, dovoli pouziti této techniky soustiedit
napdjeci zafizeni do jednoho (centrélniho) pre-
jezdového domku. Odpovidajici moduly kon-
denzétor( se umisti do skfiné v bezprostiedni
blizkosti druhého prejezdu, kam je pfivedeno
i napéti z baterie.

Napajeci kabelova vedeni z centralni bate-
rie vyzaduji mensi prarezy vodic nez v dosa-
vadnim systému. V zavislosti na hustoté vlakd
na konkrétni trati musi byt dodrzeny potfebné
doby pro narazové nabiti superkondenzatord.
V8echny prvky obou pfejezdul (vystrazniky, po-
¢itace ndprav a pohony zavor) jsou zapojeny
do diagnostické jednotky, kterd umoznuje dal-
kové vyhodnoceni stavu prejezdl. Napajeni
zbyvajicich prvkl prejezdovych zatizeni je za-
jisténo pfimo z baterie.

S ohledem na nizkou spotrebu prvki prejez-
dovych zafizeni je mozno pouzit kabell o pru-
fezu 1,5 mm2.

Na obr. 4 je zakresleno schéma nové kon-
cepce napéjeni dvou prejezdovych zafizeni.

Vyhoda tohoto feseni se projevi zvIasté
v ptipadech, kde neni k dispozici verejna napa-
jeci sit. Pouziti nové koncepce napéjeni je viak
ucelné jen tehdy, jsou-li naklady na jeho reali-
zaci vyrazné nizsi nez na vybudovani druhého
prejezdového domku.

Zavér

Vlastnosti superkapacitor(, zejména jejich
vysokd ucinnost (az 98 %), vysoky mérny vy-
kon ve srovnani s akumulatory (jednotky kW/
kg), nizky vnitini odpor (jednotky mQ), vysoky
pocet pracovnich cykll (az 1 milion) a vysoka
rychlost nabijeni i vybijeni (fadové sekundy)
nabizeji Siroké vyuziti jako kratkodobé zdroje
elektrické energie.

1000 -

Enargeedichve [Whikg]

Elskwrolythondensatoran

0 108

Leismungsdichts [Whg]

Obr. 2 Porovndni mérné energie (Wh/kg) a mérného vykonu u riznych zdrojti elektrické energie
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Obr. 3 Moduldrni uspordddni 16 superkapacitort

Prikladem ucelného vyuziti superkapacito- ® kondenzétory nevyzaduji prakticky vice
rli je napajeni prejezdovych zatizeni DB, které nez 10 let zadnou udrzbu,
zvefejnila fa Scheidt & Bachmann [3].
Hlavni vyhody nové koncepce napajeni pre- ® kondenzdtorovy modul je kompaktni za-
jezdovych zarizeni |ze shrnout do nésleduji- fizeni, zabirajici mnohem mensi prostor nez
cich bodu: baterie.
® odpada nakladné pripojeni druhého pre- Zéakladnim predpokladem pro optimalni vy-
jezdu, uziti vyhod tohoto nového zplsobu napajeni
zeleznic¢nich prejezdovych zarizeni je ovsem
® odpada akumulatorova baterie a prislus- minimalizace spotieby jednotlivych kompo-
na dobijecka pro druhy prejezd, nent prejezdového zafizeni.
|
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Obr. 4 Novd koncepce napdjeni prejezdii
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