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UVODNI SsLovO

Vazeni kolegové, vazeni obchodni pfételé,

témér po roce jsem dostal znovu pfilezitost zamyslet se s vami nad souc¢asnymi
¢innostmi a vyvojem v oblasti zahrani¢niho obchodu nasi spole¢nosti. Tuto
prilezitost bych rad vyuzil k tomu, abych zdUraznil stale se zvysujici podil salda
zahranicnich zakdazek, ale také zminil prekazky, které se pfed ndmi momentalné
objevuiji. Je treba uvédomit si, ze portfolio projektt v ramci Ceské republiky bylo
vyznamné omezeno nejen z diivodu ekonomické situace, ale také ukoncenim
projektti na hlavnich koridorovych tratich a omezenim pfilivu dotaci ze strany EU.

Dulezitym aspektem Uspésnosti spole¢nosti v zahranici je bezesporu vlastni
technicky rozvoj na mistnim ¢eském trhu. Mohl bych jmenovat napfiklad vyvoj
nékolika variant feSeni LED navéstni svitilny, vyvoj a testovani RADIOBLOKu pro
vedlejsi jednokolejné traté nebo také instalaci nového CDP v Prerové. VSechny tyto
technologické posuny, o kterych se mimochodem detailné doctete v tomto
Cisle naseho Ctvrtletniku Reportér, vytvaii nejen skvélou referenci pro nase
zahranic¢ni zakazniky a partnery, ale také prokazuji schopnosti spole¢nosti
obstat na celosvétovych trzich a drzet krok s nasi konkurenci.

0 jednotlivych zahrani¢nich stavbach v Bélorusku, Srbsku, Cerné Hofe, Recku,
Litvé, Turecku ¢i dalsich zahrani¢nich obchodnich aktivitach vas pribézné
informujeme snad v kazdém ¢isle Reportéra. Rad bych se zminil pouze o novinkach.
V USA byl ve staté Tennessee Uspésné spustén Zelezni¢ni prejezd z produkce
AZD Praha, dokonéujeme dodavku navéstidel do Syrie (Pozn. red.: Zahranicni
marketing a obchod AZD Praha o ni usiloval 7 let), pod zastitou ministra pramyslu
a obchodu pfipravujeme v Turecku slavnostni predani piejezdového
zabezpecovaciho zafizeni PZZ-EA po osmimési¢nim ovérovacim provozu.

Dovolte mi tedy popiat vdm viem Uspésny vstup do nového roku a podékovat
za zvy$enou spolupraci v oblasti zahrani¢niho obchodu na viech trovnich.

Ing. Petr Zatecky
reditel odboru Zahrani¢ni marketing a obchod
zatecky.petr@azd.cz
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Pavel Kiepinsky: Od Zenitu na mejdanech po Nikon na Zeleznici
Trat Svitavy-Zdarec u Skutée zmodernizovana patnact let po
tragédii

Stéhovani CDP2 v Pferové

Dokon¢eni 3. etapy stavby Podgorica-Niksi¢, Cerna Hora

AZD Praha pomaha vyznamnému slovenskému Zelezni¢nimu uzlu

nabrat druhy dech

Ovéfovaci provoz nové navéstni svitilny s LED diodami ZELISKO

Omlazeni brejlovci dostali elektronicky Fidici systém
MSV Elektronika

Automatické fizeni informac¢niho systému
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Prvni jizda RADIOBLOKu

Evropska Zelezni¢ni cena pro rok 2011
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Svételna navéstidla CSD - 5. ¢ast: Uz nepouzivana
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Kfizovka

Méfi¢ usekové rychlosti MUR-07

Reportér AZD Praha 1/2011

Vychézi 4x ro¢né. Toto Cislo vyslo v breznu 2011.
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AKTUALNE Z CR

Ministr Barta chce presunout
penize ze zeleznice na silnici

Slova o pfesunu penéz ze zeleznice na silnici pronesl ministr do-
pravy Vit Bérta v pravidelné nedélni diskuzi Partie na televizi Pri-
ma.,V krdtkodobém horizontu je Zddouci relokace penéz ze Zelez-
nice na silnici. Ve stredné a dlouhodobém horizontu je zapotrebi
ddl vyvdZené investovat do Zeleznice i silnic. Nyni potiebujeme ob-
chvaty,” fekl Vit Barta.

Planovany presun penéz by se v zadném pfipadé nemél do-
tknout bezpecnosti na Zeleznici. Obnova a zlepseni zabezpeceni
jednotlivych trati je a bude prioritou souc¢asného vedeni Minister- ‘w
stva CR dopravy a potazmo Spravy zelezni¢ni dopravni cesty.

Dalsi jednotky CityElefant pro CD

Ostravska spole¢nost Skoda Vagonka doda Ceskym drahdm na jaie 2013 dalsich osm
dvoupodlaznich klimatizovanych souprav pfiméstskych vlaku CityElefant. Jde o kontrakt
za 1,75 miliardy korun s tim, Ze ¢ast financi pGjde ze zdroju Evropské unie.

Skoda Vagonka vyrabi
jednotky CityElefant pro
Ceské drahy od roku 2000.
Za tu dobu dodala 75
tfivozovych souprav. Ctyfi
z noveé vysoutézenych
souprav za¢nou v roce 2013
jezdit na trati Ostrava—Mosty
u Jablunkova na Frydecko-
Mistecku a dalsi ¢tyri mezi
Prahou a BeneSovem
u Prahy.

Vsechny soupravy budou
vybaveny nizkopodlaznimi
nastupnimi prostory a ¢ast
dvefi vyrobce uzpusobi pro
nastup vozickara.

Novy ¢esky soukromy dopravce, spole¢nost RegioJet (Student
Agency), zahdji na Slovensku provoz pravidelného spoje na trati
Bratislava—Komarno. Ministerstvo dopravy Slovenské republiky dalo
prednost ceskému subjektu proto, ze je schopen provozovat dopravu
na této trati levn&ji nez domaci dopravce Zelezni¢ni spole¢nost
Slovensko. Je to uz druhy Uspéch spolecnosti RegioJet, jesté letos
totiz zahaji provoz na trati Zilina-Cadca-Ostrava-Praha.

Z dostupnych informaci vyplyva, Zze RegioJet bude provozovat
na trati Bratislava—Komarno takzvanou taktovou dopravu. Vlaky bu-
dou na lince jezdit kazdou hodinu a cesta potrva 43 minut. Ro¢né ji
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Miliarda z EU

Spréva zelezni¢ni a dopravni cesty
(SZDC) obdrzela v posledni dobé jiz
$estou dotaci z fondd EU. Castku pie-
sahujici 1,2 miliardy korun tentokrat
ziskala na modernizaci a elektrizaci
traté mezi Vidni a Znojmem. Projekt
byl Uspésné dokoncen a trat zprovoz-
néna k lednu 2010

,Cely projekt je velmi vyznamny, pro-
toZe Usek navazuje na jiz drive zrekon-
struovanou trat od stdtni hranice
s Rakouskem do Satova. Mezi Znoj-
mem a Vidni tak vzniklo pfimé spoje-
ni elektrifikovanou trati a prihrani¢ni
Zelezni¢ni infrastruktura na Znojem-
sku se napojila na evropskou sit,” uved|
ke stavbé tiskovy mluvei SZDC
Pavel Halla.

Kromé zvyseni rychlosti a zkraceni
jizdni doby je dilezitym piinosem
stavby také zvyseni bezpec¢nosti
Zelezni¢niho provozu a snizeni nega-
tivnich vlivl Zelezni¢ni dopravy
na obyvatelstvo. Zvyseni bezpecnosti
provozu je zajisténo instalaci nového
zabezpecovaciho a sdélovaciho zafi-
zeni spole¢nosti AZD Praha.



OBB nema penize na 16 souprav Railjet

Podle informaci agentury Bloomberg
nema rakousky dominantni dopravce
OBB dostatek financi na nové vlaky. Ra-
kouské drahy proto neobjednaji od fir-

Spanélska vlada schvilila projekt vystavby
nového zkusebniho Zelezni¢niho okruhu
pro rychlost az 450 km/h. 55 km dlouhy
okruh bude mit evropsky rozchod

1435 mm a bude se nachazet mezi mésty
Cérdoba a Malaga. Kromé velkého okruhu
bude soucésti jesté jeden mensi s délkou
20km pro rozchody 1435mm a 1668 mm

my Siemens planovanych 16 souprav
jednotek Railjet. Jednd se o treti sérii do-
davek v ramci smlouvy, ¢imz OBB usetti
250 mil. EUR.

a maximalni rychlosti 220 km/h. Navic,
podobné jako na testovacim centru spo-
le¢nosti Siemens ve Wegberg-Wildenrath,
bude soucasti i 5 km dlouhy Usek pro testy
tramvaji a lehkych méstskych vozidel.
Vystavba, jejiz schvalené naklady jsou

245 mil. EUR, by méla zapo¢it v tomto roce
a dokonceni je planovano na rok 2015.

AKTUALNE ZE SVETA

Ruska zeleznice
vyviji levné
zabezpeceni

a rizeni vlaku

Ruska zeleznice RZD a spole¢nost
Finmeccanica, jejiz soucésti je
Ansaldo, podepsaly dohodu o vyvoji
a testovani systému zabezpeceni a fi
zeni vlaki zalozené na systém fizeni

letového provozu ITARUS a globalnim

systému druzicové navigace Glonass,

/

GPS. Zamérem je vytvofit levnéjsi va-
riantu, nezli jsou souc¢asné evropské
systémy. Spole¢nost Ansaldo STS pro
tento zamér vytvorila spole¢ny pod-
nik s dcefinymi RZD NIIAS a SM.

Polska trat
Legnica-Bielawa
Dolna bude
pokryta GSM-R

Polsky spravce infrastruktury PKP
PLK v prosinci podepsal smlouvy
se spole¢nostmi Kapsch a Kapsch
CarrierCom za 44,2 mil. ztotych
(272 mil. K¢) o dodavce GSM-R pro
84 km trati Legnica-Wegliniec-Bi-
elawa Dolna. Pro stejnou trat doda

spole¢nost Bombardier systém ETCS

urovné 2.
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FOCUS

Objektivem fotografii elektronického magazinu ZELPAGE.CZ

< EU07-222, PETROVICE U KARVINE
Jeden ze zvlastnich rychlikd jedou-

cich z (Krakow Plazsow)-Zebrzydowice—
Hohenau- (Torino Porta Nuova). EU07
je polska elektricka lokomotiva
polského dopravce PKP. Jeji motor je
schopen utdhnout osobni vlaky az
do hmotnosti 650 pfi rychlosti
125 km/h a nakladni vlaky az do hmot-
nosti 2 000t pfi rychlosti 70 km/h.

Foto: Dennis Hiibsch

- ER20-010

Herkules spole¢nosti Dispolok veze
vlak nafty na Ruzynské letisté. ER20 je
jednim ze zastupct modernich diesel-
elektrickych lokomotiv, které Siemens
Mobility produkuje od roku 2002. Exis-
tuji i Sestindpravové varianty ER20 CF
a ER30, ER20 je pouze ¢tyfnapravova
a stavéna pro standardni evropsky roz-
chod 1435mm. S vykonem 2 MW dosa-
huje maximalni rychlosti az 140 km/h
a tazné sily 235 kN.

Foto: Jakub Helmich

< 749039

Zvlastni jizda bardotky, kterd je vyve-
dena v barvach AZD Praha. Tento kabét
ziskala v ¢ervnu roku 2009 a mezi foto-
grafy je diky svému barevnému prove-

P - v deni oblibenym ter¢em zajmu.
el g ’ i Foto: Jakub Helmich
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FOCUS

- 151014, STRELENKA

Od nového jizdniho radu zajizdéji lokomo-
tivy 151 na vlacich Ex a Ec aZ do Ziliny a Kosic.
Jedna se o rekonstruované lokomotivy fady
150. Rekonstrukce zacala v roce 1992 na stro-
ji 151.020. Lokomotivy fady 151 patii mezi do-
sud nejvykonngjsi a nejrychlejsi lokomotivy
Ceskych drah. Z toho plyne i jejich pouziti pro
tézké vnitrostatni a mezinarodnich vlaky nej-
vyssich kategorii (jako jsou SuperCity,
EuroCity, InterCity) a rychliky.

Foto: Tomds Rehtirek

\ 750 701, PRIBRAM-BROD, R 1250
Rekonstruovand dieselové lokomotiva s elektrickym prenosem vykonu rady 750.7 na jedné ze svych prvnich jizd. Lokomotiva vznikla rekonstruk-
ci lokomotiv fady 753 (slangové nazyvana brejlovec). AZD Praha se ve spolupréci s MSV Elektronika podilela na vyvoji elektronického Fidiciho systé-
mu jednotky.
Foto: Filip Spanihel

- ER20-009, BRATISLAVA HL.ST.
Lokomotiva spolecnosti Express Rail stoji v Bratislavé na hlavni
stanici. Tyto moderni lokomotivy se posledni dobrou ¢im dal casté-
ji objevuji na vlacich ze Slovenska do Rakouska. Nasledujici den jela
na vlaku sadrovce do rakouského mésta Selzthalu.
Foto: Dennis Hiibsch

COJE...

www.zelpage.cz

Elektronicky magazin o Zeleznici a drahdch ptsobici v Cesku
a na Slovensku s denni ctenosti 15 tisic pristupd. Zalozen byl
v roce 2001 a od té doby prindsi aktudini déni z oblastni drdzni

dopravy, stejné jako publicistiku. Portdl ZelPage je také kvalitni
fotogalerii s vice nez deseti tisici snimkd, stejné jako zdrojem
dalsich uzite¢nych informaci — popis trati, seznam aktudlInich
vyluk, prehled fazeni viaki v CR i na Slovensku, diskusni férum
nebo databdze odkazu anebo podrobny kalenddr vyletnich

a zdjmovych akci.
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INTERVIEW

Jan Kucera:
Jen prejezd se zavorami
je opravdu bezpecny

Statistika Umrti na Zeleznici za lonsky rok je alarmujici. Pro¢ tomu tak
je, se snazi'v rozhovoru rozklicovat nédméstek generalniho inspektora
Drazni inspekce Jan Kucera. Jak si sami pfectete, nebere si zadné ser-
vitky, pficemz vzkaz vsem odpovédnym lidem za bezpecnost na Ze-
leznici zni jasné: Doplrite u viech nebezpecnych pfejezdd zavory, ji-

nak budou zbytecné umirat lidé!




INTERVIEW

mobilu nemd vzdy dostatek informaci o tom, si musi zkontrolovat pouze nejblizsich 57 met-
kam az se ma rozhlédnout a kde md hledat rt, nijak nelisi od toho, kde by se mél rozhléd-
vlak, uz jen tfeba proto, ze tzv. rozhledova délka  nout i na vice nez desetindsobnou vzdalenost.
zavisi na tratové rychlosti, o které neni fidic in- A to uz vlibec nezminuiji situace, kdy je napfi-
formovan. Z jeho pohledu se totiz prejezd, kde klad kvili mlze fidi¢ odkazan pouze na houkani

vlaku, které ovsem ze vzdalenosti stovek metrd
vibec nemusi slyset. Pravé proto soucasna vy-
hlaska a norma nedovoluji budovani prejezdi
bez zabezpecovaciho zafizeni na tratich s rych-
losti vlakl vétsi nez 60 kilometrG v hodiné.

) TakZe jsou fidi¢i na nasich pre-
jezdech v bezpeci?

R&d bych na tuto otazku odpoveé-
dél, ze ano, ale nemél bych uplné
Cisté svédomi. A nejde tu jen o teo-
retické vypocty, ale i o statisticky
podloZenou realitu. Loni, stejné
jako predloni, jsme zaznamenali tfi
nehody na prejezdech, jejichzZ pfi-
¢ina je na strané Zeleznice, presnéji
u provozovatele dréhy nebo provo-
zovatele drazni dopravy. A nejed-
nalo se vzdy jen o stretnuti bez na-
sledkt - pfi jedné z téchto nehod
zemfrel pfi jizdé na kole velmi mla-
dy ¢lovék a dalsi byl tézce zranén.
Abych byl ale objektivni, musim fict,
Ze jsme Setfenim nevyloucili ani po-
chybeni mimo Zeleznici, a to zejmé-
na kvuli tomu, Ze rekonstrukce této
nehody se pohybovala v rozpéti né-
kolika malo sekund, kdy se vse ode-
hravalo, proto nemuizeme ucinit
jednoznacny zaveér. Par véci je ale
jistych — cyklisté prokazatelné jeli
velmi rychle, ale ziejmé neprekrocili

REPORTER AZD PRAHA - 1/2011 | 9 |



INTERVIEW

povolenou rychlost pred prejezdem. Navic, po-
kud by se dobfe divali na trat, méli by necelé tii
sekundy, aby zastavili, coz je ovsem na hrani-
ci moznosti. Spocitali jsme, ze i kdyby okamzi-
té po spatieni vlaku zacali brzdit, ke stretnuti
by velmi pravdépodobné stejné doslo; mozna
vsak ne s tak tragickymi nasledky.

) A zménilo se néco po této nehodé?

Ano, piejezd byl upraven a tamni rozhledové
poméry jsou nyni naprosto predpisové. Bohu-
zel se zménilo jen okoli tohoto jednoho pre-
jezdu, ostatni prejezdy zUstavaji beze zmén.
A nas trapi, ze i kdyz uz roky upozorfiujeme
na to, Ze situace na ceskych piejezdech muze
vést k nehodé, tak opét musel zemfit clovék,
aby se ukazalo, Ze mdme pravdu v tom, ze fy-
zikaIni zakony nelze obejit zadnymi predpisy.
Je to shodou okolnosti uz rok, kdy nas gene-
ralni inspektor pravé ve vasem casopisu zmi-
foval ¢asovanou bombu, pouziji-li jeho slova,
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v podobé zastaralého predpisu naseho nejvét-
siho provozovatele drahy. Od té doby se pfi-
stup tohoto naseho nejvétsiho provozovatele
nijak nezménil, ba pravé naopak - mame pocit,
Ze uz si z nasich vyzev k odstranéni nedostatkd
zjisténych pfi preventivnim statnim dozoru nic
nedéld a ¢eka, az se stane nehoda. A ta se bo-
huzel uz stala, a ne jedna. Drazni inspekce pro-
to vyuzila v rdmci nezévislého Setreni institut
bezpecnostniho doporuceni, které je, dle ev-
ropskych predpist, zdvazné. V tomto konkrét-
nim pripadé Drazni inspekce na provozovate-
li drahy mimo jiné poZaduje, a to opakované,
aby byl jeho vnitini predpis uveden do soula-
du s ¢eskou technickou normou. Bohuzel, jak
nase predchozi vyzvy, tak i toto doporuceni za-
tim nepfimélo dotycného provozovatele drahy
k systémové napravé, proto jsme byli nuceni
sahnout k poslednimu a krajnimu reseni, a to
podani ndvrhu na zahdjeni fizeni o odejmuti
osvédceni o bezpecnosti provozovatele drahy.

Navrh jsme odeslali Draznimu ufadu v polovi-
né loriského roku, ale zatim bez reakce.

) To myslite vazné, Ze Drazni inspekce
opravdu chtéla de facto zastavit provoz

na drtivé vétsiné ceskych trati?

Cilem naseho podnétu nebylo zastaveni pro-
vozy, jen jsme chtéli, a pfiznam, ze tentokrat
jiz hrubou silou, donutit provozovatele drahy
ke zméng, aby byly vSechny prejezdy bezpec-
né. Na druhou stranu, Drézni inspekce je tady
od toho, aby hdjila zajmy verejnosti, a tim jsou
bezesporu i bezpecné prejezdy. Proto navrh
na odejmuti osvédceni povazujeme za napros-
to legitimni. Ale zda se, Ze i tady jsme se dosta-
li do slepé ulicky. Smifit se s tim, Ze jsou u nas
nepiehledné piejezdy, nehodldme a v psani
vyzev k ndpravé rozhodné nepolevime, i kdyz
nepopiram, ze necinnost dot¢enych subjektd
je silné demotivuijici.

) Problémové piejezdy, o kterych mluvite,
by se ale daly vyresit signalizaci...

To ano. Ale pokud signalizaci, tak nejlépe se z&-
vorami. Zni to nelogicky, nebot zévora je jen
doplnék svételného zabezpecovaciho zafizeni,
ale ze statistik vyplyva, Zze opravdu ucinny. Tre-
ba loni na pfejezdech zahynulo 49 osob, z toho
na prejezdech se zavorami pouze 10. A az na
jednu vyjimku to véechno byli chodci, ktefi se
rozhodli necekat, obesli nebo podlezli zavo-

ru a, i kdyz to vyzni mozna trochu zvlastné, ne-
chali se zabit vlakem. Tou vyjimkou byl cyklista,
ktery se rozhodl pro stejny hazard.

Cisté pragmaticky, samoziejmé na piejez-
dech staci zabezpeceni pouze svételnou sig-
nalizaci bez zévor, nebot fidi¢ automobilu ma
jasnou informaci o tom, Ze se blizi vlak. A ¢as-
té vymluvy i stiznosti, ze kvuli slunci nebylo
jasné, zda cervena svétla blikaji ¢i nikoliv, ne-
Ize akceptovat, nebot vSsechny prejezdy dava-
ji také akustickou vystrahu. Cili, pokud si Fidi¢
neni jist, zda mize ¢i nemUze na koleje vjet,
ma se zaposlouchat.

) TakZe Drazni inspekce podporuje, aby

na vsech prejezdech byly zavory?

Ano, podporuje je to spravné slovo. Naridit to
nemUizeme, protoze prejezdy bez zavor jsou
formalné dostacujici. Ale jak drsné komentu-
je jeden nds inspektor — pokud se fidi¢ rozhod-
ne ignorovat blikajici cervené svétlo na prejez-
du, neni od véci, kdyz ho zabije vlak, protoze
stejny fidi¢ pfi nerespektovani ¢erveného svét-
la semaforu na kfizovatce miize zabit chodce,
takze je lepsi, kdyz zahyne ten, kdo porusuje
zakon, nez nevinny ¢lovék. K zavoram sice mi-
zeme vydat tzv. bezpec¢nostni doporuceni, coz
uz se taky stalo, ale tim to bohuzel kon¢i.

) Chapu to dobie, Ze zabezpedovaci zafize-
ni se zavorami je optimalni?

Pokud by takto byly vybavené viechny prejez-

dy, jsme presvédceni o tom, Ze by stretnuti vla-
kd s automobilem bylo minimum. Je ale jasné,

Ze je to otazkou penéz. Navic si myslime, Ze by



bylo vhodné i vyvolat diskuzi o funkci zabez-
pecovaciho zafizeni na prejezdech. Konkrétné
mam na mysli situaci, kdy pres prejezd prejede
vlak, zavory se za¢nou zvedat, ale jesté nez se
zvednou, tak se v obvodu prejezdu objevi jiny
vlak. Zavory okamzité spadnou, coz je sice for-
malné v poradku, nebot stale blikala ¢ervena
svétla, tudiz byl prejezd pro uzivatele pozem-
ni komunikace uzavreny. Bohuzel se v autosko-
lach ale nezdliraznuje, ze fidi¢i musi pockat, az
prestanou blikat cervena svétla, takze kdyz se
zvedaji zavory, fidici startuji automobily a vjiz-
déji na prejezd, kde v popisovaném pfipadé
uviznou, pokud se tedy nejedna o polovi¢ni za-
vory. Na druhou stranu je nam ale jasné, ze kdy-
by zavory byly po predzvanéci dobu zvednuté,
coz jisté neni problém technicky zajistit, tak by
mohla nastat situace, Ze by fidi¢i na prejezd vje-
li stejné, protoze by se domnivali, ze doslo k po-
ruse, jen s tim rozdilem, Ze po spadnuti zadvor
by neméli dostatek ¢asu prejezd vyklidit.

) Maji podobny problém s piejezdy i ostat-
ni evropské zeleznice?

Maji, ale musime pfiznat, ze v poctu stfetnu-

ti jsme opravdu evropska $picka. Je to dokon-
ce i logické - husta sit, relativné vysoka intenzita

dopravy, vseobecné znamé nedodrzovani do-
pravnich predpist nasimi Ucastniky silni¢niho
provozu - to vie vytvaii predpoklady pro to, aby-
chom nejméné dvakrat za tfi dny méli nehodu
na prejezdu. Na velmi inspirativni zplsob feseni
jsme narazili béhem jednani Evropskeé zelezni¢ni
agentury letos v tnoru v Lille — nasi Spanélsti ko-
legové v poslednich ctyrech letech 3etfili 57 ne-
hod na zelezni¢nich prejezdech a vydali celkem
47 bezpecnostnich doporuceni, které vesmeés
obsahovalo jednu vétu:, Zruste prejezd”. Nedo-
vedu si predstavit, ze bychom v podminkach
Ceské republiky postupovali stejné.

) A nepomohla by néjaka preventivni akce?
Mozna ano. V minulosti jsme napfiklad natocili
film Ridi¢, postrach prejezd, ktery jsme posla-
li do vSech autoskol a ktery je i volné ke staze-
ni na webu Drazni inspekce. Tento film nazor-
né ukazuje, jak funguje zabezpecovaci zafizeni
na prejezdu, jak si nesmi ridici pfi prejizdéni
koleji chovat a proc. Také jsme méli velkou bill-
boardovou kamparn. Posledni dobou nam ale
na preventivni akce nezbyva cas kvili snizo-
vani po¢tu zaméstnancu, nicméné doufam, ze
v budoucnu jesté néjakou preventivni kamparn
Drazni inspekce pfipravi.

INTERVIEW

> POZNAMKA

Podle predbéznych statistik Drdzni inspekce

za rok 2010 zemielo na drdhdch v Ceské repub-
lice 249 osob, coZ je nejvice od roku 2006. V po-
rovndni s rokem 2009 doslo k ndrdstu poctu
usmrcenych osob o 13 %. Zdroveri narostl pocet
mimorddnych uddlosti, kterych se v roce 2010
stalo 4410, o pét procent. Pri téchto nehoddch
bylo zranéno 642 osob. Ndrdst poctu usmrce-
nych eviduje Drdzni inspekce pfedevsim na drd-
hdch Zeleznicnich (celostdtnich, regiondlnich

a vleckdch, vyjma drdhy specidini — metra), kde
v roce 2010 zahynulo 245 osob, coz je nejvice

za posledni tyri roky, ale zdrovert mirné pokles!
pocet zranénych na 269 osob, coZ je o Ctyri pro-
centa méné nez v roce 2009 a o0 26 % méné nez
v roce 2008. Celkovy pocet nehod na drdze Ze-
leznicni (rok 2010 - 1 656) zaznamenal 13 % rdst
oproti predchozimu roku.

Pripravil: Jifi Dlabaja
tiskovy mluvéi AZD Praha
dlabaja.jiri@azd.cz
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SETKANI S...

Pavel Krepinsky: Od Zenitu na mejdanech

po Nikon na zZeleznici

Jak uz to tak v Zivoté byva, s fotografem Pavlem Kfepinskym (43) jsme
se potkali ndhodou. Pravée jsme pfipravovali ¢lanek do Reportéra

o Vasku Zmolikovi, ktery moderoval divacky oblibeny pofad o Zeleznici
Svét na kolejich. V rdmci jeho vytizeného dne nas pozval do jedné
prazské restaurace, kde mél schizku s fotografem Pavlem Kfepinskym,
protoze dokoncovali pfipravy Uzasné vystavy ze zakulisi nataceni Svéta
na kolejich. Jeho fotografie mé natolik oslovily, Ze bylo jen otdzkou ¢asu,

kdy se Pavlu Kfepinskému ozvu s zadosti o setkan.

I kdyz Pavel Krepinsky neni vyhranénym fanouskem Zeleznice, jako mis-
to setkdni jsme si dali oSuntélé, ale pro fotografy vdécné zelezni¢ni nadra-
zi Smichov. Hned vytahl svij Nikon 80 a zacal se pres hledacek divat, co
by stélo za zvécnéni. Své nesmélé fotografické zacatky si pamatuje velmi
dobre. Tehdy vlastnil fotoaparat Zenit a fotil mejdany svych kdmost. Po-
stupem casu zjistil, Ze ho bavi fotit lidi kolem sebe, krajinky, hibitovy, indu-
stridIni poezie a také Zeleznice. ,Nejsem ale ten Zeleznicni bldzen, ktery uvidi
lokomotivu a vi, jaké md Cislo, kde se narodila a podobné. Zatimco kamard-
di Sotousi foti lokomotivy, jejich Cisla a vagény, jd se odplizim o kousek ddle

a zvécriuji zarezlé vyhybky a zarostlé Zelezni¢ni praZce,” fika Pavel Kiepinsky.

Nicméné, oznaceni $otous uz mu nikdo neodpare. A muze za to opét
nahoda, o které jsme psali v Uvodu. Pres svou sestru se stal web edi-
torem potadu Svét na kolejich. A protoze nutné potreboval fotografie
a také chtél vidét, jak porad vznika, vyrazil Pendolinem na natéceni dilu
0 zprovoznéni zelezni¢ni zastavky v Ostravé na Stodolni ulici. Vybornd at-
mosféra pfi nataceni, a také moznost dostat se do zakdzanych mist, jej
natolik uchvétila, ze s televiznim stabem jezdil na témér vsechna natéce-
ni a fotil a fotil. , Tfi roky jsem s nimi jezdil a za tu dobu vzniklo pres 4000 fo-
tografii. Asi nejpéknéjsi akci bylo nocni brouseni koleji v Koliné, vzpomindm
také na krest fotbalového Taurusu s Antoninem Panenkou. Musim rici, Ze je
mi lito, Ze porad o Zeleznici s Vaskem Zmolikem, ktery je bdjecny clovék, v te-
levizi skoncil. Nicméné priznivci Zeleznice védi, ze v oklesténé podobé pokra-
¢uje na webu Ceskych drah,” vysvétluje Pavel Kfepinsky

Na fotografovani pfi nataceni Svéta na kolejich Pavel vzpomina jako
na hodné akéni: ,Jako fotograf jsem tam tplné poslednim. Nesmite prekd-
Zet kameramanovi, ale soucasné vlak nepockd, takZe vymyslite zp(soby jak
zachytit to nejpeknéjsi, nenechat se nécim prejet a pritom nezkazit televizni
zdbeér. Ze zacdtku mé kameraman moc nemél rdd, neuvédomoval jsem si, Ze
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se odrdzim ve sklech,
takZe jsem pokazil né-
kolik zdbérd. A co se
tyce nastavovdni fo-
toaparatu? Na to neni
cas, nastavil jsem vse
do automatu, s tim, Ze
jsem vsechny fotky tro-
chu podexponoval a az
doma v pocitaci jsem
napravoval vsechny
neduhy tim vzniklé.”

Obrovské mnozstvi zajimavych fotografii z prostredi zeleznice stalo

za hezkou myslenkou zorganizovat putovni vystavu po nadrazich. Pavel
Krepinsky vybral ¢tyficet nejlepsich fotografii, Vaclav Zmolik k nim na-
psal prlivodni slovo a vystava vyrazila na cesty. Poprvé ji cestujici vidé-
li v Ostravé-Svinoveé, pak na hlavnim nadrazi v Olomouci, na Masarykové
nadrazi v Praze, brnénském hlavnim nddrazi a svou pout vystava zakon-
Cila v Plzni. A protoZe byl o vystavu znacny zajem, Pavel Kiepinsky s Vac-
lavem Zmolikem uvazuje, Ze by vydali na toto téma knizku.

Jak uz jsme v Gvodu napsali, Pavel Kiepinsky neni ¢istokrevnym Sotou-
Sem. Jak sam fika, fascinuji ho tvary a barvy. Je navic ¢lenem Svazu ces-
kych fotografi, a proto se pravidelné zdcastnuje jejich tematickych akci.
Pracoval napfiklad na projektech Praha dfive a nyni - Pfitomnost Branika
a Podoli a s Fotografy po stopach Karla Hynka Machy. ,Nenf to tak, Ze né-
kdo vyhldsi téma a jde se fotit. Vzdy tomu fotografovdni predchdzi studium
tématu, nebo toho ¢lovéka, o némz maji fotografie vzniknout. To umozni fo-
tografovi hloubéji proniknout do daného tématu. Fotograf totiz do svych dél

Foto: Pavel Kiepinsky



SETKANI S...

kéduje rizné informace a své myslenky, které pak
na ¢lovéka plsobi treba i podprahové,” vysvétlu-
je Pavel Krepinsky.

Rada lidi tvorbu Pavla Krepinského zna dii-
vérné. M4 totiz za sebou nékolik vystav, na-
piiklad Krajina mé fantazie, kdy si hodné hral
s barvami. Hodné zajimava byla vystava pod
nazvem Vrata, portély do jinych svétd. Posled-
nim velkym Uspéchem byla jeho fotografie
na akci Praha fotograficka. Hadejte se kterou
fotkou uspél? Jde o zabér sklenéné protihluko-
vé stény na Novém spojeni, v niz se zrcadli ko-
leje.,,Nové spojeni je pro mé velkd vyzva. Tam
jsou ty tvary a barvy, které mé fascinuji. Musim
si tuto akci napldnovat a vytvorim sadu zajima-
vych fotografii/” uzavira Pavel Krepinsky.

Jiri Dlabaja
tiskovy mluvei AZD Praha
dlabaja.jiri@azd.cz
Praha fotografickad
COJE...
Sotous

Slovo Sotous oznacuje ¢lovéka, ktery md
silnou zdlibu v Zeleznicni, pripadné i jiné
verejné dopravé. Pravdépodobné pochdzi
z anglického slova Shoot (stfilet, udélat
snimek).

Zdroj Wikipedie

Foto: Pavel Kiepinsky

Co fotim...

Caves, co délas?

PiSu tady o tom, co vlastné fotim. A ty si vlastné kdo?
No prece tvoje druhé ja. A co vlastné fotis?

Ja tak néjak fotim vsechno, tfeba hrbitovy.

No, to z tebe ostatni budou odvazany, kdyz jim
tohle feknes. Nechces to néjak upresnit?

Kdyz to je tézky, ja vlastné fotim skoro vsechno.

Uplné viechno, trebaii ...

Ne, ne vlastné vsechno ne, fotim to, co mné pripada za-
jimavy, co mé oslovi, bavi, néco, co o né¢em vypovida.
Mélo by to mit atmosféru, ndladu, zajimavé svétlo. Fotografie, jak to vidim ja, by méla mit sdélent,
poselstvi nebo alespon potésit ¢i pobavit.

To zni docela slozité, vyfotis viibec néco?

Ale jo, krajina, industridIni poezie, svét golfu, svét irskych tanecnikd a muzikantd, svét kolem Zelezni-
ce, hibitovy, tam vSude mé mUzete potkat s fotoapardtem a na téchto webovych strdnkach se ma-
Zete podivat, jak vidim svét pres hledacek svého fotoaparatu.

Foto: PavelKiepinsky

Zdroj: www.pavelkrepinsky.cz
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AKTIVITY

Trat Svitavy-Zdarec u Skutée

zmodernizovana patnact let po tragédii

Obyvatelé obce Krouna (trat ¢. 261 Svitavy—Zdarec u Skutc¢e) maji v zivé
paméti fatalni Zzelezni¢ni nestésti, které se odehralo 24. cervna 1995.
Sluzebni viz a tfi ndkladni vagény nalozené dfevem a Zeleznym Srotem
o celkové hmotnosti 123 tun samovolné ujely a na ¢tyrkilometrovém
klesani nabraly rychlost kolem 100 km/h. Protoze v misté chybélo
jakékoliv dorozumivani, nemluveé o systému,Generdlni stop’, proti
nekontrolovanému nékladu byl vypraven motorovy osobnf viak.

V kritickou chvili byla stfetova rychlost 133 km/h, coz mélo za nésledek,

Ze 7 23 cestujicich preZili pouze Ctyfi.

Dnes uz by se néco podobného nemélo stat.
A stoji za tim také pravé dokoncend Racio-
nalizace trati Svitavy—Zdarec u Skutce, kte-
rou zajistovala spoleé¢nost AZD Praha ve spo-
lupréci se spolec¢nostmi Starmon, Chladek
aTintéra a JICOM. Pfedmétem stavby bylo zfi-
zeni dalkového ovladani stani¢niho, tratové-
ho a prejezdového zabezpecovaciho zafizeni
z jednotného obsluzného pracovisté v zelez-
ni¢ni stanici Svitavy. PInohodnotné nahradni
pracovisté bylo zfizeno také v zelezni¢ni sta-
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nici Zdarec u Skutce, véetné Graficko-techno-
logické nadstavby a diagnostiky zabezpeco-
vacich zafizeni.

Stani¢ni elektronické zabezpecovaci zarize-
ni je typu ESA 33.V Zelezni¢ni stanici Policka
je umisténa fidici Uroven a provadéci troven
(panely EIP - Electronic Interface Panel) je de-
centralizovana v dopravnach Kvétna, Borova
u Poli¢ky, Cachnov a Skute¢. V Zelezni¢ni sta-
nici Zd'arec u Skutc¢e bylo instalovano elektro-
nické stavédlo K 2002 spolec¢nosti Starmon.

V mezistani¢nich usecich, Kvétna—Policka,
Policka-Borova u Policky, Borova u Policky—
Cachnov, Cachnov-Skute¢ bylo zprovoznéno
integrované tratové zabezpecovaci zafizeni 3.
kategorie AH-ESA-04. Tratové Useky Svitavy—
Kvétna, Skute¢-Zdarec u Skutce jsou feseny
zabezpecovacim zafizenim AHP03.

Soucasti racionalizace bylo také vybudo-
vani tii novych prejezdovych zabezpecova-
cich zatizeni PZZ EA. Sest plivodnich pre-
jezdovych zabezpe¢ovacich zatizeni VUD
bylo nahrazeno PZZ EA a Ctyfi prejezdy byly
rekonstruovany. Vsechna prejezdova zabez-
pecovaci zatizeni byla doplnéna diagnosti-
kou, ktera odhali vinika pripadné mimoradné
udalosti. Bezpecnost byla zvysena doplné-
nim prejezdnikd. Strojvedouci tak dosta-
vaji vizualni informaci o stavu prejezdového
zabezpecovaciho zatizeni a mohou v¢as rea-
govat na pripadnou mimoradnou udalost.

V celém Useku se nachazi 97 kiizeni zeleznice
s pozemnimi komunikacemi. Proto jakékoliv
rozsiteni zabezpeceni ¢i rekonstrukce zasta-
ralych typl prejezdovych zabezpecovacich
zarizeni je prinosem ke zvyseni bezpecnosti
zelezni¢ni a silni¢ni dopravy.

V celém tratovém Gseku Svitavy—-Zdarec
u Skutce bylo zfizeno tratové radiové spojeni
(TRS). Tento systém pfi v¢asné reakci doprav-
nich zaméstnancl maze zcela zabranit mimo-
fadnym udélostem. Pomoci tzv. Generalniho
stopu lze zastavit vSechny vlaky v celém fize-
ném Useku a zabranit tak naptiklad v ivodu
popisovanému Zelezni¢nimu nestésti u obce
Krouna, kde zbytecné zemfielo 19 lidi.

V neobsazenych dopravnach byly vybu-
dovany mistni rddiové sité v pasmu 150 MHz
a kamerovy systém, ktery sleduje prostor
kolejisté. Obrazové vystupy sleduje dispecer
v Zelezni¢ni stanici Svitavy. Odtud Ize dalkové
ovladat rozhlasové zafizeni pro informovani
cestujicich, které bylo instalovano ve zminé-
nych dopravnéach

Byl zfizen také autonomni samocinny
hasici systém ve stavédlovych ustrednach
a mistnostech zdrojl vypravnich budov
dopraven Kvétnd, Policka, Borova u Policky,



Cachnov a Skute¢ s dohledem z pracovi$té
dispecera v Zelezni¢ni stanici Svitavy.
Nedilnou soucasti stavby je i elektricky
ohtev vyhybek mezi dopravnimi kolejemi
v zelezni¢nich stanicich Kvétna, Poli¢ka,
Borova u Poli¢ky, Cachnov, Skute¢ a Zdarec
u Skutce s dalkovym ovladanim z pracovisté
dispecera v zst. Svitavy. Soucasné bylo i do-
plnéno dalkové ovladani elektrického ohfre-

> CO BYLO NAINSTALOVANO:

— 1xSZZ ESA 33 - fidici droveri

— 4x distribuované panely EIP — provddéct
droven

— 1xSZZ K 2002 (#st. Zddrec u Skutce)

— 5x Integrované TZZ AH-ESA-04

- 2xTZZAHP 03

— 11x elektromotorické prestavniky

- 8x pomocnd stavédla

- 56x ndvéstidla

- 3x PZS typu PZZ-EA

— 6x PZS typu VUD nahrazeno novym
typem PZZ-EA

— 4x PZS rekonstruovdno

vu vyhybek v dopravnéch Chrast u Chrudimi
a Slatirany.

V rdmci stavebnich Gprav jsme proved-

li adaptaci stavajicich prostor pro nové do-
pravni kanceldre a stavédlové ustfedny

s prvky pasivni mechanické ochrany. Sou-

Casti byla i demolice a odstranéni stavédel
v zst. Policka.

Vybudovéanim DOZ (dalkové ovladani za-
bezpecovaciho zarizeni) celého useku ze Svi-
tav s plnohodnotnym zaloznim pracovistém
ve Zd4rci u Skutce byl snizen pocet doprav-
nich zaméstnancl o 46, ¢cimz usetfi provo-
zovatel dopravy zna¢né finan¢ni prostredky
na mzdach, ale hlavné se minimalizuji mozné
chyby lidského ¢initele. Pfedpokladand na-
vratnost investice je asi 13 let.

Jiri Dlabaja
tiskovy mluvei AZD Praha
dlabaja.jiri@azd.cz

Podklady pripravili:

Viadimir Cerny, Antonin Poldk,
Ales Sadil, Zdenék Bébar
Montdzni zdvod Olomouc

AKTUALNE

Projekt: Soubor staveb MO Praha -
stavba 080 Prasny most-Spejchar
Instalace: ESA 33, PZS/AC + AZD71
Ukonceni: 10/2011

Projekt: Optimalizace trati Stfibro-
Plana u Mar. Lazni

Instalace: ESA 11, 2x ABE-1

Ukonceni: 4/2011

Projekt: Optimalizace trati Beroun-
Zbiroh

Instalace: ESA33, 2x ABE-1, DOZ 1
Ukonceni: 5/2011 tratova ¢ast Hofovice,
12/2011 Karizek

Projekt: Optimalizace trati Zbiroh-
Rokycany

Instalace: 4x ESA 33, 3x ABE-1, DOZ 1,
AHP 03, 4x PZZ EA

Ukonceni: 6/2012

Projekt: Stavba ¢. K69 rekonstrukce
dopravny Viesova

Instalace: ESA 11d

Ukonceni: 4/2011

Projekt: Modernizace tratového tuseku
Votice-Benesov u Prahy

Instalace: Roztrousena ESA 33

zst. Olbramovice + ostatni Zst.

Ukonceni: 3/2011 PZZ,

05/2013 ostatni tratové ¢asti

Projekt: Optimalizace trati Bystrice

nad Olsi-Cesky Tésin

Instalace: Uprava SZZ, ESA 33, 2x ABE-1
Ukonceni: 7/2011 zst. Trinec,

03/2012 ostatni tratové ¢asti

Projekt: Rekonstrukce Zst. Pferov, 1. stavba
Instalace: ESA 33, uprava SW

Ukonceni: 11/2011 provizorni zabezpeco-
vaci zafizeni do stavebniho postupu ¢. 9,
2012 dalsi stav. postupy, definitivni zab. zaf.
neni stanoveno

Projekt: CDP Pferov

Instalace: DOZ 1

Ukonceni: 3/2011

Projekt: Definitivni oprava stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni v zst. Roztoky
u Prahy

Instalace: ESA33

Ukonceni: 3/2011

Projekt: Niksi¢-Podgorica, modernizace
a elektrifikace trati Niksi¢-Podgorica,
Cerna Hora

Instalace: 5x ESA 11, PZZ EA

Ukonceni: 6/2011

Projekt: Bélorusko - AB Vitébsk-Polock
Instalace: 11x ESA 11, 3x DOZ 1, ABE-1
Ukonceni: bude posunut termin na 8/2011
Projekt: Litva

Instalace: 9x ESA33, 9x ABE-1

Ukonceni: postupné dodavky od 9/2011
do 4/2012

Projekt: Zilina-Tepli¢ka, sefadovaci
stanice, 2. stavba, 2. etapa

Instalace: 2x ESA 11, DOZ 1

Ukonceni: 10/2011
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AKTIVITY

Stéhovani CDP2 v Prerové

Ve druhém lednovém tydnu 2011 probéhlo
premisténi Dalkového ovlddani zabezpecovaciho
zatizeni (DOZ) a fizeni vlakové dopravy Centralniho
dispecerského pracovisté Prerov (CDP) v Useku
Prerov—Polanka nad Odrou do nové technologickeé
budovy. Za timto Ucelem byla nutna trojdenni
vyluka sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni.

Nova pétipodlazni budova CDP Prerov je umis-
téna v Prerové u tzv. Méddrova podjezdu pod
sttedovym zhlavim uzlu Pferov, v bezprostiedni
blizkosti budovy drézniho elektrodispecinku.

V pfizemi je situovéna jidelna, Satny, vratnice

. e
Foto: Petr Dobiasovsky!
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a odpadové hospodarstvi.V prvnim patie jsou
umistény technologické mistnosti zabezpeco-
vaciho a sdélovaciho zafizeni, napéjeni a zalozni
zdroje. Zbyvajici tfi patra jsou vyhrazena pro do-
pravni saly jednotlivych fizenych oblasti a kan-

Nbvé budova CDP Prerov )

Foto: Petr Dobiasovsky

celdre dispecert dopravni cesty. V nejvyssim pa-
tre je také administrativni zazemi pro vedeni
CDP Prerov a zasedaci mistnost.

Celkem je v budové uvazovéno se 16 saly, ze
kterych bude postupné fizen zelezni¢ni provoz
na koridorovych a dalsich dlleZitych tratich celé
Moravy a Slezska. Po pfestéhovani salu CDP2
Prerov-Polanka nad Odrou se na biezen 2011
pfipravuje stéhovani salu CDP1 Prerov-Breclav.
Jeden sal je jiz také pfipravovan pro fizeni uzlu
Pterov. Jako dalsi se planuije realizace DOZ Ceska
Trebova-Prerov a DOZ Brno-Breclav.

Z dlivodu stéhovani CDP2 bylo pfi lednové
vyluce vylou¢eno DOZ a Graficko-technologicka
nadstavba zabezpecovaciho zafizeni (GTN) vcet-
né sdélovaciho zatizeni Pferov (mimo)-Polanka
nad Odrou, déle Tratovy radiovy systém (TRS)
Breclav (mimo)-Prerov (mimo) a TRS Prerov
(mimo)-Polanka nad Odrou (mimo). Vdechny
Zeleznic¢ni stanice byly obsazeny vypravcimi. Tra-
tova, stani¢ni a prejezdova zafizeni byla v pro-
vozu, viechny stanice Useku byly z DOZ predany
na mistni provoz. Hlaseni pro cestujici bylo pro-
vadéno mistné vypravcimi a informacni tabule
byly mimo provoz.

Prenos cisel vlaki v Useku Prosenice—Polanka
nad Odrou byl v provozu i pfi rozpojeni DOZ,




AKTIVITY

Stary sdl CDP2 po demontdzi VEZO, otvor po VEZO byl prekryt balicim papirem, na ktery dispecefi DOZ dokreslili reliéf Fizené oblasti s vtipnymi

replikami

coz bylo velmi pozitivné kvitovdno z Urovné za-
méstnancd fidicich Zelezni¢ni provoz. Zachova-
ni funkce prenosu cisel vlakl pfi rozpojeni DOZ
je unikatni vlastnost stani¢nich zabezpecova-
cich zafizenf firmy AZD Praha, kterd nema u ji-

nych, i svétovych vyrobct této techniky obdoby.

Predmétem akce bylo stéhovani technolo-
gickych celki do nové budovy. V pocatecni fazi
byl pfepojen opticky kabel Zelezni¢niho intra-
netu a technologické datové sité. Nasledné byly
vsechny systémy a subsystémy salu CDP2 de-
montovany, prevezeny a znovu hamontovany
v nové budové. Slo o velkoplo$né zobrazovaci
jednotky VEZO, servery a indikacni a obsluzné
prvky informacniho systému pro cestujici INISS,
kamerovych systém, radiovych systéma MRTS
a TRS. Stavajici komponenty ze skiini DOZ a GTN
(pocitace, servery, switche, modemy, routery aj.)
byly osazeny do novych skiini v technologické
mistnosti nové budovy a byla provedena nova
kabelaz. Dispecerské zadavaci pocitace DZPC
byly dodany nové. Do nového salu CDP2 byl pro
dispecery vestavén novy nabytek.

Vsechny systémy se podafilo zprovoznit pred
uvazovanym terminem. Diky rychlému pfipojeni
DOZ mohl systém GTN zacit komunikovat s in-

formaénim systémem operativniho fizeni ISOR
dokonce o 36 hodin drive, nez se predpoklada-
lo. Tim byly neptiznivé dopady na provozni in-
formacni a fidici systémy minimalizovany a né-
ro¢ny manualni sbér dat o realizované dopravé
vypravéimi a provoznimi dispecery CD O11
mohl byt ukoncen. Na Gspésné akci se podileli
zaméstnanci Montazniho zdvodu Olomouc, di-

Foto: Vlastimil Polach

vize Teleinformatiky, Vyzkumného a vyvojové-
ho pracovisté P09 a divize Servisu a zabezpeco-
vaci techniky.

Ing. Vlastimil Polach, Ph. D.
vedouci pracovisté VAV P9
polach.viastimil@azd.cz
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Novy sdl CDP2 po pripojeni DOZ, nezalistované VEZO a monitory kamerovych systémii

Na dolnim snimku oZivovdni systémi DOZ

Foto: Vlastimil Polach
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AKTIVITY

Dokonceni 3. etapy stavby
Podgorica-Niksi¢, Cerna Hora

V listopadu 2010 byla v Cerné Hofe ukoncena tieti etapa projektu modernizace a rekonstrukce vyznamné
Zelezni¢ni trati z hlavntho mésta Podgorica do Niksice. Realizaci projektu zajistuje AZD Praha spole¢né s dal$imi
partnery — OHL ZS Brno a EZ Praha. Do provozu bylo uvedeno zabezpec¢ovaci zafizeni ESA 11-CG ve stanicich
Spuz a Danilovgrad, v mezistanic¢nich Usecich bylo aktivovano 10 pfejezdovych zabezpecovacich zafizeni typu
PZZ-EA. Celd technologie byla uvazana na stavajici zabezpecovaci zafizeni v Podgorici. Souc¢asti projektu byla
také kompletnf pokladka metalickych i optickych kabel@, telekomunikacni zafizeni a DRT (Dalkové Rizeni
Telekomunikace). Odbornou instalaci provedli pracovnici Montazniho zavodu Kolin ve spolupraci s divizi
Teleinformatika a mistnimi subdodavateli. V pfistim roce AZD Praha zahaji prace na dalsi etapé, ve které bude
nainstalovano zafizeni az do stanic Ostrog a Niksi¢, a nasi odbornici také aktivuji dalsi tfi pfejezdy. Tim bude

projekt definitivné ukoncen a Zeleznice Cerné Hory zacne vyuzivat technologii na celé trati v plném rozsahu.

Novy Zeleznicni prejezd zabezpeceny zafizenim  Prvni den ve sluzbé s novym zarizenim. Vyprav-
ESA 11-CG AZD v useku Spuz-Danilovgrad ¢i'v Zst. Spuz byla s obsluhou stanice velmi spo-
kojend

"""" i

Ii I.-.___."I!Il_

Kamennd budova v
zarizeni ESA11-CG

9x foto: Tomas Vanousek

Vystraznik ,vzor Srbsko” namontovdn navyloz-  Budova v Zst. Spuz po rekonstrukci netrpélivé Reditel stavby AZD CG Zdenék Sauer byl prv-

niku zdvory. Vyloznik byl prodlouzen, aby vyho-  cekd na své prvni cestujici nim, ktery absolvoval jizdu elektrickou loko-
véla vzddlenost od zdvory mistnim predpistim motivou na trati Podgorica-Danilovgrad
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v Nashvillu, USA.

Jednalo se o pilotni projekt, jehoz Gspésné vy-
hodnoceni umozni, Ze zafizeni PZZ-US1 bude-
me do USA v budoucnu moci volné dodavat.
Smlouvu na prvni dodavku své technologie
do Spojenych stati podepsala AZD Praha s The
Nashville&Eastern Railroad Corp. (NERR), s niz
by na dodévkach zafizeni rdda spolupracovala
i v budoucnu. Celkova hodnota instalace byla
150 000 USD. Montaz probéhla béhem dvou
tydnu od 8. do 19. listopadu 2010.

Jednd se o prejezd s typovym oznacenim
PZZ-US1 na dvouproudé silnici prvni tfidy se
zavorami a vystrazniky.

Elektronické zafizeni bylo uzplsobeno tak,
ze dokonce prekracuje veskeré normy a bez-
pecnostni pozadavky amerického Federalni-

Lampa na vrcholu stoZdru blikd synchroné
s vystrazniky pro indikaci funkénosti prejezdu
strojvedoucimu

o % g M = B 5
Instalace jednotlivych LED lamp na nosniky
stoZdru

Obrusovdni kolejnice po privareni kabelu Otakar Kamenik pfi instalaci baterii

Instalaéni tym AZD Praha

AKTIVITY

Instalace prejezdu AZD Praha v USA

V minulych ¢islech ¢asopisu Reportér jsme vas detailné informovali
o dodavce prejezdového zabezpecovaciho zafizeni AZD Praha na trat

ho Zelezni¢niho Uradu (FRA - Federal Railroad
Administration)

Béhem Sestimésicniho zkusebniho provozu
bude prejezd predstaven dalsim potencidlnim
zakaznikiim americkych Zeleznic prvni a druhé
tridy.

V souvislosti s vysokym potencialem zZelez-
ni¢niho trhu v USA (americka vlada investuje
13 miliard dolarCi béhem let 2011 az 2015)

a nadéjnymi obchodnimi jednanimi s mistni-
mi obchodnimi partnery zalozila dne 24. srp-
na 2010 AZD Praha vlastni dcefinou spole¢nost
obchodniho charakteru AZD Signaling Inc. Jeji
registrace byla provedena opravnénou regis-
tracni kancelafi ve staté Delaware.

6x foto=Otakar Kamenik
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AKTIVITY

AZD Praha pomaha vyznamnému slovenskému
zelezni¢nimu uzlu nabrat druhy dech

Prestoze vystavba centralni sefadovaci stanice Zilina-Teplicka zacala uz v roce 1976, dodnes neni hotova. Pokud se
chcete dozvédét, pro¢ stavba dilezitého zeleznicniho uzlu, ktery mél ulevit pretizené Zelezni¢ni stanici Zilina a Zst.
Vrutky, nebyla dokoncena, musite se vratit do roku 1989. Do té doby stacily odborné spole¢nosti vybudovat
tranzitni skupinu s propojenim na stanice Zilina a Varin, v¢etné reléového zabezpecovaciho zafizent, astecné
rozpracovaly vjezdovou a smérovou skupinu, rostly provozni a stavédlové budovy a trafostanice, pracovalo se

na Ctyfech mostech a pak v roce 1989 pfisla Sametova revoluce a celd socialisticka stavba $la do Utlumu.V roce
1992 byla zcela zastavena a zakonzervovana.

Investi¢ni akce za 140 milionit EUR
Co v praxi znamena slovo zakonzervovat, to si
odbornici na zelezni¢ni dopravu vyzkouseli do-
slova na vlastni kizi. Krimindlni zivly prakticky
vsechno, co bylo ze Zeleza a barevnych kovd,
rozkradly. Smutny to byl pohled na kdysi per-
spektivni stavbu, kdyz pak Zeleznice Sloven-
ské republiky v roce 2004 rozhodly o dostav-
bé centralni sefadovaci stanice Zilina-Teplicka
v hodnoté téméF 140 milionG EUR. AZD Praha
tehdy ve vybérovém fizeni uspéla, a tak v rdm-
ci Sdruzeni Teplicka, které vede EUROVIA CS,
od srpna 2009 instaluje stani¢ni zabezpecova-
ci zafizeni, tedy mozek vyznamného Zelezni¢-
niho uzlu. Projekty DRS (vnitini ¢ast) vypraco-
vali projektanti dcefiné spole¢nosti AZD Praha Z této nové Centrdlni provozni budovy bude fizena celd sefadovaci stanice Zilina-Teplicka
PROJEKT SIGNAL.

4V centrdlni sefadovaci stanici budou s ohle-
dem na ocekdvany silny provoz kladeny mimo-
fddné ndroky na dodané zabezpecovaci zarizeni.
Proto nds velmi tési, ze byla ddna dtveéra praveé
zafizeni z ceské produkce. Revitalizace tohoto Ze-
lezni¢niho uzlu je jednou z nejduleZitéjsich zakd-
zek, na nichz se nyni podilime,” fika generalni re-
ditel AZD Praha Zdenék Chrdle.

Ing. Stefan Glovicko u stani¢niho zabezpeco-

vaciho zarizeni ESA 11, mozku celého Zeleznic-
niho uzlu
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Pohled na prdvé budovanou vjezdovou skupinu
VEZO poprvé na Slovensku
Pro zabezpeceni Zelezni¢niho uzlu bylo
vybrano stani¢ni zabezpecovaci zafizeni ESA
11 s Graficko-technologickou nadstavbou,
kterd bude v redlném case podavat aktualni
obraz dopravni situace, automaticky bude vést
dopravni dokumentaci a monitorovat ¢innost
zabezpecovaciho zafizeni. Veskera technolo-
gie dalkového ovlddani zabezpecovaciho zafi-
zeni je umisténa v budové Reléového zabezpe-
¢ovaciho zafizeni (RZZ) a ve vedlejsi Centralni
provozni budové (CPB) je pravé budovana dis-
pecerska mistnost. Z této mistnosti bude fizen
cely uzel Zilina-Tepli¢ka, ktery se sklada z vjez-
dové skupiny, odjezdové skupiny, tranzitni
skupiny a odbocky Vah (vlecka do vyrobniho
zévodu KIA, Zilina). Souéasti stanice je také
spadovisté, které vsak nebude fizeno z tohoto
dispecerského pracovisté, ale ze Stavédlové
véZe umisténé v misté spadoviste.

,Na zabezpecovaci zatizeni AZD Praha bude
v rdmci Zelezni¢niho uzlu Zilina-Tepli¢ka pfipo-
jeno 117 ndvéstidel, 96 elektromotorickych pre-
stavnikd, 37 kolejovych obvodd, 100 pocitact
ndprav, 3 prejezdovd zabezpecovaci zarizeni
typu PZZ RE.SK, 1 pomocné stavédlo a 7 vykole-
jek. Pro komfortni prdci dvou vypravcich (obslu-
huji viezdovou, odjezdovou a tranzitni skupinu,
vcetné odbocky Vdh), samostatného operd-
tora (dohlizi na jednotlivé informacni systémy
ndkladni dopravy a vozovych zdsilek), dispo-
zi¢niho vypravciho (dohlizi a fidi vypravciho 1
a vypravciho 2) a stanicniho dispecera (sesta-
vuje jednotlivé pldny prijezd( a odjezdi ndklad-
nich vlaku) bude dispecerskému pracovisti vévo-
dit velkoplosnd zobrazovaci jednotka VEZO pro
zobrazeni reliéfu kolejisté rizené oblasti. Pujde
o prvni takto komfortné vybavené pracovisté
na Slovensku,” fika Stefan Glovitko, mistopfed-

AKTIVITY

Timto starym reléovym zabezpecovacim zafizenim s Cislicovou volbou se zatim Fidi tranzitni
skupina uzlu Zilina-Teplicka

seda pfedstavenstva dcefiné spole¢nosti AZD
Kosice, jejiz odbornici zabezpecovaci techno-
logie instaluji.

V ramci dispecerského pracovisté budou
na sténdach instalovany nouzové desky obsluh,
a to pro pripad komplexniho vypadku stanic-
niho zabezpecovaciho zafizeni. Budou slou-
Zit pro ovladani rozhodujicich prvka pro bez-

pe¢ny provoz Zelezni¢niho uzlu Zilina-Teplicka.

1138 vozu kazdy den

AZD Praha od za¢atku plni vedkeré harmo-
nogramy instalace zabezpecovaciho zafizeni.
Vnitfni ¢ast elektronického stavédla ESA 11
vjezdové a tranzitni skupiny uz prosla doda-
vatelskymi zkouskami a od poloviny Unora
byly zahajeny technické prohlidky a odbéra-
telské zkousky. Pokud nenastanou zadné kom-

plikace, a zatim tomu nic nenasvédcuje, pak
do 20. dubna bude pfipojena k zabezpeco-
vacimu zafizeni tranzitni skupina s ¢asti vjez-
dové skupiny, do 9. kvétna kompletni vjezdova
skupina, do 31. kvétna odbocka Vah a do 31.
srpna odjezdova skupina. Cely zelezni¢ni uzel
Zilina-Tepli¢cka ma byt uveden do pIného pro-
vozu Vv fijnu tohoto roku. Podle odhadii by mél
denné zpracovat 1 138 vozl a odbavit 45 kon-
¢icich a 41 vychozich vlakd.

Jiri Dlabaja
tiskovy mluvei AZD Praha
dlabaja.jiri@azd.cz

Lektorsky upravil:

Ing. Stefan Glovicko,
mistopredseda predstavenstva AZD Kosice
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PRODUKTY

Ovérovaci provoz nové navestni svitilny

s LED diodami ZELISKO

Dcefiné spole¢nost AZD Praha, firma AK signal Brno, ve spolupraci se Spravou

zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC), zahéjila v lednu ve stanici Velky Osek

ovefovaci provoz navestni svitilny LED Signal EU se svételnymi diodami LED.

Jedna se o svitilnu, ktera je pfizpGsobena

k vestavbé do télesa skiiné navéstni svitilny
AZD 70, jako nahrada optické soustavy se za-
rovkou, barevnym filtrem a Fresnelovou ¢o¢-
kou. Zdrojem svétla je sedm vysoce svitivych
modultd fungujici na principu LED, které jsou
rovnomeérné rozmistény na kruhové plose

a jejich svétlo je pak optickym systémem sou-
stfedéné do optické osy sviceni. Typ pouzité-
ho LED modulu urcuje barvu svétla. Svitilna
je k dispozici ve vsech barvach pouzivanych
na navéstidlech v zelezniéni siti v Ceské re-
publice, tedy v barvach cervené, Zluté, zele-
né, modré a bilé. Svétlo z LED modull tvori
kruhovou optickou vyzarovaci plochu roz-
délenou na sedm segmentu. Kazdy LED mo-
dul je napdjen vlastnim proudovym okruhem
a prispiva stejnym podilem k celkové svitivos-
ti svitilny.

Svitilna se pfipojuje na vystupni svorky na-
véstniho transformatoru stejnym zplsobem
jako zarovka. Disponuje dvéma rezimy svi-
ceni: Denni rezim, ve kterém svitilna sviti se
standardni intenzitou svétla, a No¢ni rezim,
ve kterém svitilna sviti snizenou intenzitou
svétla. Prepindni rezim sviceni je fizeno zmé-
nou velikosti napajeciho napéti.

Svitilna sama ohlasi poruchu

Pii kazdém pfipojeni napéti, které odpovida
podminkam pro sviceni, probéhne test vnitf-
nich systému a az poté zacne téci svitilnou
jmenovity proud a svitilna se rozsviti. V pfipa-
dé poruchy mize dojit k nasledujicim dvéma

-
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situacim. Pfi poruse jednoho LED modulu ne-
nastava nebezpecny stav (stale je jesté zaru-
¢ena pozadovana svitivost) a svitilna zUsta-
ne v ¢innosti. Vypadek je vSak v rdmci svitilny
rozpoznan a muze byt signalizovdno upo-
zornéni prostrednictvim kontaktu dostupné-
ho na vstupnich svorkach LED Signal EU. Po-
kud nastane porucha vice nez jednoho LED
modulu, je odpojena celd svitilna. Protoze ma
svételna dioda nizsi spotrebu elektrické ener-
gie nez bézna Zérovka, je ztratovy vykon spo-
tiebovan pomoci vykonového tranzistoru,
ktery je integrovan ve svitilné a je tim mozné
pfizpGsobeni na rizna kontrolni elektronic-
ka zafizeni.

Vyrobce rakousky, tpravy ceské
Vyrobcem svitilny je firma ZELISKO GmbH
z rakouského Maédlingu, dnes soucast koncer-
nu Knorr Bremse. AK signal Brno je partnerem
pro schvalovani vyrobku v Ceské republice
a jeho uzpUlsobeni pro reléovy navéstni ob-
vod. Podobné svitilny firma ZELISKO uz néko-
likatym rokem dodava v rdmci Rakouska jak
pro statni zeleznice OBB, tak pro nékteré sou-
kromé dréhy. V soucasnosti se v provozu na-
chdzi uz vice nez 10 000 takovych svitilen.
Podobna svitilna, jakou zkousime v Ceské
republice, je zavedena pro provoz také u Ze-
leznic Slovenskej republiky. Co se tyce své-
telnych vlastnosti, jsou v ¢ervené svitilné
pouzity oproti rakouskému provedenti jiné
LED diody, dGivodem je dodrzeni chromatic-
nosti vyzadované ceskymi normami.

L
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Ovérovaci provoz zahajen

Zahajenim ovérovaciho provozu skoncila
pfiblizné rok a pul trvajici etapa pfiprav, které
byly zavrSeny vydanim Zpravy o hodnoceni
bezpecnosti vyrobku, kterou vypracovala
spolec¢nost Eurosignal, a vydanim povoleni

k ové&fovacimu provozu od SZDC. Ovérovaci
provoz je planovan do konce zafi letosSniho
roku. V jeho pribéhu budou feseny pripadné
problémy, které prinese prakticky provoz.
Predpoklada se, ze ovérovaci provoz bude
postupné rozsifovan na dalsi navéstidla

v rliznych lokalitach tak, aby nasazenim
svitilen v rdznych podminkach byla zvysena
jeho vypovidaci schopnost.

Z uvedeného je ziejmé, Ze zahajeni oveé-
fovaciho provozu neni konec praci na tomto
projektu, ale jedna se spiSe o zacatek dalsi
etapy, na jejimz konci by mélo byt plnohod-
notné schvdleni svitilny LED Signal EU do pro-
vozu na siti drah Ceské republiky.

Pro zahdjeni ovérovaciho provozu bylo
urceno jedno navéstidlo ve stanici Velky
Osek. Konkrétné se jedna o navéstidlo Lc 92,
které se nachazi na tzv. Nové spojce, tedy
na koleji, kterd spojuje samotnou stanici
Velky Osek s jejim obvodem Vyhybna Kanin
a umoznuje pfimou jizdu vlakd ve sméru Hra-
dec Krélové—Praha.

S ohledem na nutnost sledovani chovani
svitilny v ramci ovérovaciho provozu byly
nasazeny jiz uzivané systémy firmy AK signal
Brno - méfici Ustredna MEDIS ve spolupraci
s diagnostickym programem REMOTE 96.
Sleduje se napdjeci napéti, sviceni jednotli-
vych svitilen a porucha sviceni jednoho
LED modulu vSech navéstnich svitilen LED
Signal EU.

Od nové svitilny se ocekava hlavné pod-
statné delsi zivotnost, spolehlivost a mensi
udrzbova néaro¢nost. Po prvnich dnech ovéro-
vaciho provozu by zatim bylo dosti pred¢asné
vyslovovat néjaké zdsadni zavéry. Zatim se
vsak zadné nedostatky nevyskytly a véime,
ze tomu tak bude i nadale a podafi se rovnéz
aktivovat a ovérit dalsi funkce, jako jsou kmi-
tavy provoz a prepinani rezimd den/noc.

Ing. Jifi Pokorny
AK signal Brno
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Omlazeni brejlovci dostali elektronicky ridici systém

MSYV Elektronika

Po Ceskych kolejich se budou opét v pIné krase prohanét dieselové lokomotivy fady 750.7, kterym nefekne
nikdo jinak, nez,brejlovec” Do poloviny roku 2012 pfevezmou Ceské drahy od spole¢nosti CZ LOKO 19

kompletné zmodernizovanych strojl a ty se tak stanou k

icovymi stroji neelektrizovanych trati. Lokomotivy

nahradi staré stroje fady 749, které dnes jezdi s rychliky Praha—Ceské Budéjovice a Praha-Tanvald anebo

s vikendovymi viaky.

Novy motor

,Nejvyznamnéjsi édsti modernizace bylo
dosazeni nového vykonnéjsiho, energeticky
ina udrzbu uspornéjsiho dieselového motoru
Caterpillar 3512 Cs vykonem 1 550 kW. Diky
nému bude mit lokomotiva lepsi dynamické
vlastnosti, cozZ se projevi v uspore jizdnich dob.
Kromé toho dojde ke sniZeni ndkladt na udrz-
a bude produkovat méné exhalaci. Tyto zmény
jisté uvitaji predevsim obyvatelé Zijici v okoli
Zeleznice,” uvedl ndméstek generélniho
feditele CD pro osobni dopravu Antonin
Blazek.

Ridici systém od spoleénosti

MSV Elektronika

Dalsi novinkou je fidici systém modernizova-
ného brejlovce. Je plné elektronicky od spo-
le¢nosti MSV Elektronika, do niz na konci roku
2009 AZD Praha kapitalové vstoupila odkou-
penim 32 % obchodniho podilu. Aplikaci uzi-
vatelského software zajistuje AZD Praha, za-
vod Technika.

Uzivatelsky software fidiciho systému za-
jistuje:

® fizeni jizdy (trakce a brzdy) vlaku v re-
zimu ru¢niho fizeni, automatické regulace
rychlosti a i automatického vedeni vlaku (CR-
V&AVV],

® regulaci trakéniho a topného alternéto-
ru vcetné jejich spoluprace s dieselovym mo-
torem,

® ochranu proti vzniku ohrozujicich prou-
du kolejovych obvodi z topného alternatoru,

® ovladani silového trakéniho schématu
a systému chlazeni dieselového motoru,

® fizeni elektrodynamické brzdy lokomoti-
vy vcetné jeji soucinnosti (blending) s pneu-
matickou brzdou lokomotivy i vlaku,

® vlakovou datovou komunikaci ve for-
matu WTB (interoperabilni) i NVL (narodni)
po prabézném kabelu UIC, fizeni vice vozidel
po WTB i NVL a jejich diagnostiku po NVL,

® ovladani dveti vlaku po pribézném ka-
belu UIC,

® diagnostiku dalezitych systému lokomo-
tivy vcetné zdznamu (logovani) poruch,

® vzijemné zélohované zobrazovéni pro-
voznich a diagnostickych udajl na dvojici dis-
plejd (véetné nahrady standardni zobrazovaci
a ovlddaci jednotky tachografu).

MSV elektronika ma dlouhodobé zkuse-
nosti v oblasti vyvoje HW a SW elektronic-
kych fidicich systém a jejich aplikaci na ko-
lejovych vozidlech. Zamértuje se na vyzkum,
vyvoj a vyrobu vozidlovych pocitact a dalsi
elektroniky pro aplikace v dopravé a priimys-
lu vcetné tvorby programového vybaveni.
Dodava napiiklad fidici jednotky subsystém
do znamych ptiméstskych jednotek CityEle-
fant (vstupni, prechodové i vnitini dvefre, plo-
sina pro invalidy a WQ).

Modernizace byla nutna
Diky této modernizaci se planuje postupné
vyfazeni nejstarsich velkych motorovych lo-
komotiv fady 749 s prezdivkou ,zamracena”
nebo ,bardotka” a omezeni provozu vét-
Sich motorovych lokomotiv stfednich vy-
konU, napf. fady 742, které maji pred
stanovistém strojvedouciho kapotu
a bo¢ni vyhled z néj neni pro provoz
osobnich souprav idealni.
Modernizované lokomotivy bu-
dou vyuzivany predevsim v rych-
likové dopravé z Prahy pres Pisek
do Ceskych Budéjovic, v okoli Brna

nebo na tratich z Hradce Kralové do Trutnova
¢i Letohradu.

Dodavatelem modernizovanych stroju je
Ceska spole¢nost CZ LOKO a modernizaci fi-
nancuje IMPULS-Leasing-AUSTRIA. Celkové
naklady na modernizaci véetné finan¢nich na-
kladt na leasing budou 678 mil. K¢. Obdobny
typ modernizované lokomotivy Uspésné vyu-
Ziva fada dalsich dopravcii v Ceské republice,
napf. CD Cargo nebo OKD Doprava, ale také
dopravci v Italii.

Zkusebni jizda do Svitav, rezim ARR -
rozjezd na navolenou rychlost 80 km/h
(aktudlni rychlost 58 km/h), piny tah

Stanovisté strojvedouciho, vany digitdlniho
fidiciho systému MSV (s 32bit procesory)
v otevrené skrini elektrického rozvadéce

Jiri Dlabaja
tiskovy mluvéi AZD Praha
dlabaja.jiri@azd.cz

Lektorsky upravil:

Ing. Pavel Spacek
vedouci pracovisté VPR1
spacek.pavel@azd.cz
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Automatickeé rizeni
informacniho systému

V souvislosti s vyvojem dalkove ovlddanych zabezpecovacich
zatizeni (DOZ), kterd umoznuji centralni fizeni drazni dopravy
na delSich tratovych Usecich a ve vzdalenych uzlech, je
nutné fesit také problematiku informovani cestujicich

ve stanicich a zastavkach fizené oblasti.

Stani¢ni hlaseni je druhem masové komu-
nikace, avSak na rozdil od takovych sdéleni,
jako jsou rozhlasova reklama nebo obecné
pojednani v tisku, je v tomto pripadé kla-

den mnohem vétsi diiraz na vc¢asnost, plat-
nost a aktualnost predavaného obsahu, a to
zejména v neobsazenych stanicich, kde cestu-
jici nemaji moznost ziskat informace bezpro-
stfedné od vyprav¢iho, resp. pohotovostniho
vypravciho. Informacni panely a stani¢ni hla-
Seni v takovych pripadech predstavuji jediné
nastroje umoznujici usmérnit chovani pfitom-
nych osob a soucasné uspokojit jejich infor-
macni potreby. V ramci pfipravy projektu je
proto nezbytné peclive zvézit, jaky rozsah
informovani cestujicich se v dané lokalité pred-
poklada, kdo bude mit nad informacnim systé-
mem dohled (vypravci, dispecer, operatorka)

a jaké nastroje usnadnujici praci Ize dét obslu-
hujicim zaméstnanclim k dispozici.

Velmi uzite¢nym nastrojem pro automati-
zované fizeni informacniho systému je Gra-
ficko-technologicka nadstavba zabezpecova-
ciho zafizeni (GTN), kterd predstavuje jeden
z portfolia produktti spole¢nosti AZD Praha.
Tato SW aplikace umoznuje redukovat ¢in-
nost obsluhy informacniho systému na dohled,
piip. zadavani ¢i modifikaci téch udaju, které
technika zatim neni schopna predvidat. Povely
pro takové udalosti, jako je vyhlaseni viaku
pred prijezdem, dosazeni stani¢ni koleje, nebo
vypsani informaci na nastupistnich panelech,
vsak mohou byt v zavislosti na realné poloze
vlaku na dopravni cesté vydany zcela auto-
maticky. Vyvojafi spole¢nosti CHAPS, spol.

s r.o., ktera je jednim z dodavatell informac-
nich systému pro cestujici v prostfedi SZDC,
5.0., spolupracuji s AZD Praha na vyvoji datové
vymeény mezi GTN a informacnimi systémy

od roku 2004 a za tu dobu byla soucinnost
mezi informacnim systémem INISS a vyssimi
fidicimi systémy implementovana ve vice nez
180 stanicich a zastavkach v Ceské republice

a na Slovensku.

Vse zacalo v Pferové

Datovéa vyména mezi obéma systémy byla
poprvé zahajena na Centralnim dispecerském
pracovisti v Pferové v roce 2006, v rdmci pilot-
niho projektu dalkového fizeni traté Pferov
(mimo)-Breclav (mimo). Informacni systém se
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postupné rozsifil do 14 dalkové fizenych stanic
(patnactou fizenou dopravnou jsou vyhybna
Hrusky) a 8 mezilehlych zastévek. Automaticka
¢innost informacniho systému ptvodné zahr-
novala nasledujici udalosti:

® ve stanicich s pfijezdovymi a odjezdo-
vymi informac¢nimi panely dosazeni ¢isla
nastupisté k prislusnému vlaku na zakladé
postavené vlakové cesty,

® aktivace nastupistnich informacnich
panell na zékladé postavené vlakové cesty,

® vyhlaseni vlaku pred prijezdem do sta-
nice na zakladé postavené vlakové cesty,

® vyhlaseni vlaku pred prijezdem
do zastavky na zakladé zpravy o jeho odjezdu
z predchézejici stanice,

® priibézna aktualizace o¢ekdvaného zpoz-
déni na informacnich panelech,

® opakované hlaseni o zpozdéni tranzitniho
nebo kon¢iciho vlaku na zakladé zprav z GTN
a centralniho dispecerského systému (poprvé
10 minut pfed pravidelnym pfijezdem s peri-
odou opakovani kazdych 10 minut az do sku-
tecného piijezdu viaku),

® smazani vlaku po jeho odjezdu
na zakladé automatické zpravy o této udalosti.

V ramci zkusebniho provozu dochézelo
k postupné optimalizaci automatické ¢in-
nosti informacniho systému. Resil se napfi-
klad algoritmus pro presnéjsi odhad zpozdéni
na odjezdu tranzitniho vlaku s delSim poby-
tem nebo tradi¢ni problém inzenyrské psy-
chologie, tedy rozdéleni ¢innosti mezi stroj
a operatora. Z nékterych obci obcas zaznély
stiznosti na casté hlaseni o zpozdéni viaku,
a proto bylo na zakladé pozadavku vlakového
dispecinku prikroceno k redukci frekvence
automatického odbaveni tohoto hlaseni; sys-
tém proto automaticky zajisti vyhlaseni infor-
mace o zpozdéni pouze dvakrat a odba-
veni hlaseni nad tento rdmec je ponechano
na operatorce v pfipadech, kdy to je vhodné
nebo Ucelné. Dalsi Gpravy ve vztahu k hla-
Seni zpozdéni vyplynuly z rozsiteni Integro-
vaného dopravniho systému Jihomoravského
kraje o oblasti Hodoninska a Breclavska. V sou-
vislosti s tim vyvstala v dotéenych stanicich
a zastavkach potreba hlasit informace o zpoz-
déni vlaku i tehdy, dosahuje-li skutecné zpoz-
déni byt jen péti minut, aby cestujici poseckali
s oznacenim jizdniho dokladu v oznacovaci.

Obrazovka ridiciho PC informacniho systému INISS na tratovém
useku Prerov (mimo)-Polom

Z Prerova na Ostravu

Mohlo by se zdat, ze automatizace informac-
niho systému pro druhy sl CDP Pterov, odkud
se fidi trat Ostrava (mimo)—Prerov (mimo), byla
diky zkusenostem z pilotniho projektu i dal-
Sich stanic rutinni zaleZitosti. Ve skute¢nosti
bylo zapotrebi zvlddnout atypické umisténi
zastavky Polanka nad Odrou, kterd je situovana
na zahlavi stejnojmenné vyhybny, nebo ohra-
niceni fizené oblasti vétsim mnozstvim vstup-
nich bodu. Pravé poloha nastupist v zastavce
Polanka nad Odrou si vynutila zménu formatu
polohovych zprav GTN. Také dalsi zkusenosti
ukazaly, Ze potieby jednotlivych oblasti a stanic

lité vyhovuijici, mlze byt jinde neupotiebitelné.

V prostiedi priméstské dopravy
Dalsi specifické pozadavky na informacni sys-
tém vyplynuly pfi projektu délkového fizeni tra-
tového Useku Benesov u Prahy (mimo)-Stran-
cice (mimo). Informacni systém je stejné jako
DOZ celého Useku fizen ze Zst. Cercany. Z hle-
diska automatického fizeni INISSu bylo zapo-
trebi zohlednit tyto faktory:

® mezi stanicemi Ceréany a Senohraby je
situovana dvojice kolejovych spojek (odbocka
Cercany vyhybky 19-22), ktera tratovy Usek roz-
déluje na dva dil¢i useky. Odjezdova tratova
kolej ze stanice Cer¢any (ve sméru Senohraby)
a odjezdova tratova kolej ze stanice Senohraby
(ve sméru Cer¢any) tak nemusi byt totozna pro
obé mezilehlé zastavky;

® vzdalenost mezi stanici a predni zastavkou
je v nékterych pripadech tak mala, ze vyhla-
Seni vlaku do zastavky musi probéhnout jesté
pred jeho odjezdem ze sousedni stanice (diraz
na vcasnost);

® zastavka Pysely je vybavena dvéma néstu-
pistnimi panely a jednim podchodovym pane-
lem. Jejich vypsani musi probéhnout v pfislus-
ném casovém predstihu, ne vsak tehdy, bude-li
po prislusné koleji veden jesté jiny nez vypsany
vlak. Definitivni urceni koleje je vsak provedeno
teprve postavenim pfislusné vlakové cesty, coz
muze byt v nékterych pripadech, vzhledem
k feseni pristupu na nastupisté, pozde;

® dohled pfislusi vypraveimu, ktery je vyti-
Zen fadou dalich povinnosti vztaznych k fizeni
23 km dlouhého useku, a proto od ného nelze
ocekavat, Ze se bude fizeni informacniho sys-
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Nadstupistni tabule. Ve stanicich bez GTN je obsluha informacnich panelt, hldseni i odhad zpozdéni
plné v plsobnosti obsluhy. Ackoliv i zde Ize informacni systém INISS prepnout do poloautomatické-
ho ¢i automatického rezimu, nemtiZe se obsluha spoléhat na korekci zadanych tdajt

tému vénovat stejné intenzivné jako opera-
torka urcend vyhradné pro tuto ¢innost.

Pro lepsi nazornou predstavu o provazanosti
informacniho systému a polohovych zprav
o pohybu konkrétniho vlaku si dopfejme pro-
jizdku osobnim vlakem ¢&. 2528 ze zst. BeneSov
u Prahy do zst. Praha hl.n.

Po odjezdu vlaku z BeneSova obdrzi INISS
od GTN informaci o odjezdové tratové koleji
a skute¢ném zpozdéni vlaku. Tyto informace
jsou dulezité pro vyhlaseni vlaku do zastavky
Mrag: ¢islo koleje se zohledni v hlaseni pro ces-
tujici a hodnota zpozdéni nacasuje dobu hla-
Seni tak, aby neprobéhlo pfilis brzy (pozdé)
pred skutecnym piijezdem vlaku.

Na odjezdovém panelu v zst. Ceréany je
u naseho vlaku uvedeno druhé nastupiste,
které odpovida pravidelné odjezdové koleji.
Postavenim vjezdové vlakové cesty jsou tyto
udaje potvrzeny nebo zménény tak, aby odpo-
vidaly aktudlni provozni situaci. Sou¢asné
dochazi k vypsani nastupistnich a podchodo-
vych paneld.

Vypravci stavi vlakovou cestu pro odjezd
z Cercan. Tento Gkon potvrzuje viezdovou kolej
do zastavky Pysely. Ve 13.05 hod. dochézi k akti-
vaci nastupistnich paneld, avsak s vyhlasenim
vlaku se jesté 7 minut pockd, aby nebylo zaha-
jeno se zbyte¢nym predstihem.

Ve 13.08 hod. je zahajeno hlaseni o piijezdu
vlaku do zst. Cer¢any. Vlak zastavi ve 13.12 hod.,
coz je soucasné doba stanovena pro zaha-
jeni automatického hlaseni vlaku do zastavky
Py3ely. Cas odjezdu na nastupistnich panelech
na zastavce Pysely zacne blikat, aby tak upo-
zornil na bliZici se vlak. Vypravéi v Ceréanech
pristupuje k pripravé vlakové cesty pies Odb.
Cercany vyhybky 19-22. Jakmile GTN obdrzi
informaci o vlakové cesté, preda tento Gidaj
INISSu, aby mohl dosadit aktudlni tratovou
kolej do zastavky Ctyrkoly, které za kolejovymi
spojkami nasleduje.

Ve 13.15 hod. dochazi k odjezdu vlaku ze
#st. Cercany. INISS maze zéznamy naseho
vlaku na vsech informacnich panelech, kde byl
az dosud vypsan. Protoze doslo ke zpozdéni
na odjezdu o 2 minuty vzhledem k platnému
grafikonu z diivodu zvysené frekvence, zob-
razi se tento Udaj pro potieby obsluhy u vsech
stanic a zastavek ve sméru jizdy, a to nejen
na monitoru fidiciho pocitace v st. Ceréany, ale

Foto: Archiv CHAPS

rovnéz u INISSu v zst. Praha-Uhfinéves, odkud
je fizen provoz oblasti, ktera vlak 2528 prebira.

Postavenim vjezdové a odjezdové vlakové
cesty pres stanici Senohraby dojde k dosa-
zeni nastupisté na odjezdové tabuli a k akti-
vaci nastupistnich paneld. Hlaseni o prijezdu
vlaku probéhne ve dvou etapdach: ve 13.19 hod.
dojde k zahdjeni hlaseni Prijede, ve 13.21 hod.
bude spusténo kratké hlaseni Vjizdi. Uvedené
¢asy budou definitivni, pokud GTN pfi prijezdu
vlaku ptes Odb. Cercany vyhybky 19-22 nezjisti,
ze doslo ke zkréceni zpozdéni, a ze je proto
zapotrebi zahajit hlaseni dfive.

Ve 13.16 probiha hlaseni o prijezdu vlaku
do zastavky Ctytkoly. Ve 13.17 hod. vlak odjizdi
ze zastavky Pysely a nésledné se maze zéznam
na vsech panelech zfizenych v této zastavce.

Ve 13.23 zastavuje vlak 2528 v zZst. Senohraby
a GTN potvrzuje zpozdéni 2 min. Protoze jizdni
doba do nasledujici zastavky Cini jen 2 minuty,
dochézi jesté pred odjezdem vlaku ze Seno-
hrab k jeho vyhlaseni do zastavky MiroSovice.
Odjezdové navéstidlo ukazuje Volno, a proto
Ize predpokladat, Ze jizda vlaku se uskutecni
bez daldiho prodleni (minimalné ze strany fizeni
provozu k nému neni dlivod).

Po odjezdu vlaku ze Zst. Senohraby dochazi
ke smazani vlaku na vsech informacnich pane-
lech v obvodu stanice. GTN stale eviduje zpoz-
déni 2 minuty, a proto bude INISS s touto
hodnotou pracovat az do nésleduijici sta-
nice. Ve 13.26 hod. dojde k vyhlaseni viaku
do zastavky Mnichovice (skute¢ny pfijezd
ve 13.29 hod.) a 0 6 minut pozdéji vlak opousti
automaticky fizenou oblast.

PRODUKTY

Zameéstnanec fidici drazni dopravu ma pocho-
pitelné moznost do procesu informovani cestu-
jicich zasdhnout manudlné, napf. Upravou pred-
pokladaného zpozdéni vlaku, zarazenim dalSich
udalosti do automatického fizeni nebo naopak
jejich vyrazenim z tohoto procesu. V nami sledo-
vaném pfipadé by se to ocekavalo napt. tehdy,
pokud by strojvedouci vypravéiho informoval,
ze z dlivodu poruchy prodlouzi v néjaké stanici
fizené oblasti pobyt nebo z ni viibec neodjede.

Na nasi historicky prvni dalkové
fizené trati

Polohovych zprav z GTN pro potieby informo-
véni cestujicich se snad nejvice vyuzivé na tra-
tovém useku Plzen (mimo)-Sttibro (mimo), a to
i pfesto, Ze provoz na této trati neni tak husty
jako v predchézejicich pfipadech. Opakované
hlaseni pred prijezdem vlaku (Pfijede, Vjizdi)

je zde zavedeno nejen ve stanicich, ale také

ve viech mezilehlych zastavkach na dvoukolej-
ném tratovém uUseku. Tim je zajisténo, Ze infor-
maci o pfipadné jizdé proti sprdvnému sméru
obdrzi i cestujici, ktefi prichazeji na posledni
chvili. Automatické odbaveni hlaseni Prijede je
podminéno povolujici navésti na odjezdovém
navéstidle z pfedchézejici stanice, hladeni Vjizdi
vyzaduje také zpravu o odjezdu vlaku. Nacaso-
vani zacatku hlaseni opét zajistuje GTN, kterd
pribézné zprostiedkovava prenos aktualnich
informaci o zpozdéni vlaku.

Prenechani urcitych udalosti tykajicich se
informovani cestujicich automatickym systé-
mdm umoziuje zaméstnancdm fidicim drazni
dopravu zaméfit svoji pozornost na jiné povin-
nosti vyplyvajici z jejich poslani. Lidska pozor-
nost ma omezenou kapacitu i schopnost pre-
pojovani, a proto lze spolupraci informacnich
systémuU s GTN pravem povazovat za vyrazného
pomocnika usnadnujiciho vykon dopravni
sluzby. U delsich tratovych Useki se vazba
informacniho systému na vyssi ridici systémy
jevi jako nezbytnost, protoze i pfi nejlepsi vili
nemuze operator dlouhodobé vénovat pozor-
nost véem vlakdim v fizené oblasti a souc¢asné
sledovat pohyb a zpozdéni vlakd, které do ni
v kratkodobém horizontu vstoupi.

PhDr. Marek Hryciow
vykonny reditel spole¢nosti CHAPS
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Dispecersky sdl Centrdlniho dispecerského pracovisté Prerov na zdbéru z pracovisté operdtoru. Hra-
nice pro rozdéleni obvodii je volena tak, aby byla pracovni zdtéz rovnomérné rozdélena mezi obé
pracovisté. Z kazdého stanovisté Ize obsluhovat prvni nebo druhy tratovy usek, ale také celou trat

Foto: Archiv CHAPS
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Novy obchodni feditel AZD Praha Petr Faltus:
Oteviena komunikace vzdy vede k pozitivhimu vysledku

) Pane fediteli, u AZD Praha nejste zad-
nym novackem, pét let jste pracoval jako
reditel Montazniho zavodu Kolin.

0Od 1. Ginora zastavate funkci obchodniho
feditele spolecnosti. S jakymi pocity a od-
hodlanim vstupujete do nové pozice?

V kazdém pfipadé jsem si védom toho, ze
nastupuji do funkce obchodniho feditele

v dobg, kdy dopravni stavitelstvi v Ceské re-
publice prochazi tézkym obdobim. Situace
na trhu prace je velmi slozitd. Nicméné, pra-
vé v takto slozitych podminkach se projevu-
je férovost ¢i neférovost jednotlivct a firem.
Tak je tomu i nyni. Mou zasadou je komuni-
kovat s dodavateli i odbérateli za vSech
okolnosti. Oteviena komunikace vzdy vede
pozitivnimu vysledku. To je cesta, kterou p0-
jdu.

) Kdyz vas generalni feditel ustanovil

do nové funkce, co vam kladl na srdce?
Generalni feditel Zdenék Chrdle si je védom
vaznosti situace v oblasti ziskavani zakézek
pro AZD Praha. Ziskdvame je totiz témé&f vy-
hradné prostrednictvim verejnych obchod-
nich soutézi, kdy plati zédkon o verejnych za-
kézkach. Rada nasich zaméstnanc si
absolutné neuvédomuje, jaké obrovské
mnozstvi dokumentd musi obchodni Usek pri-
pravit do nabidek, a to v pomérné kratkém
case. Navic je v tomto obdobi fada mensich
zakazek soutézena prostrednictvim takzva-
nych elektronickych aukci. To je zcela zvlastni
rezim, kterym prochdzi nové fada firem, nas
nevyjimaje. Mdj kol od generalniho feditele
a vedeni spolec¢nosti je jednoznacny, aby si fir-
ma udrzela objem zakazek a nemuseli jsme
dale snizovat pocty nasich pracovnik.
Profese, které mame, se totiz na trhu prace
nasledné tézce hledaji.

) Jaké budou vase prvni kroky ve funkci
obchodniho reditele? Chystate néjaké za-
sadni zmény v ramci Gseku?

Pred mym nastupem doslo na obchodnim
useku k dosti zna¢nému snizeni poctu pra-
covnikd. Takze néjaké zasadni organizacni
zmény nemohu provadét. Mdm ale pred se-
bou nelehky ukol. Vzhledem k tomu, Ze fada
stavajicich kolegli dosahla jiz véku Sedesati
let, budu muset postavit novy tym lidi.

U téchto profesi to ale, bohuzel, nejde ze dne
na den. Budeme proto muset usilovné hledat
nové schopné, odborné vyspélé pracovniky.
Samoziejmé, Ze nejdfive se budeme obracet
do vlastni firmy, pokud by nékde doslo

ke snizovani poctu zaméstnancd na nékte-
rych Usecich, ale odbornost je pro mne velmi
duilezita.
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) Ur¢ité Ize pfi vasi profesni zkusenosti
predpokladat, ze neni mnoho véci, které
by vas mohly zaskocit. Napada vas presto
néco, co se budete muset ucit nové zvladat
nebo s ¢im se budete muset poprat?

To, ze jsem prosel v dopravnim stavitelstvi

nejen fadou funkci, ale i firem, je pro mne vy-
hodou. Vim, jak se na tomto trhu pohybovat.
Z hlediska technické odbornosti v oblasti za-
bezpecovaci a telekomunikac¢ni techniky
mam ve svém useku fadu schopnych pracov-
nik{, takze ani tady nevidim zadny problém.



Foto: Petr Dobiasovsky

To, s ¢im bych se chtél poprat, je, aby firma
ziskala novy pristup k pripravé obchodné-
technické dokumentace a viech potfebnych
dalsich dokumentt pro uvadéni staveb

do provozu. Velky dluh vidim v oblasti zava-
décich listl. Absence zavadécich listd nam
ztézuje praci nejen v marketingu, ale i v pfi-
pravé nabidek.

) Vyhledy na zlepseni ekonomické situace
ani v tomto roce nejsou prilis pozitivni.
Jaka je Vase obchodni strategie?

Obchodni strategii mam naprosto jasnou. Jak
jsem jiz predeslal, budu oteviené komuniko-
vat se vSemi dodavateli i odbérateli. Pozitivni
ohlasy na pruznost jednani a schopnost apli-
kace nabidek a pripadné ustupkl nam muze
otevfit brany tam, kde byla vic¢i ndm nékdy
nedlvéra.

) Na jakych zakazkach AZD Praha aktual-
né pracuje?

Na zakladé rozhodnuti Drazniho uradu, které
se tyka Uprav stani¢nich zabezpecovacich za-
fizeni v souvislosti se ztratou Suntu pfi zapis-
kovani, byly vypsany provozovatelem dréhy
soutéze na Upravy téchto zafizeni. Jedna se
o Upravy elektronickych stavédel v obvodech
vsech tfi Stavebnich sprav. V ramci staveb
souvisejicich s dokoncenim projektu Nové

spojeni, se pripravuje modernizace techno-
logii pro zst. Liben. Déale probiha oprava sta-
ni¢niho zabezpecovaciho zafizeni v zst.
Roztoky u Prahy a rekonstrukce fady prejez-
dovych zabezpecovacich zarizeni po lon-
skych povodnich.

) Jako nového obchodniho feditele spo-
le¢nosti bych se vas rada na zavér zeptala,
jak vidite budoucnost AZD Praha?

AZD Praha vydrzela jako ryze ¢eska firma na-
por v devadesatych letech. Myslim si, Ze nase
Uspéchy v zahranici ukazuji, ze umime udélat
Véci, o které je zajem nejen na evropském tr-
hu. V Ceské republice je jesté na zelezni¢ni
dopravni cesté hodné véci, které je potreba
udélat. Hlavni evropské koridory budou brzy
hotovy, ale nastupuje modernizace zeleznic-
nich stanic a uzla. Dalkové ovladani a dispe-
Cerské fizeni dopravy nejen trati koridoro-
vych, ale i regiondlnich. Modernizace pfinasi
nejen Uspory obsluhujicich pracovnikd, ale

i zefektivnéni zelezni¢niho provozu. Pevné
vérim, ze i v oblasti vlakovych zabezpecova-
cich zafizeni dozeneme naskok nékterych ev-
ropskych firem.

Pripravila: Lubica Jdglova
vedouci odboru Propagace
jaglova.lubica@azd.cz

PROFIL...

Ing. PETR
FALTUS

novy
obchodni
reditel
AZD Praha

Narozen 13. kvétna 1974 v Ivancicich. Je

Zenaty a md dvé deti. Do spolecnosti
AZD Praha nastoupil 1. fijna 2005 na pozici
feditel Montdzniho zdvodu Kolin. Je absolven-
tem CVUT Praha, Fakulty stavebni — obor
konstrukce a doprava.

V letech 1997 az 2002 ptsobil u GJW Praha
Jjako vedouci vyroby a pozdeéji zastdval funkci
ndmeéstka vyrobné-technického reditele. Od zdrf
2002 do zdff 2005 pracoval u firmy Skanska ZS a.s.
Jjako vedouci stavebniho odboru.
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ZAKULISI

Prvni jizda RADIOBLOKu

RADIOBLOK RBA-10 je soubor technickych zafizeni, ktera slouZi k fizeni a zejména
zabezpeceni drazni dopravy na vedlejsich tratich, na takovych tratich, na kterych
plati tzv. ziednodusené fizeni dopravy podle predpisu SZDC (CD) D3. Jak jiz sém
nazev napovida, je velka ¢ast bezpecnosti jen a jen na lidském ciniteli. To, ze kazdy
clovék mlze chybovat, dokladaji nehody, které na takovych tratich v poslednich
letech vznikly. VétSina nehod méla také tragické nasledky. Jako pfiklad Ize uvést
nehody na trati Cicenice-Volary, kde k tragickym nehodam doslo v roce 2004, 2007
a na zacatku unora 2011. Proto byla tato trat také vybrana pro pilotni ovéfeni nového
systému zabezpeceni, ktery dostal nézev RADIOBLOK RBA-10.

1) Jadrem celého systému je radioblokova centrala RBS-100, jejiz jadro
tvori dvojice technologickych pocitacti a obsluzné pracovisté dispecera.
Z RBS-100 mohou byt ovladény venkovni prvky zabezpecovacich zafize-
ni, ale toto usporadani neni na uvedené trati pouzito. V RBS-100 se zazna-
mendva veskery provoz na fizené trati a RBS-100 provadi potiebné vyluky
a kontroluje préci dispecera. Pomoci obsluznych Ukont vyhrazuje dispe-
Cer v RBS-100 vlakové cesty a posun a predava povoleni na hnaci vozidla.
2) Dalsi podstatnd ¢ést zabezpeceni je umisténa pfimo na hnacim vo-
zidle. Tvofi ji radioblokovy terminal vozidla RBV-100, ktery zajistuje pii-
jem datového povoleni vyslaného pres sit GSM z RBS, zobrazeni po-
voleni strojvedoucimu na jeho stanovisti prostfednictvim zobrazovaci
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jednotky RBZ-100, kontrolu jizdy vla-
ku (posunu a PMD) v souladu s prevza-
tym povolenim a také nepfimo kontrolu
zékladni polohy vyhybek pomoci uzam¢eni
vyhybkovych kli¢d ve vozidle.

3) Pro pilotni provoz na trati Ci¢enice-Volary bylo
rozhodnuto o umisténi RBS-100 do Zst. Prachatice a vyba-
veni tff motorovych jednotek fady 814/914 (Regionova) termina-

ly RBV-100. Dne 5. ledna 2011 probéhlo prvni funkéni vyzkouseni, zatim bez
vazby na obvody hnaciho vozidla a podle pravidel stavajiciho provozu. Jes-
té pred jizdou bylo potieba provést posledni tpravy na trati a doplnit po-
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sledni tabulky s ¢isly lokalizacnich
usekdl, pomoci kterych strojvedouci
zadava polohu svého vlaku na trati
pri prihlaseni a odhlaskach.
4) Protoze systém RADIOBLOK je
jiz dlouhou dobu ocekévan, zu-
Castnili se prvnich testt generdl-
ni feditel AZD Praha Zdenék
Chrdle a také reditel RCP Plzer
Josef Hendrych se svym namést-
kem Jaroslavem Voldfichem.
5) ) Pfed vlastnimi testy bylo
tieba fadné zkontrolovat, zda
je veskeré zafizeni pfipraveno.
Protoze jadro RBV-100 je umis-
téno v pdnim prostoru motoro-
vého vozu, je kontrola naro¢na.
6) A jiz mame povoleni ze stanice
Zbytiny do Lazné Prachatice. Vyzkum-
ny pracovnik Jan Klonfar provadi posled-
ni kontrolu pfed jizdou a pak se fizeni Re-
gionovy ujima strojvedouci. Pry méa radéji pfi
povoleni k jizdé ,lidské slovo”, nicméné uznava, ze
to, co vidi a nasledné potvrdi na radioblokovém termi-
nalu, je pak neoddiskutovatelné. Pokud by na trat vyjel bez

povoleni, RADIOBLOK by vlakovou soupravu vypusténim brzdové sou-
stavy okamzité zastavil. Prostfednictvim Graficko-technologické nad-
stavby bude v budoucnu o vzniklé situaci informovan dispecer .

7) Vystoupili jsme ve stanici Prachatice a prohlizime si pracovisté dis-
pecera, kde je kromé obsluzného pracovisté RBS-100 také Graficko-
technologicka nadstavba propojena s informacnim systémem pro ces-
tujici. Zleva naméstek feditele RCP Plzen Jaroslav Voldfich, generaini
feditel AZD Praha Zdenék Chrdle a feditel RCP Plzen Josef Hendrych.
8) Interni testy se vydarily na 100 %. NeZ bude cely systém
RADIOBLOK RBA-10 uveden do rutinniho provozu, musi probéh-
nout jesté spousta integracnich testd, zkusebni a ovéfovaci pro-

voz jednotlivych zafizeni, vydani nového predpisu D4, proskoleni

a prezkouseni zaméstnancu a hlavné by mélo byt zafizeni doplnéno
na dalsi hnaci vozidla. Vétime, Ze pak uz nebudou pribyvat krizky
kolem trati, které jsou svédkem selhani lidského faktoru na zeleznici.

Ing. Frantisek Frybort
vedouci resitelského pracovisté VPR 10
frybort.frantisek@azd.cz

> RADIOBLOK = bezpecnost

O tom, Ze je RADIOBLOK velmi nutné co nejdrive nasadit na tratich

se ziednodusenym fizenim dopravy (dirigovanim), se odpoveédni lidé

na Zeleznici presvédcili 2. inora 201 1. Prdvé na trati 197 Cicenice-Volary,
kde RADIOBLOK budujeme a pripravujeme do zkusebniho provozu, totiz
doslo k tragické celni srdzce Regionovy a manipulacniho viaku. Vysled-
kem je mrtvd Zena a dalsich 12 zranénych cestujicich. Pokud by
RADIOBLOK byl uz v pIném provozu, k nehodeé by nedoslo. Novy zabez-
pecovaci systém by totiz Regionovu zastavil. V tuto chvili se jiz jednd

o urychleni zahdjeni ovérovaciho provozu.
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UDALOST

Bean Raibway Award

Na zacatku Unora se v Bruselu v Kralovském muzeu historie a uméni
odehrdla vyznamna udalost evropského zelezni¢niho sektoru, udéleni
ctvrté vyrocni Evropské Zeleznicni ceny. Cenu udéluje CER — spolecenstvi
evropskych zeleznic a provozovatel( infrastruktury spolu s UNIFE — Asociaci
evropského zelezni¢niho primyslu a s EIM — Spole¢enstvim evropskych

spravcl zeleznicni infrastruktury.

Slavnostni ceremonial prilakal vice nez 400
Ucastnikd z celé Evropy. Cena se udéluje

za politické a technické uspéchy v rozvoji
ekonomicky a ekologicky udrzitelné zelez-
ni¢ni dopravy. Spolu s cenou je udélovana

i odména ve vysi 10000 EUR, ktera je vzdy
vénovana na charitu. Porotu tvofi generélni
feditelé Zelezni¢niho primyslu, Zelezni¢nich
spolec¢nosti a zastupci politickych organti EU
véetné predsedy vyboru pro dopravu v Evrop-
ském parlamentu, reditele DG MOVE, feditele
useku dopravy pii Evropské radé a déle fedi-
tele Mezinarodniho dopravniho féra.

efektivni produkt, ktery daleko predcil veskerd
oclekdvdni a ispésné zvysil praktické moznosti
pro vysokorychlostni Zeleznice. Timto prispél

k vytvoreni jednotného evropského Zeleznicni-
ho prostoru.” Stefan Haas déle uved|, Ze linear-
ni induk¢ni vitivé brzdy predstavuji ideélni do-
plnék k pneumatickeé treci a dynamické brzdé.
Umoznuji vytvareni brzdnych sil nezavislych
na vztahu kolo-kolejnice, nedochazi k opotre-
beni a jsou téméf rychlostné nezavislé, coz se
uplatnuje ve vysokorychlostni dopravé. Pou-
zivanim se snizuje kromé opotiebeni i emise
jemného prachu a hluku vozidla a nové brzdy

Zleva Hendrik Abma (EIM) J. Ludewig (Feditel CER), M. Clausecker (feditel UNIFE), moderdtorka ve-

cera, Ken Livingstone, Siim Kallas (EK), J. Hans-Jorg Grundmann (predseda UNIFE), Mauro Moretti

(predseda CER) a Stefan Haas

Na slavnostnim veceru vystoupil jako hlavni
fecnik mistopredseda Evropské komise a ko-
misaf pro dopravu Siim Kallas. Ve svém pro-
jevu mluvil o budoucnosti evropské konku-
renceschopnosti a rozhodujici roli Zelezni¢ni
dopravy, ktera zaroven je cestou v boji proti
budoucim ekologickym problémim. Uvedl, ze
+Zeleznice jsou dtileZitou soucdsti reakce na glo-
bdlni konkurenci a mély by hrdt vyznamnou ulo-
hu pti snizovdni zdvislosti Evropy na fosilnich pa-
livech a na sniZeni emisi sklenikovych plynd”“.

Lauredtem technické ceny se stal rakous-
ky Zelezni¢ni inzenyr a generalni feditel Kno-
rr-Bremse Austria Stefan Haas. Pfedseda UNI-
FE Grundmann fekl: ,Dr. Haas z brzd s vitivymi
proudy udélal ispésny, spolehlivy a ndkladoveé
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jsou tim Setrnéjsi k zivotnimu prostredi.

Druhym letosnim laureatem, za politické
Uspéchy, je byvaly starosta Londyna pan Ken
Livingstone. Divodem udéleni ceny jsou jeho
zasluhy za zavedeni ,myta” - poplatk( za do-
pravniho pretizeni ve vnitinim Londyné ze
dne 17. tnora 2003. Systém poplatkl vyznam-
né pomohl v zlepseni udrzitelnosti londynské
dopravy a v roce 2007 byl rozsifen i do zapad-
ni ¢asti mésta. Veskeré vybrané penize jsou
vyhradné urceny na investice do dalsiho zlep-
Sovani londynské dopravy. Méstska spolec-
nost ,Transport for London” vydala v ¢ervnu
2007 zpravu, ktera uvadi, Ze Uroven provozu
uvniti zény byla v roce 2006 o 16 procent nizsi
nez v roce 2002.

Lauredt politické ceny Ken Livingstone

PFi pfevzeti ocenéni pan Livingstone vysvét-
lil, co jej vedlo k této revolucni politice. ,Lon-
dynsky poplatek jasné a ucinné motivuje lidi
k prechodu od soukromé automobilové dopra-
vy na dopravu vefejnou a na jiné méné znecis-
tujici alternativni zplsoby dopravy. Uplatnénim
principu ,znecistovatel plati” se jasné ukazuji vy-
hody, kterych mizZe byt dosazeno sprdavnym na-
stavenim takovychto poplatki za vnéjsi vlivy
silnicni dopravy. Preji si, aby dalsi mésta ndsledo-
vala priklad Londyna.”

Za spole¢nost AZD Praha se slavnostniho
vecera zucastnili jednatelka spolecnosti Alice
Dickova a reditel pro evropské zélezitosti Vla-
dimir Kampik. K dalsim véazenym navstévni-
kam z CR patil napfiklad Pavel Habarta, po-
véFeny fizenim SZDC, a feditelé zahrani¢nich
usekt €D a €D Cargo.

Ing. Vladimir Kampik

feditel pro evropské zdlezitosti AZD Praha
kampik.vladimir@azd.cz

>PREHLED STAVAJICICH LAUREATU

Kategorie politickd

Kategorie technickd




DCom pracuje na spickovych
a spokojenych zaméstnancich

Dcefind spole¢nost AZD Praha, firma DCom, ziskala dotaci na realizaci
projektu,Se Spickovymi a spokojenymi zaméstnanci mezi evropskou
elitu”. Projekt je spolufinancovan z Evropské unie, Evropského
socialniho fondu a z Opera¢niho programu,, Lidské zdroje

a zaméstnanost”. Cilem projektu je cestou specifického odborného
vzdélavani v oblasti radiovych systém dosahnout zvysenf profesni
Urovné znalosti a dovednosti zaméstnancd a tim pfispét ke zvyseni
konkurenceschopnosti DComu jak v CR, tak na evropskych trzich.

V ramci dvouletého projektu bude tym odbor-
nikd spole¢nosti DCom $kolen profesional-
nimi lektory z Ceské republiky a zahrani¢i. Pro-
jekt potrva od unora leto$niho roku do ledna
roku 2013.

Do cilové skupiny vzdélavani jsou zahrnuti
vsichni zaméstnanci spole¢nosti. Kazdy ucast-
nik po fadném ukonceni vzdélavaci aktivity/
kurzu obdrzi osvédceni o jejim absolvovani.
Za Uspésného ucastnika bude povazovana
osoba, ktera absolvuje vzdélavaci aktivitu
v plném rozsahu.

Zakladni ukoly projektu vzdélavani jsou
urc¢eny takzvanymi klicovymi aktivitami (KA)
projektu. V prvnich dvou pfipravnych fazich
(KA1 a 2) byl sestaven a obsazen realiza¢ni tym
konkrétnimi osobami, projekt rozvrzen, vypra-
covén presny a detailni harmonogram reali-
zace projektu vzdélavani. Byl analyzovan sou-
casny stav a potieby spole¢nosti DCom a dle
vysledku byl nastaven cely systém profesniho

evropsky
socialni

fond v CR EVROPSKA UNIE

vzdélavani v ramci projektu i do dalSich let.
Ptipravna faze zahrnula i ptipravu administra-
tivniho a financniho fizeni projektu.

Soucasné se neustale pracuje na medialni
podpore a propagaci projektu na webovskych

strankach spolec¢nosti a v odbornych ¢asopi-
sech. Napriklad zaméstnanci materské spolec-
nosti AZD Praha budou seznamovani s priibé-

hem a s vysledky projektu v ¢asopise Reportér.

Klicové aktivity KA3 a 4 zahrnuji specificka
$koleni zamérena na vyrobu: ,Malosériové
pracovisté pro montdz antén, dispecerskych
systému a telemetrickych fidicich systému”
a ,Technologické procesy vyroby radiovych
systému”.

Cilem realizace téchto klicovych aktivit je
naucit pracovniky vyrabét podle navrhnutych
optimalnich postupl efektivné a prizplsobit
si vyrobni postup pro danou skalu vyrobko-
vého portfolia s cilem dodrzovani technolo-
gickych dob vyroby, minimalizace vyrobnich

Ny

LIDSKE ZDROJE

A ZAMESTNANOST

OPERACNI PROGRAM

VZDELAVANI

COJE...

ESF

4

Evropsky socidlni fond (ESF) je jednim ze
trf strukturdinich fondd Evropské unie. Je klico-
vym financnim ndstrojem pro realizovdn(
Evropské strategie zaméstnanosti.

Evropsky socidlni fond je strukturdini fond
EU s posldnim rozvijet zaméstnanost, sniZovat
nezameéstnanost a podporovat socidlni zacle-
novdni osob a rovné prileZitosti se zameérenim
na rozvoj trhu prdce a lidskych zdrojd. Cilem je
rozvijeni zameéstnanosti, snizovdni nezamest-
nanosti, podpora socidlniho zacleriovdni osob
a rovnych prilezitosti se zamérenim na rozvoj
trhu prdce a lidskych zdroja.

ztrat a nastaveni optimalnich skladovych
zasob.

Klicova aktivita KA5 zahrnuje odborna tech-
nologicka skoleni zaméstnancl vyroby, mon-
tazi a obchodu. Hlavnimi tématy jsou: Tech-
nologicky a produktovy vyvoj ve spolec¢nosti,
konfigurace radiostanic, montazni a servisni
praxe dle jednotlivych produktovych fad.

Na odborna vyrobni a technologicka sko-
leni navazuji obecna manazerskd a tymova
skoleni v aktivité KA6, se zajimavymi tématy
od strategického managementu, pres kouco-
vani manazer( spolecnosti profesionalnimi
kouci, vnitrofiremni komunikaci a tymovou
praci, az po podnikové finance, fizeni ¢innosti
s ohledem na nakladovou disciplinu a proak-
tivni spravu cash flow.

Aktivita KA7 je zamérena na prodejni
dovednosti obchodnikl DComu s diirazem
na posileni obchodnich dovednosti v oblasti
radiovych a telekomunikacnich systémd.

Zahranicni Skoleni v aktivité KA8 probéhne
v Shenzhenu, v Cing, ve spole¢nosti Hytera.

Hytera je vyrobcem radiové techniky
a technologickym partnerem spolecnosti
DCom spol. s r.o. V Shenzhenu je soustfedéno
vedeni spolec¢nosti a vyrobni zavody, vyvojova
pracovisté a skolici stredisko.

Zvysenim specifickych a obecnych odbor-
nosti svych zaméstnanct chce spole¢nost
DCom budovat pozici lidra na telekomunikac-
nim a radiokomunika¢nim trhu s perspektivou
expandovat i na trhy zahrani¢ni.

Ing. Radomir Dvordk
obchodni feditel DCom
radomir.dvorak@dcom.cz

PODPORUJEME
VASI BUDOUCNOST
www.esfcr.cz
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Svételna navéstidla CSD - 5. ¢ast: Uz nepouzivana

CKD - Se2, asférické ¢ocky, MDC Bratislava

L= WL .
b o)

Optika ndvéstidiel ESP, cervenou barvou je zvy-

raznénd asférickd ¢ocka

S

V minulych dilech tohoto seridlu o svételnych navéstidlech byla
zminka také o jejich starsich konstrukcich (firmy CKD, ESP), které se uz
ziejmé na siti Ceskych drah nenachézeji. Pravé vyrobky ze 40. a 50. let
20. stoleti byly pfedmétem mého badani na jafe 2007.

Bylo v3ak uz pozdé. V Hornej Stubni byla navés-
tidla ESP vyménéna za repasovana AZD 70 (rok
2006) a navéstidla nezjisténého vyrobce v Zst.
Salkova zlikvidovana souc¢asné s prestavbou sta-
nice na napojeni vlecky v letech 2006/2007. Pro-
to mam o starsich vyrobcich jen kusé informace.

CKD
Jak bylo uvedeno, u navéstidel Integra byla pou-
Zita optika umisténd v kovovém pouzdru, coz je
velmi podobné se svételnymi navéstidly vyrabé-
nymi ¢eskymi podniky CKD a ESP. Tyto podniky
ovsem vyrabély jesté starsi verzi optiky — pouziva-
la se tzv. plna asféricka ¢ocka, ktera méla tvar pfi-
blizné poloviny koule. Svétlo z ni vychézelo rov-
nobézné s optickou osou. Smérem k Zérovce byla
plocha ¢ocky plocha, smérem navésténi asfé-
ricka. Cotka méla priimér 150mm. Barvy svétla
bylo dosazeno pouzitim barevné clony — ploché-
ho zabarveného skla umisténého mezi zarovkou
a asférickou ¢ockou. Asférickda cocka tvorila vlast-
né &elni vngjsi kryt optiky. Zarovka, 12Va 35 W,
byla vzdalena 30 mm od zadni stény cocky.

Kovové pouzdro, které bylo potreba pro kaz-
dé svétlo navéstidla, je ndpadné podobné na-
véstidllim Integra a ESP. Zfejmé jedinou vyraz-
nou odchylkou byl stozar, ktery byl vyroben
z ocelového profilu,|” Na stoZéru byly kovové
vystupky, které tvorily zebfik. Na spodni ¢asti
stozéru se nachdzela skiin, kde byly umisténé
transformatory a svorkovnice.

Pokud byste si navéstidlo CKD chtéli pro-
hlédnout, nachézi se v budové Muzejné-do-
kumentaéniho centra Zeleznic Slovenské re-

i

™

ESP - vlecka do byvalé cementdrny Banskd
Bystrica

publiky (MDC) v aredlu depa Bratislava vychod
(Rendez) jako muzejni exponat. Pochazi z roku
1947 a bylo dovezeno z Ceské republiky.

ESP

Velmi podobnou konstrukci méla navéstidla
ESP (Elektrosignal Praha; do zahdjeni vyroby
spole¢nosti AZD to byl monopolni podnik urée-
ny socialistickym planovanim na vyrobu svétel-
nych navéstidel v tehdejsim Ceskoslovensku).
Nevim, zda vyrobu navéstidel — ¢asti velkého
podniku CKD (Ceskomoravska Kolben-Danék,
vznikla slou¢enim firem Prvni Ceskomoravské,
Kolbenovou elektrotechnickou tovérnou a to-
varnou Breitfield & Danék. Méla nékolik etap
svého nazvu a vlastnickych forem. Dnes je zna-
ma zejména pod zkratkou CKD.), pfevzala firma
ESP, ale vzhledem k socialistickému planovani
je to nanejvys pravdépodobné.

Navéstidla ESP se od navéstidel CKD lisila
predevsim tvarem stozaru. Ten byl trubkovy.
Barvy svétla bylo dosazeno barevnou clonou -
zabarvenym tabulkovym sklem.

Svételna navéstidla ESP méla tvorit jednot-
ny typ na CSD. Socialistické ur¢ovani vyrobct
zafizeni sice vyradilo konkurenéni vyrobce ze
Zéapadu, ale dovoz kompletnich reléovych sta-
ni¢nich zabezpecovacich zarizeni (SZZ) ze So-
vétského svazu zpUsobil zavedeni jednotného
vzoru SSSR. Tato navéstidla zacali vyrabét také
v podniku ESP, proto byla vyroba ptvodnich
naveéstidel ESP ukoncena. Prece jen $lo o zce-
la odlisnou optiku — v navéstidlech vzor SSSR
byly pouzity stupriovité (Fresnelovy) ¢ocky.

ESP - vlecka do byvalé cementdrny Banskd
Bystrica



Na Slovensku byla navéstidla ESP dodédvéana
k elektrodynamickym SZZ, kterd byla insta-
lovéna v 50. letech. Urcité jste je mohli vidét
do roku 2006 kuptikladu v Salkovej a Hornej
Stubni. Do roku 1996 také v Zst. Pribovce. Z fo-
tografii z prelomu 60. a 70. let je ziejmé jejich
pouziti v Zst. Zilina. Na jafe 2007 se jejich torza
nachazela na nepouzivané vlecce nedavno
zrusené cementarny v Banské Bystrici (napoje-
ni vle¢ky bylo do byvalé Zst. Salkova).

Podle fotografii a stéle existujicich navésti-
del, ktera jsem osobné vidél, se ziejmé pouzi-
valy jen dvou a tfisvétlové stity.

CKD/Siemens?

O téchto navéstidlech nevim, kdo presné byl
jejich vyrobcem. Pouzivala se ziejmé jako vlo-
zena (uvadély je napiiklad Navéstni predpisy).
Nékolik fotografi je zachytilo ve stanicich pre-
devsim na tzemi dne3ni Ceské republiky (napf.
Praha Bubny, Veseli nad Moravou).

Byla to tfisvétlova navéstidla, s cockami men-
3ich pramérd oproti ESP (CKD), méla hranata
spolec¢na pouzdra pro vsechna svétla. Navéstni
stit tvofil osmiuhelnikovy plech. Pravé ten mé
utvrzuje v teorii, Ze pfedstavovala vlozena na-
véstidla, ktera se v pocatcich zavadéni svétel-
nych navéstidel CSD (od roku 1928, resp. 1926)
rozlisovala také tvarem navéstniho stitu. Byly to
vyrobky firmy Siemens, jejich vyroba pak po-
kracovala pod hlavickou CKD/ESP v Praze.

Na Slovensku ur¢ité byla ve stanici Salkova,
ale jenom na ¢asti kolejisté. Zmizela podobné
jako navéstidla ESP béhem ruseni stanice v ob-
dobi let 2006/2007.

Ericsson
V roce 1952 instalovala Svédska firma
Ericsson reléové SZZ vlastni konstrukce
ve slovenské Zst. Kralova Lehota a v ¢eské
zst. Chrast u Chrudimi. Na Slovensku se jed-
nalo o prvni instalaci (potom se jiz instaloval
pouze o sovétsky vzor). Nevim, jakd navésti-
dla byla instalovana v Krélovej Lehote (Erics-
son byl nahrazen reléovym SZZ AZD v po-
loviné 80. let), ale ta, ktera byla doneddvna
v Chrastu u Chrudimi, se ndpadné podoba-
la typu ESP (resp. CKD, Integra). Zajimavosti
vsak byla jejich ¢tyrsvétlové varianta (na Slo-
vensku byla navéstidla ESP zfejmé pouze tfi
a dvousvétlova).

Ke véem uvedenym navéstidldm (CKD, ESP, In-
tegra, mozna také Ericsson, Siemens) existovaly
takeé jejich varianty ve formé trpasli¢ich navéstidel.

>WWW.VLAKY.NET

V Navéstnich predpisech z obdobi do roku
1961 jsou publikovany fotografie svételnych
navéstidel starych konstrukci (CKD, Siemens,
AEG a dalsi dovoz). Ziejmé viechny fotogra-
fie byly pofizeny v Praze. Zajimavosti je, ze
tvar ndvéstniho titu byl odlisny pro jednotli-
vé druhy névéstidel - ovélny nahofre a zkoseny
dole pro hlavni navéstidla, rovny nahofte a zko-
seny dole pro predvésti, zkoseny do $pice (Ses-
tiuhelnikovy) pro sefadovaci a zkoseny nahore
i dole (osmiuhelnikovy) pro vlozena.

Dovolte mi, abych zavér ke starsim konstruk-
cim svételnych navéstidel zacal pocatkem in-
stalace svételnych navéstidel. Uvedeni prvnich
svételnych navéstidel na CSD se datuje k roku
1928 (1926). Byl to predevsim prazsky zelezni¢ni
uzel (prvni v dopravné Vitkov), ktery vyzadoval
zlepseni v mnohych smérech - napiiklad také
odstranéni dymu z centra hlavniho mésta bylo
reSeno postupnou elektrifikaci a nasazenim
akumulatorovych lokomotiv na posun.

Svételna navéstidla méla zjednodusit ob-
sluhu (odstranéni namahavé fyzické prace pfi
prestavovani navéstni pakou), zrusit potiebu
noc¢niho osvétlovani petrolejovymi (karbido-
vymi) lampami a zlepsit navazani na zabezpe-
¢ovaci zatizeni (napf. u elektrodynamickych
SZZ se mechanicka navéstidla prestavova-
la elektromotorickym prestavnikem, coz pro-
ti napajeni zarovek u svételnych navéstidel vy-
zadovalo vétsi narazovou spotiebu energie
a predstavovalo riziko vzniku velkého poctu
moznych mechanickych poruch).

Prvni svételna navéstidla vsak vykazova-
la mnohé nedostatky, napfiklad odraz slunec-
niho svétla zplsoboval falesné sviceni svitidel
a podobné. Pouzivaly se totiz pIné ¢oc¢ky namis-
to pozdéji zavedenych Fresnelovych (tyto ¢o¢-
ky méla dovazena navéstidla Svetofor). Po valce
byl postupné od roku 1952 zaveden jednot-
ny systém névéstidel vzor SSSR na CSD. Stara
navéstidla zdstala obycejné v provozu, pokud
od roku 1962 nebylo nutné navéstit rychlost-
ni soustavu. Jestlize dnes na néktera narazi-
te, jsou jiz v muzeu nebo na zapomenuté vlec-
ce bez vyuziti.

Vyzkum v této oblasti historie jesté pokracuje.
Zachovala se napriklad navéstidla podobna tém
CKD a ESP s logem Elektrotechna (Zelezni¢ni mu-
zeum Zlonice, vystavka v zst. Michalovce), takze
obdobi 1926 az 1953 bylo urcité velmi zajimavé.

Ing. Marko Engler
engler.marko@gmail.cz

Internetovy magazin o Zeleznici VLAKY.NET vznikl v roce 2004 jako vysledek zdjmu nékolika sloven-
skych nadsencd (z fad profesiondld i laik() o Zeleznici a vse, co s ni souvisi. PGvodni struc¢né aktuality,
vesmes jen prebirané z tisku, postupné nahradily autorské reportdze i odborné cldnky, vyrostla velkd

galerie fotografif Zelezni¢nich vozidel i drdZnich objektd, zrodily se dlouhodobé projekty, zachycujict
provoz na Zeleznici v jeho rozmanitych podobdch. Kolem diskusniho féra vznikl klub pfiznivct drdz-
ni dopravy nejen ze Slovenska, ale také z Ceské republiky, Polska a dalsich zemi. Novou kvalitu, kterou
denné oceriuji tisice ndvstévnikd, dostaly VLAKY.NET pfichodem redaktort z opacné strany karpatské-
ho hiebene a dnes jsou VLAKY.NET také svym obsahem i jazykem uz slovensko-ceské.
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ESP - rozbity trpaslik (pfipomind typ CKD),
Salkovd

ESP - dvé konstrukce ndvéstidel uvddéné
jako ESP
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S vlajkou AZD Praha na treku slovinskymi Alpami

Julské Alpy jsou povazovany za jedny z nejkrasnéejsich hor v Evropé. Tento kraj slovinského
boha Triglava se stejnojmennou nejvyssi horou okouzli kazdého milovnika horské turistiky.
Zaujme jak svymi vysokymi skalnatymi Stity, tak i hlubokymi soutéskami s padajicimi

vodopady, zelenymi pastvinami, stiibfitymi potoky. Vétsina zajimavych mist je pfistupnych
po znacenych turistickych trasach, ale najdou se naro¢néjsi mista, kterd jsou dostupna jen

po zajisténych cestach.

Pti predloriském navratu z Chorvatska jsem

si udélal malou zajizd'ku a jel idolim reky
Sodi a pres centrélni ¢ast Julskych Alp. Ze
sedla Vrsic¢ byl tak nadherny pohled na okolni
masivy, ze jsem se rozhodl prozkoumat je
detailngji. Slovo dalo slovo a jesté na pod-
zim jsme se s kolegy z brnénské poboc¢ky AZD
Praha Liborem Rozsivalem, Tomasem Bojdou
a par prateli vydali zpét do Alp. Nepfiznivé
pocasi nam ale udélalo ¢aru pres rozpocet.
Absolvovali jsme jen minimum toho, co jsme
si naplanovali. Se snéhem a teplotami okolo
nuly opravdu nikdo nepocital, i kdyz pfipra-
veni jsme byli na kde co. Podafilo se ndm rea-
lizovat pouze ¢ast naplanovanych cest. Pro-
$li jsme si alespon nastupni mista a nakonec
jsme otestovali moznosti obcerstveni, zda spl-
fuji naro¢né pozadavky.

Neuspéch nas neodradil

| pres pocatec¢ni netspéch jsme se rozhodli
po roce pokus opakovat, a tak jsme 10. zafi
2010 po obédé nalozili potiebnou vystroj
do auta a zamifili za dobrodruzstvim. Cilem
nasi cesty bylo opét malebné méstecko
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Bovec, které lezi na brehu feky Soci uprostied
Alp. Cesta pres Rakousko a kousek Itélie probi-
hala prekvapivé dobre. Do kempu jsme dora-
zili asi o plil osmé vecer. Pfedpovéd pocasi
slibovala docela dobré klima, které nako-

nec predcilo veskerd nase ocekavani. A tak se
nam podafrilo realizovat témér vse, co jsme si
naplanovali.

Velky Kanin, Mangart,

Mala Mojstrovka

Prvni den jsme si na rozchozeni dali hiebe-
novku na vrchol Velky Kanin (2587 m.n.m).
Vyuzili jsme pfilezitosti a vyjeli jsme nahoru
lanovkou (loni tam méli vtipnou cedulku pro-
voz az zitra, tzn. ze nejela) z méstecka Bovec
(460 m.n.m) do 2200 m.n.m., doba jizdy asi
25 min. Z konecné stanice jsme se vydali

po znacené cesté mirnym stoupanim a tra-
verzem pod skalni sténku. Skrze ni jsme
vylezli na ndhorni plosinu pfipominajici kotel.
Cesta kolem plosiny je celkem nezéazivna

a kon¢i pod sténou Kaninu. Naopak hieben je
znacné clenity, misty je dokonce zajistén lany.
Na samotném vrcholu kazdého prekvapi asi

dva metry vysoky dievény kiiz a vrcholova
kniha, kde mlzete zanechat jakykoliv vzkaz.
Nejvice ale kazdy uzasne nad nadhernymi
vyhledy smérem do Italie a na nehostinnou
nahorni plosinu Kaninu.

Druhy den jsme méli na programu vrchol
majestatné hory Mangart (2 679 m.n.m). Man-
gart je vyrazny vrchol lezici na hranicich Slo-
vinska a Italie. Se svou Uctyhodnou vyskou
je tretim nejvyssim vrcholem Slovinské casti
Julskych Alp a zéroven nejvyssim vrchol sku-
piny Mangart — Jalovec. Je to jeden z turis-
ticky nejoblibengjsich vrcholl. Vrcholu Man-
gartu jsme dosahli tzv. Slovinskou variantou.
Jde o stfedné tézkou jisténou cestu vedouci
severni sténou z Mangartského sedla tésné
pod vrchol, na ktery vede jednoduchy chod-
nicek. Sestup z vrcholu pak vede po turistické
normalce.

Treti den jsme zvolili trasu ve sméru
odjezdu, tedy Mala Mojstrovka (2 333 m.n.m).
Cesta zacina u parkovisté na sedle Vrsic
(1620 m) a prvni Usek vede po klasické horské
pésiné do sedla Vratca (1807 m.n.m). Odtud
nasleduje traverz sutoviskem ve vysce asi



1850 m pod sténou Mojstrovky k zacatku fer-
raty. Ferrata patfi k sttedné narocnym, ale
podle mé ji zvlddne bez problému kazdy, kdo
netrpi zavrati. Obtiznost cesty je klasifikovana
B, horni ¢ast B/C. Po prekonani ferraty nasle-
duje rovnégjsi Usek, ktery je zakoncen leh-
¢im lezenim po skalce, zde jiz bez jisténi az
na vrchol. Sestup zpét do sedla je, omluvte
mi ten vyraz, prasacky. Slapete totiz po $oto-
liné na vapencovych plotnach, kde, kdyz véam
to ujede, tak jedete, ani nechtéjte védét kam.
Z hrany této plotny je vsak uzasny pohled

na sedlo Vrsi¢, z vysky asi 500 m. Po tomto
nebezpecném Useku prijdete do sedylka

a nasleduje prudky sestup sutoviskem, které
vystiida normalni cesta mezi kosodfevinou

a nasledné lesem az na sedlo Vrsic¢

Pak uz nasledoval navrat domd. Z turistic-
kého jsme se prevlékli do pohodIného oble-
¢eni a zamifili jsme autem ze sedla do més-
tecka Kranjska Gora na maly obéd a pak pres
Rakousko zpét domd.

Cela ta ndmaha stéla za to. Pfiroda nas totiz
odmeénila nddhernymi vyhledy na okolnf hie-
beny a udoli. Véfime, Ze se i tento rok sejdeme
v base-campu v Bovci. KopcU, které jsme
neprobadali, je tam jesté dost.

Jiri Chalupsky

hlavni provozni technolog,
Vyrobni zdvod Brno
chalupsky.jiri@azd.cz

>ZAJISTENE CESTY -
VIA FERRATY
(KLETTERSTEIGY)

Umozriuji primérné zdatnému
clovéku podivat se do mist,
kam jesté neddvno mohli vys-
toupit pouze horolezci. Ces-

ty jsou budovdny ve skdle po-
moci ocelovych kramli, Zebriku
ajisticich ocelovych lan. K je-
jich zdoldni nenf treba zndit
specidlni horolezecké techniky.
Je vsak nutné si uvédomit, Ze
kvalitni normované vybavent
Jje nutnosti - jde o Zivot.



AZD PODPORUJE

AZD Praha se podilela na tizasné lidském projektu Ady

Jeden muz, ktery tésné pred druhou svétovou valkou zachranil 669 ceskych a slovenskyeh deéti.
Tak se da do jedné véty velmi neobratné vtésnat Uzasny pfibeh britského bankovniho urednika
Nicholase Wintona, ktery se rozhod| prevést stovky déti do bezpeli Anglie a postavit se tak
proti zrdnému vyvrazdovani hitlerovské valecné masinérie. Od brezna do zafi 1939 vypravil
pres Némecko celkem osm vlakd. Nejvetsi transport 250 déti uz neuskutecnil. Pfisla valka

a témeér zadné z téchto deti nepfreZilo, protoze je fasisté prevezli do koncentracnich tabord.

Na tom, aby se o neobycejné lidském pfistupu dokumentujici tuto udalost objevila v roce zachranénych, mél ministr zahrani¢nich véci Karel
Nicholase Wintona dozvédéla co nejsirsi 1988 jeho manzelka. Schwarzenberg. Zucastnili se i dalsi clenové viady
verejnost, se od roku 2009 sponzorsky podilela Nicholas Winton na konci ledna zavital opét a mezi divaky byl rovnéz exprezident Vaclav

také spole¢nost AZD Praha. Je totiz malo lidi, do Ceské republiky jenom proto, aby se zG&astnil Havel. Premiéru navstivili také Libuse Safrankova,
ktefi nemysli jen na sebe a jsou ochotni premiéry dokumentarniho filmu reZiséra Matéje Jifina Bohdalovs, Eliska Balzerova, Jii Bartoska,
riskovat svUj zivot za zivoty jinych. Navic je Minéce Nickyho rodina. Jde o smés autentickych Josef Abrhdm, Tomas Topfer, Jifi Labus a Arnost
potieba rici, Ze diky Nicholasi Wintonovi dnes zabérl s hranymi scénami. ,,Pohybujeme se Goldflam, ktefi propajcili hlasy ceské verzi snimku.
Zije po celém svéte 5700 lidi, kteri by se jinak od roku 1938 az do roku 2010, pribéh stdle nekonci. Po premiére Nicholas Winton rekl, ze i pro néj
nikdy nenarodili. Jde o neuvéfitelny pribéh, My sami se stdvdme divdky, jsme zvédavi, co byl film silnym zazitkem. ,Vim, Ze to neni chvile pro
o kterém dnes uz 101lety Nicholas Winton fika, vsechno nds novy film spusti” fekl pred premiérou dlouhé projevy, ale chtél bych upozornit na dvé

ze neudélal nic zvldstniho. Dokonce o svém rezisér Matéj Minac. ddlezZitd slova, kterd simizete vyloZit po svém. Jsou
¢inu nikomu nefekl do chvile, nez materialy Zastitu nad filmem, ktery vidély i dvé desitky to etika a kompromis,” uved|. Jeho vystoupeni bylo

odménéno bouilivym potleskem, i kdyz on sdm
porad opakuje, Ze pokud néco neni nemozné,
musi existovat zpUsob, jak se to da uskutecnit.
Celou akci provazel znamy televizni moderator
Pavel Zuna, coz nebyla nahoda. Jednim z déti,
které Nicholas Winton zachranil, totiz byla Zunova
babicka Eva Krusinova, tehdy Vrbova. V té dobé ji
bylo osmnact let a odjezdu se dozvédéla pouhé
dva dny pied samotnou akci. Dnes uz pani
Krusinova nezije, ale pred dvéma lety vzpominala,

& et Wl J Ze fada déti pfi odjezdu do Anglie brecela,
Nicholas Winton s exprezidentem Vdclavem Stdb filmu Nickyho rodina. Vlevo rezisér filmu Matéj vystupovaly z vlaku a rodice je se slzami v ocich
Havlem tésné po premiére filmu Nickyho Minac strkali nazpatek.
rodina Foto: Ministerstvo kultury Foto: Bontonfilm Jiti Dlabaja

. TR tiskovy mluvei AZD Praha
2 dlabaja jiri@azd.cz
KDO JE ...
Nicholas

WINTON

¥ %
SNAK e Narodil se roku 1909 a jako burzovni mak-
Z natdceni filmu Nickyho rodina e nepocital s idelem samaritdna. Misto ly-
Foto: Bontonfilm Foto: Bontonfilm Zovdni ve Svycarsku jel v roce 1938 do Prahy

za kamarddem, ktery ho pfimél k ndvstévé ute-
ceneckych tdbord. Otreseny Winton zacal or-
ganizovat zdchranu Zidovskych déti. Rada std-
td vcetné Francie a USA jeho zddosti o udélent
azylu détem odmitla. Uspél v rodné Britdnii
ave Svédsku. Béhem roku 1939 zaridil prevoz
669 ceskych déti do Britdnie a sehnal jim adop-
tivni rodice. PreZivsi Wintonovy déti se po pal
stoleti dozvédely, komu vdéci za Zivot.

Britskd krdlovna jmenovala Wintona si-
rem, prezident Havel mu predal fdd T. G. Ma-
saryka a prvnim mistopredsedou Sendtu

Moderdtor Pavel Zuna a jedna z hlavnich Nicholasem Wintonem zachrdnéné déti spolecné Parlamentu CR Premyslem Sobotkou byl nomi-
postav filmu Nickyho rodina Kldra Issovd s tvirci filmu Nickyho rodina novdn na Nobelovu cenu miru pro rok 2011
Foto: Petr Dobiasovsky Foto: Petr Dobiasovsky
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na adresu: AZD Praha s.r.0, Reportér, Zirovnicka 2/3146, 106 17 Praha 10, 3. cena - pfiru¢ni pouzdro na doklady: Jifi Svestka
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Méric usekové rychlosti MUR-07

Ing. Petr Smidtmajer

smidtmajer.petr@azd.cz

Silni¢ni rychloméry nas provazi na silnicich uz
dlouhou dobu. Usekové rychloméry na prin-
cipu rozpoznavani registracni znacky vozidla
pak priblizné deset let. | pres tento relativné
kratky casovy Usek tyto rychloméry prosly
bouflivym vyvojem a zazily celou fadu inovaci,
které jsou promitnuty do systému MUR-07

(Méri¢ usekové rychlosti).

Divodem instalace usekového rychloméru
je kontrola rychlosti na méreném useku. V praxi
rozeznavame Usekové rychloméry na méfice
s kratkym mérenym Usekem, realizované napf.
zemnimi induk&nimi smyc¢kami s optickou doku-
mentacni jednotkou, které méfi okamzitou rych-
lost vozidla, a isekové rychloméry s dlouhym
mérenym Usekem, realizované kamerovymi sys-
témy, které méfi primérnou rychlost vozidla.

Pro rychloméry s dlouhym méficim Gsekem
je nezbytna jednoznacna identifikace vozidla
pro provedeni spravného sparovani zaznamu
z vjezdu do méreného Useku a vyjezdu z mére-
ného Useku a vypocet primérné rychlosti.

Popis funkce

Princip ¢innosti je zaloZen na nezavislé detekci
projizdéjiciho vozidla laserovou zavorou (LZ)

a rozpoznani registracni znacky (RZ) vozidla.
Po detekci projizdéjiciho vozidla je sejmutd
fotografie predana ke zpracovéni jednotce
lokélné obsluhujici jedno stanovisté (vjezd,
vyjezd), ktera pfifadi ¢as detekce a rozpozna
RZ vozidla. Stejna ¢innost se provede i na dru-
hém stanovisti na konci méfeného Useku. Data
jsou ndasledné na Parovacim Serveru sparovana
podle RZ a na zakladé rozdilu ¢asti a znamé
délky méfeného useku je spocitdna primérna
rychlost vozidla. Data prdjezdu spolu s informa-
cemi o Useku, ¢asu a fotografiemi vozidla, které
prekrocilo povolenou rychlost, jsou odeslana

do databaze prestupk k reseni.

1. Laserova zavora (LZ) detekuje projizdéjici
motorové vozidlo ve stanoveném bodé a odesle

spoustéci impuls na:

a) HD kameru (K) - za Gcelem pofizeni

snimku,

b) infracerveny blesk (IB) — za ucelem

prisviceni v IR svételné oblasti,

¢) PC jednotky stanovisté (JS) — za ticelem

zaznamenani ¢asu.

2. IB v okamziku prijeti spoustéciho impulsu

z LZ prisviti kamerou snimanou scénu.

3. Kamera v okamziku pfijeti spoustéciho
impulsu z LZ sejme obraz a odesle snimek na JS.
4.JS zaznamena presny ¢as detekce vozi-
dla (tj. cas prichodu digitalniho spoustéciho
impulsu) pomoci ¢itace synchronizovaného se

signalem z GPS modulu.
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Obr. 1 Principidlni schéma systému

Funkéni parametry

Funkéni parametry Méfice Gsekové rychlosti MUR-07.

Rozsah méreni

Min. vzdalenost méficich stanovist
Max. vzdalenost méficich stanovist
Presnost méreni

Zabezpeceni SW dle WELMEC 7.2

5.JS sparuje zaznamenany cas a pfrijaty sni-
mek z kamery.

6. JS pfijme snimek vozidla z kamery a pro-
vede rozpoznani registra¢ni znacky (RZ).

7. Po rozpoznani RZ JS odesle textova data
na Server.

8. Server prijima informace o prdjezdech
z pfipojenych JS.

9. Server na zékladé rozpoznanych RZ
paruje jednotlivé informace o prdjezdu vozidel
a vypocita usekovou rychlost vozidla.

10. Server vyhodnoti Gsekovou rychlost
vozidla; pokud je prekrocen povoleny limit
rychlosti, odesle na pfislusnou JS pozadavek
na zaslani snimkd daného vozidla.

11. Server po prijeti snimk{ vozidla,
které prekrocilo povolenou Usekovou rych-
lost, vytvori jednotny soubor, ktery obsahuje
snimky a informace o prdjezdu vozidla a zapise
je do souborového systému, do databaze ulozi
odkaz v podobé identifikatoru.

od 5 km/h do 200 km/h
200m
neomezeno
do 100 km/h: + 3 km/h
nad 100 km/h: £ 3%
vysoka uroven

Certifikace

Rychloméry vsech principll jsou povazo-

vany za stanovené méfidlo a pro jejich schva-
leni a ovérovani plati § 14 odst. 1 zdkona
505/1990 Sb., o metrologii ve znéni pozdéjsich
predpisd. Novinkou avizovanou koncem roku
2009 a platnou od 3. 6. 2010 je zavazny predpis
pro silni¢ni rychloméry, ktery definuje poza-
davky na jejich funkénost, odolnost a zabez-
peceni (softwarové i hardwarové). Tento pred-
pis byl vydan jako,Opatfeni obecné povahy”
¢.0111-O0P-C005-09 (OOP).

Pro schvaleni rychloméru do provozu je
nezbytné splnit podminky tzv. typové zkousky,
na jejimz zékladé je méfidlo schvaleno pro
pouziti v Ceské republice. Pfesnost kazdé insta-
lace je pak ovérena kalibraci, ktera s platnosti
na jeden rok umozni rychlomér provozovat
a vysledky méfeni pouzivat jako dlikazni mate-
ridl. Kalibraci je déle nezbytné opakovat s ro¢ni
periodou, aby vysledky méreni byly validni.



Typova zkouska se sklada ze:

® zkousek odolnosti proti klimatickym vli-
vim,

® zkousek odolnosti proti prachu a stiikaji-
ci vodé,

® zkousek EMC,

® drahovych zkousek.

Za zminku stoji fakt, ze limity EMC odolnos-
ti pro rychloméry pozadované dle OOP jsou
srovnatelné a v urcitych pfipadech i pfisnéj-
$i nez pozadavky na drézni zabezpecovaci za-
fizeni, coz jen doklada pfisnost tohoto nové-
ho opatreni.

Architektura systému MUR-07

Ze své podstaty se rychlomér sklada z ¢as-

ti umisténé v terénu na komunikaci (Jednotka
stanovisté — JS) a z ¢asti pro zpracovani a archi-
vaci dat umisténé v serverové mistnosti
(MUR-07 Server).

Jednotka stanovisté
Z hlediska presnosti je Jednotka stanovisté roz-
hodujici ¢asti systému MUR-07, protoze pravé
ta zajistuje metrologickou presnost, tj. sprav-
nou detekci vozidla a pritazeni presného casu.
Detekce je zajisténa externi laserovou za-
vorou pracujici na vinové délce 650 nm, ktera
spousti po prijezdu vozidla kameru, infracer-
veny blesk a prifazeni ¢asu.

Scéna je sniméana cernobilou HD kamerou
s rozhranim GigE Vison s rozlidenim 1600x1200
pixeld. Diky standardizovanému rozhrani pro
prenos je mozno obraz prenaset do vzdalenos-
ti 100m (pro 1000Base-T ethernet dle standar-
du IEEE 802.3ab). Spoustécim impulsem je do-
sazeno nizké zatéze sité i Uspory vypocetniho
vykonu PC, ktery neni zatézovan videodetek-
ci pohybu.

Casové znacka s presnosti na milisekundy je
dopocitavana na zakladé PPS signalu GPS. Ja-
drem systému JS je primyslovy pocitac s em-
bedded systémem WIN XP, ve kterém se sbihaji
vSechna data, kterd jsou spravné synchronizo-
vana a prifazena a z doslych snimku jsou po-
moci vlastniho algoritmu OCR rozpoznany re-
gistra¢ni znacky vozidel.

Z hlediska zabezpeceni je nezbytné splnit
celou fadu podminek, aby byl zdznam prohla-
3$en za validni a mohl byt zaslan na server k dal-
Simu zpracovani (vypoctu prdmeérné rychlosti
a ulozeni pripadného prestupku).

Algoritmus OCR - rozpoznani regis-
tracni znacky
Algoritmus je aplikovéan na vyrez fotografie
(v sSedotonovém zobrazeni) a sklada se ze tfi
zdkladnich ¢asti:

® nalezeni vyrezll potencialnich vyskytt RZ
pomoci analyzy hranového obrazu,

® segmentaci znak( RZ algoritmem spoji-
tych komponent a jejich filtrovani (tj. odstrané-
ni regiond, které pravdépodobné nejsou zna-
ky),

® vlastniho rozpozndani znak{ upravenou
verzi metody porovnavani Sablon.

TECHNICKY ZPRAVODA)J

Obr. 2 Laserovd zdvora s kamerou a infrableskem

Viyfez snimku, kde se o¢ekéva pfitomnost
RZ, I1ze definovat jako misto s velkym mnoz-
stvim vertikalnich hran. Vlastni postup jeho na-
lezeni je nasledujici: na zmenseny originalni
obraz (3a) je aplikovén hranovy operator - 3b;
prahovany obraz (3c) je déle filtrovan - pone-
chany jsou jen vyrazné hrany urcitych dimen-
zi (3d).

Pro odstranéni Sumu je pred vlastni segmen-
taci vyrez filtrovan medidnovym filtrem.

Pro dalsi postup nalezeni znaki RZ je vyfez
upraven metodou iterativniho prahovani,

v takto upraveném obraze jsou hledany regi-
ony, jejichz obalujici obdélnik je v mezich da-
nych rozméry jednoho znaku.

V zavérecné fazi jsou nalezené znaky zvétse-
ny tak, aby mély stejnou velikost jako $ablony
pouzité pro rozpoznavani. Pouzito je srovnani
znaku s $ablonou pomoci metriky nepodob-
nosti obrazu znaku a Sablony. Obrazu znaku je
pfifazena ta tfida, kde vyse zminéna metrika je
minimalni.

Obr. 3¢

MUR-07 Server
MUR 07 Server je centrdlni prvek systému.
Zpracovava prijaté prestupky a informace z Pa-
rovaciho serveru (PS), které uklada do databa-
ze (prestupky i do souboru) a odesilad na dané
klientské aplikace. Déle obsluhuje pozadav-
ky klientskych aplikaci (Servisni pristup — SA,
On-line aplikaci - OA, konektor pro predavani
prestupkd - OM-CON, Administratorské aplika-
ce — Admin) pfipojené k MUR-07 Serveru.
Hlavnimi funkcemi MUR-07 serveru je paro-
véni informaci o priijezdu vozidel na zékladé
rozpoznanych registra¢nich znacek a vypocet
primérné rychlosti. Pfi prekroceni tolerované
rychlosti jsou z jednotek stanovisté vyzadana
obrazova data pro archivaci prestupku.
Z dalsich funkci jde predevsim o uchova-
ni kalibra¢nich udajl potiebnych pro vypo-
Cet rychlosti, spravu databazového uloziste, za-
jisténi komunikacnich funkci k systémdm pro
spravu a vyhodnoceni prestupku a Sifrovani ka-
nald a prestupku na vsech urovnich.

Obr. 3d
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MUR0O7 OM '<—> MURO7 OM-CON MURO7 OA MURO7 Admin
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MURO7 SU 1
MURO7 PS > MURO7 server <«——»] MURO7 SA
MURO7 SU 2

Externi aplikace

Obr. 4 Blokové schéma systému MUR-07
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Obr. 5 Ndhled grafického rozhrani servisni aplikace
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£ Online Aplikace
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On-line aplikace

MUR-07 On-line aplikace (OA) je ur¢ena pro
policisty s mobilnim vybavenim, ktefi se na-
chazi za méfenym Usekem (pfipadné vice mé-
fenymi Useky). V pfipadé, Ze projizdéjici vozi-
dlo prekroci mérenou rychlost ve sledovaném
useku, je automaticky vygenerovany prestu-
pek odeslan do OA. Policista si maze vozidlo
zastavit a vyzadat si fotografii vozidla pfi vjez-
du a vyjezdu do méreného Useku. Po obdrzeni
plnohodnotnych fotografii je mozné k vlastni-
mu prestupku doplnit protokol o pokuté, ktery
Ize uloZit do ulozisté na centralnim na serveru
(MUR-07 Server).

Aplikace je optimalizovéna na nizsi naroky
na prenosovou rychlost, a proto je ji mozné po-
uzivat i za pouziti GPRS pfipojeni. Snizeni da-
tového toku je hlavné pfi pfenaseni novych
prestupkd, které obsahuji pouze jednu nahle-
dovou fotografii.

Osoba blizka

Vyhybani se pfestupkovému fizeni s pouka-
zem na osobu blizkou je jakymsi ¢eskym spe-
cifikem, které bohuzel stéle buiji. | z tohoto di-
vodu se jiz delsi dobu diskutuje o zavedeni tzv.
holandského modelu (tj. pokutovéni vlastnika
vozidla bez nutnosti identifikovat prestupitele),

stale vSak nenf zfejmé zda nakonec bude z dG-
vodu ochrany prav obcana danych tstavou
predlozen a schvélen v CR.

Z hlediska AZD Praha, jako vyrobce systému
MUR-07, by tato legislativni zména méla pozi-
tivni vliv na vnimani kamerovych systému
z pohledu potencionalnich odbérateld i verej-
nosti.

Ukoncenim typové zkousky a zavedenim
systému MUR-07 v CR bude prvnim krokem
k ziskani ztracenych pozic na poli silni¢nich
rychlomér(i na bazi kamerovych systému.
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Servis zahranic¢nich zakazek

Otakar Kamenik

kamenik.otakar@azd.cz

Objem zahrani¢nich aktivit AZD Praha kaz-
dym rokem stoupd. Instalaci zafizeni v zahra-
ni¢i a jeho uvedenim do provozu vsak ¢innost
nasi spole¢nosti zdaleka nekon¢i. Nastava faze
béZného provozu a udrzby, ktera je mnohdy

Kromé zajisténi zaru¢niho servisu je v kazdé
destinaci potfeba zajistit mistni kvalifikované
pracovniky s dobrou urovni znalosti nasich sys-
témU pro provadéni jejich udrzby a pripadnych
oprav. Tento ukol pfipada v soucasné dobé

na divizi Servisu sdélovaciho a zabezpecova-
ciho zafizeni (DSE).

Hned na Uvod je tfeba poznamenat, Ze se
mnohdy jednd o ukol nelehky. Nékteré zahra-
ni¢ni projekty se zajisténim zéru¢niho a poza-
ru¢niho servisu nepocitaly od samého zacatku
vubec, nékdy naopak dojde k naprostému
zborceni projektem predpokladané koncepce.
V zasadé |ze fici, Ze v soucasné dobé existuji
ctyfi rzné formy zabezpeceni zahrani¢niho
servisu:

® servis zajistuje jiny smluvni parter (napf.
stavebni firma),

® servis zajituje dcefina spole¢nost AZD
Praha,

® servis zajistuje provozovatel (zeleznice),

® servis zajistuje DSE.

Divize Servisu vzdy pocita s pritomnosti
svych pracovnikl v zahranici pfi aktivaci zafi-
zeni a po nezbytné nutnou dobu po spusténi
zarizeni do provozu, do okamziku zaskoleni
mistnich pracovnikd. Tuto ¢innost jiz dnes
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zajistuji a i nadale budou zajistovat stavajici
zkuseni pracovnici DSE. V pfipadé narocnéjsich
zasah, které neni schopna provést zahrani¢ni
partnerska firma nebo dcefina spole¢nost svy-
mi silami, je pracovnik servisu vyslan na kratko-
doby vyjezd s konkrétnim cilem. Dlouhodobé
pobyty nasich pracovnikl v zahrani¢i se sna-
zi DSE omezit na minimum, nicméné v nezbyt-
nych pfipadech pokryva DSE i tuto potiebu.
Nedilnou soucasti zahranicnich aktivit je
Skoleni mistnich pracovnikl. DSE spolupracuje
na organizaci téchto Skolenf ucasti svych pra-
covnikt pfi Skoleni i jejich technickou podpo-
rou, a to jak v Ceské republice, tak v zahrani-
&i. Skoleni a zvySovani kvalifikace technik( je
dlouhodoby proces, ktery neni mozno omezit
na kratkodobé zaskoleni na misté pfi aktivaci
zafizeni, a proto DSE pocitd s Ucasti zahranic-
nich technikl na vlastnich skolenich organizo-
vanych DSE.

m =N

Aktualné je zajistovan zarucni servis
v nasledujicich statech

Bélorusko

DSE zajistovala trvaly servisni dohled jednim
pracovnikem v Bélorusku, ktery byl na misté
do konce prosince 2010. V soucasné dobé za-
jistuje zarucni a pozarucni servis zafizeni

AZD Praha v Bélorusku nové zalozena dcefina
spole¢nost AZD Praha MPC Servis.

Divize servisu se také aktivné podili na skole-
ni specialistd Béloruskych zeleznic v Ceské re-
publice.

Do dnesniho dne probéhlo jiz $koleni tfi sku-
pin béloruskych pracovnikd o celkovém poctu
dvaceti osob.

Cerna Hora
Také v Cerné Hote DSE zajistuje trvaly servisni
dohled jednim pracovnikem. Pfedpoklddame

[
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ukonceni tohoto dohledu v anoru 2011. N&-
sledné bude servisni péce zajisténa dcefinou
spole¢nosti AZD SASI Beograd.

V tomto a minulém roce byly také divizi Ser-
visu vyskoleny dvé skupiny zaméstnanct Cer-
nohorskych zeleznic z idrzby a servisu nasich
zafizeni.

Srbsko

Servisni péce je zajiStovana dvéma pracovniky
dcefiné spole¢nosti AZD SASI, ktefi jsou odbor-
né fizeni DSE. Sidlo dcefiné spole¢nosti je v Bé-
lehradé. Servisni skupina je vybavena jednim
automobilem a vlastnimi potfebnymi technicky-
mi prosttedky. Pracovnici AZD SASI| se vyznam-
nym zpUsobem podili na montézi nasich zafi-
zeni v Srbsku, za lorsky rok spole¢né s techniky
DSE Praha namontovali a uvedli do provozu Sest
prejezdovych zafizeni PZZ EA, ¢imz se zvysil po-
Cet téchto zarizeni v Srbsku na dvojnasobek.
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Slovensko

Servisni péce je zajistovana tfemi pracovniky
organiza¢ni slozky spole¢nosti AZD Praha, ktefi
jsou fizeni pfimo DSE. Sidlo servisu pro
Slovenskou republiku je v Popradu. Servisni
skupina je vybavena vlastnimi potfebnymi
technickymi prostrfedky a mimo samotny servis
se podili napfiklad na skoleni odbornik(
Slovenskych Zeleznic a predevsim na aktivaci

a zkouseni prejezdovych zafizeni PZZ-EPA.

V roce 2009 a 2010 prezkouseli a uvedli do pro-
vozu spolecné s techniky DSE Praha dvandct
prejezda.

Turecko

Servisni péce je zajistovana mistnimi pracov-
niky Tureckych Zeleznic. V misté jsou k dispozi-
ci zapUjcené technické prostredky, a to jak na-
hradni dily, tak dal3i vybaveni.

Recko

Servisni péce je zajistovana prostiednictvim
mistniho smluvniho partnera.V soucasné
dobé servisni péci vykonavaji dva pracovnici.
Na rozdil od nasich zvyklosti vykonavaji i pravi-
delnou Udrzbu. Své pisobisté maji v Aténach
av Dramé.

USA

Servisni péce je zajistovana mistnimi pracov-
niky Zelezni¢ni spole¢nosti NERR. V misté jsou
k dispozici zapUjcené technické prostiedky,

a to jak nahradni dily, tak dalsi vybaveni.

Uspéch uzavienych zahrani¢nich kontraktd
bude zavisly také na schopnosti zajisténi kvalit-
niho zézemi a podminek pro vykon zaru¢niho
i pozaru¢niho servisu. Jiz pred aktivaci zafize-
ni je tedy ze strany AZD Praha nutné mit vy-
feden systém zarucniho i pozarucniho servisu
a pro dany stat mit vybranou a smluvné zajisté-
nou partnerskou organizaci, ktera bude servis
pro AZD Praha vykonavat. Pi vybéru partner-
ské organizace je tfeba pfihlédnout k mistnim
podminkdm a zvyklostem. Je-li v daném staté
zalozena dcefina spole¢nost AZD Praha, pak je
DSE na zakladé zkusenosti ze Slovenska
a Srbska preferovana varianta zajisténi servisu
touto spolec¢nosti.

Timto vyc¢tem aktivit servisu nase prace ne-
kondi. V letosnim roce bude nutné vyresit otdz-
ku zéru¢niho a pozarucniho servisu v Litvé.

Predpokladame také, ze se na zakladé dob-
rych zkusenosti ze Slovenska, Srbska, Cerné
Hory a USA budou odbornici DSE dale podilet
na montazi a aktivaci zafizeni v zahranici.

Na Uplny zavér mi dovolte, abych podékoval
vsem pracovniklim DSE, dcefinych i kooperuji-
cich spolec¢nosti, ktefi se na zajisténi zahranic-
niho servisu podileji. Jedna se o naro¢nou pra-
ci, kterd ma velky vliv na vytvareni image nasi
spole¢nosti v zahranici.
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AZD Praha
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zelezni¢ni doprava

. silni¢ni doprava
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Tradi¢ni ¢esky dodavatel modernich ridicich
a zabezpecovacich systému pro dopravu

Bezpecné k cili

www.azd.cz




Sveételna naveéstidla

pro zeleznice
typ AZD 70

SVETELNA NAVESTIDLA PRODUKCE AZD PRAHA TVORI
UCELENOU STAVEBNICOVOU KONSTRUKCI, KTERA
UMOZNUJE S MINIMALNIM SORTIMENTEM DILU
VYHOVET POZADAVKUM PROVOZU VE STANICICH,

NA ZELEZNICNICH TRATICH, NA VLECKACH | DULNICH
DRAHACH. Z KONSTRUKCNI STAVEBNICE AZD LZE
SESTAVIT NAVESTIDLO PRO JAKEKOLI POZADOVANE
POUZITI.




