dPORTER

2 | 2011

PREROV ZISKA
NEJMODERNEJSI
ELEKTRONICKE
ZABEZPECOVACI
ZARIZEN{

Z PRODUKCE
AZD PRAHA

CESKY
A ITALSKY PREZIDENT
SLAVNOSTNE
ZAHAJILI PROVOZ
REKONSTRUOVANYCH
CASTI PRAZSKEHO
HLAVNIHO NADRAZI

NAMATKOVA
KONTROLA
PRESTAVNIKU V KUALA
LUMPUR UKAZALA,

ZE ZVLADAJI

DRSNE KLIMATICKE . n O u
PODMINKY
akon

v &

SMMITY‘ 3
FEJKEM O TOM,

NOVINY, RADIA, NARODNIHO DOPRAVCE

ATELEVIZE ZAJIMALA
PREZENTACE NOVEHO
ZABEZPECOVACIHO

Fotomontaz: Petr Dobiasovsky

a dozvite se
vie 0 AZD Praha = =

ZARIZENI PRO Stahnéte si - 2
REGIONALN{ JEDNO- do chytrého mobilu . ﬁ

e 2 ]
KOLEJNE TRATE . QR&recku, e A k i

namifte na tento kéd F =

-
-
LI




EDITORIAL

| 2 | REPORTERAZD PRAHA - CERVEN 2011

UVODNI sLovO

Vazeni Ctenafi,

dovolte mi, abych vés seznamil s finan¢nim hospodarenim spole¢nosti AZD Praha za hospodafsky
rok 2009/2010 k 30. zafi 2010. Vyhodnoceni vysledkl hospodaiského roku je ¢innosti, na které spolu-
pracuje mnoho zaméstnancll spolecnosti, ale i externi darovi poradci a auditorské spole¢nost. Zaveé-
re¢né vyhodnoceni je sice ke stanovenému datu 30. zaii kalendainiho roku, ale probiha nepfetrzité po
celé dvandactimési¢ni obdobi roku véetné externich ¢innosti, nebot takovy objem finan¢nich dat nelze
zvladnout jen v zavéru roku. Danovi poradci i auditorské spolecnosti provadéji svoji ¢Cinnost podle za-
konnych norem na zékladé jim udélené licence statnimi organy.

Kazdoro¢nim vysvédcenim financniho Useku spole¢nosti je schvaleni danového pfiznani spole¢nos-
ti dartovym poradcem a prenesené statni zkouskou by se dal nazvat vyrok auditorské spole¢nosti,bez
vyhrad” s hodnocenim podle mezinarodniho auditorského standardu ISA 580. Dale ma spravce dani,
tedy financ¢ni Grad, kdykoliv pravo kontroly s vyraznymi moznostmi sankci a pokut véetné pfislusen-
stvi. Nejen spravce dané, ale i Sprava socialniho zabezpeceni anebo zdravotni pojistovny kontrol hojné
vyuzivaji. Je cti pracovnik(i v ekonomické a finan¢ni oblasti spole¢nosti, Ze sankéni a penaliza¢ni vymé-
ry témér nezname. Velké podékovani proto prislusi i vSem spolupracovnikidim, ktefi se podileji na ve-
lice dobrém hodnoceni hodnovérnosti spolecnosti statni spravou i penéznimi Ustavy. Tak trochu jako
vyznamenani jsem pfi spole¢enském rozhovoru pfijal ocenéni od ndméstka ministra financi. Nejen, Ze
nasi spole¢nost znal, ale vyjadfil i uznani jejimu prikaznému hospodateni. AZD Praha ma ve finan¢-
ni a hospodarské oblasti image slusné, trvale spolehlivé a prosperujici spole¢nosti. Je na nas, abychom
toto hodnoceni nejen udrzeli, ale i pokud mozno jesté zlepsovali.

Ale abych byl konkrétni, vratim se k roku 2009/2010. Celosvétova hospodéiska krize zasahla samo-
zfejmé i nasi spole¢nost. Ve sledovaném roce 2009/2010 doslo k poklesu obchodniho obratu spole¢-
nosti o cca 1 miliardu korun s dopady do vsech navaznych hospodaiskych ukazatelt. Toto vedlo vede-
ni AZD Praha k prehodnoceni véech nakladd s cilem jejich minimalizace pfipadné ptechodného ome-
zeni do skonceni krize.

Pokles objemu stavebnich praci v CR kompenzuje vedeni spole¢nosti vstupem na zahrani¢ni trhy,
kde se postupné dafi uplatnit nase technologie. Zabezpecovaci systémy se vsak musi pro kazdou za-
hrani¢ni lokalitu pfizplsobit mistnim zéakondm, dopravnim predpisiim a navazat na jiz provozovanou
techniku i zvyklosti, véetné ovladani v ptislusném jazyce. V nékterych zemich musi cely zabezpecovaci
systém znovu projit mistnim procesem schvaleni. Vstup na zahranicni trhy je proto znacné technicky,
obchodné i ¢asové narocny, avsak je feSenim stabilizace a prosperity spole¢nosti.

Na snizeni objemu stavebnich praci spolecnost reagovala i snizenim pracovni kapacity fizenym po-
klesem poctu svych zaméstnancl na 1754 pracovnika (-113). Posilovan byl hlavné vyzkum a vyvoj
spolec¢nosti, na ktery bylo ve sledovaném obdobi vynalozeno celkem 237 mil. K¢ (+7).

Ve financovani spolecnosti pokracoval stabilizovany stav, kdy obrat se Umérné promita do zavazk(
z obchodniho styku a ¢erpani bankovnich Gveérd.

Organiza¢ni slozky ma spole¢nost ztizeny ve Slovenské republice a v Cerné Hote. Spole¢nost uplat-
nuje rozhodujici a podstatny vliv v deseti dcefinych spole¢nostech v tuzemsku a v sedmi dcefinych
spole¢nostech v zahranici (Slovensko 3, Bélorusko, Bulharsko, Srbsko a USA).

Predpokladany vyvoj ¢innosti spole¢nosti je i v probihajici celosvétové hospodariské krizi dobry a je
vytvoren predpoklad pro dalsi rozvoj spolecnosti, zvlasté rozvojem cinnosti do zahranici. Tolik tedy
k pravé zvefejnénému hospodareni ve Vyrocni zpravé spolecnosti za rok 2009/2010.

Ing. Miroslav Kozdk
financni feditel AZD Praha
kozak.miroslav@azd.cz
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AKTUALNE Z CR

Centrum Prahy-Letiste nejlépe viakem

Podle odborné studie Utvaru rozvoje hlavniho mésta by bylo nejlepsi propojit centrum
Prahy s ruzyriskym letistém Zeleznici. | kdyz se ¢lenové pro dopravu prazského zastupi-
telstva shodli, Ze budou tento zplsob dopravy preferovat, soucasné zadali prazskému
dopravnimu podniku, aby prozkoumal moznost spojeni s letistém prostirednictvim tram-

vaji.

Zelezni¢ni variantu vitaji také opozi¢ni
varianta. Pojdme do ni;” vyzval své kolegy
zastupitel Tomas Hudecek (TOP 09). Hu-
decek také kritizoval to, Ze se v minulych
letech projektovaly jiné varianty propoje-
ni. Podle néj to bylo mrhani penézi dario-
vych poplatnikd.

Metro putuje
casem

Projekt Praha technicka se rozrostl

0 novy zazitek, pripraveny Dopravnim
podnikem hl. m. Prahy. Jednou mésic-
né porada historické jizdy soupravou
metra E¢s ze 70. let 20. stoleti. Celd
akce zacina pred hlavni branou depa
Kacerov, odkud se navstévnici vyda-
vaji do Utrob depa, kde je ¢eka vyklad
a seznameni s provozem a zakulisim
prazského metra. Souprava Ecs poté
opousti 38. kolej depa Kacerov a vyda-
va se na koleje traté C tak, jako v do-

Selhani lidského cinitele s nejvétsi pravdépodobnosti stalo za mimoradnou udélos-
ti, ktera se odehrdla 1. kvétna mezi stanicemi Praha hlavni nddrazi a Praha-Vysocany.
Na jedné koleji se ocitly dva vlaky, které jely proti sobé. Jen diky pouziti funkce zabez-

pecovaciho zafizeni Generélni stop nedo-
$lo k tragédii a vlaky se zastavily pfiblizné
430 metrd od sebe.

Po nehodé prisla média s informaci, ze
podobna udalost byla jen otazkou casu.
Napfiklad server CT24 napsal: ,Vytizend
trat, kudy jezdi vlaky z Prahy na Nymburk
a Hradec Krdlové i na Mladou Boleslav a Tur-
nov, je tak zabezpecena hiire nez leckterd
lokdlka. Odpovédnost za bezpecnost tisicli
lidi, které Gsekem denné projedou, spocivd
predevsim na obsluhujicim persondlu.”

Bartu vystiidal Smerda

Po ministru dopravy Vitu Bartovi, ktery podal demisi do vysetre-
ni podezieni z uplaceni vlastnich poslancti a udajnych snah ABL
o proniknuti do statni spravy, prebral resort dosavadni naméstek
Radek Smerda. Prioritou nového ministra je vyfeseni financova-
ni dopravni infrastruktury pfi respektovani soucasnych verejnych
financi. Smerda v nedavném rozhovoru pro Pravo uved|, Ze fadu
véci vidi jinak nez exministr Barta. Napfiklad Superstrategie pry
neni jeho Salkem kavy.,Rozvoj dopravni infrastruktury dnes nelze
pldnovat az do roku 2025. Tak daleko nedohlédneme a jd to ani ne-
povazuji za smysluplné. Misto superstrategie proto vypracujeme spo-
lecné se snéemovnim hospoddrskym vyborem vyhled rozvoje doprav-
ni infrastruktury CD jen na tfi roky dopredu,” uvedl Smerda pro denik
Pravo.

Radek Smerda Smerda na ministerstvu dopravy psobil od ¢er-
vence 2010 jako statni tajemnik a ndméstek ministra. Pred pficho-
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bach své nejvétsi slavy. Aby byl zazitek
dokonaly, je mozné si prohlédnout ka-
binu strojvedouciho v bézném provo-
zu i s praktickou ukazkou prace stroj-
vedoucich, ktefi navic vlak obsluhuji

v dobovych uniforméch. Souprava
projizdi trasu C z Kacerova az na ob-
ratisté Nadrazi HoleSovice a zase zpét,
pricemz hodné zajimava je i zastav-

ka v tubusu mostu pies Nuselské udo-
Ii. Zazitkova trasa zkratka nabizi dvé
hodiny stravené v prostorech, do kte-
rych se bézny,smrtelnik” nedostane.
Zazitek mUzete rezervovat na
www.prahatechnicka.cz.

—
T

dem do resortu dlouhou dobu spolupracoval s poslanci za
KDU-CSL. V minulosti plisobil také jako ndméstek na ministerstvu
obrany, ma zkusenost i ze soudnictvi a z vézeriské sluzby.




Bila kniha: Plan jednotného
evropského dopravniho prostoru

Evropska komise vydala na konci bfezna velmi dulezity dokument Bila kniha: Plan jed-
notného evropského dopravniho prostoru - vytvoreni konkurenceschopného dopravni-
ho systému Ucinné vyuzivajiciho zdroje. Komise v tomto materialu stanovuje tkoly pro
dopravni sektor, mezi néz patfi snizeni emisi CO, v dopravé o 60 % do roku 2050 opro-
ti Urovni z roku 1990. Jde o priznivou zpravu a soucasné o velky uspéch zelezni¢niho lob-
bingu, coZ v kone¢ném disledku bude znamenat presun nakladni dopravy ze silnice na
zeleznici, zejména u prepravy zbozi na vzdalenosti vétsi nez 300 km.

Co se tyce osobni dopravy, zde Bila kniha uvadi, Ze je tfeba dokoncit evropskeé vyso-
korychlostni zelezni¢ni sité do roku 2050.V dokumentu je také zminéna podpora ERTMS
(Evropsky systém fizeni zelezni¢ni dopravy) a poprvé je zddraznéna i mimo evropské

hranice.
Z dalsich cild jmenujme:

- pozadavek na zavedeni bezuhlikové méstské dopravy,
« snizeni zavislosti dopravniho systému na ropé,

« posilovani pozice Evropské zeleznic-
ni agentury,

- liberalizace vnitrostatni osobni do-
pravy, véetné povinného zadavani
verejnych zakazek na sluzby,

- trvalé oddéleni infrastruktury a Ze-
lezni¢nich dopravc(,

- zavedeni dani a poplatkl pro vice
znecistujici vozidla, v souladu se za-
sadou,znecistovatel plati’,

- pfezkoumani osvobozeni od DPH
nékterych moéda dopravy.

Rail Forum Europe

Férum, které je tvoreno poslanci Evrop-
ského parlamentu se zastoupenim vybo-
rii dotykajicich se zelezni¢ni dopravy, bylo
vefejnosti pfedstaveno v poloviné tno-
ra. Zameérem féra je utvorit diskuzni plat-
formu s cilem zlepsit porozuméni pro-
blematiky zelezni¢ni dopravy a usnadnit
spolupraci pfi rozvoji spolec¢nych strategii
a iniciativ mezi poslanci a odvétvim Zelez-
ni¢ni dopravy.

U zrodu tohoto féra stéla také spolec-
nost AZD Praha. ,Rail Forum Europe by
meélo zvysit viditelnost Zelezni¢ni dopravy
mezi tvarci politiky EU a napomoci, aby
Zeleznice hrdla rozhoduijici roli v dopravni
politice EU,” vysvétlil prezident féra Brian
Simpson.

Férum fidi predstavenstvo poslanct
Evropského parlamentu, prezidentem je
Brian Simpson (predseda vyboru TRAN)

a viceprezidenti Michael Cramer (vybor
TRAN) s Gesine Meissnerem (vybor
TRAN). Dalsimi ¢leny jsou Georges Bach

(TRAN), Jan Bfezina (ITRE), Antonio
Cancian (TRAN), Said El Khadraoui (TRAN),
Malcolm Harbour (pfedseda vyboru
IMCO), Edit Herczog (ITRE), Danuta
Hibnerova (predsedkyné vyboru REGI),
Jo Leinen (predseda vyboru ENVI),
Dominique Riquet (BUDG), Andreas
Schwab (IMCO) a Evzen Tosenovsky (ITRE).

Prvni akce Rail Forum Europe se uskutec-
nila v poloviné kvétna v sidle Evropského
parlamentu ve Strasburku, kde se diskuto-
valo o pfinosu zelezni¢ni dopravy ke zmir-
néni zmén klimatu. Vice si mGzete o novém
féru precist na www.rail-forum.eu.

AKTUALNE ZE SVETA

Evropa zakazala
Polsku prevod
penéz ze zeleznice
na silnici

Evropska komise feditelstvi pro regi-
onalni politiku (DG REGIO) vyslovila
nesouhlas s ndvrhem Polska na pre-
vod prostredkd pridélenych z fondt
soudrznosti ve vysi 1,2 miliardy EUR
z zeleznicnich projektl na projek-

ty silni¢ni. Komise celi v poslednich
meésicich podobnym snaham v ze-
mich stfedni a vychodni Evropy vcet-
né Ceské republiky. Polsko bylo prvni
zemi, kterd nejen konzultovala tuto
moznost, ale podala i oficidlni zadost.
Postoj komise bude v tomto ohledu
stejny pro celou Evropu.

Z Prahy do Varsavy
vysokorychlostné?

Ceské a polské ministerstvo dopra-
vy podepsaly plan na vybudovani vy-
sokorychlostni traté, kterd bude v bu-
doucnu spojovat jejich hlavni mésta,
tedy Prahu s VarSavou. Zatim nebylo
stanoveno, zda bude vyuzito soucas-
nych tras, nebo budou vyprojektova-
ny a postaveny nové. Vi se ale, ze vla-
ky by mély jezdit rychlosti 250 km/h.
| kdyz nebylo stanoveno, kdy by mél
byt projekt hotov, polsti partne-

fi predpokladaji, ze prvni rychlovla-
ky by se mély na jejich strané objevit
do osmi let. Podle informaci minis-
terstva dopravy bude trasa mezi Pra-
hou a Varsavou soucasti chystaného
koridoru TEN-T, ktery propoji Evropu
a napomuze tak rychlé dopravé lidi

a prepravé zbozi po Zeleznici.
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< T679 1578

Sergej pri své jizdé z Chebu pres
Ceské Budéjovice do Brna a zase zpat-
ky pres Prahu. Uz z ndzvu je patrno, ze
lokomotiva byla vyrobena na Ukrajiné.
Celkem bylo do CSSR dodano 601 kusa.
Prvni dodané kusy nebyly vybaveny
dostate¢nym tlumic¢em vyfukovych ply-
nG (zacal se montovat az od 113. vyro-
beného kusu), takze délaly hluk, ktery
byl slyset i nékolik kilometr( od trati.

Foto: Jakub Helmich

- 350 004-8, ZAVADA

Lokomotiva znama pod prezdivkou
Hugo na méficim vlaku pred stanici Za-
vada. V rdmci méreni témér viech hlav-
nich tahd Zelezni¢nich trati v CR byl
sestaven vlak v cele se slovenskou elek-
trickou dvousystémovou lokomotivou
fady 350 v retro natéru.

Foto: Dennis Hiibsch

& 754 018-0, OKRISKY

Okolo rybniku Pilny se zac¢ina stacet trat tah-
lym obloukem, ktery konci az ve stanici Okfis-
ky. Pravé zde zanedlouho zastavi rychlik z Brna
do Jihlavy, R 926, Luznice’, v jehoz cele je Brej-
lovec 754 018-0.

Foto: Martin Grill
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- 380.014-1, JISTEBNIK

Ceska novinka nasazena na Ex 142 Odra
pred stanici Jistebnik. Lokomotiva je urce-
na pro provoz na tratich elektrifikovanych tre-
mi hlavnimi napajecimi systémy pouzivanymi
ve stiedni Evropé: stiidavé napéti 25 kV 50 Hz,
15 kV 16,7 Hz a stejnosmérné napéti 3 kV.
Ve vsech tfech napdjecich soustavach umoz-
nuje rekuperacni dynamické brzdéni. Pro pfi-
pad nemoznosti vraceni energie do trakéniho
vedeni je lokomotiva vybavena i brzdovymi
odporniky. Lokomotiva je osazena nékolika
vlakovymi zabezpecovaci pouzivanymi v CR
i v okolnich zemich.

Foto: Tomds Duhari

- 757001-3, VELIM

Autor fotografie zachytil modernizovanou motorovou lokomo-
tivu slovenskych Zeleznic na testovacim okruhu Vyzkumného Usta-
vu Zelezni¢niho ve Velimi. Kdyz byla v roce 1973 vyrobena, dostala
oznaceni 478 3092 a putovala do bratislavského Zelezni¢niho depa.
V roce 1994 prosla druhou rekonstrukcei s oznacenim 750 092-9 a za-
Cala jezdit na mezinarodnich spojich. Letos prosla dalsi modernizaci
s oznac¢enim 757 001-3 a nyni je v Ceské republice testovana.

Foto: Jifi Navrdtil

COJE...

www.zelpage.cz

Elektronicky magazin o Zeleznici a drahdch pasobici v Cesku
a na Slovensku s denni ctenosti 15 000 pristupu. ZaloZen byl
vroce 2001 a od té doby prindsi aktudini déni z oblasti drdzni

dopravy, stejné jako publicistiku. Portdl ZelPage je také kvalitni
fotogalerii s vice nez deseti tisici snimkd, stejné jako zdrojem
dalsich uzitecnych informaci — popis trati, seznam aktudlnich
vyluk, prehled fazeni viakd v CR i na Slovensku, diskusni férum
nebo databdze odkazt ¢i podrobny kalenddr vyletnich

a zdjmovych akci.

FOCUS

< 162 117-6, NYMBURK

Pavodng italska lokomotiva vyrobena v Ces-
ku nyni patfi spolecnosti RegioJet Radima Jan-
¢ury. Lokomotiva rady 162 je elektricka loko-
motiva na stejnosmeérny proud ur¢ena pro
vozbu rychliki z produkce Skody Plzen (tovarni
typ 98E). Tato fada je upravenou verzi lokomo-
tiv 163 a je s nimi z pfevazné c¢asti shodna.

Foto: Josef Petrdk
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INTERVIEW

Petr Fej: Ceské drahy
jsou pres vsechny tezkosti
perspektivni firma

Kdyz nékdo v Ceské republice vyslovi jméno Petr Fejk, kazdy si oka-
mzité vybavi charismatického dvoumetrového chlapa, za nimz je vi-
dét kus dobfe odvedené prace. Jeho hvézda zacala vychazet v roce
1997, kdy nastoupil do prazské zoologické zahrady. Po jeho dvanac-
tiletéem pulsobeni se stala sedmou nejlepsi ZOO na sveté. Podobny
uspech by chtél Petr Fejk zopakovat také u Ceskych drah, kde na-
stoupil jako ombudsman kvality. Jeho pdsobeni u nejvétsiho ceské-
ho dopravce vyvolalo fadu vasni. Néktefi mu nevéri, jini fikaji, ze ko-
necné nastoupil nékdo, kdo zméni negativni vnimani Ceskych drah.
Jake jsou tedy vize Petra Fejka?

6x foto: Petr Dobiasovsky ‘

| 8 | REPORTER AZD PRAHA - CERVEN 2011

) Priznejte se, kolik stiznosti a podnétii jste
od bfezna, kdy pracujete pro Ceské drahy
coby ombudsman, dostal? A jaké stiznos-

ti prevazuji?

Prvni podnéty prichazely dokonce jesté dfive,
nez jsem nastoupil. A jejich pocet stéle roste.
Coz je dobre, protoze to odpovida mottu na-
Seho uradu:,Kazdy zékaznicky podnét je pro-
jevem davéry.” V soucasnosti jich chodi v pri-
méru 20 denné. Nefikame jim stiznosti, ale
podnéty. Protoze v cestujicich vidime zaklad-
ni zdroj nasi vlastni kvality. Jsme tu v prvé radeé
pro né. Nejvice se mi svéfuji se svou nespoko-
jenosti se stavem nadrazi, se spolehlivosti vla-
kové dopravy, s preplnénymi vlaky ve $pickach,
se slozitosti tarifni nabidky a jeji obsluhy a s ne-
dostatec¢nym servisem pro rodiny s détmi, se-
niory nebo cyklisty. Od zacatku brezna jsme uz
odbavili cca 800 podnétd.

) Na stiznosti a podnéty odpovidate sam
nebo mate néjaky tym lidi? Odkud jste je
ziskal?

Mam k dispozici Ctyri kolegy, ktefi ke mné pfisli
zjinych sekci CD, vétsinou s dlouholetou osob-
ni zkusenosti s piimym kontaktem s cestujici-
mi. Tfi z nich jsou byvali privod¢i. Oni pracu-
ji's konkrétnimi podnéty, provéruji nedostatky
v terénu, vyjednavaji s jednotlivymi vedou-
cimi zlep3eni toho ¢i onoho napfic republi-
kou. J4 pak osobné kontroluji vysledna rese-

ni a kazdou jednotlivou odpovéd, predevsim
vsak podnéty zpracovavam do navrh( systé-
movych zmén pro predstavenstvo a generalni-
ho feditele CD.

) Rikate, Ze jsou to lidi, ktefi pFesli z jinych
usek Ceskych drah, kde uz pracovali ve
styku s cestujicimi. Tak jste to chtél? Vzdyt
vime, ze se na Ceské drahy snasi znaéna
kritika a cestujici maji pocit, Ze se toho moc
nelepsi.

Presné tak jsem to chtél. Ja jsem v CD novy

a mam na vse ni¢im nezatizeny pohled cestu-
jiciho s vysokymi naroky. A oni mi svou praxi
oponuji a pomahaji nalézt redlny kompromis.
V prvé fadé jsem je vsak oslovil ke spolupra-

ci proto, Ze je v nich citit obrovské nadseni pro
véc a ochota udélat pro lidi a jejich spokoje-
nost maximum. Potkal jsem je na svych brez-
novych prizkumnych cestach vlakem v roli su-
pervizorl vlakového doprovodu a hned mé
zaujali svym stylem uvazovani. Nerikali mi,
proc véci nejdou, ale jak by je slo zlepsit. Pre-
sun na misto, odkud Ize ptimo ovlivnit zmény
k lepsimu, je nabil velkou energii a motivaci.

) Kpredchozimu se vaze i dalsi otazka. Po
tom, co v médiich proletéla rychlosti blesku
informace o tom, ze budete ombudsmanem
na Ceskych drahach, v diskuzich se objevo-
val velmi casto nazor, ze jde jen o trafiku. Co
Vy na to?

Kdo mé zn4, vi, Ze jsem svym lidskym i pracov-
nim zalozenim pravy opak,trafikanta“ Kdy-
bych hledal klid a zavétii, neodchézel bych ze



Z00 ani z New Yorku. A nevystavoval bych se
vyzvam, které jsou tak vefejné a na ocich, ze si
kazdy muze vysledky mé prace snadno oveéfit.

) Jak se viibec stane, Ze se ¢lovék, bez od-

bornych znalosti stane ombudsmanem? Ne-
fikam tim, Ze je to chyba, ale vim, Ze Vam

tu neodbornost néktefi vytykaji. Mimocho-
dem, neni to vyhoda, ze budete mit ten laic-
ky pohled?

INTERVIEW

Mém za sebou dlouholetou manazerskou, ko-
munikacni, klientsky orientovanou praxi. Pres-
né tuto zkusenost chci vtélit i do své om-
budsmanovské prace. Nechci byt anonymni
firemni ombudsman, kterého nikdo nezna

a ktery jen rozesila slusné omluvy. Chci tu praci
pojmout jako aktivni obhajobu klient(, ze kte-
ré bude citit osobni zaujeti a divéra ve zmé-
nu. Podobné, jako tomu bylo v ZOO, kde jsem
pred 14 lety nastupoval rovnéz bez prislusné-
ho vzdélani a praxe.

) Ale abychom jenom nekritizovali, ten,
kdo jezdi pravidelné Zeleznici a neni slepy,
musi uznat, zZe se kultura cestovani zlepsu-
je. Na co jste hrdy, v éem Ceské drahy za po-
sledni roky hodné pokrocily?

Na zakladé svého dvoumésicniho pobytu

u Ceskych drah mohu potvrdit, Ze je to pres
vsechny tézkosti velmi perspektivni firma, kte-
rd je nastavena na budoucnost a pokrok. Je
zde pIno nadsenych lidi, ktefi jsou s to své
zkusenosti spojovat s novymi lidmi a pfistu-
py, a to neni vSude bézné. Mam urcité stés-
ti, Ze jsem nastoupil v dobé, kdy se jiz napl-
no rozbéhla obnova vozového parku. To je
bezpodminecny zéklad zakaznické spokoje-
nosti. A velmi mi imponuje pokrok v pfistupu
k cestujicim pfimo ve vlacich. Prace vlakové-
ho doprovodu je doslova prvni linie této ve-
fejné sluzby. Privodci musi odbavit neuveéri-
telné Siroky rejstrik situaci, véetné téch velmi
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zatézovych. A skladam jim poklonu za to, jak
to zvladaji.

) Nutno poznamenat, Ze nebudete fe-

Sit pouze stiznosti a podnéty od cestuji-

ci vefejnosti, ale ze Vas ukol je podstat-

né Sirsi.

Vedle komunikace s nespokojenymi cestujicimi
je mym ukolem také kontrola stavu nasi sluzby
pfimo na misté a pfiprava a fizeni konkrétnich
projektl na jeji trvalé zlepseni. Tim mize byt
napt. trénink personalu, zlepsovani sluzeb na
nadrazich, nové kvalitativni standardy ve vla-
cich nebo tieba projekt zaméreny na komplex-
ni prepravni sluzby pro seniory.

) Vim, Ze jste rvac. Myslim tim clovéka, kte-
ry se rve s riznymi problémy do té chvile,
nez zvitézi. S ¢im se chcete tedy porvat a co
povazujete za nutné zménit na Ceskych dra-
hach?

Seznam narusta o dalsi a dalsi témata, je viak
také dilezité dat mu priority a redlny harmo-
nogram. Nelze se najednou zaméfit na vse. Na-
vic je vétsina témat z mého seznamu jiz ob-
sazena v seznamech a Ukolech mych zdejsich
kolegl a je tfeba jejich pInéni sladit. Nicmé-

né se rysuje prioritni zaméreni na kvalitu slu-
Zeb na nadrazich, na poradek kolem dopravni
cesty, na stanoveni novych kvalitativnich stan-
dardu ve vlacich, na tarifni nabidku a jeji online
obsluhu a na zlepseni sluzeb pro vybrané sku-
piny cestujicich, jako jsou handicapovani, seni-
ofi, rodiny s détmi a cyklisté.
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) I kdyz jste rva¢, v Ceském centru v USA jste
to po roce vzdal s prohlasenim, ze nebude-
te délat ,trubce”. NemiiZe se totéz opakovat
u Ceskych drah? Pfece jenom jde o statni ko-
los, kde vSechny zmény trvaji ponékud déle.
Z4dna pracovni vyzva neni bez rizika. A je to
tak dobte. Ani v ZOO nebylo v Zddné fazi mého
feditelovani nikde dano, jak dlouhy ¢as na své
plany jesté dostanu. Ceské drahy jsou velka fir-
ma a ja jen kolecko ve stroji. Uspéch ombud-

smanovské prace je pfimo zavisly na dobré
spolupréci s generdlnim reditelem, jemuz bych
mél pomoci prosadit zajmy klientd mezi spous-
tou ostatnich opravnénych vlivd na jeho roz-
hodovani. Pro mé jde vsak o vyjimecnou pfi-
lezitost ovlivnit jednu z forem verejné sluzby,
ktera ma masovy dopad na tuto zemi. A to mé
podobné jako v ZOO velmi motivuje vyuzit
kazdy den k tomu, abych se pod vliv na zlepse-
ni této sluzby mohl podepsat.




) Protoze AZD Praha je spoleénosti, kte-

ra se zabyva bezpecnosti na Zeleznici a také
novymi technologiemi, co nového v této ob-
lasti mohou cestujici ocekavat?

Novy eShop, online komunikujici pfenosné po-
kladny ve vlacich, Wi-Fi, nové jizdenkové auto-
maty nebo tieba pribézny informacni servis

o Vasi cesté prostiednictvim SMS.

) Jak uz jsem Fikal, AZD Praha, to je syno-
nymum pro bezpecnost na Zeleznici. Vite,
co nasi spolecnost trapi? Kdyz se z néjaké-
ho diivodu zastavi vlaky, vite jaké hlaseni
se velmi ¢asto ozve ze stanicniho rozhlasu,
i kdyz to neni pravda? Vlak je zpoZdén z dii-
vodu poruchy zabezpecovaciho zafizeni. Uz
jsme to nékolikrat fesili, protoze je tim na-
rusovano vnimani spolehlivosti zabezpe-
covaciho zarizeni, ale néjak to nepomohlo.
MiiZzete nam s tim pomoci?

Od toho jsem tady. Beru to od Vas jako plno-
hodnotny zékaznicky podnét a slibuiji, ze ho
vzorové odbavim. Obecné jsem zastance toho,
aby jakakoli, tedy i nepfijemna sdéleni cestuji-
cim na trati obsahovala nikoli informacni $ab-
lony, ale pravdu.

i
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> Mimochodem, kdyz s Vami chce nékdo
komunikovat, jaké ma moznosti? A jste
ochoten se setkat s lidmi i tvafi v tvar?
Podnéty pfijimam e-mailem na adrese
ombudsman@cd.cz, telefonicky na cisle

972 222 297, dopisem na adrese generalni-
ho editelstvi CD anebo osobné tamtéz. Abych
podpofil naprostou otevienost fungova-

ni mého Uradu, presouvam ho kazdou stredu
od 14 do 18 hodin na prazské hlavni nadrazi
do mistniho €D Centra pfimo mezi lidi. Tam
si se mnou muze kdokoli o ¢emkoli v klidu
popovidat.

) Kazdy Vas zna jako charismatického ¢lo-
véka, ktery Spickové vedl prazskou ZOO
(pozn. red. Podle casopisu Forbes se zaradila na
misto 7. nejlepsi ZOO na svété), jako toho, co
odmitl byti loutkou v Ceském centru v USA.
Jaky je ale vlastné Petr Fejk v soukromi?
Moc se toho o Vas nevi.

Doma mam zenu a dvé déti. Sedmndctileté-
ho syna Olivera a desetiletou dceru Adélku.
Ma Zena je moédni navrharka Martina Nevari-
lova. Bydlime v domku za Prahou. Mdme tam
jesté psa a kocku. O¢ jsem v praci aktivnéj-

INTERVIEW

$i, 0 to mam doma radéji svij klid. Jsem jako
pes, ktery potrebuje pravidelné zalézt do bou-
dy. Mam rad uméni vseho druhu, pravidel-

né a rdd béham a rad pozoruju ptaky ve vol-
né prirodé.

Pripravil: Jifi Dlabaja
tiskovy mluvei AZD Praha
dlabaja.jiri@azd.cz

> PETR FEJK

Narodil se v roce 1964 v Mostu. Vystudoval ces-
tinu, historii a pedagogiku na Filozofické fakul-
té Univerzity Karlovy v Praze. Kariéru pedagoga
a pozdéji podnikatele v oblasti kultury ukoncil
vroce 1997 ndstupem do funkce reditele prazské
zoologické zahrady, kde stravil 12 let. Cely rok

2010 pusobil Petr Fejk v New Yorku jako mana-
Zer Ceské ndrodni budovy a feditel Ceského cen-
tra, odkud se na viastni Zddost vrdtil do Prahy.
Me| totiz rozdilné predstavy o fungovdni Ceské
ndrodni budovy. Nyni ptisobi u Ceskych drah na
pozici ombudsman, v rdmci které fesi stiznosti
apodnéty od cestujicich.

Ombudsman CD

PhDr. Petr Fejk

zde pFijima Vase podnéty
kaZdou stFedu

14. - 18. hod.
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SETKANI S...

Bohuslav Fultner: Zacal jsem cihlokresbou

Bodry muz, kterého ani na chvili neopousti dobra
nalada a s tim souvisejici Usmév. Pfesné tak si
pamatuje malife Bohuslava Fultnera kazdy, kdo

se s nim byt jen na par minut potkal. Redakce
Reportéra se za nim vydala proto, Ze je uz druhym
rokem autorem vsech obrazkd ve stolnim kalendafi
AZD Praha.V roce 2010 mél kalendar nazev Rok

s motorovou trakci a letos se jmenuje Pod médénou
pavucinou.

Bohuslav Fultner se narodil v Podbofanech, ale drtivou vétsinu svého Zi-
vota prozil ve mésté chmelu a piva, v Zatci. | kdyz je vyu¢enym zemé-
délcem-mechanizétorem, s nejvétsi pravdépodobnosti zaplsobily geny
jeho dédecka, ktery byl srdcem i dusi Zeleznicar, a tak v roce 1982 na-
stoupil jako prévod¢i nakladnich vlakd v domovské stanici v Zatci. V roce
1995 pak presel na funkci signalista do Li$an u Zatce a v roce 2004 na

stavédlo ¢. 1 v Zatci, kde pracuje dodnes. Kazdy
+Pokud se mé ptdte na mé zacdtky s malovdnim, nefeknu vdm rok, ale kousek této

vim, Ze jsem byl velmi maly. Na ulici jsem vzal do ruky cihlu a maloval jsem lokomotivy

po zemi automobily. Jako kluk jsem chtél byt automobilovym designérem. vyrobily

Auta mé fascinovala, ostatné dodnes mdm velmi rdd technické véci. Kromé ruce

nich ale maluji architekturu a portréty,” fika Bohuslav Fultner, ktery nejcas- Bohuslava

téji pouziva techniku olejomalby a kolorované perokresby. Fultnera

ohuslav Fultner 5x foto: Jifi Dlabaja

V mladi mél Bohuslav Fultner Stésti na dobré ucitele vytvarné vychovy
a hodné mu dal vytvarny krouzek v Zatci. Pfestoze byl piesvédéeny,
ze malovat umi velmi dobre, na uméleckopriimyslové skole neuspél, zra-
dil ho prospéchovy primeér. Pravé proto nakonec absolvoval ucilisté,
obor zemédélec-mechanizator. Na malovani ale nezanevrel, tvofil a tvo-
fil, i kdyZ vétSinou pro rodinu a své zndmé. Pér obrézku se ale nakonec
dostalo na verejnost, odbornici si vSimli kvality, a tak tvorbu Bohuslava
Fultnera nakonec obdivovali lidé na vystavach nejenom v Ceské re-
publice, ale také v Italii a Francii. Nutno take fici, ze Bohuslav Fultner je

Kdyz si chce Bohuslav Fultner
odpocinout od malovadni,
vyrdbi historické modely aut
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Toto je nejpovedenéjsi malifiv obraz, je na
ném totiz jeho dcera Helena

r~

Kazdy, kdo se trochu orientuje v country
muzice, poznal, Ze jde o Michala Tu¢ného

Kdyz se Bohuslava Fultnera zeptéte, ktery
obraz povazuje za sviij nejzdafilejsi, nevaha ani
vtefinu a jednoznacné oznadi portrét své dce-
ry Heleny. Nicméné, nadherné jsou i portréty
dalsi, jako naptiklad podobizna Michala Tu¢né-
ho nebo francouzské herecky a zpévacky Vane-
ssy Paradis. Nejnovéjsim portrétem, ktery bude
zdobit byt Bohuslava Fultnera, je ceska mo-
derétorka, herecka a operni zpévacka Marti-
na Kocianova. MliZze za to nadherna fotografie
z jednoho spolecenského casopisu, ktera mali-
fi ucarovala.

A aby toho nebylo malo, Bohuslav Fultner
ma jesté jeden konicek, ktery pIné korespon-
duje s jeho technickym zamérenim. ,Bavi mé
stavéni modeli Zelezni¢nich vozidel, ale i auto-
mobilti. Nechodim ale do obchodu pro staveb-
nice, abych je jen kompletoval. SeZenu si radéji
kompletni technickou dokumentaci a pak kousek
po kousku vytvdrim z pryskyrice, az je cely mo-
del na svété. Je s tim velkd prdce, ale prdve o tom
modelarina je, vysvétluje Bohuslav Fultner, kte-

ry ma na svém konté kolem stovky nadhernych
modeld.

Pro fadu ¢tenaili casopisu Reportér bude jis-
t& dobrou zpravou, ze AZD Praha bude ve spo-
lupréci pfi tvorbé stolnich kalendart s Bohu-
slavem Fultnerem pokracovat. Na rok 2012, ve
spolupraci s ndméstkem obchodniho feditele
pro mobilni systémy Josefem Schrétterem,
ktery je autorem ndmétu a text( kalendare,

SETKANI S...

Stolni kalenddr
AZD Praha,
ktery nakreslil
Bohuslav
Fultner

Prvni kalenddr
Bohuslava
Fultnera, ktery si
vydal vlastnim
ndkladem

totiz vznika kalendaf s titulem Vlaky nasich
snl. PGjde o kresby nejmodernéjsich soupray,
které jezdi po celé zemékouli a je nasim snem,
aby nékteré jezdily také v budoucnosti

i unas.

Jiri Dlabaja
tiskovy mluvei AZD Praha
dlabaja.jiri@azd.cz
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AKTIVITY

Srdcem prerovského zelezni¢niho uzlu bude ESA 33

Vyznam zelezni¢niho uzlu Pferov na siti tranzitnich zelezni¢nich koridord
je dan predevsim jeho polohou. Prerov je jednim z dulezitych Zeleznic-
nich uzld na Il. tranzitnim koridoru Bfeclav—Pferov—Petrovice u Karviné

a zaroven je pifpojnou vétvi na rameni Prerov—Ceska Trebova. Do Zelez-
ni¢niho uzlu Pferov je dale zausténa trat Brno—Pferov. Cela stavba je fidicich a zabe
realizovana na Uzemi Olomouckého kraje a nachazi se na katastralnich b . systém pro d
Uzemich Horni Mosténice, Lovésice u Prerova a Prerov. Trat II. tranzitniho 4 : = .' B g
Zelezni¢niho koridoru je soucasti evropské trasy Gdynia-Gdarisk-Katowi- == A :
ce—Petrovice u Karviné-Ostrava—Bfeclav-Wien-Villach—Jesenice-Ljublja-
na—Rijeka. Spojeni mezi Katowicemi a Bfeclavi je jednim z nejdUlezitéjsich

www.eurovia.cz

tradiéni ¢esky

mezinarodnich piepravnich tokd na tzemi Ceské republiky.

Po rekonstrukci dulezitého Zelezni¢niho uzlu
Prerov volali odbornici uz nékolik let. Potfebné
finance se nasly, a tak na konci Unora bylo slav-
nostné zahajena nékolik mésict Uspésné pro-
bihajici Rekonstrukce zelezni¢ni stanice Prerov,
1. stavba. Tuto zakazku vyhralo konsorcium fi-
rem OHL ZS, Eurovia CS a AZD Praha.

Vlastni realizace byla zahajena jiz v zari 2009,
kdy si zhotovitel prevzal stavenisté. ,Zatim pro-
bihaly prdce na prednddraZi v tiseku od zastdvky
Horni Mosténice po Mddrtv podjezd. Koleje byly
rekonstruovdny na rychlost 160 km/h a opraven
byl Lové&sicky podjezd,” fika Michal Stefl, pred-
seda predstavenstva a generalni feditel OHL
7S.Vybudovana byla také jizni vétev kabelovo-
du se stolou pod osobnim nadrazim a prelozka
parovodu. Zahdjena byla i rekonstrukce Madro-
va podjezdu, ktera bude dokoncena v letosSnim
roce. V ¢ervnu bude zahdjena rekonstrukce
4. nastupisté vcetné vystavby nového podcho-
du. Vlastovky a veskeré dalsi prvky vsech na-
stupist po rekonstrukci zlistanou v plvodnim
historickém stavu. Spole¢nost AZD Praha do-
dava k nastupistim novy kamerovy, rozhlaso-
vy a informacni systém, ktery zkvalitni bezpec-
nost a informovanost cestujicich.

Spole¢nost AZD Praha v Ginoru 2010 nahra-
dila stavajici elektrodynamické zabezpeco-
vaci zafizeni St.2 a St.3 kontejnerem vybave-
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nym provizornim zabezpecovacim zarizenim
ESA 11.Toto zabezpecovaci zafizeni je odbor-
niky postupné upravovano v navaznosti na
probihajici stavebni postupy. Dalsi kontejner
s provizornim zabezpecovacim zatizenim, kte-
ry nahradi St.1, bude instalovan v ¢ervnu 2012.

Celou stanici Pferov bude fidit jediné stanic-
ni zabezpecovaci zafizeni typu ESA 33 s pane-
ly EIP, které je pravé v téchto dnech ozivova-
no. Pro bezpecné ovladani a kontrolu polohy
prestavnikd budou pouzity nové jednotky PMI.
Stavédlova uUstredna, tedy srdce celého zelez-
ni¢niho uzlu, je umisténa v nové budové Cen-
trdlniho dispecerského pracovisté (CDP). Pro
piipad vypadku napdjeni je stani¢ni zabezpe-
¢ovaci zafizeni ESA 33 napajeno ze dvou zdroju
UNZ1 a UNZ2 (Univerzalni napdjeci zdroj). Z&-
kladni pripojka napdjeni bude zajisténa z roz-
vodu zajisténé sité RZS 6 kV, ndhradni ze sta-
ni¢ni transformovny 22 kV. Tretim zdrojem
napéjeni je mobilni agregat, ktery je umistén
v aredlu CDP. Tim je zajisténa komplexni ochra-
na proti vypadkdm elektrické energie zabez-
peceni plynulosti Zelezni¢niho provozu a viech
systémd.

Dispecerské pracovisté bude vybudovano
v nové dopravni kancelafi v budové CDP. Reliéf
kolejisté stanice bude zobrazen na trech moni-
torech pracovisté vypravciho. V dopravni kan-
celari nebude chybét ani velkoplosné zobraze-
ni VEZO, na kterém obsluhujici personal uvidi
reliéf kolejisté stanice Prerov a prehledné zob-
razeni hlavniho panelu informacniho systému.
Nad monitory VEZO budou umistény monitory
kamerového systému celé stanice Prerov.

Naklady na realizaci celé stavby, kterd by

www.azd.cz

Reditel MontdzZniho zdvodu Olomouc
Zdenék Bébar

méla byt dokoncena v lednu 2014, jsou téméf
pét miliard korun. Protoze jde o velmi naklad-
ny projekt, je Rekonstrukce zst. Prerov, 1. stav-
ba navrzen ke spolufinancovani Evropskou unii
z Fondu soudrznosti prostrednictvim Operac-
niho programu Doprava. Prispévek z EU mize
byt témér 80 %. Prepocitano na penize, EU by
mohla zaplatit témér tfi miliardy korun ze zpQ-
sobilych nakladl stavby.

Jan Koprustdk
specialista pro montdzni ¢innost
koprustak.jan@azd.cz
1 | ‘
i E

,,Rekonstrukce zst. Prerov, 1. stavba"

24, tinora 2011




AKTIVITY

Rekonstrukce zst. Prerov, 1. stavba
24, Unora 2011

Slavnostni zahdjeni stavby poklepdnim na kolejnici

f'% ; —
! > UDAJE STAVBY:

— Zeleznicni svrsek (UIC 60, pruzné
upevnéni) 11551 m, (549, pruzné
upevnéni) 3482 m

— kolej R65 (uZit.) na betonovych praZcich
SB589m

— kolej R65 (uzit.) na novych drevenych
prazcich 349 m

— regenerovany svrsek S49 a R65 (vcetné
prazct) 3 148 m

—nové vyhybky UIC 60 65 ks

—nové vyhybky $49 21 ks

— regenerované vyhybky 12 ks

— rekonstrukce podchodd 1 ks

—novy podchod 1 ks

— Zeleznicni most (rekonstrukce) 4 ks

— Zeleznicni propustek (rekonstrukce) 2 ks

— zastreseni ostrovnich ndstupist (rekon-
strukce) 1888 m? nové 1 722 m?

— protihlukovd sténa 1 030,8 m

— novd rozvodna 3kV pro EPZ 2 ks

— rekonstrukce rozvodny 3 kV pro EPZ 1 ks

— ohfev vymeén z distribucniho rozvodu 98 ks

— délka elektrizovanych koleji 68 km

— stani¢ni zabezpecovaci zatizeni (SZZ2)

3. kategorie Zeleznicni stanice Prerov
— vyhybkové jednotky (SZ2) 199 ks
— pfejezdové zarizeni svételné — (PZS) 1 ks
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AKTIVITY

Hlavni nadrazi Praha: Kazdy den 95 000 cestujicich a 700 vlaku

Hlavni nadrazi v Praze neni jedna budova, jak by se
na prvni pohled mohlo zdat, ale jde o soubor budov
postavenych v pribéhu sedmdesati let. Nadrazni
komplex je tvofen z plvodniho objektu vyprojekto-
vaného architektem Josefem Fantou v roce 1909,

z proskleného zastfeSeni stani¢nich koleji dvéma
ocelovymi obloukovymi konstrukcemi, navrzenymi
ve stejné dobé autory J. Marjankem a R. Kornfeldem,
a z nové odbavovaci haly od Aleny a Jana Sramko-
vych, Jana Boc¢ana a Josefa Dandy, realizované

v sedmdesatych letech.

Po roce 2000 se v pIné nahoté ukazalo, Ze praz- mohl byt pIné zachovan provoz hlavniho na- jsou nddrazni budovy nejen objekty pro cesto-
ské hlavni nadrazi, které je vstupni branou ne- drazi.,,Proména tohoto prostoru byla inspirovd- vdni, ale také mistem pro ndkupy, kulturu a zd-
jenom do hlavniho mésta, ale vlastné do celé na nasimi dlouholetymi zkusenostmi z Itdlie, kde bavu,” fikd Mauro Moretti, jednatel spole¢nos-

ti Ferrovie dello Stato, kterd
je majoritnim akcionarem
Grandi Stazioni.

Celkem bylo zrekonstru-
ovano 30 000 m? plochy,
z toho ¢ini nové obchodni
plochy 9 900 m?, ve kterych
bylo vybudovano 64 ob-
chodnich jednotek. Vznik-
ly také zcela nové prosto-
ry pro prodej a sluzby ces-
tujicim, které jsou umisté-
ny v modernim CD centru,
které je otevieno od cerv-
na 2009. Celkova vyse in-

Ceské republiky, neodpo-
vida standardim moderni-
ho cestovani. Za dobu své
existence se nadrazi pro-
ménilo v neosobni a nepfi-
tazlivy prostor s nevyho-
vujicimi podminkami pro
dalsi provoz ve 21. Stoleti.
Ceské drahy proto ve vefej-
né soutézi v roce 2003 vy-
braly italskou spole¢nost
Grandi Stazioni, ktera se za-
vazala, za 30lety pronajem,
zrevitalizovat celé nadrazi
v moderni centrum sluzeb
k uspokojeni kazdého pra- vestic dosahne 1,15 miliar-
ni a potreb cestujicich. dy korun.

V roce 2006 byla zahéje- { ‘0ven si nenechala ujit Kratce pred rekonstrukci
na komplexni revitalizace i _Hes hlavou stdtu prazského hlavniho nadra-
rozdélena do tii etap, aby | Zi spole¢nost AZD Praha

v
Yeu b

Prezident Ceské republiky Vdclav Klaus

| 16 | REPORTER AZD PRAHA « CERVEN 2011



zmodernizovala dopravni kanceldr, a tak je
dnes vse fizeno za pomoci nejmodernéjsiho
zabezpecovaciho zafizeni. Denni pohyb 700
vlak, lokomotiv a dalsich draznich vozidel,
na sedmi nastupistich, dvaceti kolejich,
pétaosmdesati vyhybkach a pfiblizné dvaceti
kilometrech koleji fidi vzdy ¢tyi¢lenna parta
lidi, a to ve dvanactihodinovych sménéch. To
vie v kancelafi s vySkovym ¢lenénim, které
vévodi velkoplosna zobrazovaci jednotka
VEZO, na které obsluha vidi veskery provoz na
hlavnim nadrazi.

Béhem vlastni rekonstrukce nastupist a od-
bavovaci haly byl v letech 2009 a 2010 vy-
ménén cely informacni systém. Cestujici, kte-
rych denné hlavnim nadrazim projede 95 000,
asi nejvice oceni srozumitelnéjsi hlaseni v ce-
Iém prostoru nadrazi a také vyménu plvod-
nich analogovych informacnich panell Pragot-
ron a Solari za digitalni Elektrocas a EZOP, diky
nimz se budou Iépe orientovat v pfijezdech
a odjezdech vlakd.

Vsechny tyto novinky zakomponované do
novych prostor, které prekracuji standardy sou-
casné kultury cestovani, prisli 14. dubna 2011
slavnostné uvést do provozu prezident Ces-
ké republiky Vaclav Klaus a prezident Italské re-
publiky Georgio Napolitano. ,Jsem velmi rdd, ze
k této rekonstrukci doslo. A nefikdm to pouze jako
prezident republiky, rikam to jako clovek, ktery
cely Zivot Zije v Praze a hlavnim nddraZim prochd-
zel tisickrdt nebo dokonce desettisickrdt. Rekon-
strukce budovy hlavniho nddraZi je redlny a hma-
tatelny dikaz hospoddrské spoluprdce mezi
Ceskou republikou a Itdlii uved| na slavnostni
akci prezident Ceské republiky Vaclav Klaus.

Prace na rekonstrukci nekon¢i. Grandi Sta-
zioni se ted pusti do oprav nejcennéjsi ¢asti
prazského hlavniho nadrazi. Pljde totiz o opra-
vu Fantovy secesni budovy, kterd by méla byt
dokoncena do konce roku 2013, kdy bude cely
projekt zcela zavrsen.

Jiri Dlabaja
tiskovy mluvei AZD Praha
dlabaja.jiri@azd.cz

AKTIVITY

>ZAJIMAVA CISLA:

1,15 mld. K¢ — rekonstrukce
30038 m? — opravené plochy

93 — nové bezpecnostni kamery
35 miliond - cestujici za rok
2500 m? — sité proti holubdm

18 — nové vytahy a eskaldtory
626 m? - verejné toalety

64 — nové obchody

9902 m’ — obchodni plochy
1207 m? — knihkupectvi

16 600 m? - rozvody klimatizace
4800 m?- zaskleni vcetné nové fasddy
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AKTIVITY

Liniové rizeni osmiproudé dalnice
dodala do Azerbajdzanu AZD Praha

Rozklada se na 260 km? ma 2 074 300 obyvatel, nachazi se nedaleko
vyznamnych ropnych poli a je zde soustfedéna vétsina dzerbajdzanské-
ho priimyslu. Hovofime o hlavnim mésté Azerbajdzanu Baku, a ne jen
tak nahodou. Pravé odtud vede osmiprouda dalnice kolem mezinarodni-
ho letisté ke Kaspickému mofi, pro kterou spole¢nost AZD Praha dodala
sofistikovany telematicky systém liniového fizeni v hodnoté 100 miliond
korun. Ten ma za ukol, podle aktudlniho dopravniho zatizeni, postupné
snizovat rychlost nebo ménit organizaci provozu v jizdnich pruzich tak,
aby jizda proudu vozidel byla bezpecnd a co nejplynulejsi.

Smlouva, ktera byla podepsana loni v zafi, pfi-
nasi AZD Praha zajimavou zkuenost na rea-
lizaci dalni¢niho systému v ndm nezndmém
prostredi. Tato zakazka je pro odbor Silni¢ni te-
lematiky velkou vyzvou, kterd provéfi schop-
nosti jeho odbornikd zrealizovat takto velky
projekt v zna¢né odlisnych podminkach, nez
které panuji u nas. Nejedna se pouze o proce-
duru spojenou se schvalovanim projektové do-
kumentace mistnimi orgény statni spravy, ale
i prizplsobeni technologii podminkédm klima-
tickym. Dodavané technologie musi odolavat
vys$3im teplotdm v letnich mésicich a také vétr-
nému ovzdusi, které vyvolava zvysenou pras-
nost.

Systém bude pracovat plné automaticky
na zakladé aktualnich dopravnich dat snima-
nych vozidlovymi detektory v celém vybavo-

MORDOKAN
A

...
BUZOVNA

-

Plnomaticové proménné dopravni znacky pri
zkouskdch
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vaném useku dalnice a dat meteorologickych,
ktera bude zajistovat meteohlaska osazena
senzory fyzikalnich velicin. Data se budou po-
silat ke zpracovani do jednotlivych Gantry ser-
verQ, umisténych na kazdém z dvanacti por-
tald, a dale do fidiciho centra systému. Gantry
server pomoci vlozenych algoritmid vyhodno-
ti aktudlni situaci a zobrazi optimalni symbo-
ly na plnomaticovych proménnych doprav-
nich znackach umisténych nad jednotlivymi
jizdnimi pruhy. Dalsi informace fidi¢m bu-
dou poskytovat proménné informacni tabule
umisténé na vybranych portéalech. Gantry ser-
ver dokaze pracovat autonomné a zaroven ko-
munikuje s fidicim centrem. Z néj mGze dis-
pecer zasahovat do ¢innosti fidiciho systému
v pfipadé mimoradnych udalosti. K tomu vy-
uziva informace z vizualniho sledovani provo-

= -

Instalace proménnych infotabuli v Baku

PIné osazeny portdl se zkusebnim textem

COJE...

BAKU

Nachdzi se na Apseronském poloostrovée

u Kaspického more, md 2 074 300 obyvatel
(2006), nachdzi se nedaleko vyznamnych
ropnych poli a soustreduji se zde rafinerie

a vetsina dzerbdjdzdnského pramyslu. Déli se
na avé zdkladni ¢dsti — ,Staré mésto”
(dzerbdjdzdnsky Icari Sehar) a novéjsi okolni
Ctvrti. Rozklddd se na 260 km?. Za dob SSSR
bylo Baku pdté nejvétsi v zemi po Moskvé,
Leningradu, Kyjevé a Taskentu.

Zdroj: Wikipedie

zu prostrednictvim instalovaného kamerové-
ho systému.

Zavérem lze poprat dzerbajdzanskym ridi-
¢lm co nejméné dopravnich nehod a zdrze-
ni pfi jejich cestach. Pevné véfime, Ze pravé
nami doddvany moderni systém k tomu pove-
de a pred pfipadnymi problémy je bude vcas
varovat.

Ing. Jiri Mdchal
Silnicni telematika
machal jiri@azd.cz




AKTIVITY

Zabezpeci syrskou zeleznici ¢esky systém?

PrestoZe je Syrie rozlohou témér tiikrat vétsi nez Ceska republika, ma
pétkrat kratsi zeleznicni sit. V Syrii je, vzhledem k rozloze 185 180 km?,
pouze 2750 km trati, z toho 2423 km standardniho rozchodu a 327 km
Uzkorozchodnych. | tak ma Zeleznice pro tento stat velky vyznam, jde
totiz z hlediska dopravniho spojeni o spolehlivy a levny zpUsob pro
nakladni dopravce. Pravé proto ma Syrie v sou¢asné dobé neobycejné
velky zajem na dal$im rozvaoji zelezni¢ni dopravy. Jde hlavné o funguijici
Zelezni¢ni spojeni s Irdkem, Jordanskem (Uzkokolejnou trati) a Tureckem.
Syrska vldada ma navic velkou snahu zaclenit se do pfipravované
zeleznicni sité budované na blizkém a stfednim vychodeé.

To, ze feditelstvi Syrskych Zeleznic (CFS), kte-

ré ma sidlo v Aleppu, mysli rozvoj Zelezni¢ni in-
frastruktury vazné, se zastupclim spolecnos-

ti AZD Praha potvrdilo pfi komeréni prezentaci
v ¢ervnu 2010. Byli jsme totiz pozadéni gene-
ralnim feditelem CFS Georgesem Mokabarim,
zda bychom byli ochotni pripravit studii mo-
dernizace zabezpecovaciho zafizeni jednokolej-
né Zeleznic¢ni trati Aleppo—Damasek. Jde o 407
km dlouhou trat dokoncenou v roce 1983, ktera
zahrnuje 24 stanic a 95 Zeleznicnich prejezdd.
Tato trat predstavuje dllezitou spojnici mezi
severem a jihem zemé. Existujici zabezpecova-
ci zafizeni na této trati bylo instalovéno v roce
1994, pticemz hlavnim problémem jsou prede-
vsim nezabezpecené Zeleznicni prejezdy, které
predstavuji potencionalni nebezpeci pro ucast-
niky silni¢niho provozu a hrozbu vaznych do-
pravnich nehod. Dalsim ddvodem, pro¢ CFS
oslovily AZD Praha, je plan vybudovat druhou
kolej a zmodernizovat stavajici, aby bylo mozno
jezdit rychlosti az 160 km/h.V soucasné dobé
je prdmérna rychlost zhruba 80 km/h s tim, ze
v nékterych Usecich je omezena na pouhych 20
az 40 km/h. Zda ale k tak rozséhlé modernizaci

CFS pristoupi, zalezi na tom, zda se podafi zajis-
tit financovani ze zahrani¢nich zdroju.

Vedeni AZD Praha pozadavek a vyzvu CFS
prijalo, a tak se v listopadu 2010 za ucinné pod-
pory pracovnikd CFS uskutecnila prvni
piipravna faze: Zjisténi skute¢ného stavu trati
s dlirazem kladenym na Zelezni¢ni prejezdy

Syrskd delegace na ndvstévé v cele s ndmést-
kem ministra dopravy Syrské republiky Ma-
hmoudem Zanboa pri ndvstéveé Prahy

a vybaveni stanic. S prvnimi postiehy z této
prohlidky byl po jejim skonceni seznamen
generalni reditel CFS a bylo dohodnuto, Ze
AZD Praha vypracuje uvedenou studii do $esti
mésicl. Na zakladé skutecné prohlidky traté
pfipravilo oddéleni Zahrani¢niho obchodu

a marketingu detailni navrh reSeni véetné
kalkulace prislusnych nakladd.

Ze je cela akce na dobré cesté, doklada brez-
nova navstéva naméstka ministra dopravy
Syrské republiky Mahmouda Zanboa v sidle
AZD Praha. Byl sezndmen s obsahem pfiprave-
né studie a také byl informovan o jiz realizo-
vané doddvce témér tisice navéstidel do Syrie.
Protoze delegace projevila zajem vidét ¢eskou
technologii v akci, Mahmoud Zanboa spole¢-
né s generalnim feditelem Zderikem Chrdlem
a reditelem Zahrani¢niho marketingu a obcho-
du Petrem Zateckym navstivili moderné vyba-
vené dispecerské pracovisté na hlavnim nadra-
Zi v Praze.

Slavnostni predani Studie modernizace zelez-
ni¢ni trati Aleppo-Damasek generalnimu redite-
li CFS Georgesi Mokabarimu se uskutecnilo o ty-
den pozdéji v sidle feditelstvi CFS v Aleppu, a to
za Ucasti obchodniho rady zastupujiciho Uradu
Ceské republiky v Damasku Jana Barty, ndmést-
ka ministra dopravy Syrské republiky Mahmou-
da Zanboa a zéstupct syrskych médii.

Vlastni studie je pojata komplexné a rozdé-
lena do Ctyr etap:

1. etapa - modernizace viech 95 zeleznic-
nich prejezdi zdménou stavajiciho zastaralého
zafizeni za moderni elektronické prejezdy typu
PZZ-EA vcetné zemnich praci a pokladky po-
trebnych kabel(,

2. etapa — modernizace stavédlovych Ustre-
den dodavkou novych elektronickych zabez-
pecovacich zafizeni typu ESA 11, v¢etné po-
kladky optického kabelu v celé délce trati
a prislusnych zemnich praci,

3. etapa — modernizace tratového zabezpe-
¢ovaciho zafizeni véetné zemnich praci,

4. etapa — vybudovani CTC v Aleppu a dalko-
Vvé fizeni provozu.

Soucasti studie bylo také oficidlni stanovis-
ko Ceské exportni banky s pozitivnim navrhem

Syrskd'aelegace na jedndni s generdlnim redi-
« telem Zderikem Chrdlem v sidle AZD Praha

financovat pripadnou realizaci. Spole¢nost
AZD Praha je pfi realizaci projektu pfipravena
spolupracovat s lokalnimi syrskymi partnery
za predpokladu, Zze budou splriovat pozadova-
né technické parametry a nabidnou odpovida-
jici ceny.

Ing. Jan Sejtka
Zahranicni marketing a obchod
sejtka.jan@azd.cz

Reditel Zahrani¢niho marketingu a obchodu
Petr Zatecky preddvd studii modernizace Zelez-
nicni trati Aleppo-Damasek generdlnimu redi-
teli CFS Georgesi Mokabarimu

COJE...

SYRIE

Syrie, oficidlnim ndzvem Syrskd arabskd
republika (arabsky \Jgee s xss 1Jg sish
Vs 8, Al-dzumhdrija al-"Arabija as-Sdrija),
je stdt v jihozdpadni Asii, fazeny k zemim
Blizkého vychodu — v jeho rdmci spadd jak do
Uzemi Mezopotdmie, tak do Levanty. Hlavnf
meésto je Damasek. Zemi protékd reka Eufrat
a cdstecné i hranicni Tigris. Syrie na severu
a severozdpade hranici s Tureckem (822
km), na vychodé s Irdkem (605 km), na jihu
s Jorddnskem (375 km). S Izraelem (76 km) pak
sousedi najihozdpadeé a s Libanonem (375
km) na zdpadé. Mensi cdst zdpadni hranice
omyvd Stfedozemni more.

Zdroj: Wikipedie
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PRODUKTY

Graficko-technologicka nadstavba pro trat Chocen-Litomysl

S pfichodem Graficko-technologické nadstavby (GTN) verze 4.1 bylo umoznéno vedeni plnohodnotné dopravni
dokumentace na tratich se ziednodudenym fizenim dopravy podle predpisu SZDC (CD) D3.Vyhodné se této
vlastnosti GTN vyuziva tam, kde trat D3 odbocuje ze stanice, kterd je soucasti fizené oblasti GTN. Pro pracovisté
dirigujiciho dispecera muize byt aktivovan bud' samostatny klient GTN (pokud se pracovisté nenachazi pfimo na
pracovisti vypravciho s pracovistém GTN), nebo Ize vyuzit napfiklad zalozni pracovisté GTN.

Pro traté SZDC (CD) D3 byla GTN takto nasazo-
vana v ramci modernizaci stanic, ve kterych se
nachézi dirigujici dispecer traté D3. Naptiklad
na trati s dalkovym ovlddanim zabezpecova-
ciho zafizeni Plzen-Cheb je v GTN vedena trat
Priovany-Bezdruzice dirigujicim dispecerem
v Priovanech.

Na zacatku brezna byla v zst. Chocen do ru-
R O RE ) e

tinniho provozu spusténa aplikace GTN pro
trat D3 Chocen-Litomysl. Dodavka GTN do
zst. Chocen (sidlo dirigujiciho dispecera) ne-
byla soucésti vlastni modernizace stanice, ale
GTN se pro vlastni stanici Choceri implemen-
tovalo v souvislosti s funkci Podezrely zanik
vlaku. To ale zarover umoznilo plnohodnot-
né nahrazeni aplikace SGVD (Splnény grafikon
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vlakové dopravy) aplikaci GTN pro trat do Lito-
mysle. Cilem nasazeni GTN na tuto trat D3 bylo
predevsim sjednoceni dopravni dokumentace
s jiz existujici GTN pro samotnou stanici Cho-
cen a rozsifeni provoznich informaci diriguji-
ciho dispecera o prehled dopravni situace pfi-
mo ve stanici Chocen. Dirigujici dispecer tak
ma Uplny prehled o poloze jizdy vlaku na hlav-
ni trati a tim také o prestupnich vazbach pro
svou dirigovanou trat. Na minimum je tim sni-
zena verbalni komunikace mezi hlavnim vy-
pravcim zst. Chocen a dirigujicim dispecerem
pro trat Chocen-Litomysl a v zavislosti na tom
je prakticky vyloucena i moznost zkresleni pre-
davané informace.

Trat Chocen-Litomysl se stala soucasti fize-
né oblasti Chocen.V GTN je na trati do Lito-
mysle o délce 24 km dokumentovano celkem
5 dopravnich bodu: vlecka v km 6,760, doprav-
na Vysoké Myto, zastavka Vysoké Myto més-
to, dopravna Cerekvice nad Lou¢nou a doprav-
na Litomysl.

V Ceské republice je v aplikaci GTN rutin-
né vedeno k 31. bfeznu 2011 jiz 13 trati SZDC
(CD) D3.

Ing. Petr Vircik
pracovisté VAV VP9
vircik.petr@azd.cz

Uspéch Graficko-technologické nadstavby na Slovensku

Na slovenské koridorové trati mezi Cadcou a Zilinou byla ukoncena moder-
nizace Zelezni¢ni dopravni cesty ZSR v Useku Krasno nad Kysucou-Zilina
(mimo). Soucasti této stavby byla dodavka stani¢niho zabezpecovaciho
zafizeni ESA 33 a Graficko-technologické nadstavby (GTN) do zelezni¢ni sta-

nice Kradsno nad Kysucou. Na trati Kr.

asno nad Kysucou—Kysucké Nové

Mésto-Zilina byl instalovéan elektronicky automaticky blok ABE-1 s elektro-
nickymi kolejovymi obvody KOA-1. Nékolik silni¢nich kfizeni s trati bylo
zabezpeceno prejezdovym zabezpecovacim zafizenim PZZ-EPA.

Pro GTN $lo o vyznamny krok vpred. Ve verzi
GTNv4.2-SK byl na pozadavek ZSR 0410 nové
implementovan modul pro komunikaci

GTN x EDD (elektronicky dopravni denik). Pres-
toZe na tratich SZDC je jiz datova komunikace
GTN x EDD bé&zné, u ZSR jde o funkéni novinku
postavenou na zcela nové komunikacni techno-
logii a navic byla rozsifena i funkcionalita sama.
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Datova komunikace GTN x EDD spociva
v obousmérné vyméneé cisel viakd, predvida-
nych a skute¢nych odjezdd. Vypravci soused-
nich stanic tak spolu pfi sjednavani jizd vlaka
jiz netelefonuji, predvidané a skute¢né odjez-
dy se pfenasi datové pfimo mezi provoznimi
aplikacemi.

Novinkou je zavedeni potvrzovani predvi-




llustracni foto: Petr Dobiasovsky

daného odjezdu v novém dialogovém okné
GTN pfi jizdé vlaku ve sméru do fizené oblasti.
Vyprav¢i na pfijimajici strané viaku ma moz-
nost s pfedvidanym odjezdem souhlasit ¢i ne-
souhlasit. Okno je konstruovéno tak, aby bylo
pouzitelné i v fizenych oblastech s vice zaus-
ténymi tratémi s EDD (napf. na dalkové ovla-
déni zabezpecovaciho zafizeni DOZ) a aby
bylo pouzitelné s ohledem na aparat vypnu-
ti ovladani stanice, kdy je fizeni dopravy kom-
petencné rozdéleno mezi vice GTN Klientt
(napt. na centralnim dispecerském pracovis-
ti CDP).

Pti jizdé vlaku z fizené oblasti je souhlas s jiz-
dou vlaku zobrazen na odesilajici strané vlaku
zelenym zabarvenim vyhledové odjezdové tra-

sy vlaku v listu grafikonu vlakové dopravy GVD.

Nesoubhlas s jizdou vlaku je indikovan vypravci-
mu vystraznym oknem.

Druhou vyznamnou novinkou, a rozdilem
od feseni v CR, je zavedeni jednozna¢né iden-
tifikace vlaku v komunikaci GTN x EDD pomoci
soupisovych dat vlaku, ktera se v GTN prepoci-
tavaji na tzv. TIN.

TIN je osmndcticiferné cislo vlaku, které je
jednoznacnou identifikaci vlaku v aplikaci GTN
a v systému PIS - nadfazeny provozni infor-
macni systém.

Diky témto novinkdm bylo GTNv4.2-SK
v Krasné nad Kysucou od 2. prosince 2010
v ovéfovacim provozu. Ten byl Uspésné ukon-
¢en a pocinaje dnem 1. bfezna 2011 byla apli-
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kace GTNv4.2-SK uvedena do rutinniho provo-
zu, a to mezi GTN Krasno nad Kysucou a EDD
Cadca a mezi GTN Krasno nad Kysucou a EDD
Kysucké Nové Mesto.

Uspéch ztizeni této datové komunikace byl
podtrzen jejim zavedenim také mezi EDD Kuty
—-GTN Jablonica (DOZ Kuty-Trnava) na me-
zistani¢nim Gseku Kuty-Sastin-Straze rutinné
od 1. dubna 2011. Dale se uvazuje o zavedeni
této datové komunikace také mezi EDD Brati-
slava Nové Mésto—GTN Dunajska Streda-EDD
Komarno.

Ing. Vlastimil Polach, Ph.D.
vedouci pracovisté VAV P9
polach.viastimil@azd.cz
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Novy tratovy radiovy systém
v Ceské republice schvalen

AZD Praha Usp&sné dokoncila schvalovani nového tratového radiového
systému TRS IP. Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty vydala na konci bfezna
schvaleni technickych podminek a souhlas s pouzitim Radiovoice RV3 Blok
TRS-IP (TRS IP) na Zelezni¢nich dopravnich cestach ve viastnictvi statu.

Systém TRS IP pro AZD Praha vyvinula dcefi-
na spolecnost DCom. Vyvoj véetné testovani
a zkousek probihal zhruba rok a do ovérovaci-
ho provozu byl TRS IP nasazen na zelezni¢-
ni trati Svitavy-Zdarec u Skutce, kde je systém
provozovan i v tuto chvili.

Systém TRS IP je pro mobilni icastniky
(vSechny typy vozidlovych radiostanic) pIné
kompatibilni se stavajicim systémem TRS, a tu-

- multiuZivatelsky pfistup pro dispecery
a vypravci; k dané stuze maze pfistupovat libo-
volny pocet dispecerd a vypravcich,

— tvorbu profild pro rychlé (do 10 s) zmé-
ny konfigurace sité; velice vyhodné pti vystav-
bé dalkového ovladani a pfi nouzovych situ-
acich (prechody z dispecerského na lokalni
ovladani),

- moderni dispecersky systém s moznosti in-

diz nevyzaduje zadné zmény na strané radio-
vého vybaveni lokomotiv. Systém je kompati-

tegrace vsech hlasovych technologii (ovladani
MB zapojovact, zdkladnovych radiostanic sys-

bilni s normou UIC 751-3.
V ¢em je systém TRS IP novy? Zmén je celd
fada, nejdllezitéjsi jsou:

tému MRTS, rozhlasovych ustfeden, VolP tele-
fond, GSM-R),

Dom ?
..... I- L..E L!

- zékladnové radiostanice jsou propojeny
siti Ethernet, to znameng, Ze lze vytvaret,virtu-
alni” stuhové sité dle aktualnich pozadavka za-
kaznika,

— prenos hlasu mezi zékladnovymi radiosta-
nicemi a dispecerskymi pracovisti probiha po-
moci Voice over IP (VolP),

— filtraci, detekci a tvorbu ovladacich signald
zajistuje digitalni signalovy procesor (DSP),

- propojeni se zabezpecovacim zafizenim,
které nabizi dalsi bezpecnostni funkce (napt.
automatické zastaveni vlaku),

— méfeni vystupniho vykonu, pfizplsobeni
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Napdjeci zdroj DC1500

antény a test prijimace kazdé zakladnové radi-
ostanice (testy probihaji kontinudlné a vysled-
ky jsou prfenaseny do dohledového centra),

- vzdalena konfigurovatelnost pres interni
www stranky,

- integrace standardnich
dohledovych sluzeb (SNMP,
Syslog).

Systém TRS IP je prilomovy
také svoji centralizovanou kon-
cepci fizeni zdkladnovych radio-
stanic a podobné jako u GSM-R
systému je tedy mozné prova-
dét spravu a dohled celého sys-
tému z jednoho centralizované-
ho pracovisté.

Cely systém (zakladnové ra-
diostanice, fidici server a dis-
pecerska pracovisté) je navic
navrzen tak, aby bylo mozné
provadét rychlou a jednodu-
chou implementaci do narod-
nich prostredi zahranic¢nich ze-
lezni¢nich sprav.

Ing. Martin Motycka
reditel DCom
martin.motycka@dcom.cz
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Prestavniky v Malajsii bez problému

AZD Praha dodala v priibéhu let 2008-2009 do Malajsie pro firmu Global
Rails z Kuala Lumpuru celkem 42 kusl pfestavnikd typu EP 643 (specidlni
provedeni pro Malajsii) véetné kontrolnich tyci, pfestavnikové spojnice

a Celistového zaveéru.

ceské prestavniky

Po realizované zkusebni montazi za ucasti na-
sich specialistd a zaskoleni montaznich tech-
nikd provedla firma Global Rails montaz vsech
zbyvaijicich kust jiz vlastnimi silami. V ram-

ci pripravy nové nabidky na 18 ks prestavnik(
byla v bfeznu po dohodé s firmou Global Rails
a za Ucasti provozovatele statni Zeleznice KTMB
provedena spolecnd prohlidka a kontrola stavu
ndhodné vybranych péti kusl nasich prestav-
nik{ na trati Kuala Lumpur-Batu Caves, na kte-
ré je prevazna cast dodanych prestavnikl na-
montovana (celkem 33 ks).

Na vsech péti prestavnicich nebyly zjiste- Rails vyjadrili maximalni spokojenost s bezpo-
ny zadné zévady a dle jejich provozovatele je ruchovym provozem v drsnych malajskych kli-
tomu tak i u vech ostatnich. Zastupci Global matickych podminkach.

s -qr ! s b Ing. Jan Sejtka
I | ar ::_ o y ‘+- : obchodni zdstupce
v i Zahrani¢ni marketing a obchod

..? b, iy \ sejtka.jan@azd.cz

LR

Celkovy pohled na prestavnik v Kuala Lumpur

>MALAJSIE

Malajsie md 27 700 000 obyvatel, které je
tvofeno pestrou smesici ras. Priblizné 50 %
jsou Malajci, 30 % Citiané, 9 % Indové a dal-
s domorodé ndrody. Politickou moc v zemi
maji v rukou Malajci, ale Ciriané ovidda-

Jji hospoddrstvi. Hlavnim ndboZenstvim je is-

— Ildm (55 % obyvatel). V zemi jsou cetné men-
= siny buddhistci (17 %) lidi, ktefi vyzndvaji
A nékteré z cinskych ndboZenstvi (12 %), hin-

o § ; diuistd (7 %) a kiestant (6 %). Podle nezis-

L kové organizace Privacy International maji
g E obyvatelé Malajsie svétove nejnizsi tzv. index
et . = v S et =" f o 5. hefeH ¢ soukromf (ukazatel reflektujici dodrzovani
Kontrola éeskych prestavnikii dopadla na vy- Vnitrek prestavniku i po dvouletém provozu vy- osobnich prdv, zejména prdva na soukromi).
bornou padad, jako by prdvé sjel z vyrobni linky
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Kdyz jsme pro odborniky a novinafe pfipravovali prezentaci

nového zabezpecovaciho zafizeni pro regionalni jednokolejné traté
RADIOBLOK, nikdo netusil, jaky velky medialni zajem tento systém
zpUsobil. Vysledkem prezentace, kterd se odehrdla na konci bfezna ve
Strunkovicich nad Blanicf, bylo 23 vystupl v tisténych i elektronickych
médiich. A neslo pouze o minutové reportdze, RADIOBLOK dostal
napfiklad ptlhodinovy prostor v Ceském rozhlase, kdy generélni feditel
AZD Praha Zdenék Chrdle a vedouci vyvojového pracovisté Frantisek
Frybort posluchacdm vysvétlovali, co RADIOBLOK umi, kolik stoji a kdy

bude nasazen do ostrého provozu.

Za tim, ze RADIOBLOK u novinait uspél, bylo
rozhodnuti, ze nebudeme novinku prezento-
vat pouze tiskovou zpravou, ale ze ho vsem

reagoval, RADIOBLOK vlak zastavil. Treti ukaz-

kou bylo Projeti viaku A cilem povoleni bez

zastaveni, coz ohrozi protijedouci vlak B.

Mobilni édst nového zabezpecovaciho systému RADIOBLOK

-

ukazeme v provozu, véetné redl-
nych ukazek odvraceni nehodo-
vych udalosti. Aby byla prezenta-
ce Ucinnéjsi, ukézky se odehraly
na trati ¢. 197 Ci¢enice-Volary, kde
2. Unora 2011 ve Vodnanech doslo
k tragické srazce osobniho a ma-
nipulacniho vlaku, pfi niz zemre-
la jedna cestujici a dalSich dvanact
bylo zranéno. Na stejné trati se
stretly vlaky s podobnymi nasled-
ky také v roce 2004 a 2007.
Novinafi tak na vlastni o¢i vidéli
Pokus o odjezd vlaku z Zelezni¢ni
stanice bez povoleni. Po dosaze-
ni rychlosti 1,5 km/h, tedy bezpro-
stredné po nedovoleném rozjezdu,
byl vlak RADIOBLOKem zastaven. Nasledova-
la ukazka Projeti vlaku cilem povoleni bez za-
staveni. Poté, co vlak nezastavil ve stanove-
né Zeleznicni stanici, byl strojvedouci varovan
akustickou signalizaci, a protoze ani poté neza-
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RADIOBLOKovd centrdla v Prachaticich

Poté, co vlak A nezastavil ve stanovené zelez-
ni¢ni stanici, byl strojvedouci varovan akustic-
kou signalizaci, a protoze vlak nezabrzdil, byly
oba vlaky RADIOBLOKem zastaveny. Za posled-
ni ukézkou museli novinari cestovat do Pra-

Prezidenta Federace strojvidct Jindricha Hlase
zajimd, jak RADIOBLOK pracuje

chatic, kde je RADIOBLOKova centrala. Zde vi-
déli Pokus dispecera postavit vlakovou cestu
dvéma protijedoucim vlakiim po jedné kole-
ji. Protoze RADIOBLOK kontinualné kontrolu-
je dispecera, jakmile pristoupil ke konfliktni-
mu povoleni, novy zabezpecovaci systém na to

g g Pl | =

RADIOBLOK zastavil Regionovu s odborni-
ky i novindri v poli. Vlak totiz projel cilem po-
voleni

dispecera upozornil a nedovolil mu pokracovat
v nebezpecné c¢innosti.

Vsechny tyto ukézky na novinére natolik za-
pUsobily, Ze jesté vecer a v nasledujicich dnech
ve svych reportazich pouzivali vystizné titulky.
MF DNES svUj ¢lanek nazvala: Drdhy otestovaly
na trati smrti u Vodrian za¥izeni proti srazkdm
vlakii. Cesky rozhlas novy systém charakterizo-
val nasledovné: RADIOBLOK, novy zabezpe-
dovaci systém na Zeleznici. Ceska televize ve
svém zpravodajstvi o novince informovala tak-
to: Srdzkdm vlakid md zabrdnit RADIOBLOK.

Nejlepsi a nejvystiznégjsi titulek, ale pouzil elek-



L

RADIOBLOK pracuje na 100 %, prestoze je
teprve v ovéfovacim provozu. Pravé proto se
SZDC rozhodla, ze nebude RADIOBLOKem
vybavena pouze trat Ci¢enice-Volary, ale také
trat Strakonice-Volary. A to neni vse, ihned po
ukonceni zkusebniho provozu za¢ne na tratich
platit smérnice SZDC a systém RADIOBLOK
bude pevné zakotven v Prohlaseni o draze
a v podminkéch pristupu dopravci na tuto
trat. To znameng, ze vlaky, které nebudou
Novindre zajimalo, kde se skryvd elektronika vybaveny radiostanici, na trat nevyjedou.
k mobilni édsti RADIOBLOKu Jinymi slovy, SZDC bude pozadovat po do-
pravcich dovybaveni hnacich vozidel radio-
tronicky magazin o Zeleznici a drahdch ZelPage:  stanicemi tohoto systému.
Radioblok - konec osudnych omylii.

Uspéchem Ize nazvat také reakci Spravy Jiri Dlabaja
zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC) na prezenta- tiskovy mluvei AZD Praha
ci. Jejich zastupci totiz byli pfitomni a vidéli, ze dlabaja.jiri@azd.cz

uths
Generdlni feditel AZD Praha Zdenék Chrdle a vedouci resitelského pracovisté Frantisek Frybort
v piilhodinovém pofadu Ceského rozhlasu na téma RADIOBLOK

PRODUKTY

Takto vypadad elektronika k mobilni cdsti
RADIOBLOKu

Redaktor Ceského rozhlasu nahrdvd akustic-
kou signalizaci poté, co vlak projel cilem po-
voleni

Novindre nové zabezpecovaci zarizeni
RADIOBLOK velmi zajimalo

914 135-9.
PInd kabina strojvedouciho, vsechny zajimd
RADIOBLOK
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Evidence ztraty suntu na stanicni koleji -
zkusenosti z ovérovacich provozu

Na zakladé pozadavku Technickych specifikaci ¢islo 11/2009-Z, kterou Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace, vydala v zafi 2009, byla do systémového software stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni SZZ ESA 11
a ESA 33 (déle jen ESA) implementovana nova funkéni viastnost evidujici ztratu suntu na stani¢ni koleji (EZS)

a snizujici pravdépodobnost vzniku nasledné mimoradné udalosti.

Jako prvni lokalita pro provozni ovéfeni nové
funkcionality byl vybran tratovy Usek Ceska
Lipa (mimo)-Bakov nad Jizerou (mimo), na kte-
rém je nasazena technologie SZZ ESA 33. Uve-
deny tratovy Usek byl vybran vzhledem ke spe-
cifickym pomériim v Zelezni¢ni stanici Srni

u Ceské Lipy (viz dale), kde byla funkce apliko-
vana na vsech stanicnich kolejich.

Nova funkcionalita mé za ukol evidovat ztra-
tu Suntu kolejového vozidla na stani¢ni kole-
ji. EZS se provede (aktivuje), pokud k uvolnéni
dotceného kolejového Useku dojde bez legal-
niho odjezdu draznich vozidel ze stani¢ni ko-
leje. Za legalni odjezd se povazuje odjezd na
vlakovou nebo posunovou cestu, odjezd na
privolavaci ndvést nebo odjezd na nouzovou
posunovou cestu.

Dojde-li na stani¢ni koleji k zaevidovéni ztra-
ty Suntu kolejového vozidla, je obsluhuijici za-
méstnanec o této skute¢nosti informovan
textovym hlasenim ,Evidovana ztrata Suntu”

a zvukovou signalizaci na zaddvacim pocita-
¢i SZZ. Stanicni kolej se zaevidovanou ztratou

10340 10673930

ztraty

suntu je na zadavacim pracovis-
ti zobrazena:

- barvou cervenou, je-li sou-
casné informace od prijimace
kolejového obvodu, Ze kolej je
obsazena,

- barvou hnédou, je-li soucas-
né informace od prijimace kole-
jového obvodu, ze kolej je volna.

Jiz v rdmci prvnich aplikaci
software s implementovanou
funkci evidence ztraty Suntu do
provozu byla prokazana
vhodnost pouzitého reseni. Bylo
vyhodnoceno nékolik pfipadu
ztraty Suntu, a to predevsim
v Zelezni¢ni stanici Srni u Ceské
Lipy, kde se to ovsem predpo-
klddalo, vzhledem k nizké
intenzité pojizdéni stanicnich
koleji mimo kolej prijezdnou
a souc¢asnému vyskytu substratu
z nakladky vozu. Dale byla
zaregistrovéna jedna ztrata
— $untu v Zelezni¢ni stanici Ceské

""" A e | Velenice, kde byl software
'.!!mllllllmmmm.. F nasazen v rdmci vystavby

Lubomir Machdcek, vedouci pracovisté VPR 5, pod jehoz vedenim novd funkcionalita EZS vznikala nového SZZ. Ztrata Suntu

q
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v tomto piipadé byla zplsobena vysypanim
stavebni drti do kolejisté pfi dokoncovacich
pracich na nastupistich. | v ramci dalsich
ovérovacich provozt doslo k odhaleni
dlouhodobych ztrat Suntu. Ve vsech pfipadech
se novy systém EZS zachoval spravné (v
souladu s pozadavky Technickych specifikaci).

Jednou z podminek ovérovaciho provozu
software s EZS je tydenni kontrola (analyza) ar-
chivli SZZ ESA. Tato pravidelna kontrola jiz né-
kolikrat odhalila chybné chovéni obsluhujicich
zaméstnancu. Mezi nejvétsi prohiesky obslu-
hy patfii potvrzeni volnosti kolejového obvodu
pri fyzicky obsazeném Useku pravdépodobné
bez zjisténi volnosti (pfimé ohrozeni bezpec-
nosti), nezadavani funkce DVP (déleni vlaku/
posunu, potencionalni ohrozeni bezpec¢nosti),
bezdlvodné opakované jizdy bez postavenych
jizdnich cest i bez nouzovych zavérd, nedodr-
Zovani Pokynu provozovatele drahy ¢. 04/2008
(Podezrely zanik vlaku) a ¢. 01/2011 (Podezrely
zanik vlaku a Evidence ztraty suntu).

o\

N
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Pred vlastnim nasazenim nového software s EZS je potreba ve stanicich, kde bylo SZZ ESA aktivo-
vdno pred rokem 2006, provést hardwarové tpravy v zaddvacich pocitacich

P

Kontrola archivd SZZ ESA
dale potvrdila, ze v ojediné-
lych ptipadech dochazi k fa-
le$nému vyhodnoceni EZS.
Toto vyhodnoceni nastava
pii nezabezpeceném posu-
nu ze stanicni koleje vyba-
vené kolejovym obvodem
na neizolovanou kolej. Jed-
na se o atypickou konfigura-
ci kolejisté. K faleSnému vy-
hodnoceni EZS dochazi i pfi
Suntové zkousce kolejového
obvodu nebo pfi porucho-
vém obsazeni a uvolnéni
(,prokmitnuti“) kolejového
obvodu. Toto falesné vyhod-
noceni bude eliminovano
po zapracovani pozadavku
II. vydani TS 11/2009-Z do
SW ESA.

Nasazeni nového software
s funkcionalitou EZS se pred-
poklada postupné na vsech-
na SZZ ESA. Timto nasaze-
nim dojde nejen ke snizeni
pravdépodobnosti vzniku
mimoradné nebo nehodové
udalosti, kterou Ize spojovat
se ztratou Suntu kolejového
vozidla, ale také ke zvyseni
celkové spolehlivosti a uzit-
nych vlastnosti SZZ, coz ply-
ne z nasazeni nejnovéjsiho
systémového software, kte-
ry odstranuje zjisténé ne-
dostatky predchozich ver-
zi a umoznuje pouzit nékteré
dalsi funkcionality.

Ing. Lubomir Machdcek
zdvod Technika VAV VP05
machacek.lubomir@azd.cz

> Seznam Zeleznicnich stanic, ve kterych je
jiz nasazen systémovy SW ESA s funkciona-

litou EZ$

- Srnfu Ceské Lipy
- Ceské Velenice
« Dlouhd Trebovad
- Zdice

- Bystrice

« Navsi

- Dolni Zandov

« Ldzné Kynzvart
. Stribro

- Milikov

+ Svojsin

« Mosty uJablunkova
- Chocen

- (Citice

- Maridnské Ldzné

Valy uM.L

- Priovany

Vranov u Stiibra

- Pavlovice

- Podeébrady

- Kozolupy

- Plzen-Krimice

+ Kosténice

« Moravany

- Nelahozeves

- Recany nad Labem
« Zdborinad Labem
- Trebovice v Cechdch

Vrariany

- Sokolov

« Chodovd Pland

« Lipovd u Chebu

« Hlubokd nad Vitavou
« Pland u Mar. Lazni

+ Brod nad Tichou

+ Roztoky u Prahy

+ RazZice
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Za zakazkami po Jizni Americe

Dlouho pfipravovana ¢trnactidenni cesta pracovnikd Zahrani¢niho
marketingu a obchodu AZD Praha na jihoamericky kontinent se v dubnu
stala skutecnosti. Jizni Amerika tak byla znovu objevena, tentokrat ale
pro produkty AZD Praha. Béhem néaro¢né cesty jsme navstivili postupné
Argentinu, Chile a Brazilii, to jest zemé, které pfedstavuiji tfi nejsilngjsi
ekonomiky na jihoamerickém kontinentu. Nase cesta do Argentiny

a Chile probéhla bezprostfedné po odjezdu Ucastnikl podnikatelské
mise prednich ¢eskych firem, ktefi doprovézeli prezidenta Ceské
republiky na jeho oficidlni navstéveé téchto zemi.

Argentina

Letosni rok je pro Argentinu rokem parlament-
nich a prezidentskych voleb. Nejde jen o to,
zda lidé zvoli staronovou prezidentku, ale ja-
kym smérem se bude ubirat zemé kdysi velmi
bohatd, avsak v poslednich letech zépasici se
zadluzenou ekonomikou.

Od toho, jak se s témito problémy vyrov-
nd, bude zaviset i dalsi vyvoj, a to i v oblastech,
které nas zajimaji predevsim, to je v oblasti do-
pravni infrastruktury. Podle toho, co jsme bé-
hem uskutec¢nénych jednani slyseli jednak od
nasich zahrani¢nich partnerd, ale i od zastup-
cti velvyslanectvi CR, o¢ekava se predloze-
ni vladniho navrhu rozvoje zeleznicni dopra-
vy, kterd byla v poslednich letech v Gtlumu na
ukor rostouci kamionové prepravy. Rozhoduji-
cim faktorem pritom bude souboj mezi odbo-
ry zelezni¢nich a kamionovych dopravct. Lob-
by kamionart ma bohuzel v Argentiné velmi
silnou pozici.

Jednani se zdkazniky v Argentiné byla pfi-
pravena ve spolupréci s obchodnim radou vel-
vyslanectvi CR v Buenos Aires Tiborem Cho-
chulou a Jitim Kopicem, zastupcem firem
Viadrus Bohumin a DT Prostéjov v Argenti-
né, ktery polovinu Zivota stravil v Jizni Americe
a dobre se tudiz orientuje ve zdejsich specific-
kych podminkach. Pan Kopic rovnéz nasi firmu
prezentoval na podnikatelském féru konaném
Vv ramci jiz zminéné mise zastupcl primyslu
CR.V rdmci obchodnich jednani jsme navstivi-
li fadu obchodnich a inzenyrskych firem a stat-
nich instituci.

Za zminku stoji jednani s predstaviteli statni

..
)

Stanice metra Flores v Buenos Aires
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spolec¢nosti Subterraneos de Buenos Aires

0 moznosti dodani a montaze prestavniku
AZD Praha ve stanici metra Flores v centru
mésta, kterad je jiz dva roky dokoncena a ¢ekd
na uvedeni do provozu. Firma DT Prosté&jov
dodava Uspésné do metra v Buenos Aires
vyhybky, které by mohly byt v budoucnu
instalovany s nasimi prestavniky (preferuji
jejich umisténi do Zlabovych prazcd). Vysadni
postaveni zde dosud méla firma Alstom.

Dale jsme jednali s firmou IATASA, jejiz hlav-
ni ¢innosti je inZenyring pfi vystavbé a rekon-
strukci pfiméstskych trati, kde by mohly najit
uplatnéni nase prejezdy a prestavniky.

Pii jednani na Federalnim ministerstvu pla-
novani, vefejnych investici a sluzeb nam ve-
douci odboru dopravy dr. Stortoni potvrdi-
la pfitomnost velmi silné konkurence ¢inskych
a ruskych firem na zdejsim trhu, které nabize-
ji financovani projektt formou dlouhodobych
uvérd za vyhodnych podminek.

Chile
Soucasna pravicova vlada v Chile ma dobré
predpoklady pro obnovu stagnujici Zelezni¢ni
dopravy. Statni dluh je minimalni, korupci jak
ve statnim, tak soukromém sektoru se podari-
lo eliminovat a prezident i viddnouci garnitu-
ra si dobre uvédomuji dlilezitost Zeleznicni do-
pravy pro hospodaisky rust (ndkladni preprava
surovin i zlepSeni vybavenosti osobni Zeleznic-
ni dopravy).

Pfiprava cesty a jednani se zakazniky v Chile
byla realizovana ¢astecné ve spolupraci s ob-
chodnim radou velvyslanectvi CR v Santiagu

d
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-

Kolejisté s vyhybkami firmy DT Prostéjov

Petrem Jacinou, déle jsme navazali na nase
dlouholeté vazby s firmou |-Systems.

Zde je nutno dodat, Ze nase prvni kontak-
ty s Chile se datuji jiz od roku 2004, kdy jsme
na ptdé AZD Praha pfivitali pfedstavitele EFE
(Empresa de Ferrocarriles del Estado) nebo-

li chilskych statnich drah a firmy I-Systems, kte-
fi v CR stravili tyden a seznamili se s vyrobni-
mi zavody v Praze a Brné a dodnes vzpominaji
na krasy naseho hlavniho mésta a dalsich mist,
ktera v rdmci navstévy vidéli.

Rizeni zelezni¢ni dopravy v Chile je v rukou
statnich Zeleznic EFE, existuje vsak fada sou-
kromych firem, které se zabyvaji feSenim do-
pravni problematiky. Predstavitelé EFE nas in-
formovali o hlavnich zdmérech realizovaného
triletého planu rozvoje Zeleznic, jako je rekon-
strukce 600 km trati mezi mésty Concepcion
a Puerto Montt, modernizace Zeleznicni sig-
nalizace a komunikace, obnoveni dopravniho
monitorovaciho systému a obnoveni dopravni-
ho planovaciho systému.

Zastupci firmy Auter, kterd nabizi sluzby
v oblasti feSeni dopravni problematiky a inte-
grace inteligentnich dopravnich systémd, pro-
jevili zajem o nase zabezpecovaci zafizeni.
Béhem jednani v sidle jejich spolecnosti jsme
predlozili nabidku Zelezni¢niho prejezdu
PZZ-US2, tedy technické fedeni, které nabizi-
me prostfednictvim nasi dcefiné spole¢nosti
AZD Signaling v USA.

Jednani s firmou I-Systems navazovalo na
nase kontakty z roku 2004, kdy se uvazovalo
0 Ucasti v tendru na rekonstrukci Zeleznicni tra-
ti Alameda-Temuco v délce cca 700 km, které-

Prestavnik firmy Dimetronic s pfislusenstvim



ho se nase firma nakonec nezucastnila. Firma
I-Systems je pfevazné inzenyrskd spole¢nost
zabyvajici se vyzkumem a vyvojem technologii
v oblasti elektrotechniky, elektroniky, vypocet-
ni techniky, komunikaci a inzenyrskych systé-
mu. Rovnéz poskytuje sluzby v oblasti technic-
ké a obchodni podpory zastupovanym firmam.
Zastupci firmy se zajimali o nase zafizeni a pro-
jevili zajem o zastupovani nasi firmy v terito-
riu Chile. Firma |-Systems ma dobré kontak-

ty na statnich zeleznicich (EFE). Pokud se tyka
konkurence, velmi silnou pozici zde ma firma
ALSTOM a slabnouci pozici si udrzuje $panél-
ska firma RENFE.

V Argentiné a v Chile, dvou spanélsky hovo-
ficich zemich, byla nasi vyhodou znalost Spa-
nélstiny. Nasi partnefi ocenili to, Ze jednani
a prezentace nasi firmy mohla probihat v mist-
nim jazyce, prestoze vétsina technickych pra-
covnikd a manazerd firem zde hovofi dobrou
anglictinou.

Buenos Aires je vcelku evropské mésto se
vsim vsudy. Pfipomina misty Pafiz nebo Barce-
lonu. Obyvatelstvo vétsinou tvoii potomci pfi-
stéhovalcll z Evropy. Jen pro zajimavost a pred-
stavu rozlohy mésta, nejdelsi tfida Santa Fé
v Buenos Aires méfi 70 km.

Santiago de Chile je metropole s progresiv-
ni a Uzasnou moderni architekturou, kde pa-
nuji poradek a dobrd organizace verejné spra-
vy. Lidé jsou rezervovanéjsi a je patrny vliv
plvodniho indianského obyvatelstva. Kvalitni
praci zdejsich inzenyru a staviteld dokumen-
tuje jedna zajimavost, kterou jsme se dozvé-
déli od obchodniho rady Petra Jaciny. V roce
2009 postihlo zemi nicivé zemétfeseni o sile
témér 9 stupnll Richterovy stupnice. V Santia-
gu nespadla zadna vysoka budova, vzhledem
k tomu, Ze jsou stavény specialni metodou,
kterd eliminuje vychyleni pfi otfesech.

Brazilie
Brazilie je jednoznacné nejsilnéjsi ekonomi-
kou na jihoamerickém kontinentu a patii mezi
nejrychleji se rozvijejici staty svéta. BEhem péti
dnd jsme jednali v hlavnich metropolich Rio de
Janeiro i Sao Paulu (25 mil. obyvatel) a rovnéz
dalsich méstech Belo Horizonte, Juiz de Fora
a Curitiba. Mohli jsme zaznamenat velmi slus-
nou obecnou Uroven zivota obyvatelstva, mo-
derni architekturu a novou vystavbu.
Vzhledem k tomu, Ze zemé disponuje obrov-
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skymi zasobami pii-
rodnich i nerostnych
surovin, bude k je-

jich prepravé v naklad-
ni dopravé (a rovnéz
vzhledem k rostoucim
pozadavkidm na Uro-
ven osobni prepravy)
potiebovat vybudova-
ni dal3ich trati. K tomu
by mélo prispét i bli-
Zici se konani olympij-
skych her v roce 2016
v Rio de Janeiro a mis-
trovstvi svéta ve fotba-
le vroce 2014. K témto
dvéma akcim jiz probi-
ha rada projektl spoje-
nych s nemalymi pro-
blémy. Zelezni¢ni sit

v celé Brazilii mé k dis-
pozici 29 000 km trati, coz pfi obrovské rozloze
zemé neni mnoho.

Priprava a pribéh cesty v Brazilii byly realizo-
vany ve spoluprdci s firmou Czech Trade a jejim
zastupcem v Sao Paulu Martinem Lostakem,
ktery nas doprovazel na jednanich, vzhledem
k nutnosti tlumocit do portugalstiny. Anglicky
mluvi pouze pracovnici z managementu firem
a technici. Jinak v Brazilii je problémem (kro-
mé vétsich hotell) bézné se domluvit anglicky
nebo Spanélsky.

V pribéhu cesty jsme jednali s fadou vel-
kych i mensich firem, které provozuji zelezni¢-
ni dopravu na zékladé pfidélenych koncesi. Za
vsechny je tfeba vyzdvihnout dvé rozhoduji-
ci a nejvétsi spolecnosti provozujici zelezni¢ni
dopravu v Brazilii.

Spolec¢nost FCA (Ferrovia Centro-Atlantica)
je soucasti VALE, druhé nejvétsi zelezni¢ni spo-
le¢nosti v Brazilii, kterd provozuje 10 179 km
zeleznicnich trati. Spole¢nost také vlastni devét
pristav(, z nichZ jeden ma i pfistup pro silni¢ni
a zelezni¢ni dopravu. Spole¢nost FCA ma sid-
lo v Belo Horizonte. Jeji zeleznice prochazi sed-
mi staty a je propojena s zeleznici spole¢nosti
EFVM v délce 8 066 km. Nejvétsimi konkurenty
v oblasti zabezpeceni Zelezni¢ni dopravy jsou

Pracovisté CTC firmy ALL

rice, kterd provozuje Zeleznic¢ni a silni¢ni dopra-
vu pro rdzné zékazniky v Brazilii a Argentiné.

V soucasnosti ALL provozuje a udrzuje nejdel-
Si zelezni¢ni sit v Latinské Americe. Celkové jde
021 300 km zeleznic v obou statech, pficemz
na Uzemi Brazilie jde o 16 000 km z celkovych
29 000 km trati, které v Brazilii existuji.

Zavérem lze konstatovat, ze u vSech uvede-
nych spolec¢nosti a instituci jsme byli pfijati vel-
mi vstficné i vzhledem k tomu, Ze nade firma
byla s dostate¢nym predstihem pred nasim pfi-
jezdem predstavena managementu téchto fi-
rem spolu s propagac¢nimi materidly, které byly
pripraveny pro Argentinu a Chile ve $panélsti-
né a pro Brazilii v anglictiné.

Nase zafizeni mohou najit na jihoamerickém
trhu uplatnéni vzhledem k tomu, Ze technicky
jsou srovnatelna s konkurenci. Pokud se poten-
cialni zakaznici rozhodnou je akceptovat, bude
zalezet na dalsich technickych a cenovych jed-
nanich. Rovnéz bude nutno udrzovat staly kon-
takt s nasimi potencialnimi partnery, abychom
zuzitkovali prvni dobry dojem, ktery jsme na ji-
hoamerické padé zanechali.

TakZe nezbyva nez fici: Hasta la vista Améri-
ca del Sur. - Na shledanou Jizni Ameriko.

firmy Siemens a Alstom.

Spolecnost ALL (América Latina Logistica) ma
sidlo v mésté Curitiba. Je to nejvétsi nezavisla
spole¢nost logistickych sluzeb v Latinské Ame-

Ing. Vladimir Janko a Ing. Jifi Zemina
Zahrani¢ni marketing a obchod
janko.vladimir@azd.cz
zemina.jiri@azd.cz

Jedndni na EFE (stdtni Zeleznice) v Santiago
de Chile

Prejezd v Buenos Aires

Vystraznik v aredlu firmy ALL (América Latina
Logistica) ve mésté Curitiba v Brazilii
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Cesti podnikatelé doprovazeli ve dnech 27. a 28. dubna
prezidenta Véaclava Klause na jeho oficialni navstéve Cerné
Hory. Spole¢né s Hospodafskou komorou Cerné Hory bylo
usporadano podnikatelské férum, kde vystoupili kromeé
jinych hostl i prezidenti obou zemi. Poté nasledovala
dvoustrannd jednani cernohorskych a ¢eskych firem
véetné AZD Praha, kterou prezentoval feditel majetkovych
Ucasti Jiff Batka. Zajem o setkani byl obrovsky, nebot
Cesko-Cernohorska hospodarska spoluprace je zalozena
na dlouhodobé tradici. Jiz za dob nezavislého knizectvi

a kralovstvi Cerna Hora zakladali Cesi prvni pivovar

v Niksici.

Nyni jsou v této balkdnské zemi aktivni hlavné
firmy z oblasti dopravni a zelezni¢ni infrastruk-
tury, z oblasti technologii pro zZivotni prostredi,
stavebnictvi a samoziejmé turistiky. Bohuzel,
vzajemny obrat je stale velmi maly a zdale-

ka neodpovida moznostem, které se nabize-
ji. V tomto duchu se vyjadril i prezident Klaus:
,Politické vztahy svou kvalitou v souc¢asné dobé
predcivztahy ekonomické. Ty nejsou rozvinuty
tak, jak bychom si prdli a na které maji obé zemé
potencidl” Zvlasté upozornil na obrovské moz-
nosti v turistice: ,Lidé by méli zemi nejprve po-
znat, poté se lépe rozhodnou, zda s touto zemi
obchodovat.”

Podnikatelské mise se zdcastnili zastupci cel-
kem 18 ceskych firem. Béhem dvoudenni ces-
ty se podafilo dosahnout mnohé z toho, o co
nékteré firmy marné usilovaly dlouhé mésice.
Napt. doslo k dohodé o navyseni kontraktu na
modernizaci zelezni¢ni traté Podgorica-Niksi¢
s Zeleznicemi Cerna Hora, ktery realizuje kon-
sorcium firem OHL ZS, a.s. a AZD Praha, s.r.0.
se subdodavatelem EZ Praha, a.s. ve spolupra-
ci s Ceskou exportni bankou. Celkova hodno-

reditel majetkovy ucasti AZD Praha Jifi Batka
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Zadstupci ¢eskych firem, kteri doprovdzeli prezidenta Ceské republiky Vdclava Klause. Prvni zprava

ta kontraktu tim doséahla
cca 55 mil EUR a predpo-
klada se slavnostni ukon-
ceni a predani trati v po-
loviné pristiho roku. Déle
napf. firma NEPA uzaviela
dohodu o dodavkach kli-
matizacnich zafizeni, firma
OSMA potkala nové part-
nery v oblasti zpracovani
plastd, firmy CKD Blansko,
Prominecon Group, Met-
rostav a dalsi jednaly s no-
vymi potencialnimi part-
nery.

Viceprezident Hospodarské komory Ceské
republiky Josef Cilek, ktery podnikatelskou
misi v Cerné Hore vedl|, ji zhodnotil jako jednu
z nejuspésnéjsich zahranicnich cest, které
posledni dobou Komora organizovala.

Ing. Lenka Tycovd
Zahranicni odbor Hospoddrské komory
Ceské republiky

s

3x foto: Hospodarska komora CR

> CERNA HORA

Cernd Hora patti mezi nejchudsi evropské
zemeé. Tato zemé méla HDP na obyvatele
v parité kupni sily 9 800 USD (2009, CIA — The
World Factbook) a byla tak druhou nejchud-
$fzemi Evropy. Je clenem Evropské banky pro
obnovu arozvoj. 18. 1. 2007 zemé vstoupila
do Svéetové banky a MMF. Ddle usiluje o Sta-
bilizacni a asociacni dohodu s Evropskou
unif a v dlouhodobéjsim horizontu usilu-
Jje o plné clenstvi. CoZ je ale v brzké dobé ne-
rediné zejména diky velice slabému vykonu
ekonomiky, vysoké nezaméstnanosti a vel-
ké mife korupce, a to i na nejvyssich urednic-
kych postech. Po rozpusténi volné politické
unie mezi Srbskem a Cernou Horou zemé za-
znamendvd pomérné vysoky rocni rist HDP
(za rok 2007 podle CIA - The World Factbook
7,5 %), a tak by se ekonomickd situace méla
vylepsovat a stabilizovat. CoZ ovsem nepd-
jde bez nutnych reforem, zejména ve stdtni
sprdve, potlaceni rozbujelé korupce a snizenf
vysokého dluhu verejnych financi. Zemé md
velky ekonomicky potencidl v cestovnim ru-
chu a ddle v tézbé a zpracovdni nerostnych
surovin, zejména hliniku, coz je zde domi-
nantni prdmyslové odveétvi.

Zdroj: Wikipedie



Nadace BESIP odmita prihlizet
zbytecnym umrtim na prejezdech

A dost! Prohlasil po zvefejnéni poctu stfetl na zeleznicnich pfejezdech

za rok 2010 novy predseda Nadace BESIP Petr Slechta. Neuvéfitelnych
275 stietd, pfi nichz zemfelo 47 lidi a dal3ich 128 bylo vazné zranéno,

VVVVV

la dalezité hrace v oblasti zelezni¢ni i silni¢ni bezpecnosti s jedinym ci-
lem, sniZit pocet zbytecnych stfetd na pfejezdech.

'f.'I..,,.,.J-‘_
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Jednou z oslovenych spole¢nosti byla také
AZD Praha, ktera podepsala s Nadaci BESIP
Deklaraci o vzéjemné spolupraci. ,/ kdyz tato
deklarace vypadd na prvni pohled velmi obec-
né, pomoci ni jsme zapojili do zvyseni bezpecnos-
ti na Zeleznicnich prejezdech opravdu ty nejlep-
i subjekty, které maji tu silu s dlouho nefesenym
problémem pohnout,” vysvétluje predseda Na-
dace BESIP Petr Slechta.

Dlkazem toho, ze nejde jen o plané feci, je

NADACE
B§SIP

prejezdd v zemi. Jakmile bude dokoncen, Na-
dace BESIP za¢ne tlacit na odpovédné organy,
aby okamzité zajistily rekonstrukci oznac¢enych
kiizeni silnice se zeleznici. ,Nékdy bude stacit
prejezd pouze dovybavit zdvorami, které vyraz-
né zvysuji bezpecnost na prejezdech. Jindy bude
muset projit konkrétni krizeni silnice se Zeleznici
kompletni rekonstrukci. Je totiz nékolik mist, kde
jsou Zalostné rozhledové podminky pro ridice,”
fika Petr Slechta.

,T0, Ze nds Nadace BESIP oslovila se Zddos-

-

BEZPECNOST

ti 0 spoluprdci, nds velmi potésilo. AZD Praha
md Spickové odborniky, kteri dokdzou rozklico-
vat bezpecnostni rizika na jednotlivych prejez-
dech a ndsledné doporuci nejefektivnéjsi reseni.
VSechna doporuceni budou ndsledné konzulto-
vdna s Drdzni inspekci, Sprdvou Zelezni¢ni do-
pravni cesty, Policii Ceské republiky, odborniky

z CVUT a dalsimi vyznamnymi institucemi,” vy-

svétluje generalni feditel AZD Praha Zdenék
Chrdle.

Nadace BESIP slibuje, Ze se s rekonstruk-
to rok. Zatim je v planu 15 prejezdd, na kterych
v poslednich letech zemielo nékolik lidi. Nutno
ale podotknout, Ze v drtivé vétsiné Slo vyhrad-
né o nepozornost fidice.

Jiri Dlabaja
tiskovy mluvei AZD Praha
dlabaja.jiri@azd.cz

> Nadace BESIP

Ucelem nadace je vsestranné ptisobeni ke
Zlepseni bezpecnosti silnicniho provozu, ze-
Jjména prostrednictvim vychovy a vzdéldvd-
ni, podporou vyzkumu a vyvoje v oblastech
souvisejicich s bezpecnosti silnicniho provo-
zU a podporou zavddéni progresivnich po-
znatky organizacnich i technickych do pra-
xe. \eskerd cinnost nadace je zaméfena

k dosahovdni Ucelu nadace:

- snizovdni umrtnosti v disledku provozu
na pozemnich komunikacich,

- zvyseni ochrany nejvice zranitelnych
Ucastniku silnicniho provozu,

- socidlIni a dopravni vzdéldvadni verejnosti
se zvldstnim zamérenim na mlddez,

- vzdéldvaci, vychovné a preventivni pdso-
benf ke snizovdni nehodovosti pod vlivem al-
koholu a omamnych a ndvykovych Idtek,

- dopravni zklidriovdni zejména v obcich.
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UDALOST

115. jubileum Federace strojvtidcti Ceské republiky

Narodni d@im v Praze na Vinohradech se stal 21. dubna mistem slavnostniho shromazdéni, na némz si témer
dveé stovky pozvanych hostd pfipomnély 115. vyroci odborové organizovanosti strojvedoucich. Své vyznamné
jubileum zde oslavila jedna z nejstarsich odborovych central plsobicich v této zemi — Federace strojvadct
Ceskeé republiky. Jejf historie se zacala psat jiz 7. dubna 1896 na valné hromadg, ktera se konala v tehdejsi
Typografické besedé ve Smeckach, kde byl tehdy ustaven nejprve Spolek strojvidcl v Praze Usticich drah.

- NaE!
102011 ) 'r ]
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e Pt _.".I s = |
115. vyroci zaloZeni Federace strojviidcti se odehrdvalo v prazském Ndrodnim domé 8x foto: Petr Dobiasovsky

Hlavni projev prednesl prezident FSCR Jindfich

Hlas, ktery mimo jiné zd{raznil, Ze v soucas- Generdlni Feditel

nosti mezi hlavni cile a Ukoly odborové centra- AZD Praha

ly patfi prosazovani vyssi irovné bezpe¢nos- Zdenék Chrdle

ti zelezni¢niho provozu. Pfi této prilezitosti pak jerdd, Ze se

konkrétné vyzved| predevsim tzkou spolupra- bezpecnost

ci se spole¢nosti AZD Praha. na Zeleznici
,Vzdy budeme podporovat kohokoli, kdo bude stdvd tématem

mit vdzné minény zdjem o bezpecnost Zeleznic- cislo jedna

niho provozu, a tedy o zachovdni zdravi a Zi-
vot( nasich kolegu strojvedoucich i cestujicich,

< 1896-2011

&
@@15 let

il =l O e W

FEDERACE STROJVUDCU
CESKE REPUBLIKY
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UDALOST

NARODN iy

NA Ui~

Prezident Federace strojvidcu Jindrich Hlas Viceprezident evropského sdruzeni strojviidct ALE Leszek Mietek z Polska

kteri vyuzivaji sluzeb Zeleznice. Rdd pripomi-
ndm, Ze v soucasné dobé je spoluprdce Federace
strojviidct a AZD Praha na velmi vysoké drovni
a hlavné, Ze prindsi ovoce v postupném zavdde-
ni novych a ucinnych bezpecnostnich technolo-
gii. Musim také rici, Ze je to ddno hlavné osobou
generdlniho feditele AZD, pana Zderika Chrdle-
ho. A jd pevné vérim, Ze tato spoluprdce miiZe

prinést i do budoucna jen to nejlepsi” uvedl pre-

li proti ruseni zaméstnaneckych vyhod

zident profesni odborové organizace strojve-
doucich.

Mezi néslednymi zdravicemi vyznamnych
hostl poté samoziejmé nemohlo chybét ani
vystoupeni zastupce AZD Praha. Jeji general-
ni feditel pfipomnél, Ze firma povazuje za vel-
mi cennou pravé ,zpétnou vazbu’, kdyz mize
pripominky a podnéty ziskavat od strojvedou-
cich, tedy pfimo z provozu. V posledni dobé se

Ndmeéstek ministra dopravy Ivo Vykydal hovori v témér totoznou chvili,

BT 115 1

FEDERALE STROIVLIDCL
CESKE RLPLIBL 1KY

tak stalo napriklad pfi testovani RADIOBLOKu

pro jednokolejné regiondlni traté a v této sou-
vislosti byla proto vyzvednuta i konkrétni po-

moc strojvedoucich vykonavajicich sluzbu na

trati Cicenice-Volary.

PhDr. Libor Poldcek
mluv¢i Federace strojviidci CR
Polacek@fscr.cd.cz

1 ADECH

kdy byl ministrem dopravy jmenovdn Radek Smerda
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VELETRH

AMPER 2011 - konec jedné tradice, zacatek nové

Veletrh AMPER je v povédomi odbornikl a laické verejnosti, zajimajici
se 0 déni ve svété elektrotechniky a elektroniky, tradici. Historie saha
do roku 1994, kdy se veletrzni akce konala v prazském Paldci kultury za
Ucasti 311 spolecnosti. Daldi rok nasledoval pfesun na Strahov a pocet
vystavujicich vzrostl na 506. Sedmiletd tradice konani AMPERU na
tomto vystavisti byla pferusena jen v r. 2000, kdy byl organizovan na
holeSovickém vystavisti, v té dobé vzrostl pocet vystavovatelskych
firem z 12 zemi svéta na bezmala 670.V roce 2004 zapocal AMPER
dalsi obdobi své ¢innosti na vystavisti PVA v Letfianech a po dobu 6 let
zUstalo misto kondni nezménéno.

ha. Letos, tak jako v letech minulych, se zde
prezentovaly Zasobovaci a odbytovy zadvod
Olomouc s technicko-obchodnim partnerem
GE Energy a dcefina spole¢nost DCom.

Z0Z, ktery mimo zajistovani a pfepravu sor-
timentu, potiebného pro ¢innost vyrobnich
a montéznich zavod(, dodava veskeré typy ka-
beld, vodic a prislusenstvi pro jejich pokladku

Rok 2011 je opét pro AMPER zlomovy. Nejen speciadlnim zamérenim na studenty elektro- a jehoz portfolio aktudlné it 26 tis. polozek,
z hlediska zmény veletrzniho mista, ale zejmé- technickych fakult CVUT Praha, VUT Brno ¢i spolecné s divizi GE Energy predstavil navstév-
na mésta, ve kterém je poradan. 19. ro¢nik byl VSB-TU Ostrava, které jsou jiz také tradi¢nimi niklim veletrhu dva zajimavé produkty. Jednim
presunut na brnénské vystavisté a predpokla- partnery veletrhu. z nich byl modulovy jisti¢ typu Elfa Plus Uni-
da se jeho pokracovani zde i v letech budou- Soubézné zde probihal také 2. roc¢nik vele- bis TM, Setfici az 50 procent prostoru v rozva-
cich, nebot nabizi kvalitni zdzemi a sluzby, po trhu optické a fotonické techniky OPTONIKA décich diky umisténi dvou samostatnych jistica
kterych v minulosti volali zejména zahrani¢ni 2011, ktery AMPER vhodné dopliiuje. v jednom modulu. Umoznuje rozsiteni okruht
vystavovatelé. 19. ro¢nik AMPERU poradatelé shrnulido na-  ve stavajicich rozvadécich a Setfi také ¢as a na-
V ramci veletrhu je vyhlasovana soutéz sledujicich ciselnych Gdaja: celkova navstév- klady spojené s rekonstrukci. Druhym produk-
o nejpfinosnéjsi exponat veletrhu — ZLATY nost dosahla poctu 42 300 navstévniky, kterym  tem byl dokonaly systém opétovného pfipo-
AMPER, letosni novinkou byl AMPER-IDEA se predstavilo 580 vystavujicich firem z CR a 23 jovani typu TeleREC. Relé TeleREC automaticky
2011, tj. soutéz o nejlepsi podnikatelsky plan zemi svéta na vystavni plose 13 200 m2. Kom- opétovné zapina proudovy chrani¢ po zem-
roku s cilem podpory podnikatelskych napadd pletné byly zaplnény haly F, G1 a P. nim svodu nebo ru¢nim odpojenti, ¢imz zajistu-
v oblasti elektrotechniky, elektroniky, auto- Jeden ze stanku v prostoru posledné jme- je kontinuitu napajeni v kritickych aplikacich.
mobilového primyslu a IT technologii se nované haly patfil nasi spole¢nosti AZD Pra- Relé se Sestkrat pokousi opétné zapnout s roz-
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VELETRH

diovoice 3. Jeji vyhodou
je kompatibilita se stava-
jicimi mobilnimi stanice-
mi systému TRS dle normy
UIC751-3.

DCom, kromé klasickych
analogovych radiostanic
HYT, predved! v provozu
také nové ru¢ni a vozidlo-
vé digitalni radiostanice
Hytera, v nichz je integro-
vané zaroven i analogové
radio. Umoznuji tak efektiv-
ni pfechod uzivatele z ana-
logové sité na digitalni.

Nase Ucast na tomto
veletrhu plnila také dal-
$i z cild, a to ziskani, rozvi-
jeni a upevnéni obchod-
nich kontaktu. Tésime se,
Ze mnozi ze stavajicich, ale
i novych obchodnich part-
nerd, radi zavitaji na nas
stanek i za rok, pfi pFis-
tim jubilejnim 20. ro¢niku
AMPER 2012.

llona Hreckovd
specialista pro propagaci
hreckova.ilona@azd.cz

dilnymi ¢asovymi intervaly mezi jednotlivymi
pokusy. Po Sesti netuspésnych pokusech se relé
zablokuje a dojde k trvalému vypnuti proudo-
vého chranice.

Spole¢nost DCom, kterd zajistuje mj. i kom-
pletni dodavky v oblasti hlasovych a datovych
radiovych siti s technologiemi HYT a Motorola,
letos predstavila novinku z rady komponen-
td integrovaného dispecerského systému
RV3, konkrétné zakladnovou stanici TRS, dal-
kové ovladanou prostfednictvim systému Ra-
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Modul GPS / GSM
Slouzi k vnéjsi komunikaci
(napf. s dopravni Ustfednou)
a ke zjisténi pfesného casu.

Elektrovyzbroj

Soubor elektrotechnickych
soucastek (napf. jisti¢, hlavni
proudovy chrani¢, obvod
montazni zasuvky).

Ridici deska procesoru

Vlastni mozek fadice,

ve kterém je umistén
operacni systém

a bezpecnostné-dopravni
data.

Deska vykonovych
spinaca

Zajistuje vystupy ke svételnym
navéstidlim (napf. cerveny signal
pro chodce).

ZAKULISI

Svorkovnice napajeni
fadice

Prostor pro pfipojeni fadice

k vnéjsimu zdroji napéti.

Trafo 42V

Transformuje napéti
pro napajeni 42V navéstidel.

Svorkovnice

Prostor pro pfipojeni svorek
vstupl, vystupU, napajeni
detektord atd.

Deskal/O

Slouzi ke zpracovani vstupl
(napf. data z detektord, z chodeckych
tlacitek) a vystuptl (napf. rozsviceni
ndpisu ,cekejte”).



TAK SEL CAS

Serial internetového magazinu VLAKY.NET

Svételna navéstidla CSD - 6. ¢ast: Hybridy

Navéstidlo SS, hybrid starého stoZdru ESP
a svétel AZD 70, Hornd Stubria

2

Vrchni édst AZD 70 na stoZdru ndvéstidla ESP?/
CKD?, Tremesnd ve Slezsku

: e

Gl Faa

Ndvéstidla vzor SSSR s ,trafozdkladem” AZD
vz. 65 a se svorkovnici ESP/CKD, Cifer
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Do skupiny Hybridy jsem zafadil viechna navéstidla, ktera nepochazeji
jako celek pfimo od vyrobce, ale vznikla Upravami starSich navéstidel,
doplnénim dilt z novych navéstidel nebo slozenim z rznych

navéstidel pfimo ve vyrobé.

Prikladem muze byt vjezdové navéstidlo SS do
Zst. Horna Stubia (od Handlovej). Na ptivodni
stozar naveéstidla ESP (Elektrosignal Praha) byla
dosazena celd horni ¢ast z navéstidla AZD 70
vcetné horni ¢asti stozéru s zebfikem. Dole z0-
stala také skfin na transformatory a svorkovni-
ce ESP. Nadstavba AZD 70 na stozaru CKD/ESP/
ELEKTROTECHNA byla instalovana také na vjez-
dovém ndvéstidle do Zst. Tremesna ve Slezsku
na Uzkorozchodné trati do Osoblahy.

Velmi castym piipadem byla instalace na-
véstnich svitilen na stozér po mechanické
predvésti (obycejné proto, aby se nemuse-
lo naméhavé prestavovat navéstidlo pomo-
ci dratd, zejména v zimnim obdobi, se insta-
lovalo svételné navéstidlo), jako napfriklad na
predveésti PrL pred stanici DIhé nad Cirochou
(vz. AZD 70) nebo PrL pred stanici Medzilabor-
ce (vz. SSSR). Kromé ndvéstidla vzoru SSSR na
stozaru po mechanické predvésti PrL u zastav-
ky Presov mésto do stanice Presov byly navést-
ni svitilny AZD 65 instalované také na stozaru
plvodniho mechanického vjezdového naveés-
tidla L do stanice Presov. Tyto hybridy byly zru-

seny ziejmé v roce 1999 pfi jejich vyméné za
AZD 70.

Do zahajeni rekonstrukce stanice Cifer na
rychlost 160 km/h existovala ve stanici s elek-
tromechanickym stani¢nim zabezpecovacim
zarizenim naveéstidla vzor SSSR (vyrobce ne-
znamy). Zajimavosti vsak byly stozary, zejmé-
na jejich spodni ¢ast. Transformatorova skfin
méla rozméry navéstidel AZD 65, resp. jako na-
véstidla Integra v Sturove. Navic se tam naché-
zela skiin (zfejmé rozvodna svorkovnice) jako
u navéstidel ESP vyrabénych pred rokem 1952,
resp. CKD. Nemél jsem viak moznost si je pro-
hlédnout detailnéji pred jejich likvidaci z dG-
vodu rekonstrukce stanice. ZUstala mi tak pou-
ze jedna jedina fotografie, z niz odvozuji své
zavery.

Navéstidlo Se1 v Zst. Trencin (kryjici stani-
ci od vlecky byvalé Tovarny obrabécich stro-
j —TOS) je doslova a do pismene stavebnice
rliznych vyvojovych etap navéstidel AZD. Ma
transformatorovou skfifi AZD 65, ndvéstni stit
SSSR, logo AZD a listu s barevnymi pruhy z na-
véstidel AZD 70.



Podobné je na tom navéstidlo Se5 v zst. Zla-
tovce, které kryje stanici od vlecky Polnonaku-
pu BOSKOP. V tomto pripadé ma transforma-
torova skfin logo ESP a rok vyroby 1958, lista
s barevnymi pruhy je viak z navéstidel AZD 70
a na pouzdie navéstnich svitilen je logo ESP.

V Zst. Zilina sefadovaci stanice je na,trafo-
zakladé” po navéstidlech vyrobce ESP vz. SSSR
instalovano navéstidlo AZD 70 veetné celého
stozaru a transformatorové skiiné. Podobné
bylo instalovéano navéstidlo Se 16 vz. AZD 70
na starsim zakladé s transformatorovou skiini
(zfejmé ESP) ve stanici Kysak.

Objevuji se také ,obdelnikovad” a,kruhova”

stinidla na jednom a tomtéz navéstidle AZD 70.

Prikladem muze byt navéstidlo CHS u odbocky
Chrenovec v Prievidzi.

Ve stanici Zemianske Kostolany bylo pouzito
odjezdové navéstidlo S4 AZD vz. 65 s transfor-
matorovou skfini vz. 70. Ve stanici Snina ma se-
fadovaci navéstidlo Se2 navéstni stit vz. SSSR,
ale stozar s transformatorovou skiini a rozvod-
nou svorkovnici vz. AZD 65.

Zajimavosti je také predvést PrL do stanice
Gbelce. Navéstidlo AZD vz. 65 ma §tit na tfi na-
véstni svitilny, spodni svétlo je ale zaslepené.
Pouziva se pouze stredni zelené svétlo a vrchni
Zluté svétlo. Nevim, jaky byl presny diivod osa-

>WWW.VLAKY.NET

zeni takového navéstidla, ale da se polemizo-
vat, e se mezi Novymi Zamky a Stdrovem uva-
zovalo s vystavbou automatického bloku, a tak
byla predvést doplnéna o budouci cervené
svétlo, které bylo docasné zaslepeno. Automa-
ticky blok vsak v tomto Useku dodnes neni...

Podobné zaslepend spodni navéstni svitil-
na na trisvételné predvésti PrS se nachazi na-
priklad v Hanusovcich nad Toplou. Zaslepe-
ni stfedni svitilny se praktikovalo do zavedeni
rychlostni ndvéstni soustavy na CSD (v roce
1962), aby bylo mozno svitit soucasné zlutym
a zelenym svétlem na predvésti podle pavodni
smérové navéstni soustavy. Tyto predvésti po
roce 1962 zUstavaly v provozu, protoZze umoz-
novaly ndvésténi vsech potrebnych navésti
rychlostni soustavy.

Dnesni ¢ast seridlu o svételnych navéstidlech,
kterou tvofi nékolik ukazek ze zelezni¢ni sité
ZSR a CD, bych uzavfel konstatovanim, Ze zcela
jisté neni kompletni. Obsahuje vsak to, co nelze
zaradit k jednotlivym vyvojovym typlm svétel-
nych navéstidel popsanych v predchozich &as-
tech. Pokud budete pozorni, zcela jisté pfi svych
toulkdch po Zeleznici najdete dalsi hybridy.

Ing. Marko Engler
engler.marko@gmail.com

Internetovy magazin o Zeleznici VLAKY.NET vznikl v roce 2004 jako vysledek zdjmu nékolika sloven-

skych nadsencu (z fad profesiondld i laikd) o Zeleznici a vse, co s ni souvisi. PGvodni stru¢né aktuality,
vesmes jen prebirané z tisku, postupné nahradily autorské reportdze i odborné cldnky, vyrostla velkd
galerie fotografii Zeleznic¢nich vozidel i drdZnich objektd, zrodily se dlouhodobé projekty, zachycujici

provoz na Zeleznici v jeho rozmanitych podobdch. Kolem diskuzniho féra vznikl klub priznivcd drdz-
ni dopravy nejen ze Slovenska, ale také z Ceské republiky, Polska a dalsich zemi. Novou kvalitu, kterou
denné oceriuji tisice ndvstévnikd, dostaly VLAKY.NET prichodem redaktord z opacné strany karpatské-
ho hiebene a dnes jsou VLAKY.NET také svym obsahem i jazykem uz slovensko-ceské.

TAK SEL CAS

e = - % - = &
AZD 70 s ,hranatymi“ a ,oblymi“ stinidly na zd-
kladé ESP, Zilina sefadovaci stanice

- pr x " -$._.",
e BN O
PrL zst. DIhé nad Cirochou — AZD 70 na stozdru
po mechanické predvésti

: : .'.- _,. .*.._..ll ;
PrS zst. Hanusovce nad Toplou - predvést se
zaslepenym spodnim svétlem
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BUDOUCNOST

Auto bezchybné ndsleduje vedouci vozidlo

Neprehanime, milovymi kroky se blizi doba,
kdy budete moci za volantem délat to, co je
dnes zakazano. Revoluci prinasi projekt SAR-
TRE (Safe Road Trains for the Environment),
¢astecné financovany Evropskou unii. Od-
bornici na dopravu jej praveé ted testuji ve
spolupraci se spole¢nosti Volvo ve svéd-
ském Gothenburgu. Vyvojovi pracovnici, kte-
fi systému nefeknou jinak nez Autovlak, jsou
z prvnich jizd nadseni.

Kazdy, kdo ndhodou prochazi kolem testova-
ciho okruhu v Géthenburgu, nechape. Naklad-
ni automobil poslusné nasleduje osobni auto-
mobil Volvo S60, jehoz fidi¢ se nediva na cestu,
Cte si totiz noviny a pritom popiji kavu. Pfesné
tak funguje systém Autovlaku. Jakousi,lokomo-
tivou” autovlaku bude kamion nebo autobus,
ktery fidi profesionalni fidi¢ a za nim se napoji
prostiednictvim radiovych vin Sest az osm osob-
nich automobil(i. Jakmile systém prevezme fi-
zeni, fidici osobnich automobil mohou ¢as
vénovat vyrizovani posty prostfednictvim no-
tebookd, budou si moci precist noviny, obtele-

fonovat dllezité kontakty a dalSim ¢innostem,
které jsou ted'za volantem zakazané. Kdyz se
bude fidi¢ osobniho automobilu bliZit k cili, od-
poji se z autovlaku a sdm dojede na misto urce-
ni. Uvolnéné misto po odpojeném vozidle zbylé
automobily vyplni a na konec se opét muize pfi-
pojit dalsi vozidlo.

Genialni na celém systému je fakt, ze po-
trebnd technologie se instaluje pouze do vozi-
del. Do silni¢ni infrastruktury se nebude jakko-
liv zasahovat. | kdyz to ted' vypada, Ze Evropska
unie mysli na blaho fidi¢t osobnich automo-
bilt, opak je pravdou. Hlavnim cilem projektu
SARTRE je bezpecnost a ekologie. Po zavedeni
systému Autovlakt se totiz minimalizuje chao-
tické prejizdéni vozidel z pravého pruhu délnice
do levého, coz snizi nebezpeci nehody o 80 %

a zajimava je az 20 % Uspora pohonnych hmot
diky plynulé jizdé a snizeni odporu vzduchu za
velkym vedoucim vozidlem.

A na zavér to nejdulezitéjsi. Pokud vse pljde
podle planu, systém Autovlakl by mél byt pi-
praven do redlného provozu v roce 2013.,,Jsme

Pripoj se k autovlaku SARTRE

Cestujte bezpecné a Usporné

jist atd.

Pokud se chee fidi pfipojit

k autovlaku, najde si jeho polohu
vn Enim zafizeni

se na konec kolony.
Rizeni automobilu
pievezme systém

SARTRE
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Fii jizdé autovlakem midete cist,
pracovat na notebooku,

Hlavni vozidlo (autobus, kamion)
musi fidit profesionalni fidic,
Vedouci vozila komunikuje

5 ostatnimi automobily pomoci
radiovych vin,

Systém autovlaku je instalovan
pouze v automobilech

MNejsou potfeba 24dné dpravy
silniéni infrastruktury.

Kdy# se automobil pibli2i k cili,
fizeni pfevezme fidi¢, odpoji se od
autovlaku a pokratuje na

uréené misto.

Zbyrvajici automaobily
vyplnivol
a pokracuji v cesté

é misto

Erik Coelingh, specialista
spolecnosti Volvo Cars

nadseni z prvnich testd. Hned napoprvé spolu-
pracovaly vsechny systémy od sedmi spolecnos-

ti ze Ctyr zemi bez jakéhokoliv selhdni,” fika Erik
Coelingh, specialista spole¢nosti Volvo Cars. Ted
uz jen zbyva provést stovky hodin testd, ziskat

% Po napojeni na autovlak miiZete svygcit; | |
N, o 7 ]
cist si, telefonovat anebo se divat na film

schvéleni pfislusnych kontrolnich organti a pak
prijde to nejtézsi, ziskat povoleni pro provozo-
vani systému v jednotlivych ¢lenskych zemich

Evropské unie a davéru fidica.

>SARTRE

Stahnéte si do chytré-
ho mobilu QR ¢tecku,
namifte na tento kéd
a podivejte se na tes-
ty Autovlaku pfimo

v Gothenburgu




11. roénik AZD Cup v Dubéi

Sobota 9. dubna patfila v Dubci uz po jedenéc-
té tradi¢nimu tenisovému turnaji ve ¢tyrhrach
AZD Cup. | letos byla G¢ast vynikajici, se3lo se
celkem 18 dvojic sloZenych z hra¢t AZD Praha,
dcefinych spole¢nosti a specializovanych spo-
lupracujicich firem, se kterymi se podilime na
realizaci investi¢nich akci na izemi celé repub-
liky, ale i v zahranici.

Podle organizatortd méla fada utkani vysoce
profesionalni Uroven. Ceny za vitézstvi nako-
nec za Finale A prevzali z rukou reditele Mon-
tdzniho zavodu Kolin Vaclava Pafizka dvojice

Zleva daviscupovy reprezentant Cyril Suk se svym otcem Cyrilem Sukem

Vitéznd dvojice Findle A Roman Klimt a Tomds Slavicek

Roman Klimt (FRAM Consult) a Tomas Slavicek
(SUDOP Praha). Ve Finale B se nakonec radova-
li Lubo3 Kriita (EZU) a Ladislav Cefovsky (AZD
Praha, DTI).

| tentokrat se turnaje jako hosté ztcastnil by-
valy dlouholety daviscupovy reprezentant Cyril
Suk mladsi.

Josef Filip

vedouci Gtvaru Marketing a obchod,
Montdzni zdvod Kolin
filip.josef@azd.cz

-

LT TR R

olecnd fotografie ucastniki AZD Cup 201 1'.

VOLNY CAS

Mald pozornost pro ucastniky tenisového turnaje
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ZABAVA

KRIZOVKA

Rano je milé tehdy, kdyz si pamatujes...

Dokonceni aforismu naleznete v tajence.

&7 &7

Ceny pro tfi vylosované vyherce jsou: Tajenka kiizovky z minulého ¢isla je doplnénim citatu
1. cena - Sportovni taska Muz se diva do zrcadla, kdyz se holi... Zena - kdyz ma
2. cena — Autoatlas zrcadlo

3. cena - Termotaska
Viylosovani vyherci:

Tajenku zasilejte do 5. 8. 2011 spolecné se svym jménem a telefonnim 1. cena — Triko s ksiltovkou s logem AZD Praha: Ludvik Kapczi
kontaktem na e-mailovou adresu reporter@azd.cz nebo pisemné 2. cena — Kosmeticka sada: Marie Riskova, VZO
na adresu: AZD Praha s.r.0., Reportér, Zirovnické 2/3146, 106 17 Praha 10, 3. cena - Termohrnek: Pavel Stava

heslo: KRIZOVKA
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Integrovany dispecersky systém RV3

Ing. Rudolf Touzin

rudolf@dcom.cz

Potreba budovani rozséhlych dispecerskych
center, kde mnozstvi riznych telekomunikac-
nich a fidicich prostredku je ovlddano soucasné
nékolika dispecery na rliznych trovnich s rdiz-
nou geografickou pdsobnosti, pfinasi na pra-
covni stll dispecera sntsku rlznych pristrojli

s naprosto odlisnym ovladanim. V praxi je zjis-
tovéno, ze dispecer, osoba, ktera musi resit pro-
vozni problémy, pak neni schopen se ztotoznit
se zmatkem na pracovnim stole a v rdmci op-
timalizacnich mechanizm déla pouze ukoly,
které jsou z jeho pohledu bezpodminecné nut-
né. Z pohledu optimalniho fungovani fizenych
procest pak dochazi k tomu, Ze nejsou vybave-
ny potreby viech sloZzek podIléhajicich dispecer-
skému fizeni.

U organizaci plsobicich na vétsim tzemi
s potiebou spoluprace vétsiho poctu dispece-
r0 vznikd pozadavek na integrované dispecer-
ské pracovisté. Na zakladé pozadavki se zaci-
naji objevovat i rlizna feseni. Od plechovych
pultl s prosvétlenymi tlacitky, pres vyuziti dis-
pecerskych telefonnich konzol, po prvni sna-
hy o zapojeni prostiedk( vypocetni techniky.
Takova feseni, s pouzitim vypocetni techniky
ovladdanych spojovacich poli, se pocala objevo-
vat koncem minulého tisicileti. Technické feSeni
vsak bylo neustale navazdno na néjakou analo-
govou telefonni Ustfednu. V piipadé AUT tele-
fond, telefond MB (stale pouzivané napiiklad na
Zeleznici a v armadeé), interkom a rozhlasg, to
bylo feseni pouzitelné a néktefi vyrobci je i nyni
Uspésné dodavaiji.

Problémem téchto feseni je vSak integrace
ovladani radiostanic. Provozovéni radiovych siti
vyzaduje prepinani kanall a signalizaci. V dis-
pecerskych systémech pouzivanych na roz-
séhlém Uzemi se ovladana radiostanice nacha-
zi daleko od vlastniho dispecinku a vzhledem
k tomu, ze musi byt trvale k dispozici dispece-
rGm, vyzaduje trvale spojenou linku. Tento pro-
blém, zvlasté v pripadé, kdy je takovych zaklad-
novych stanic do dispecinku vedeno nékolik,
ma zasadni dopad i ve finan¢ni roviné. Rovnéz
zdznam hovor(, pozadovany na dispecincich,
byl a v mnoha piipadech je i dnes velice drahy.

Postupny rozvoj IP telefonie a budova-
ni intranetovych siti v pocatku tohoto tisicile-
ti umoznily prlom v integrovani dispecink
s pomoci prostiedkd IT. Jesté v prvni poloviné
desetileti, kdy dostupné kodeky vychézely z po-
treb synchronnich telefonnich siti (napiiklad
H323) a softwarové ustredny pro IP telefonii
byly v plenkach, bylo feseni dispecerského pra-
covisté obtizné a drazsi nez analogové.

V roce 2005 ptinesl zlom protokol SIP (Sessi-
on Initiation Protocol) a dostupnost IP telefon-
nich ustfeden na OS Linux. Diky masivnimu roz-

voji IP telefonie se zlepsila dostupnost i kvalita
VolIP bran a telefon(i. Masové nasazovani poci-
tacli s dotykovou obrazovkou postupné snizuje
jejich cenu pfi soucasném zvysovani kvality. Se
zvysovanim mnozstvi uzivateld se zdokonalu-
ji uzivatelské algoritmy a architektura software
se priblizuje potfebam dispeceru. Algoritmus
umoznuje ¢lenéni dle prostredkd, dle tze-

mi nebo dle feseného ukolu. Témto pozadav-
kdim se ovlddani pomoci dotykového disple-

je prizpisobuje mnohem |épe nez hardwarové
ovladani. Umisténi vétsiho mnozstvi dispecer-
skych pracovist, jakoz i pfidani ovladanych pro-
stredkd, je limitovano pouze pristupem k siti.
Nastaveni obsluzného panelu je mozné pouze
zménou profilu. Pro zdznam hovord neni treba
specialniho hardware.

Prikladem takového feseni muize byt, Inte-
grovany dispecersky systém Radiovoice 3" (viz
obrazky 1 a 2), ktery navazuje na predchozi dis-
pecerské systémy vyvinuté firmou DCom, spol.
s r.0. a dale rozsifuje jejich moznosti.

Je urcen pro nasazeni jak ve velkych spolec-
nostech v oblasti dopravy a pramyslu, tak ve
slozkach statni spravy, jako jsou hasicské sbo-
ry, zachranné sbory, integrované zéachranné
systémy a podobné. Systém pouziva pro ko-
munikaci standardni protokoly v prostredi siti
IP a umoznuje spolupraci s dalSimi aplikacemi
dle pozadavkil zékaznika. Systém nabizi kom-
pletni feseni dispecerskych pracovist s vyuzitim
VolP komunikace. Jednotliva dispecerska pra-

TECHNICKY ZPRAVODA)J

covisté a ovlddana komunikacni zafizeni mo-
hou byt rozmisténa na rozsahlém uzemi (kraj,
stat) a propojena vsemi prostredky umoziuji-
cimi pfenos dat v IP prostoru. Systém umoznu-
je pripojeni celé fady komunikacnich prostred-
ka vyuzivanych v dispecerském fizeni, jako jsou
radiostanice, telefony, MB telefony, mistni roz-
hlasy a GSM brény. Dispecefi obsluhuijici sys-
tém mohou pfipojena zaftizeni sdilet a vyzivat
soucasné, komunikovat navzijem mezi sebou,
zastupovat se. Timto zpUsobem se tvori fidici
sité slozené z mistnich dispecerskych pracovist
a centralniho dispecera. Diky flexibilité a do-
stupnosti siti IP umoznuje systém rychlé a jed-
noduché premisténi dispecerskych pracovist,
coz je vyhodné pii reSeni narocnych situaci.
Z&kladni ¢asti systému jsou Radiovoice ser-
ver, Radiovoice klient, fizend komunikacni za-
fizeni a podpUrna zafizeni. Kazdy dispecer ma
vlastni ovladaci pracovisté s aplikaci Radiovoice
klient, kterd mu zprostredkovava fizeni a komu-
nikaci s vybranymi komunikaénimi zafizenimi.
Radiovoice server fidi a zprostredkovava komu-
nikaci mezi klientskymi aplikacemi a jednotlivy-
mi komunika¢nimi zatizenimi, zajistuje kontrolu
spojeni a autentizuje pfistup do systému. Ko-
munikacni zatizeni tvofi koncové vykonné casti
systému, které prevadéji pozadavky zprostred-
kované serverem na vykonné vystupy. Tato sku-
pina je tvofena dalkové ovladanymi radiosta-
nicemi, dalkové ovlddanymi MB zapojovacdi,
délkové ovladanymi ustfednami mistniho roz-
hlasu a telefonnimi stfednami. Podprna zafi-
zeni celého systému slouzi pro nahravani hlaso-
vé komunikace, komunikaci s dal$imi systémy,
jako je napfriklad systém automatickych hlase-
ni pro mistni rozhlas, napéjeni jednotlivych za-
fizeni a délkovy dohled a fizeni. Na klientském
PC jsou zobrazovény pfipadné provozni stavy
pripojenych zafizeni a dalsich subsystémd, jako
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Obr. 1 Schéma propojeni systému Radiovoice 3
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ValP PBX

MH zapojovat BMTip

Obr. 2 Rozvddéc integrovaného systému Radiovoice 3

napfiklad EPS, EZS, kamerovych server( a po-

dobné.

Radiovoice klient obsluhovany dispe¢erem
se pripojuje k Radiovoice serveru a tento mu
zprostiedkovava ovladani a komunikaci s dal-
kové ovlddanymi radiostanicemi, MB zapojo-
vaci a rozhlasem, déle se pripojuje k telefonni
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ustredné (klasické a/nebo VolP) pro bézné tele-
fonni spojeni. Radiovoice server zajistuje koor-
dinaci prace jednotlivych dispecert s komuni-
kacnimi zafizenimi tak, aby nemohlo dochazet
k soucasnému pristupu vice nez jednoho dis-
pecera k jednomu komunikacnimu zafizeni, pfi-
padné provazani hovord z rliznych prostredki

a tim i k nejasnostem v komunikaci smérem od
dispecera.

Opacnym smérem si dispecer sam voli vy-
stup komunikacnich prostredkd, které chce po-
slouchat, pfipadné mize monitorovat i komu-
nikaci ostatnich dispecer(.

Dale systém periodicky udrzuje spojeni's jed-
notlivymi komunikac¢nimi zafizenimi a v pfi-
padé vypadku spojeni nebo vypadku funkce
komunika¢niho zafizeni toto oznamuje pro-
strednictvim klientské aplikace dispecerovi.

Dispecer tak ma moznost vyuzit operativné
jiny zptsob komunikace. Potvrzeni o provedeni
pozadované zmény (napf. prepnuti kanalu radi-
ostanice) posild klientské aplikaci pfimo pfislus-
né komunikacni zatizeni, nemaze se tedy stat,
ze by se v klientské aplikaci zobrazoval jiny nez
aktualné spravny stav komunikacniho zatizeni.

Dale systém umoznuje propojeni se systé-
mem GTN a tim dalsi zjednoduseni ovladani ze
strany vypravciho nebo dispecera. Ten si pouze
v systému GTN zvoli, Ze chce volat vybrany vlak
a tato informace je ze systému GTN predana
do systému Radiovoice RV3. Nasledné systém
Radiovoice RV3 sdm zjisti, zda je dany vlak do-
stupny, a pokud ano, pokusi se ho dovolat na-
pfiklad prostfednictvim GSM-R sité. Dispecero-
vi timto zpUsobem odpada pracné prepisovani
¢isla vlaku z jednoho systému do druhého, tim
se snizuje jeho pracovni zatéZ i moznost vzni-
ku chyby a nutného opakovaného zadéavani ¢is-
la vlaku. V krizovych situacich by vzniklé prodle-
ni mohlo mit vdzné nasledky.

Veskera komunikace je nahravana a takto zis-
kané nahréavky se ukladaji jak v jednotlivych
ustfednach, tak na centralnim datovém ulozis-
ti. Toto umoznuje jak prehravani nahravek sa-
motnymi dispecery, tak jejich bezpecné uloze-
ni pro pfipad dodatec¢né potieby. V pfipadé, Ze
dojde k zavadé v prenosové siti a neni mozné
komunikovat dlouhodobé s nékterym z komu-
nikacnich zarizeni prostrednictvim dispecerské-
ho fizeni, je mozné toto zarizeni ovladat lokalné
a lokalné i nahravat provoz. Diky pouZziti VolP
technologie nedochazi po prvotnim zakédova-
ni hlasu do digitalni podoby ke zhorsovani jeho
kvality pfi pfenosu v siti.

Véechna komunikacni zafizeni umoznuji dal-
kovy dohled nad svym provoznim stavem po-
moci standardniho protokolu SNMP a tim i za-
¢lenéni do centralniho dohledového systému
pro zajisténi efektivnéjsich kontrol a pfipad-
nych oprav.

V kazdém komunikacnim zafizeni je integro-
van obvod redlného casu, ktery je synchronizo-
van ze sité pomoci protokolu NTP, ¢imz je zajis-
téna funkce systému jednotného ¢asu pro celou
sit. VSechna komunikace s dohledovym systé-
mem (jak aktudlni stavy, tak zaznam provozni
historie) je timto jednotnym ¢asem oznacena.

Na prikladu tohoto feseni Ize demonstrovat,
Ze je v soucasné dobé mozné postavit masivni
telekomunikacni systém, bez nutnosti budova-
ni metalickych siti i siti SDH, pouze na etherne-
tu. Tim se snizuje nakladnost feseni dispecinkd
pii nové kvalité.
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Z historie ovérovacich provozu zeleznicnich
zabezpecovacich zarizeni

Ing. Ivo Lanic¢ek

V historii Zeleznice ma zabezpecovaci zafize-
ni, definované jako uceleny soubor prvkd, sub-
systému a systémd tvofricich zafizeni stani¢ni,
tratové, prejezdové, vlakové a spadovistni, ur-
¢itou vysadu, byt byvalo diive povazovéano za
zarizeni sdélovaci, avSak se zvysenou provozni
spolehlivosti. Spolehlivostni parametry zabez-
pecovaciho zafizeni byly soucasti parametrd
bezpecnosti zelezni¢ni dopravy. Byla vsak kri-
téria bezpecnosti formulovana nebo bezpec-
nost definovana?

Verbalni definice bezpec¢nosti ma spise cha-
rakter pozadavk a nikoliv definice ve formalné
logickém smyslu. Historicky Ize vysledovat rdiz-
né zpusoby definic bezpecnosti. Prvni z nich je
,zkusenostni definice bezpecnosti”. To vycha-
zi z toho, ze prvni zabezpecovaci zafizeni méla
eliminovat chybnou cinnost obsluhujicich za-
méstnancd. Casem se viak ukazalo, Ze i toto za-
fizeni musi byt technicky koncipovano tak, aby
samo nebylo pficinou ohrozeni bezpec¢nosti

Zelezni¢ni dopravy. V 60. az 70. letech 20. stole-
ti se objevila,pravdépodobnostni definice bez-
pecnosti”. Proti tomu stoji trestni zakon, ktery
zna jen bezpecnost,absolutni”. Z toho asi vy-
plyvad, pro¢ bezpecnost, definovanou jako ¢i-
selné vyjadienou pravdépodobnost, nelze na-
lézt v oficidlnich dokumentech Mezindrodni
zelezni¢ni unie (UIC) nebo Organizace pro spo-
lupraci zeleznic (OSZD). Treti definici bezpe¢-
nosti je funkciondlni bezpecnost, nebot za-
bezpecovaci zarizeni Ize vlastné povaZzovat za
zarizeni pro zpracovani informaci (dat). Pres-

to vsak zlstala otazka kritérii bezpecnosti ote-
viena. U zabezpecovacich systém tzv. pevné
paky byl proces jejich schvalovani pro trva-

ly zelezni¢ni provoz jednodussi nez u systému
paky volné. Postacovaly vykresy konstrukéniho
charakteru véetné materialové rozpisky. Znamy
je napt. list €. 5007 (S. A.), vydani 1909 c. k. Ra-
kouskych statnich drah (k. k. OStB), podle kte-
rého se stavédlovy pfistroj i nazyva,Vzor 5007"

Praxe vydavani schvalenych list( resp. vzoro-
vych listli (Regelblatt) zacina v roce 1888. Vy-
sledek schvaleni zverejhovala schvalovaci do-
lozka, ¢asto uvedena pfimo na dokumentaci
vyrobce vcéetné jednaciho ¢isla spisu schvalo-
vatele. Dostatecné byva zndma cinnost Georga
Ranka z let 1900-1913.

V epose zafizeni volné paky, zejména u zafi-
zeni zkonstruovanych na bazi komer¢nich po-
¢itacy, se schvalovaci proces véetné dikaz-
ni faze zdokonalil. Prvni souvisejici evropska
norma [5], stanovujici pozadavky na uznani
a schvaleni elektronickych systému zeleznic-
nich zabezpecovacich zafizeni, definuje ,bez-
pecny stav” a,bezpecnost”, ale jen v kontextu
zaméreni citované normy [5].

V Zeleznic¢ni zabezpecovaci a telekomuni-
kacni technice se v 80. letech minulého stoleti
vénovala velka pozornost spolehlivosti zarize-
ni. Prokazovani spolehlivosti je neoddélitel-
nou soucasti schvalovaciho procesu, a to ne-
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Obr. 1 Zobrazeni poZadavkii na bezpecnou jizdu jednotnymi mechanickymi zdvislostnimi ¢ldnky (kolem 1910)

REPORTER AZD PRAHA - 2/2011 | 45 |



TECHNICKY ZPRAVODA)J

ll
Verein Deutscher Eisenbahuvern’aitungen.

‘1

:\ - ‘B
«1 A LI

'I‘echmsche Yereinbarungen
w7 UL

Bau und die Betr1ebsefnr10htungen.

der Haupt- und Nebenbahnen
(T. V)

nach den Beschlilssen der

Vereinsversammlung

vom 3./5. September 1908 zu Amsterdam.

Mit 23 Beilagen
und einem Sachverzeichnis.

Herausgegeben und verlegt
von der Geschiiftsfiihrenden Verwaltung des Vereins.
Berlin, den 1. Januar 1908,

Obr. 2 Faksimile titulni strany Technickych ujedndni pro stavbu a provozni zarizeni hlavnich a vedlejsich drah (VDEV, 1909)
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C. Telegraphen-, Signal- und
S1cherungswesen.

§ 141.
Telegraph und Fernsprecher.

=

1 Die Stationen miissen zur 1Die Stationen sollen zur
gegenseitigen Verstiindigung mit | gegenseitigen Verstindigung mit
Telegrﬂphen (Fernschreiber) ver- | Telegraphen (Fernschreiber) oder
sehen sein. Fernsprechern versehien sein.

2Es wird empfohlen, die ‘Stationen und Streckenwirterposten mit

Fernsprechern auszuriisten und solehe auch zwischen weit vunemandar
entfernten Wiirterposten einzuschalten.

8 Auf Strecken ohne Fermsprecher sollen andere Emnchtungen er-

moglichen, von der freien Strecke aus die nﬂehatgelegﬁné Station
um Hilfe anzugehen.

Obr. 3 Cdst poZadavkii na telegrafy a telefony z Technickych ujedndni VDEV: v levém sloupci pro hlavni traté a v pravém pro traté vedlejsi (1909)

Aufgestellt:

Wien, im Marz 1301.

Obr. 4 a 5 Faksimile schvalovaci dolozky a podpisu zhotovitele vykresové dokumentace na vzorovych listech. S. A. (zkratka v prekladu oznacuje zabez-
pecovaci zarizeni (1901 az 1907)

- ~Aufgestellt und mit dem
Eisenb.-Min.-Erla8 Z. 1237; ex 1900 eingefnrt.
Wien, im Juni 1909. .

Vomkkm

Obr. 6 Faksimile
zavedeni zafizeni
Georgem Rankem
zroku 1909
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jen v draznim provozu, ale i na akademické
pudé.V roce 1987 se na Slovensku uskutecni-
la spolecna konference, na které se specialisté
z Vlysoké $koly dopravy a spoju v Ziliné (VSDS),
Federalniho ministerstva dopravy (FMD), pro-

Sebvdleno

vynosem ministerstva zeleznic

éis. 6‘5540 T rokw 792 2
PPCL}LCL, v prosince 792 7.

jekenich ustavl, oborového podniku Automa-
tizace Zelezni¢ni dopravy Praha i z provozu,
vzajemné informovali o feseni problematiky,
a to ve vztahu k,zavadéni’, tj. schvalovéni no-
vych zabezpecovacich zafizeni a jejich uzll
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Obr. 7 a 8 Faksimile schvalovaci doloZky na rubu vykresové dokumentace (1921, 1924)

do zelezni¢niho provozu. Nové pohledy pred-
nesli zejména prof. Ing. Miroslav Zafka, DrSc.
(VSDS) a Ing. Karel Kulle, CSc. (FMD). Tehdy,

v obdobi probihajici elektronizace uzll zabez-
pecovaci techniky, oba prednésejici zdlraz-
novali moznosti hodnoceni spolehlivosti me-
todou analytickou a simulacni [1]. V té dobé
zakladni norma pro Zelezni¢ni zabezpecova-
ci zarizeni [6] rozliSovala u elektrickych obvo-
du, piimo zajistujicich bezpecnost jizdy viakud
a posunu, poruchy uvazované a neuvazova-
né a jina CSN poruchy predpokladané a ne-
predpokladané. Jak vsak obsahové napliovat
a vyhodnocovat,spolehlivost’, to nebylo sta-
noveno.

Proces schvalovani zafizeni

Schvalovaci proces jakéhokoliv zafizeni
¢i prvku ma za ucel v draznim provozu oveé-
fit a potvrdit jeho pozadovanou bezpecnostni
a technickou uroven vcéetné elektromagnetic-
ké kompatibility, jeho vliv na Zivotni prostie-
di a dalsi. Pfitom se rovnéz ovéfuje soulad mezi
technickymi podminkami vyrobce, zadanim
objednatele (napf. [7]), mezindrodnimi stan-
dardy (CSN) a evropskymi standardy (zejména
EN, IEC, fiche UIC).

Vlastni proces ovérovani definuje [4] jako
,ZpUsob provozovani, ktery slouzi k ovéreni pa-
rametr( bezporuchovosti, pohotovosti, udrzo-
vatelnosti nového nebo zménéného vyrobku,
jeho funk¢nich viastnosti Produkty zabezpe-
¢ovaciho zatizeni vyzaduji,,Zpravu o hodno-
ceni bezpecnosti vyrobku”, kterou zpracovava
schvalovatel, ktery je k tomu povéfen MD CR.
Ovérovaci provoz v zadném pfipadé neni ur-
cen k ovérovani bezpecnosti.

Vydani normy CSN 34 2600 v roce 1985, ja-
koz i zajisténi jejiho souladu se znénim zékona
o drahdch (51/1964 Sb.) véetné v platném zné-
ni provadéci vyhlasky k nému a vynosu teh-
dejsiho FMD registrovanych ve Sbirce zakon,
vyzadovalo, aby schvalovaci organ vydal ,Pred-
pis pro ovérovaci provoz zelezni¢nich zabez-
pecovacich zarizeni” [2]. Teprve ten pozadoval
zpUsob a obsah ovérovani, prezkouseni zafi-
zeni nebo zapojeni jesté pred zahdjenim oveé-
fovaciho provozu, postup pfi ném a pisemné
zavérecné vyhodnoceni. Pokud byl ovérova-
ci proces vyhodnocen kladné a vyrobce pred-

| Vereinigte Zur allgemeinen Verwendung Zugelassen durdh Verf RVM 60 Ssb787
[P {Eisersahn-Signaiwerke vom 6 2. 7942 (Blu StA 36 Lio1)]
(8 u St 325(255)) [ Stk e | Ame powhsbote-Zertoloms Aertin
Tag | #ame | 1 Deutsche
1 i - Zembross m 15 & 36| Moyfmer g
Bearseh! y i | e o Btrensienmi | Deuvische Lag (5o moen BB 1062 | poichsbabn- Gesellschaft
g;:;»d 1 '.é" +H am,,mmma, Rewchsbohn-Gesedschalt | 1533 Sebsch] 758
| A guor. |7, ﬁ = rsns;n&rs b
== g cﬁa/faﬂy zurAus/osurg der e/e,;-ff Ssb 2 5‘36 77
1:5 3 . oslersperren ou fxnerﬁ'/od’s elle
Vierreihen- Hebelwerk 0&? ﬁﬂf [’Zg/}fep’i‘fn 3 PO Gl .
1932 r‘:::r;:: 77 1777 Zwer /solierter St ze-maw il ey
: y = vorr I0mLarrge. = h A20739/02
| Hrerzu Bi Zu Bl | lé’r.m&.-'abra e

Obr. 9 Rohové razitko spolecného vykresu vyrobce (VES) a provozovate-
le drahy (DRG) s dolozkou povolujici prvni tyfradé elektrodynamické za-

bezpecovaci zarizeni na zkousku (1932 az 1933) vdni (1942)
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Obr. 10 Rohové razitko provozovatele drdhy (DRG) s dolozkou schvalo-
vaciho orgdnu, ktery elektrické zapojeni povoluje k vSeobecnému vyuZzi-
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loZil vSechny pozadované podklady pro vyda-

ni,,Zavadéciho listu’, byl Zavadéci list vydan.
Na zékladé toho mohlo byt ovérené zafize- mgln
ni uvedeno do trvalého provozu. To znamena, kﬂ]ﬂjlébﬁ

ze projektovani a dalsi instalace na siti Zeleznic
mohly byt provadény az po vydani pfislusného
Zavadéciho listu nebo souhlasu legislativniho
organu, tj. FMD.

Zéakonna forma pozadavku na zabezpeco-
vaci zafizeni tedy existovala jiz pred platnos-
ti zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach a prova-
décich vyhlasek ve znéni pozdéjsich predpist

(napf. €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad . lbﬁﬂﬂl Pﬂﬂplﬁ W—HIELEPSH‘D mum“u

drah s citaci 577/2004 Sb.). Také pojem ,uréené
technické zatizeni” (UTZ) neni novy. Zdkonné

|UUs 24 /njrit%n

v Praze

Upravy z prelomu 20. a 21. stoleti vSak prinesly resii
pro cely proces u elektronickych zabezpecova- Zhousel P
cich systému a subsystému precizaci a taxativ- 'HI!I"'IILkD:

ni definovani predpokladd a pozadavkd, nut-
nych od jeho zahajeni az po dokonceni. Také

i

rem s evropskymi ptinesla do procesu mno- -~

vé BSEidlo vjezgove |‘|—

volavaci n (s nahradni tewe.ml:] Z 5571
harmonizace nasich narodnich predpist i no- ; m&‘au 3o m&ﬂl‘iﬂeﬂ E?m-':hzn gaﬁﬁg} !

ho upresnéni. Napf. norma [5] atomizuje poza-

Obr. 12 Zdhlavi smérnice z roku 1964
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10. Pro elektrizkou vrotikerorni sehram kabell s olovinym pldStém
-uloZenyck pedél tretd elektriz-venjych stejrosmérmym systémem se doposud
pouZivé piimé elektrické drecndind zaffzeni AYD typ PD 1 (FD 2), nebo

elektricks polerizované drendini zorizeni na treti Zilina — Spi¥skd Novd

Ves (déno do provezu v roce 1957) .

Obr. 13 Priklad zdhlavi zavddéciho listu z roku 1979

davky na celou dobu zivotniho cyklu systému. ni existuji dva zakladni dokumenty: ,Zavérova
Neméné dulezitym se stalo sjednoceni vykla- tabulka” a, Tabulka soucasné vylouc¢enych
du pojm. jizdnich cest”. Oba schvaluje provozovatel dra-
hy. V zavérové tabulce jsou stanoveny pozadav-
Zabezpecovaci zafizeni s vyhradné ky pro zajisténi bezpe&né jizdy kolejového vozi-
mechanickymi zavislostmi dla v obvodu Zelezni¢ni stanice. Tyto pozadavky
V obou epochdch zabezpecovacich zafize- odbornici jednoznac¢né determinovali jiz v 19.

Obr. 11 Rohové razitko jednoho z poslednich
vzorovych listii CSD (1954)

stoleti. Obdobné i pro tratové zabezpecovaci
zafizeni. Napomocnym dokumentem mezina-
rodniho charakteru se stala technickd ujedna-
ni (TU) spolku zelezni¢nich sprav - VDEV (Ve-
rein Deutscher Eisenbahnverwaltungen). TU
stanovovala pozadavky na technickou vybave-
nost stanic, ale také ,vnéjsi“ podminky pro bez-
pecnou jizdu kolejového vozidla (napf. prdjezd-
ny profil, usporadéani iroviiového kfizeni drahy
s pozemni komunikaci, viditelnost navéstidel),
tak i, vnitini” (napt. polohy pojizdénych a od-
vratnych vymén, komunika¢ni vazby mezi ob-
sluhujicimi). Jejich aktualizaci se zic¢astrioval

i Georg Rank. TU vsak nestanovovala procedu-
ru schvalovani zarizeni zelezni¢ni infrastruktu-
ry. Pfesto vsak, obdobné jako pozdéji UIC, resil
VDEV mimo jiné i tlohu stanoveni normativ-
ni hodnoty elektrického odporu zelezni¢niho
dvojkoli ve vztahu k automatické soucinnos-

ti zabezpecovaciho systému s kolejovym vozi-
dlem.

Proces ovérovani systému fidil obvykle or-
gan urceny statni spravou (napf. c. k. Generalni
feditelstvi Rakouskych statnich drah). Metodi-
ky byly vesmés jednoduché. A verdikt o schva-
leni vyrobku (tj. systému, subsystému nebo
prvku — soucasti zabezpecovaciho nebo sdé-
lovaciho zafizeni) binarni. Pfipadné dohledani
podminek a rozsahu schvaleni se uvedlo v pi-
slusSném vynosu.

Zabezpecovaci zafizeni
s elektrickymi obvody

Aplikace vynalezu jako hradlovy zavér nebo
kolejovy obvod do zabezpecovacich zarizeni
vyvolala zmény ve schvalovacim procesu. Pre-
devsim byla snaha o typizaci zapojeni, nebot
provérovat individualné navrzené elektrické
zavislostni obvody se ukazalo ¢asové narocné.
Typizaci mély napomoci specialni vybory (napf.

REPORTER AZD PRAHA - 2/2011 | 49 |
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/)

vadéci pfikaz) je ve
Smérnici SZDC ¢. 34
[4] definovan jako pi-
semné opatieni infor-
mujici o schvaleni no-
vych zafizeni, vyrobkd
a typizovanych zapo-
jenich. Vyjadruje tedy
souhlas schvalovaci-
ho organu (dfive za-

PRILOHA ¢. 2

VESTNIKU CESKYCH DRAH & 17/1999

stupce odbératele)
s béznym pouzivanim
Vv provozu ve smyslu

pouzivani u GD
rménad 1

Organizace ovéfovacich provozd
a schvalovani zelezniénich zahezpadovacich systémo pro

legislativnich opatte-
ni. Proto ZL musi mit
nélezitosti, mezi kte-
ré patfi zakladni uda-
je o novém zarizeni,
vyrobku nebo typizo-
vaném zapojeni, zpU-
sob pouzivani v pro-
vozu a termin, od kdy

Obr. 14 Elektronika v zabezpecovacich systémech vyvolala u €D zménu
v organizaci ovéfovani a schvalovdni systémt zhruba po roce platnosti

kmenového dokumentu (faksimile)

V Némecku vedeny Buddenbergem nebo u nas
Ing. Dr. Janem Bilkem).

V 50. letech 20. stoleti, v obdobi poc¢atku bu-
dovani reléovych zabezpecovacich zafizeni
u CSD, kon¢i snahy Ministerstva dopravy CSR
o cilevédomou typizaci elektrickych obvodu.
To vsak neplati o vyrobnich firmach (viz napf.
normaliza¢ni listy nebo typizacni smérnice
u AZD, jakoz i podnikové normy atd.).

Jinymi vyjimkami jsou dokumenty Projek¢-
né-konstrukéné vyvojového pracovisté pro
sdélovaci a zabezpecovaci techniku (PKVP-SZ)
a fenomén zavadécich listd.

Zavadéci list
Zavadéci list (ZL; v letech 1960 az 1970 za-

se mUze pouzivat.

Prvni prehled nor-
maliza¢ni a predpi-
sové dokumentace
odvétvi zeleznicni, sdélovaci a zabezpecovaci
techniky vydalo PKVP-SZ v nakladatelstvi NA-
DAS v roce 1967 a seznam platnych vzorovych
listl zabezpecovaci techniky Vyzkumny Ustav
Zzelezni¢ni (VUZ) v roce 1985 (forma informaé-
niho listu).

Organizovani a zajistovani
ovérovacich provozi

Z dokumentt od konce 19. stoleti az po sou-
casnost |ze konstatovat, ze ovéfovaci provozy
existovaly jiz dfive. Za samozfejmost se pova-
zovaly zkousky u vyrobce. Pro upfesnéni nutno
dodat, ze vSechny materialy, polotovary a sta-
vebni prvky prichazejici k vyrobci se podrobo-
valy vstupni kontrole provadéné podle tech-

Obr. 15 Faksimile zdhlavi aktudiniho dokumentu navazujiciho predevsim na prdvni predpisy

a harmonizované technické normy
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nickych podminek nebo norem. Béhem vyroby
probihaly operacni kontrolni zkousky. Také vy-
robeny komplex podléhal kontrolam pod-

le zkusebnich predpist s cilem ovérit spinéni
véech dokumenty zadanych pozadavkd. Ceské
drahy, statni organizace vydaly 28. inora 1997
pro ovérovani a schvalovani Zelezni¢nich za-
bezpec¢ovacich systéma pro provoz CD Vést-
nik CD &. 4.

Aplikace pocitacovych HW a SW v zabezpe-
¢ovacich systémech a podsystémech vyvolaly
podstatné zmény ve vsech etapach schvalova-
ciho procesu. Komplexni smérnice [4] s Gcin-
nosti od 1. 10. 2007 stanovila opatieni akcep-
tujici pozadavky harmonizovanych CSN a je
nejdokonalejsim dokumentem.

Zavér

Déjinné zkusenosti z drézniho provozu za-
bezpecovacich zafizeni epoch pevné a volné
paky prokazaly, ze védecko-technicky rozvoj
na strané jedné a jeho aplikovani do novych
zafizeni zabezpecovacich a telekomunikacnich
na strané druhé bezpodminecné vyzaduiji rigo-
rézni ovéreni v provozu.

Je cenné, ze seridznosti priibéhu vsech fazi
schvalovaciho procesu se zabyvaji nejen ové-
fovatelé zafizeni, ale predevsim vyrobci. Dosud
se Casova naroc¢nost a slozitost celého proce-
su projevuje s nizkou efektivnosti. To zpUso-
buje, Ze mnoho systém a podsystémd je sta-
le v ovérovacim a nikoli v trvalém provozu. Je
zcela evidentni, ze dobie technicky pfipravené
a ve firmé dokonale otestované zafizeni vyka-
zuje pak v provoznim ovérovani vysokou spo-
lehlivost. Zabezpecovaci zafizeni v disledku
schvalovacich proces( a provoznich ovérova-
cich provozl vyzaduje velké naklady, které sa-
mozriejmé zvysuji cenu zafizeni.
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