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Kralovsky Horizont

oun — Kralv Dvur

byt D
\/(ch 23 volnych bytu ,za P
branych pytd navic 0% :

Lokalita Ber
Prodano 905 %
Doprode] posledn
nakladové ceny: Y vy

www.horizont-estate.cz

Horizont Estate s.r.o. je 100% dcefinou spole¢nosti AZD Praha s.r.0. Jeji hlavni ¢innosti je realizace projektu vystavby a pro-
deje bytového souboru Krélovsky Horizont v lokalité Beroun - Kral(v Dvr. Celkem se jednd o 9 bytovych dom( s 242 do-
koncenymi bytovymi jednotkami. Aktualné zbyva k prodeji poslednich 23 volnych bytd, u nichZ je mozno, vedle pfimé
koupé, vyuzit i moznosti sjednani dlouhodobého prondjmu s naslednym odkupem za vyhodnych podminek.

Nabidka volnych byt

dim oznaceni velikost vyméra lodZie vyméra celkem cena v¢. DPH poznamka
B B1-1.03 2+kk 44,8 m? 3,8 m? 48,6 m? 1650 000 K¢
C C1-11.01 2+kk 54,0 m? = 54,0 m? 1750 000 K¢
D D1-11.01 2+kk 52,9 m? — 52,9 m? 1700 000 K¢
D D1-111.01 2+kk 52,0 m? = 52,0 m? 1700 000 K¢
F F1-11.01 2+kk 50,9 m? = 50,9 m? 1700 000 K¢
(€] G1-1.0TA 2+kk 61,0 m? = 61,0 m? 2 000 000 K¢
G G1-111.02 2+kk 43,8 m? 4,3 m? 48,1 m? 1650 000 K¢
(€] G1-IV.01A 2+kk 61,1 m? = 61,1 m? 1900 000 K¢ 0% DPH
(€] G1-1V.02 2+kk 44,7 m? 4,3 m? 49,0 m? 1650 000 K¢
G G1-V.01A 2+kk 61,1 m? — 61,1 m? 1900 000 K¢ 0% DPH
(€] G1-V.02 2+kk 44,7 m? 4,3 m? 49,0 m? 1650 000 K¢
G G1-VI.O1A 3+kk 55,2 m? 17,0 m? 72,2 m? 2400 000 K¢
H H1-111.01 2+kk 53,9 m? = 53,9 m? 1750 000 K¢
H H1-1V.01 2+kk 54,0 m? = 54,0 m? 1750 000 K¢
H H1-V.05 3+kk 60,5 m? = 60,5 m? 1900 000 K& 0% DPH
H H1-VI.04 3+kk 66,4 m? 5,6 m? 72,0 m? 2200 000 K¢ 0% DPH
| 11-1.01A 2+kk 54,7 m? = 54,7 m? 1534 250 K&
| 11-1.0TA 2+kk 55,6 m? == 55,6 m? 1559 000 K¢
| 11-IV.0TA 2+kk 55,8 m? = 55,8 m? 1564 500 K¢
| 11-1I.0TA 2+kk 55,6 m? == 55,6 m? 1559 000 K¢
J J1-IV.05 2+kk 59,4 m? = 59,4 m? 1663 500 K¢
J J1-V.05 2+kk 66,8 m? 3,5m? 70,3 m? 1915125 K¢
J J1-VII.04 2+kk 66,8 m? 2,8 m? 69,6 m? 1900 000 K¢ 0% DPH

Kontakt: AZD Praha s.r.0., feditelstvi spole¢nosti, Zirovnicka 2/3146, 106 17 Praha 10
Josef Caslava, DiS - projektovy manazer, tel.: 267 287 337, mobil: 602 125 721, caslava.josef@azd.cz
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Uvizlo v sitich

Objektivem fotografa Marka Stépanka

Josef Kadlec: O zabezpecovacich technologiich, které se ted vyvijeji, ; :
se nam ani nesnilo 20 - TRAT POLOCK-VITEBSK BUDE RIZENA
Z MINSKU

Respekt pro ZelPage

Setadovaci stanici Zilina-Tepli¢ka zabezpetuje ¢eska technologie AZD Praha
AZD Praha zmodernizuje VUZ Velim

Novinka - stavédlo ESA 44
Genericky produkt JAZZ
Modernizace PZZ v S6ke - vyhodnoceni dvouletého provozu

Pocet projetych navéstidel stoupa 22 . VARSAVSKE METRO S MODERNIM
ZABEZPECENIM AZD PRAHA

AMPER 2012

Silesia TSL Expo

Intertraffic 2012

Automatizace fizeni dopravy
Vliv vlakovych cest s omezenim rychlosti na fizeni zelezni¢ni dopravy

ACRI: Zelezni¢nimu priimyslu chybi statni podpora exportu
Na zac¢atku Tubular Rail Technology byla tuzka

Svételna navéstidla CSD - 10. ¢ast: Doplnéni druhé

Setkani s kolejemi na druhé strané (Atlantiku)

Mistrovstvi CR Zelezni¢atd v orientaénim béhu opét se zaméstnanci AZD Praha
12. roénik AZD Cup

Fanousci AZD Praha jsou kreativni

P

50 - FUNKCE ,GENERALNI STOP” UZ ZABRANILA
Krizovka NEKOLIKA NEHODAM
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AKTUALNE Z CR

CEF se Ministerstvu dopravy CR nelibi

Novy néstroj CEF (Néstroj pro propojeni Evropy), ze kterého chce Evropska komise v bu-
doucnu prerozdélovat penize na infrastrukturu, se Cesku pfili§ nezamlouva. Pokud CEF
vznikne, nebude totiz o rozdélovani ¢asti penéz na dopravu rozhodovat stat, ale Brusel.
Ministerstvu dopravy se nelibi ani pfilis velky dliraz na Zelezni¢ni stavby, které pry zemé
nepotiebuje.

Z nového nastroje CEF by se po roce 2014 mélo financovat propojovéni evropskych do-
pravnich, energetickych a telekomunika¢nich siti. Ceska republika m4 ale fadu vyhrad.
+Predevsim se ndm nelibi, a tento postoj podporuji i dalsi zemé ze stredni a vychodni Evropy,
Ze by mélo dojit k presunu prostredku z Kohezniho fondu. Pokud z néj vezmeme 10 miliard
euro a ddme je do jiného financniho ndstroje a budeme o né soutézit, ztrati kohezni zemé jis-
totu v podobé pevné dané cdstky na takové dopravni projekty, které si samy zvoli” zlobi se Ivo
Toman z Ministerstva dopravy a dodava: ,Kazdd zemé je prece jind. Ceskd republika je tran-
zitni zemé s exportni ekonomikou. Silnice jsou pro nds Zivotné dtilezité a to, Ze nemdme vy-
budovanou polovinu ddlnicni sité, je obrovsky handicap.
Nase Zeleznice je proti tomu pomérné konkurenceschopnd.
Uprednostriovdni vystavby Zeleznicnich a vodnich propojeni
na ukor silnic nds proto znevyhodriuje. My naopak potrebu-
jeme zabrat a zvysit tempo pri vystavbé chybéjicich ddlnic.

Zdroj: www.euractiv.cz

Pars nova zmodernizuje vozy pro CD

Zastupci Sumperské spole¢nosti Pars nova a Ceskych drah podepsali 1. Ginora letodniho
roku smlouvu na modernizaci 40 kust osobnich vozu fady Bmee uréenych pro dalkovou
mezinarodni dopravu. Pars nova, ktera je ¢lenem skupiny Skoda Transportation, tim
ziskala vyznamny kontrakt za bezmala 700 miliont korun. Dodavka bude realizovédna
do 32 mésicl od podpisu smlouvy.

Modernizaci projde predevsim interiér a technické vybaveni vozli Bmee, které pocha-
zeji z prelomu 80. a 90. let. K novinkdm, které vozy Upravami ziskaji, patii klimatizace,
moderni pfehledny informacni a rezervacni systém, zasuvky na notebooky, vakuova WC
a drzaky na kola. Pivodni uspofadani s oddélenymi kupé se zméni na otevieny velko-
prostorovy oddil s minimalné 80 misty k sezeni.

Zésadni zménou projdou i podvozky a brzdovy systém. Vozy jsou uréeny pro na-
ro¢ny mezinarodni provoz a z toho diivodu je vyzadovéana také instalace dalsi bezpec-
nostni magnetické kolejnicové brzdy. Nové bude dosazena veskerd elektrickd vyzbroj
vcetné osvétleni. Vozy zméni i vnéjsi barvu, plvodni tmavé zelenou nahradi modra.
Zakazku modernizace osobnich voz( v takovém rozsahu bude Sumperska firma reali-
zovat poprvé, ale navaze na Cerstvé zkusenosti z rekonstrukce osobnich vozi na fidici
vozy fady 961, které aktualné Ceské drahy prebiraji k provozu. Prvni osobni vozy s ma-
ximalni rychlosti 160 km/h by se na tratich mély objevit

ve druhé poloviné roku 2013, posledni pak zhruba o rok
pozdéji, tedy na podzim 2014. Jezdit budou z Prahy (
na Moravu a na Slovensko ¢i do Madarska.

Pocet sebevrazd prudce stoupa

V roce 2011 zemfelo pfi stietu vlaku s osobou o 33 osob vice nez v roce 2010. Celkové
na zeleznici v roce 2011 zahynulo 265 lidi a 248 bylo zranéno, coz bylo nejvice v historii
Drazni inspekce. Pocet pokust o sebevrazdu stoupl o témér 200 %.

Zatimco v roce 2010 evidovala Drazni inspekce pouze 34 stretl vlaku s osobou, kde
hlavnim motivem byla ziejmd sebevrazda, v roce 2011 jiz téchto pripadd bylo 99.V du-
sledku téchto mimoradnych udalosti bylo zpozdéno 930 vlakid a 131 jich nejelo viibec.
Celkova doba zpozdéni byla vice nez tfi a pul tydne (30 998 minut).
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Spravni rada statni organizace SZDC
19. dubna na zékladé predchoziho vy-
bérového fizeni zvolila generalniho
reditele. Do funkce byl jmenovan

Ing. Jifi Kolar, Ph.D.

Krétce po svém jmenovéni pred-
stavil novy generdlini reditel své prio-
rity. Pfedevsim je to prosazeni na za-
kazniky orientovaného pristupu u celé
organizace, vétsi a aktivnéjsi komuni-
kace s dopravci, ale takeé s kraji a jed-
notlivymi mésty a obcemi. Dalsi prio-
ritou zlistava cerpani financnich
prostiedku na investi¢ni akce z Evrop-
ské unie a také aktivni zapojeni SZDC
v procesu dokonceni transformace
Ceské Zeleznice v souladu s evropskou
legislativou.

Jifi Kolar se v loriském roce aktivné
podilel na vzniku tzv. zivé dopravni
cesty, tedy na prevodu zaméstnancli
zajistujicich fizeni provozu a obsluhy
dréhy z €D na SZDC, Uspés$né zrealizo-
vaném k 1.9.2011.

Dle vyjadreni predsedy Spravni rady
Adolfa Jilka volila Spravni rada SZDC
z velmi silnych kandidétd, ale na volbé
Jitiho Kolare se shodla jednohlasné.

Jifi Kolar nastoupil v roce 1983
na tehdejsi Ceskoslovenské statni
drahy (CSD), kde zastaval riizné funkce
v ramci zelezni¢niho provozu. V letech
1993-1999 pracoval jako pfednosta
zelezni¢ni stanice Kladno. Od roku
1999 do roku 2004 byl feditelem Ob-
chodné provozniho feditelstvi (OPR)

v Usti nad Labem. Jifi KolaF absolvoval

Fakultu provozu a ekonomiky Vysoké

$koly dopravni v Ziling, obor provoz

a ekonomika dopravy. V roce 1999 zis-

kal doktorat na Univerzité Pardubice.
Zdroj: SZDC
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Evropska komise Cesti zlodé&ji mostu
poslala Cesku 4 miliardy zaujali cely svéet

Pozornost médii ze vech koutu svéta ziskali ¢esti zlodéji,

Cesko dostalo od Evropské komise ¢tyii miliardy korun ktefi za bilého dne u Horniho Slavkova ukradli ¢tyfi a pal me-
na modernizaci traté mezi sttedoceskymi mésty Votice tru dlouhy a desetitunovy most z oceli. ZIodéji netroskafrili,
a Benesov. Nova trat by méla byt v provozu na konci piistiho ukradli jesté dvé sté metrd koleji a také Srouby, kterymi byly
roku. pripevnény k prazcdm.

~Modernizace predevsim prispéje ke zlepseni plynulosti jizdy, »Jak ukrdst desetitunovy most? Jednoduse: prosté predstirejte,
zkrdceni jizdnich dob jak — Ze jste ho prisli rozebrat,” zacind svuj ¢lanek americky server
v osobni, tak ndkladni do- %l ot g: 1‘ Newser. ,U nds neni co ukrdst,” pisi ve svych tiskovinach Slo-
pravé a v neposledni fadé vaci k Cech@im, ktefi kradezi mostu bavi svét.
také ke sniZzeni negativniho " ,Na krddez se pripravili velice dobre,” jak podotyka britsky
vlivu provozu na okoli;” uved| ,.: 4 - '.__"' A denik Daily Telegraph, pfimo,,pfi akci” je kontrolovala poli-
za ministerstvo dopravy ““ Y cejni hlidka. Muzi ale policisty prelstili, kdyz ukazali falesné
mluvci Martin Novak. ; smlouvy se SZDC. ,Tvrdili jim, Ze pFipravuji trasu Zeleznice pro

Soucdsti stavby je ovsem vybudovdni cyklostezky,” cituje britsky list mluvéiho SZDC

¥ Pavla Hallu.

i pét novych tuneld, z nichz ‘u‘l P
nejdelsi, Zahradnicky tunel, | .
dosahuje délky pres kilo- ___ -
metr. Celkova délka moder-
nizovaného Useku je ﬂ‘or L
18,4 kilometru.

Zdroj: www.eurozpravy.cz

Zprava zaujala i ruskou zpravodajskou agenturu Ria No-
vosti, odkud ji prebral i The Voice of Russia. Americky server
Huffington Post k tomu dodéva ,Most ukradli pravdépodobné
proto, aby ho prodali do $rotu, coZ je v Ceské republice pomérné
Casty problém.” Halla uvedl, Ze cena $rotu ¢ini asi 120 tisic ko-
run, stavba nového mostu by ale pfisla na miliony.

Zpréva o zlodéjich se do-
stala i do Peru. Vétsina svéto-
, v . vych médii k ¢lanku pouzila
I ta I ove O pet p rot| ilustraéni fotografii prazskych

o~ mostd, jen ruska Ria Novosti
rYCh IOVI a ku m zprévu doprovodila obréz-
kem Karlovych Var(.
V severni Itélii vypukly nové demonstrace proti pldnovanému Zdroj: www.lidovky.cz
prodlouzeni traté francouzskych rychlovlakd TGV do Itélie. Pro-
testy se nyni zaméruji na zabaveni pozemku pro vystavbu traté
Lyon-Turin a podle agentury AFP by se béhem dne mély rozsi-

it po celé Il Kupte si feckou Zeleznici

Utady zabraly soukromym vlastnikdim na &ty¥i roky celkem

sedm hektard pozemk(. Do ukonceni praci jim budou platit Recka vlada privatizuje statni podniky, aby ziskala penize

najem a poté pozemky vrati. Obyvatelé udoli ale odmitaji pro- do rozpoctu. Snizeni dluhu a udrzeni zemé v eurozéné je

jekt v hodnoté 20 miliard eur, ktery je podle nich drahy, zby- ted prioritou. Na prodej je tak i feckd zeleznice. Jak statni do-

tecny a nebezpecny pro zZivotni prostiedi. pravce Trainose, tak i spole¢nost OSE, ktera spravuje koleje,
Podle zastanct prodlouzeni TGV vsak jde o projekt, ktery ma nadrazi a dalsi prislusenstvi.

strategicky vyznam pro celou Evropu. Vyrazné urychli zelez- Trainose loni vykézala ztratu 33 miliond eur. Zrusila provoz

ni¢ni dopravu mezi Francii a Italii, umozni pry ulehdit silnicim na nékolika tratich a neexistuje uz ani mezinarodni vlakové

0 asi 700 tisic kamiond ro¢né. Trat rychlovlakd ma navic vyhle-
dové pokracovat do vychodni Evropy.

Rychlovlaky by mély v budoucnu vyrazné zkratit dopravu
mezi mésty jako Lisabon, Madrid, Pafiz a metropolemi jako Vi-
den ¢i Budapest. Nakonec by méla trat TGV vést az do Kyjeva.
Projekt mé podporu
Evropské komise, kterd
v rozsifovani Zeleznic-
nich siti vidi kromé ji-
ného moznost snizit
skodlivé emise vyfuko-
vych plynli z aut a zvy-
Sit bezpecnost silni¢ni
dopravy v Evropé.

Zdroj: www.tyden.cz

spojeni. Z Atén se uz do Istanbulu nebo Sofie po kolejich ne-
Ize dostat. Prodej Zeleznice by mél pfinést do statni pokladny
pres devatenact miliard eur. Zdjemci o koupi jsou podle zprav
z Atén zatim ftfi.

Ruské drahy, které nabizeji prevzit celou zeleznici se vsim
vsudy. Tedy koleje, nadrazi i osobni a ndkladni dopravu. De-
legace z Moskvy uz v Aténdach vyjednavala. Zajem ma i fran-
couzska firma SNCF a rumunsky dopravce Grup Feroviar
Roman (GFR). Rumunska
spole¢nost uz plsobi
v nékolika dalsich balkan-
skych zemich, ale v Recku
ziejmé usiluje jen o kont-
rolu nakladni prepravy.

Zdroj: www.aktualne.cz
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KOMUNIKUJEME

Uvizlo v sitich

Fi Nejvice vas zaujala fotomontaz (pozn. red.: doslo nam e-mailem) s popiskem: Toto je ten novy €D BUS?
1 680 jedine¢nych navstévniki naseho profilu Facebooku si fotomontaz prohlédlo.

® 7510i3-5 »

el I g

K Roman Vilim: :DD :DD
Fi Zdenek Dokoupil: To je krasny CD BUS, ten bych chtél vyzkouset.

i Jakub Vagner: Skoda jen, ze takovy CD BUS zabere 2 pruhy
na silnici :0)

Fi Roman Delikat: To su takticke gumy zT815 VVN 8x8.

K Velky Bozsky: Jo... to by $lo :), starej brejlovec 750 ma snad jesté
volant, ale bohuzel 754 je na vozovce nefiditelna AA

E7 Tomag Vondracek: luxus.

Ei Jirka Svehla: Sergej teda vypada lip :-D

Ei Ukazali jsme vam fotografii z prvni zkusebni jizdy FLIRTu LEO Express

B4 Martin Srb: Mné se teda vzhled nelibi ... navic mi to prijde vzhledem
spis jak piiméstska linka :D

i Karolinka Vobotilova: Mne se libi, ale je to fakt jak primestska.

i Milan Milo Strunc: Tak ta je také povedena... Kone¢né tu uvidime
i krasné vlaky... :-D

| 6 | REPORTER AZD PRAHA - CERVEN 2012

Ei petr Messerschmitt Kasal: Ja myslel, Ze to bude Elektricka jednotka,
ale jak tak koukam diesel a vzhled humus jak pourebak :D

Fi Jonas Janougek: Hriza to je jako normalni pantak nebo jako tramvaj,
tohle neni vlak, ale néjaka napodobenina pfipominajici radoby vlak.

K Vojtéch Svoboda: Libi se mi ty chytré kecy, ze to neni poradny vlak,
Ze je to jak tramvaj nebo pfiméstska... To musi kazdy dalkovy vlak mit
8 velkych vagén a tézkou lokomotivu? Vypada to jako pfimeéstska,

protoze to byla pfiméstska, akorat je to predélany na luxusni dalkovku.

Ei petr Proke: No nic moc, néavrhy vypadaly lip. Ty barvy mi ptipadaj
hrozné vyblity. Jan¢ura ma teda barvy VOZU lepdi (zase to shazuje
vlakovej personal).

i Jaroslav Zikmunda: Pan Svoboda ma pravdu. To su porad kecy atd.,
ale at jezdiju drzim palce.

Fi Tomag Ertl: Pékny. Uz se téSim, az to uvidim projizdét Olomouci
béhem roku.

Ei Martin Marek: To je diskuze jak u oZralejch... :D Nejdfive si néco
Zjistéte, nez néco naspamujete... :D

Fi René Stoklasa: Ceskym $otoustim se nikdo nezavdé&¢i ... oni by nejra-
déji z Prahy do Ostravy jezdili Hurvinkem!



i Zeptali jsme se vas: Co se za posledni roky povedio
na ¢eské zeleznici?

KOMUNIKUJEME

i Martin Chovanec: Povedlo se trochu zvysit kulturu cestovani, at uz
jde o nové dopravce, nova vozidla, nové moznosti nakupu jizdnich

a rezervacnich dokladd nebo aspon modernizaci nékterych tratovych
usek. Ale v porovnani s tim, co by bylo potieba, to je opravdu maly
kracek pro cestujiciho a jesté mensi pro lidstvo.

K Ondrej Demjan: Povedlo se napi: modernizace vozidlového parku,
modernizace tranzitnich koridoru, novy dopravci. Postupna destrukce
regionalnich trati :-(

Ei Jivi Simansky: Celkem nic :-(

K Matéj Pacha: ...probudit konkuren¢ni boj. Diky Jan¢urovi méme

i ve vlacich CD stewardy a kavu zdarma, prozatim v prvni tfidé — jsem
zvédavy, co nas jesté ceka (hlavné co se tyce souprav Railletu). Jesté
kdyby se podafilo vymytit koZenky z rychlikd. ..

K Igor Chovanec: Konkurenci, sic pouze castecne, ale zaplat pan buh
za ty dary...

Ei Jan Medved Jilek: Podafilo se najit a zaméstnat novodobého
Goebbelse. Nebot se daii naprosté peachoviny oznacovat za vynikajici
&iny. Dél radsi nepidu, dosly mi sludny slova. Zeleznici miluju, a trpim. ..

Fi Nejsledovanéjsim fotoalbem na nasem profilu na Facebooku se stalo Dispecerské pracovisté Praha hl. n.
Podivejte se na nékolik fotografii porizenych v dobé, kdy tam natacel Cesky rozhlas a TV Nova.

Facebook: www.facebook.com/azdpraha
Twitter: www.twitter.com/azd_praha

Google+: https://plus.google.
com/104526391574754476118
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FOCUS

Objektivem fotografa Marka Stépanka

< Neni tomu tak davno, kdy do cela
vlakti relace Praha-Uhfinéves-Lipa
nad Drevnici byly nasazovany

i prazské stroje rady 150. Nedaleko
zastavky Valy u Pielouce projizdi

v ¢ele vlaku Pn 54123, banan”
150.024-8

- Pod skalami nedaleko stanice
Kralupy nad Vitavou projizdi na své
cesté do Prahy vlak Nex 143217 v cele
s lokomotivou 122.035-9

< V cele uceleného viaku
kontejnert spole¢nosti
Ambrogio stoupa do stanice
Frutigen k Lotschbergtunnelu
dvojice strojii Re 4/4 178
aRe4/4175
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FOCUS

-~ Kontejnerové vlaky musi na své
cesté z Rotterdamu do Italie prekonat
alpsky masiv. Jedinym moznym
spojenim pies Svycarsko jsou
Lotschberg a Gotthardbahn.

Pravé na druhou jmenovanou
sméfuje vliak IM 40027 (Rotterdam
Waalhaven-Brescia Scalo) v cele

s lokomotivou 185.533-7 a zdolava
prvni stoupani od mésta Basel

k Bozbergtunnelu

< Dvojice Siemensu ES 64
U2-102 a ES 64 F4 ma pred sebou
v cele vlaku IM 40027 posledni
kilometry, aby se ponof¥ila do tmy
Gotthardtunnelu

' Némecké stroje 185.095-7

a 185.122-9 v cele viaku IM 40029
sjizdéji pod smyckami u stanice
Giornico v jiznim Svycarsku

KDO JE ...

Marek Stépanek

Zelezni¢ni fotograf narozeny v roce
1972. Fotografovdni se vénuje od roku
1983 a jeho archiv ¢itd nékolik desitek
tisic snimkd z celé Evropy. Své fotografie
a ¢ldnky publikuje v Zeleznicnich

¢asopisech v CR a v zahranici. Spolu

s kolegou Petrem Doupovcem vytvoril

v roce 2009 fotogalerii www.trainfoto.eu,
kde postupné uverejriuje snimky jak

historické.
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INTERVIEW

Josef Kadlec:

O zabezpecovacich technologiich,
ktere se ted vyvijeji, se nam ani nesnilo

TEXT: JIRTDLABAJA | FOTO: ARCHIV ZDENKA KACERKA, PETR DOBIASOVSKY, JIRI DLABAJA

. 1

i Aho;, pojd ddl, nezouvej se” vychrlil dfive, nez jsem stacil pozdrawt energicky JosefK d
F svého domu Vv PraV|C|ch Mu5|m zduraznlt 7e by mu rada mladych lidf mohla zavidet e
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Vy jste vzdy chtél byt zelezni¢nim zabez-
pecovakem?
Kdepak! Po ukonceni méstanskeé skoly pfi redl-
ném gymnaziu v Hustopecich u Brna jsem se
v letech 1939 aZz 1942 u firmy Ondfej Smerda
ucil v oboru obor fyzikalni a laboratorni pfi-
stroje. Mél byt ze mé odbornik na vyrobu
téchto piistroju. Jenze otec, srdcem Zelezni-
¢ar, chtél, abych také pracoval na draze. Tehdy
byly zeleznicariské profese na vysoké urovni
a soucasné to pfinaselo velké vyhody a soci-
alni zajisténi. | kdyz jsem si praci u drahy ne-
umél predstavit, nakonec jsem podlehl otci
a v kvétnu roku 1945 jsem nastoupil do brnén-
ské navéstni dilny CSD. Byla tam tehdy parta
mladych lidi nadsenych pro obnovu vélkou
poskozenych zabezpecovacich a sdélovacich
zafizeni.

Maél jste, jak se Fika, bunky pro tuto praci?
Snad bych to ani nemél prozrazovat, ale kratce
po tom, co jsem nastoupil do brnénské na-
véstni dilny, si mé zavolal mistr s tim, Ze budu
dohlizet na opravu kabel( u stavédla. Ja nevé-
dél, co je to kabel, kolik je uvnitf zZil a jak se ma
zapojit. Pijeli dva chlapi, mrkli na kabel, za-
mumlali néco o tom, Ze je tam tficet Zil, ote-
vieli kufr a fekli: Séfe, tak jak to udélame, za-
pomnéli jsme kalafunu! Ja na né nechapavé
koukal a fikal si: To potiebuji kalafunu, aby
mohli hrat na housle? Nasledné mi vysvétlili,
ze se kabel bude muset letovat a kalafuna za-
jisti, aby spoje byly dokonalé. Nakonec celd
oprava dopadla na jednicku, byl jsem mistrem
pochvélen, dostéaval jsem dalsi a mnohem slo-
Zitéjsi ukoly a ja si tu profesi zacal zamilovavat.

Slysel jsem od lidi, co vas znaji, ze jste se
vzdélaval velmi zvlastné.
Chtél jsem byt nejlepsi v oboru, a tak jsem
v letech 1948 az 1952 tajné pfi zaméstnani
studoval po vecerech Priimyslovou skolu elek-

r1

Zvystavby vyukové ucebny zabezpecovaciho zafizeni v Zeleznicni sta-
nici Brno hlavni nddrazi'v roce 1969, na které se podilel Josef Kadlec

trotechnickou. Béhem této ,partyzanské akce”
jsem jesté absolvoval kurz na Ustredni dél-
nické skole ztizené Ministerstvem dopravy, na-
cez jsem byl pridélen na Spravu drahy Plzer
coby prednosta oddéleni 63, coz byla sluzba
sdélovaci a zabezpecovaci techniky. Tady
jsem se necitil pravé nejstastné;jsi, neslo mi to
od ruky, a tak jsem po pul roce pozadal o pre-
fazeni a nastoupil jsem jako fadovy zamést-
nanec na Navéstni spravu Brno. Tady jsem se
citil jako ryba ve vodé. Vypracoval jsem napfi-
klad névrh na racionalizaci udrzby sdélova-
ciho a zabezpecovaciho zafizeni. To spocivalo
v usporadani udrzovacich obvodu s ndzvem
TUO, tedy Technicky UdrZovaci Obvod. Slo
tehdy o prevratnou véc, na zakladé TUO to-
tiz nasledné vznikly obvody vrchnich navést-
nich mistrd. Tato novinka byla instalovana na-
priklad pfi budovéni nové zelezni¢ni traté
Tisnov-Zdar nad Sazavou. Po tomto Gspéchu
jsem byl ustanoven do funkce prednosty Na-
véstni spravy Brno.

Malokdo o vas vi, Ze i pres absenci matu-
rity jste absolvoval vysokou skolu.
Velmi jsem chtél dal studovat, ale chybéla mi
maturita. Nicméné, nékde jsem slysel, ze mize
ministr Skolstvi udélit vyjimku. Tak jsem na-
psal na ministerstvo a ministr mi vyjimku sku-
tecné udélil. V roce 1954 jsem tedy pti Vysoké
Skole Zelezni¢ni v Praze nastoupil na trimes-
trélni studium v oboru Bloky a spoje. Tam jsem
se sblizil s vynikajicim profesorem Ing. Old¥i-
chem Poupétem, DrSc., ktery pravé dokonco-
val vyvoj prejezdového zabezpecovaciho za-
fizeni typu VUD (Vyzkumny Ustav Dopravni).
Zadal mi diplomovou praci na téma Obhajeni
pouziti novych prvki u piejezdu typu VUD.
Jednalo se naptiklad o pouziti transduktoru
(pozn. red.: magneticky zesilovact) pro kolejové
obvody, relé pracujiciho na principu Curieova
bodu (pozn. red.: Curietiv bod, teplota, pfi niz se

chovy v ucilisti AZD

INTERVIEW

feromagnetické Idtky stdvaji Idtkami paramag-
netickymi) ¢i mistkového zapojeni blikaca.
Prace byla nakonec obhdjena a vie, co jsem
v diplomovce popsal, bylo zaneseno do ideo-
vého projektu na prvni stavbu prejezdu VUD
v Zelezni¢ni stanici lvancice u Brna.

Pak jste prosel jesté par zajimavych po-
zZic, az jste v roce 1970 zacal ucit.
V roce 1970 jsem byl pfeveden na provozni
oddil Brno jako vedouci inZzenyr zabezpeco-
vaciho zafizeni. Jednalo se zde hlavné o fe-
Seni problému sdélovaci a zabezpecovaci
techniky, skoleni a zkousky vyprav¢ich. Uz ani
nevim, kdo to byl, ale pozadal mé, abych své
zkuSenosti predal mladym lidem ve tfetim
ro¢niku v Odborném udilidti AZD v Brné. Ru-
kama mi prosel naptiklad dnes uz byvaly fe-
ditel AK Signal Pavel Anselmi, obchodni ma-
nazer AZD Praha Josef Schrétter ¢i vyzkumny
a vyvojovy pracovnik AZD Praha Pavel Cer-
mak. Celkem jsem ucil asi 200 studentd, ktefi
se v soucasné dobé podileji na vyvoji zabez-
pecovaci a sdélovaci techniky pro ¢eskou
zeleznici. Mimochodem, béhem mého pa-
sobeni v Odborném uéilisti AZD jsem ve spo-
lupraci s Ustavem dopravniho projektovani

Na archivnim snimku z roku 1969 je Vladislav Cejka, tehdy zaméstnanec
Montdzniho zdvodu AZD, a napravo Rudolf Kafka, mistr odborné vy-
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INTERVIEW

Brno vybudoval u¢ebné-technicky kabinet.
Najdete v ném v té dobé vsechnu existujici
techniku, ktera se podilela na bezpec¢nosti
zelezni¢niho provozu. Tési mé, ze se dodnes
v této ucebné vzdélavaji dopravni zamést-
nanci, protoze v fadé stanic na vedlejsich tra-
tich se porad pouziva zabezpecovaci tech-
nika ze 70. let.

Vrcholem kariéry byl asi rok 1972, pokud
se nepletu. Kolik vam to bylo tehdy rokii?
To jsem se narodil. Z mého hlediska jde
tedy o hlubokou historii.

Tehdy jsem byl dosazen do funkce naméstka
néacelnika sluzby 14 v Olomouci. Protoze jsem
védél, ze je potieba dostat sdélovaci a zabez-
pecovaci zatizeni na vyssi Uroven, pozadal
jsem Ing. Ivo Lanicka, zda by pfijal funkci pro-
vozniho naméstka. Jeho zasluhou odvétvi pro-
vozu a Udrzby sdélovaci a zabezpecovaci tech-
niky bylo pozvednuto na vysokou uroven,
kterou pozadovala narlstajici zelezni¢ni do-
prava. Ja jsem se ve své funkci snazil vStépovat
filozofii zabezpecovaciho zafizeni do fad ve-
doucich funkcionari viech sluzeb drahy, jako
jsou odvétvi dopravni, lokomotivni, tratové,
elektrotechnické a dalsi.
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Ucebna, kterou Josef Kadlec pomdhal v 70. letech vybudovat v prostoru brnénského hlavniho nddrazi, slouzi k vyuce dodnes

Jenze vas to tahlo zpét na Brnénsko...
Na opakovanou zadost jsem byl uvolnén
do funkce nacelnika SZD Brno-sever. Zde se mi
podarilo rozsitit vyrobni kapacity opravny relé
a dilnu stfednich oprav. Tato strediska dosahla

pomérné vysoké odbornosti. Byli jsme tedy
schopni budovat v mensich stanicich i reléova
zabezpecovaci zafizeni, pokladat kabely vcetné
dalkovych. S ohledem na budovani rddiovych
spojeni bylo také zfizeno radiostredisko.




A to se uz psal rok 1984 a vy jste odesel
do starobniho diichodu.
Chcete védét, jak jsem si ho uzival? Ve spolu-
praci s Zelezni¢ni geodézii jsem vyméroval ko-
ridorové traté Brno—Blansko, Brno-Breclav
a Breclav-Hodonin. Dale jsem se jako stavebni
dozor podilel na instalaci autobloku na trati
Brno-Breclav, reléovky v Maloméficich a Brec-
lavi. Pravé Breclav patfila mezi ma zivotni
dila, $lo o bezchybnou instalaci a funkénost
175 ndvéstidel a asi 200 vyhybek. Byla to akce
za 63 milionl korun trvajici tfi roky.

Roky ale leti, ted'si opravdu uzivate za-
slouzeného diichodu. Sledujete i nadale
vas obor?

Samoziejmé! My zabezpecovdci se rok co rok
potkavame a povidame si o tom, co je na Ze-
lezni¢ni siti nového. Dokonce se s ndmi setka-
vaji zastupci AZD Praha a informuji nas o nové
a nové technice a o rozsifujici se Uloze poci-
tacl v bezpecnosti dopravy. Moc tém lidem
fandim, vyvijeji zabezpecovaci technologie,

o kterych se nam ani nesnilo. Jsou to Uzasné
systémy, kterym ale bohuzel uz prestadvam ro-
zumét.

Je ale vidét, ze vas to porad zajima. Jak je
na tom ceska zeleznice, co se tyce bezpec-
nosti?

U této otazky nemusim véhat. Bezpec¢nost
na ceskych kolejich je na vynikajici drovni.
Tady patii jednoznacné velky dik spole¢nosti

e

T L

INTERVIEW

Josef Kadlec pri setkdni se svym nékdejsim kolegou Ivo Lanickem

AZD Praha investujici do vyvoje kazdy rok mi-

liony korun. Produkuje zabezpecovaci a sdélo-
vaci techniku, kterd je s tou zdpadni plné kon-

kurenceschopna.

Zatim jsme hovorili pouze o zabezpeco-
vaci a sdélovaci technice, co ale draha jako
takova?

Asi se to nékterym lidem nebude poslouchat
dobie, ale z toho, jak je momentalné fizena
Ceska zeleznice, jsem smutny. Prava ruka nevi,
co déla leva. Draha jako takova je zcela roztfis-

ténd. Co se mohlo, to se bezmyslenkovité zpri-
vatizovalo a je to spiSe ku skodé. Dokud méla
draha vse pod palcem, fungovalo to. Dnes se
vse pronajima, zfizuji se nesmyslné outsour-
cingy, ze kterych je na prvni pohled patrno, ze
jde jen o vytunelovani financi z drahy. Koruna
zlikvidovala lidské charaktery. Ale ja véfim,

e se to zlepsi. Ceska zeleznice méa $anci, jen

ji musime nechat nadychnout a ona se pro-
méni v komfortni, spolehlivou a ekonomicky
dostupnou dopravu pro viechny vrstvy oby-
vatelstva.

-
>

Y
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SETKANI S...

~~
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Respekt pro

TEXT: JIRTDLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY, ARCHIV ZELPAGE

ZelPage

Nikdo dodnes nevysvétlil, ¢im viaky fascinuji tolik lidi. Miluji je mali, ale i velci kluci. Nenf to mysleno néjak
pejorativné, je to holy fakt. Neni vyjimkou, Ze v naprosto nepfistupném terénu vidite u koleji patnact lidi

s fotoaparatem u oka, ¢ekajicich v mrazu anebo v horku, az pojede jejich objekt zajmu. A prave takove lidi
sdruzuje internetovy projekt www.zelpage.cz, kde fanousci Zeleznice prezentujf nejnovejsi fotoulovky, diskutuiji
nad nejraznéjsimi zeleznicnimi tématy, kritizuji Spatné kroky organizaci na zeleznici a tak dale. A toto trva

uz 11 let. TakZe si na prazském hlavnim nadrazi, kde jsme se potkali s tajemnikem sdruzeni a Séfredaktorem
ZelPage Josefem Petrakem a ¢lenem sdruzenf a redaktorem Jurajem Kovacem, bylo o ¢em povidat.

Malokdo vi, Ze internetovému projektu
ZelPage pfedchézel v roce 2000 ¢asopis Zelez-
ni¢ni mésicnik. Protoze zajem neodpovidal vy-
nalozenym prostiedkiim, nasledovala inter-
netovd podoba. Tri kamaradi napsali HTML
kéd, stranky opattili grafikou a v inoru 2001
www.zelpage.cz spatfily svétlo svéta. Samo-
zfejmé, Ze vypadaly Uplné jinak, nez je jejich
soucasnd podoba. Stranky se vyvijely a gra-
ficky se nékolikrat zcela proménily.

+Mdme za sebou nékolik fdzi vyvoje. Zpo-
Cdtku to byl cisté fanouskovsky web, ktery sle-
doval déni na Zeleznici a snaZil se pouze doku-
mentovat vse, co se o Zeleznici napsalo. Casem
jsme rozvinuli viastni publicistiku. Vytvofrili jsme
sit redaktord, ktefi doddvaji origindlni texty, sle-
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duji konkrétni kauzy a doddvaji origindini foto-
grafie, které neuvidite nikde jinde. Vylobbovali
jsme zachovdni jména vlaku EuroCity Vindo-
bona. Znacka ZelPage nabyla na sile, kdyz jsme
vystoupili s kritikou nizké urovné vlaki vyssi kva-
lity, komentovali jsme dopravni politiku neje-
nom v Ceské republice, ale také tieba na Slo-
vensku. V tu dobu si nds vsimli novindfi, kterf
méli zdjem o komentdre ke konkrétnim Zeleznic-
nim tématdm a tento zdjem trvd dodnes,” fika
Juraj Kovéc.

Z puvodni vize webu, ktery sledoval ¢lanky
o Zeleznici a pak je citoval, se nakonec vyklu-
bal zpravodajsky web, ktery ma i svou foto-
galerii, fazeni vlak(, kalendar akci, vyluky trati
apod. Jen pro zajimavost, za bfezen 2003 je

navstivilo 5002 lidi, v zafi jiz 12 418 a dnes je
kazdy mésic navstévuje zhruba 450 000 lidi.
Mezi nimi jsou zaméstnanci dopravcd, vy-
robct z oboru, vyucujici na univerzitach, bézni
cestujici a hlavné fanousci. ,Mdme napriklad
stabilni ndvstévnost ze svéta. Vyznamnd sku-
pina lidi nds sleduje z Némecka. Je to i proto,

Ze zdkladni funkce webu mdme lokalizovdny

do Sesti jazyku. Uz se objevily ndvrhy, abychom
nase ¢ldnky preklddali do jazykovych mutaci.
Na to ale nemdme kapacity. Jsme rddi, Ze do-
kdzeme kvalitné zpracovat materidly do Cestiny
nebo slovenstiny,” vysvétluje Juraj Kovac a Josef
Petrak dodava: ,Napsat ¢ldnek mize nejen clen
redakce, ale i ndhodny prispévatel. Pomaleji
tedy pfiddvdme cldnky, ale s védomim jejich



SETKANI S...

10. narozeniny ZelPage a zvidstni viak do Kadariského Rohozce

kvality — vZdy jsme pro presnost délali maximum.
Kazdy ¢ldnek projde rukama editora, ktery zkon-
troluje gramatiku, relevantnost, provéri odkazy
atak ddle”

A vite, co ocenuji navitévnici ZelPage? Ne-
najdete zde prakticky zadnou reklamu. ,Jedind
moznost reklamy jsou texty jasné oznacené jako
komercni sdéleni. Nechceme www.zelpage.cz za-
mofit blikajicimi reklamnimi bannery. Moznd
to ted'vypadd, Ze mdme dost penéz, a proto ne-
chceme reklamu. Opak je pravdou! Vsichni, co
tento web provozuji a prispivaji na néj, jsou
vlastné jeho sponzory. KaZdy z nds md své civilni
povoldni. Jd pracuji v oboru IT a ¢dst ¢asu i toho,
co vydéldm, investuji do realizace webu,” vysvét-
luje Josef Petrak.

Podivejme se na to, jak ¢eskou Zeleznici vni-
maji zastupci ZelPage. Kdy?z se jich zeptate, jak
hodnoti ¢eskou zeleznici, objevi se na tvafich
usméy, chvilku se mi¢i a pak nésleduje vodo-
pad vytek. ,Hlavnim problémem je, Ze Ceskd Ze-
leznice nemd dlouhodobou koncepci. Podivejme
se tfeba na Svycarsko. Tam si odhlasovali refe-

» B

Za vlaky jdou ¢lenové ZelPage i do restaurace

rendem, kam chtéji dopravu smérovat v ndsle-
duijicich desetiletich. A v Ceské republice? Tady
od sametové revoluce neni viile néjakym zpu-
sobem definovat, co chceme v dopravé dosdh-
nout a drzet se toho. Nerozumim tomu! Dokud
nebude vile, tak jakdkoliv rozhodnuti ministra
dopravy budou platit pouze do chvile, kdy ho
odvolaji. A jak zndmo, novy ministr md nové nd-
pady a vse chce jinak nez ten stary,” zlobi se Jo-
sef Petrak.

Mozna to podle pfedchozich slov tak nevy-
padalo, ale ZelPage vidi v Zzelezni¢ni dopravé
velkou budoucnost. ,Ddlkovd doprava md bu-
doucnost zcela jisté! Dostupnost verejné dopravy
se zlepsuje a pokud se soucasny systém neroz-
trhd rozpoctovymi skrty nebo nekoordinovanym
provozem soukromnikd, mélo by to fungovat
na vybornou. Jen je potreba zatlacit v marke-
tingu a lidem vstipit do hlav, Ze je dobré vyuzivat
vefejnou dopravu, Ze nejde o jakousi ,socku’; jak
se casto rikd. Lidé by méli védet, Ze stdt za Zelez-
nici plati znacné prostredky proto, aby lidé méli
levny zptsob dopravy, a tady uZ mluvim i o do-

Prdce na cestdch - i takto tvofime zpravodajstvi

pravé regiondlni. | ta md svou budoucnost. Ale
priznejme si, Ze ne vsechny regiondini traté se
poda¥i udrzet. Nicméné SZDC by méla zvdzit, co
zrusi a co ne - vlaky jedouci po trati jsou jeji je-
diny vydélek. U spornych trati dosud ani nebyly
doloZeny prijmy a ndklady,” fika Josef Petrak.

V zavéru naseho setkdni se ale vratme
k www.zelpage.cz. Na co se vasi fanousci
mohou tésit? , Pripravujeme fadu vylepseni.
Strdnky v budoucnu urcité ziskaji novou grafic-
kou podobu, protoZe ta soucasnd je uz zasta-
rald. Nékteré rubriky trochu upozadime a na-
opak zduraznime ty nejoblibenéjsi. Asi nejvétsich
zmeén a zkvalitnéni se dockd rfazeni vlakd, které
je mezi ndvstévniky naseho webu nejoblibe-
néjsi. Mimochodem, vime, Ze fazeni vlaki pou-
Zivaji i zaméstnanci CD, coZ je pro nds velkd po-
cta. A ted'potésime majitele mobilnich zarizeni
s Androidem. V tuto chvili uz pracujeme na apli-
kaci, diky niZ se dostanou majitelé chytrych mo-
bilnich telefonu a tabletu k tomuto zajimavému
obsahu www.zelpage.cz,” uzaviraji Josef Petrak
a Juraj Kovac.

Séfredaktor REPORTERA s Jurajem Kovdéem a Josefem Petrdkem
zwww.zelpage.cz na prazském hlavnim nddrazi
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AKTIVITY

Seradovaci stanici

Zilina-Teplicka zabezpecluje
Ceska technologie AZD Praha

TEXT: ING. STEFAN GLOVICKO, JIRi DLABAJA | FOTO: MARTIN HORNAK, JIRI DLABAJA

Televize, radia a také noviny na zacatku bfezna slavnostné oznamovaly, ze cleny projektového tymu byl
kone¢né spustén plny provoz sefadovaci stanice Zilina-Tepli¢ka. Slovo KONECNE je zde na mistg, jde totiz

o stavbu, kterd se dockala svého plnohodnotného zprovoznéni po vice nez 50 letech pfedprojektové

a projektové pfipravy a po vice nez 35 letech od zahajeni stavebnich praci. Spusténi sefadovaci stanice
Zilina-Teplicka mé velky vyznam zejména pro mésto Zilina. Postupné se totiz zcela zrusila vlakotvorna ¢innost
v Zzelezni¢ni stanici Zilina sefadovaci stanice a pozemky pfi Vahu, na kterych se nachézeji dne$ni sefadovaci
obvody Stard a Nova Harfa, bude mozno vyuzit pro jiné ucely.

?‘|T\- -
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Geneze pfipravy a realizace stavby
v letech 1960-1992
RUzné studie a vyzkumné prace zpracované
na zacatku 60. let 20. stoleti dokazaly neunos-
nost rekonstrukce existujicich vlakotvornych
stanic v uzlu Zilina a Vratky a jednoznaéné
prokazaly vyhodnost vybudovéni nové sera-
dovaci stanice v prostoru mezi zelezni¢nimi
stanicemi Varin a Zilina.

Z hlediska celositové vlakotvorby byla se-
fadovaci stanice Zilina-Tepli¢ka zafazena

do I. kategorie, to znamena mezi deset zéklad-

nich vlakotvornych stanic 1. stupné na Gzemi
byvalé CSSR, v nichZ se pfedpokladalo zpra-
covani vice nez 3 000 vozU za den. Sefado-
vaci stanice Zilina-Tepli¢ka predstavuje sou-
bor staveb situovanych ve sméru zapad

- vychod ve volném prostoru mezi okrajem
mésta Zilina (koryto Vahu, vodni dilo Zilina)

a obci Varin. Stavby se nachézeji v nezastavé-
ném prostoru levé strany dvojkolejné zelez-
ni¢ni traté Vratky-Zilina od 329,6 km (Zst. Va-
rin) po 335,2 km.

Zékladnim cilem souboru staveb bylo za-
bezpecit zvysenou dopravu, zmodernizovat
zelezni¢ni zafizeni, soustredit vlakotvorné
préce z celého severozdpadniho Slovenska
na jedno misto a zefektivnit zelezni¢ni do-
pravu.

Prvni kroky
Ministerstvo dopravy byvalé CSSR uz v le-
tech 1964-1966 zadalo vypracovat studii
na nové kapacitni vlakotvorné zafizeni v pro-
storu Zilina-Vrutky, a to v misté dne$ni za-
stavky Teplicka nad Vdhom. Vyslednd studie
souboru staveb byla zpracovana v roce 1973
(SUDOP Praha) a na jejim zakladé vznikly dalsi
stupné dokumentace pro realizaci 1. stavby
(tranzitni kolejisté) ze souboru staveb v letech
1975-1976.V letech 1977-1980 byla nasledné
zpracovana nova studie souboru staveb spolu
s projektovou Ulohou 2. stavby a poté dalsi
stupné dokumentace pro realizaci 2. stavby.
Tato se jesté rozdélila na 1. a 2. etapu. Na z&-
kladé téchto dokumentu se stavba v letech
1980-1992 rozebéhla, ale nebyla dokoncena.
Podle ptvodnich investi¢nich zamérd
(CSSR) mél byt cely soubor staveb v komplet-
nim rozsahu dokoncen a uveden do plného

provozu v roce 2000. Jesté v roce 1995, tedy tfi

roky po pozastaveni stavby, byla zpracovana
dopravné-technologicka studie, jejimz Gko-
lem bylo vymyslet, jak co nejlevnéji dokon-
Cit stavbu sefadovaci stanice. To byl posledni
dokument, po némz bylo rozhodnuto, Ze se
ve stavbé nebude pokracovat.

Revitalizace stavby po roce 2004

Areal sefadovaci stanice zUstal po roce 1992
opustény a byl vydan napospas klimatickym
vliviim a zajmu socialné slabsich skupin oby-

AKTIVITY

— - .
Ridicimu dispecerskému pracovisti v centrdlni provozni budové dominuje velkoplosnd zobrazo-
vaci jednotka VEZO s vyobrazenim reliéfu kolejisté. Takto komfortné vybavené pracovisté je prvni

v siti ZSR. K dispozici jsou také zdbéry z 256 kamer umisténych v celém prostoru stanice

vatelstva, vénujicim se sbéru rozlicnych mate-
riald. V dtsledku toho doslo k Gplné devastaci
rozestavénych objektd, prakticky k Gplné li-
kvidaci vybudovanych casti trakéniho vedeni
a osvétleni, a zarosteni kolejisté néletovymi
kfovinami a stromy.

AZ zatatkem roku 2004 se opét zacalo vaz-
né&ji hovorit o dobudovani a zprovoznéni se-
fadovaci stanice. V tomto roce byla vypsana
Zeleznicemi Slovenské republiky (ZSR) sou-
téZ na zabezpeceni projektové pripravy stavby
Zilina-Tepli¢ka sefadovaci stanice, 2. stavba,

B A L‘

2. etapa s tim, Ze se realizace bude financo-
vat ze strukturalnich fondd EU. Na zakladé vy-
sledki soutéze byla predprojektovou a pro-
jektovou pfipravou stavby, véetné autorského
dozoru, povérena spole¢nost PRODEX Brati-
slava.

Rozsah stavby byl dany plivodnim rozsa-
hem 2. stavby, 2. etapy a zaddvacimi pod-
minkami na vybér zhotovitele dokumentace,
ve kterych se rozsah stavby upravil o prodlou-
zeni prvniho kolejového svazku smérové sku-
piny na plnou délku. Nasledné bylo rozhod-

F

Kdo ridi dispecerské pracovisté? Zespodu zleva vypravci ll. - ovlddd odjezdovou skupinu a od-
bocku Vdh do automobilky KIA, vypravcil. - ovlddd vjezdovou a tranzitni skupinu, dispozicni vy-
pravéi - Fidi jizdy viaka v Zst. Zilina-Tepli¢ka a dozoréi provozu - Fidi chod celé sefadovaci stanice
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Takto méla po dokonéeni vypadat sefadovaci stanice Zilina-Teplicka podle pivodnich pldnd...

2iina Taphtis - rriadomtia tiarca

...ale pouze toto bylo skutecné dokonceno

nuto o rozsiteni odjezdové skupiny o jednu
kolej z diivodu napojeni na vle¢ku aredlu au-
tomobilky KIA.

Realizace stavby

Na jare roku 2009 probéhl druhy tendr na vy-
bér zhotovitele stavby, ktery se podatilo do-
tahnout do Uspésného konce (prvni tendr,
vypsany na podzim roku 2008 byl zrusen).
Vitézem soutéze na realizaci stavebnich
praci se stalo sdruzeni Teplicka, vedené ces-
kou spolecnosti Eurovia CS Praha. Dalsimi
¢leny sdruzeni byly spole¢nosti AZD Praha,
AZD Bratislava a ELZA - Elektromontazni z&-
vod Bratislava. Objednavatelem (investo-
rem) byly ZSR. Naklady na stavbu byly vy¢is-
leny na 122,890 miliond eur. Koncem cervence
2009 bylo stavenisté odevzdéno a Eurovia CS
spustila stavebni prace.

Orientacni rozsah reseni zakladnich
objektti stavby

Celkové projektové a realizacni feseni stavby
predstavovalo Siroky rozsah praci na techno-
logickych a stavebnich objektech, proto uva-
dime jen zakladni ¢asti seradovaci stanice
Zilina-Tepli¢ka.

Kolejisté

Zakladem sefadovaci stanice je kolejisté tvo-

fené tiremi hlavnimi kolejovymi skupinami fa-

zenymi za sebou:

- Vjezdova skupina slouzi pro ptijezd naklad-
nich vlakl do sefadovaci stanice a jejich pfi-
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pravu na samotné rozttidéni; tvofi ji 6 koleji
s uzite¢nymi délkami 750 az 1 000 metr(.

- Smérova skupina se spadovistém slouzi
na rozttidéni nékladnich vozu a tvorbu no-
vych ucelenych nakladnich vlakd; tvoii ji
18 smérovych koleji s uzite¢nymi délkami
790 az 880 metr(.

- Odjezdova skupina slouzi na definitivni se-
fazeni novych nakladnich vlaku a jejich pfi-
pravu pro odjezd; tvofi ji 5 koleji s uzite¢nymi
délkami 740 az 1 090 metrd. Kromé zéklad-
nich kolejovych skupin byly vybudovany také
manipulacni koleje na odstaveni vyfazenych

-_—

prvnivlak

Velkd nervozita vlddla v noci z 3 na 4. brezna na spddovisti, kdy zde symbolicky v 1:11 roztridili

vozil a objezdy hnacich vozidel a spojovaci
koleje slouzici na vjezd a odjezd nakladnich
vlakd na sit ZSR.

Celkové se v ramci zrealizované stavby vy-
budovalo cca 36,5 km koleji a 100ks vyhybek
a vyhybkovych konstrukci.

Zabezpecovaci zafizeni

Provoz sefadovaci stanice fidi a zabezpecuje
elektronické stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
ESA 11 s Graficko-technologickou nadstavbou
pro vedeni dopravni dokumentace od spo-
le¢nosti AZD Praha, které také spolupracuje

s hlavnim spadovistnim zatizenim AlisterCargo
od firmy Funkwerk IT GmbH. Na zabezpeco-
vaci zafizeni ESA 11 je v celé sefadovaci stanici
pfipojeno 117 navéstidel, 98 elektromoto-
rickych prestavnikd, 39 kolejovych obvodu,
111 pocitac¢t naprav, 3 piejezdova zabezpe-
covaci zafizeni, 4 pomocna stavédla, 5 vyko-
lejek a 1 elektromagneticky zdmek. Technolo-
gické zafizeni je umisténo v budové reléového
zabezpecovaciho zafizeni, ktera byla vybudo-
vana v ramci 1. stavby v centrélni provozni bu-
dové Stred. Ridici dispecerské pracovisté je
umisténo v centrdlni provozni budové a jeho
dominantou je velkoplo3na zobrazovaci jed-
notka VEZO, na které dispeceti vidi kompletni
reliéf kolejisté fizené oblasti. Seradovaci sta-
nice v Ziliné-Tepli¢ce je prvnim takto kom-
fortné vybavenym pracovistém na Slovensku.

Spadovisté Vah stanice
Zilina-Teplicka

Z hlediska manipulaci s vozy je nejdllezité;jsi
Casti sefadovaci stanice spadovisté Vah, které
slouzi na rozfazeni voz( do 18 smérovych ko-
leji smérové skupiny. Pohyb vozU v prostoru
spadovisté a jejich bezpecny prechod od vr-
cholu spadovisté (kopec) aZ po sbérnou cast
smérovych koleji zabezpecuje systém vrcho-

b



Takto vypadd dispecerské pracovisté spddovisté zst. Zilina-Teplicka

lovych, tdolnich a cilovych pruzinovo-hydrau-
lickych brzd, kterych na spadovisti najdeme
124 kus.

Spadovisté stanice Zilina-Tepli¢ka (Spado-
visté Vah) je fizeno elektronickym spadovisto-
vym stavédlem se zabezpecovacim zafizenim
AlisterCargo firmy Funkwerk IT GmbH, které
zabezpeci fizeni vymén a ostatnich prvkl spa-
dovisté v procesu stavéni posunovych cest,
ale i automatické rozfazovani vozt. Dalkové fi-
zeni pruzinovo-hydraulickych kolejovych brzd
Vv procesu automatického roziazovani voz( za-
bezpecuje subsystém fizeni brzd.

Trakéni vedeni
Celé kolejisté seradovaci stanice (kromé spa-
dovisté) je osazeno trakénim vedenim typové

e By O F -

Slavnostnimu zahdjeni provozu sefadovaci stanice Zilina-Tepli¢ka byli pfitomni (zleva) ndmés-

sestavy S a J. Existujici napétova soustava pri-
lehlé Zelezni¢ni traté Kosice—Zilina je v sou-
casnosti jednosmérna 3 kV. V blizké budouc-
nosti se vak uvazuje o prechodu na soustavu
stiidavou 25 kV, 50 Hz. P¥i projektové ptipravé
a realizaci se s timto pfechodem pocitalo

a v typovych sestavach S a J byly pouzity tak-
zvané univerzalni prvky, vyhovujici pro insta-

laci na obou trakénich napétovych soustavach.

Osvétleni stanice a kamerovy
systém

Osvétleni kolejovych skupin sefadovaci sta-
nice zabezpecuji osvétlovaci véze s vyskou

20 a 36 m, které jsou podle potieby doplnéné
osvétlovacimi stozéry. Stozary jsou zpevnéné
proti vykyvu z ddivodu osazeni prvky kamero-

i
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tek generdlniho reditele ZSR pro lidské zdroje Jdn Zacko, prednosta Zst. Zilina-Teplicka Lubos Po-
lakovi¢, reditel oblastniho reditelstvi ZSR Zilina Milan Soldrik, ndméstek generdlniho reditelstvi
ZSR pro provoz Jan Zachar, ndméstek generdlniho reditele ZSR pro ekonomiku Silvia Némethovd
a ndméstek generdlniho reditele ZSR pro rozvoj a informatiku Jozef Lamprecht
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vého systému s 256 statickymi a dynamickymi
kamerami na plosinach kazdé véze. Cely pro-
stor je tak dokonale sledovan kamerovym sys-
témem s pfimym napojenim na centrum Ze-
lezni¢ni policie v Ziliné.

Ostatni zarizeni

Pro potieby pfistupu k jednotlivym kolejovym
skupinam a pozemnim objektdim se v ramci
sefadovaci stanice vybudovala sit ucelovych
komunikaci a zpevnénych ploch. V celém roz-
sahu je vybudovéno komunikacni zafizeni
pro bezproblémovou komunikaci vsech slo-
zek pracujicich v obvodu sefadovaci stanice,
stejné jako s vefejnou zeleznicni siti se zazna-
movym zarizenim.

Ukonceni stavby, prevzeti zafizeni
do uzivani

Stavebni prace byly ukonéeny v prosinci 2011.
Sefradovaci stanice ve vybudovaném rozsahu
umoznuje $pickové, pii plné funkénosti vsech
technologii a zatizeni, zpracovat cca 1 200 na-
kladnich vozl za 24 hodin a odbavit cca 40
kon¢icich a 40 odjizdéjicich nakladnich vlaka.

Budoucnost stanice

Realizace dalsich staveb v oblasti Ziliny-Tep-
licky, ktera by resila dobudovani sefadovacich
kapacit, je v soucasnosti vzhledem na vysokou
finan¢ni naro¢nost, ale zejména velké obsazeni
pozemku v lukrativni oblasti Mojs pfi Vodnim
dile Zilina, asi jen hudbou vzdalené budouc-
nosti. V ramci projektdi MDVRR v programu
OPD bude dobudovan vefejny termindl inter-
modalni prepravy - TIP Zilina (kontejnerové
prekladisté), ktery bude pfimo napojen na od-
jezdovou skupinu stanice a spojovaci kolej A2.

s i r

a o

Prednosta sefadovaci stanice Zilina-Teplicka
Lubos Polakovic u jednoho ze tfi elektronickych
stavédel ESA 11. Prvni zabezpecuje vjezdovou
a tranzitni skupinu, druhé odjezdovou skupinu

a treti odbocku Vdh do automobilky KIA
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Trat

Polock-Vitebsk

bude r|zena z Mmsku

- Cely projekt,Polock-Vitebsk’, kde se praveé v-tuto chvilirealizuje dodévka zabezpecovaciho [ %
zatizeni AZD Praha, je zaméfen na cca stokilometrovy Usek jednokolejné trati magistralniho f& S
vyznamu. Pouze tratovy padusek Knazica-Cepino je dvoukolejny. AZD Praha piné vybavuje deset | = i
zelezni¢nichistafiic stanicnim zabezpecovacim zaffzenim typu ESA 11-BC a mezilehlé tratové hﬁ_u"‘-
useky systémem elektronického autobloku ABE-1-BC. Cela trat bude fizena dalkové z centra | ‘i‘ y
v Minsku. Je to poprvé v historii, kdy v Bélorusku bude dalkove fizen tak dlouhy Usek vybaveny = '-1.

zabezpeéovadm zatizenim AZD Praha a ovladany systémem délkeveého Fizenf jiného vyrobce.




stanicnihozarizeni ES

Stavba samotnd je rozdélena do tii etap.
K dnesnimu dni byla spusténa 1. etapa, jejiz
soucasti byla realizace zabezpecovaciho zati-

nici Vitebsk je instalovano pracovisté dis-
pecera pro moznost ovladani celého tseku
nezavisle z Vitebska. Dalezitym milnikem

AKTIVITY

Lovsa, Obol a Glusanino. Pfedpokladané uve-
deni do provozu je planovéno jiz v pribéhu
cervence tohoto roku. Poté bude nasledo-

vat 3. etapa zahrnujici dalSi montaz zarizeni
ve stanicich Gorjany, Fomino a Sosnica, zde

s predpokladem uvedeni do provozu koncem
srpna 2012.

v prdbéhu prvni etapy bylo Uspésné zajisténi
certifikace autobloku ABE-1-BC.

V soucasné dobé je realizovana 2. etapa
a montaz zafizeni ve stanicich Sumilino,

zeni ve stanicich Knazica, Staroje Selo, Jazvino,
Cepino a instalace vazby ve stanici Vitebsk. Ta
je nutna k propojeni viech systémt AZD Praha
s centrem délkového fizeni v Minsku. Ve sta-

. A

Nové pracovisté

vypravciho stanice
Jazvino

- = = s TestovdniESA 11-BC ve stanl 3+

Stanicni budova Staroje Selo gzvino na maketdc,
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Varsavské metro

s modernim zabezpecenim

AZD Praha

TEXT: JIRI DLABAJA | FOTO: SIEMENS, METRO WARSZAWSKIE

Spole¢nost AZD Praha doda ve spolupréci se spole¢nosti Bombardier
Transportation vlakovy zabezpecovac a systém automatického vedeni
vlaku pro 35 novych Sestivozovych souprav varSavského metra. Tyto
technologie, stejné jako na lince A prazského metra, pfevezmou

za strojvedouciho podstatnou ¢ast rozhodovani, ¢imz bude eliminovan
lidsky faktor a razantné se zvysi bezpecnost a spolehlivost provozu.

Technologie AZD Praha budou ve Var$avé spo-
lupracovat, stejné jako v Praze, se systémy spo-
le¢nosti Bombardier Transportation. Hlavnim
Ukolem ¢eského systému automatického ve-
deni vlaku je pfevzit na sebe vyznamnou ¢ast
fidicich funkci vlaku. ,Poté co strojvedouci vy-
jede ze stanice, systém prebird fizeni viaku a za-
jisti plynulou jizdu s minimdinimi odchylkami

od jizdniho rddu. Pfipadné zpoZdéni systém sdm
doZene, a pokud bude v predstihu, automaticky
zpomali. Vyznamné také Setii elektrickou ener-
gii,” vysvétluje vyhody Roman Jufik, technicky
feditel AZD Praha. Systém zajistuje také tak-
zvané cilové brzdéni.To znamen4, Ze v za-
stavce zastavi soupravu s presnosti na centi-
metry. Ridi rovnéz vozova zafizeni, jako jsou
dvefe, vnéjsi svétla, informacni systémy a dalsi.
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~Samozrejmosti je, Ze strojvedouci md pfi mi-
morddnych situacich mozZnost kdykoliv do fizeni
vstoupit,” dodavé Roman Jufik.

Vlakovy zabezpecovac bude zajistovat au-
tomatické omezovani rychlosti na zékladé in-
formaci vyplyvajicich z polohy vlakl na trati,
stavu navéstidel, polohy vyhybek, trvalych
omezeni rychlosti a dalSich zjisténych dat.

Zakazku na zabezpeceni metra vypsala
spole¢nost Metro Warszawskie Sp. z o. 0.,
Warszawa. Vozidla metra typu INSPIRO doda
Sdruzeni spole¢nosti NEWAG S.A. Nowy
Sacz, Siemens Sp. z 0.0. Warszawa a Sie-
mens AG Osterreich Wien. Automatizaci
jizdy vlaku a vlakovy zabezpecovac zajisti
AZD Praha s.r.o. a Bombardier Transportation
(ZWUS) Polska.

Souprava metra
typu INSPIRO

1A

Mapa varsavského metra

Vozidla budou provozovana jak na stava-
jicilince 1 (asi 10 vlakd), tak na nové budované
lince 2. Vlakovy zabezpecovac¢ umozni pre-
chodnost mezi linkami.

Spole¢nost Metro Warszawskie zaplati
za dodavku 35 vlakd 272 miliond eur a za mo-
derni zabezpeceni AZD Praha téméf 4,3 mi-
liony eur.
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AZD Praha

zmodernizuje VUZ Velim

TEXT: ING. EVA APPELOVA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Na zakladé projektu Rozsifeni a rozvoj centra vyzkumu, vyvoje a inovaci
vyvojového a Zkusebniho centra Velim, etapa 2, byla v bfeznu 2012
zahdjena stavba Modernizace zabezpecovaciho zafizeni Zkusebniho
centra VUZ Velim. Nové technologie, které zvysi bezpecnost a komfort

pfi zkouskéach, doda AZD Praha.

V ramci sdélovaciho zafizeni bude pracovisté
dispecera vybaveno novym elektronickym za-
pojovacem s ovladanim pomoci dotykové
obrazovky, s pfipojenim digitélnich analogo-
vych linek a s moznosti vstupu do mobilni
sité GSM-R. Dale budou do zapojovace pfipo-
jeny stavajici telefonni okruhy a ovladani sta-
vajici rozhlasové Ustredny. Soucasti je téz mo-
dernizace datového pfipojeni, kdy dodanim
prenosového zafizeni STM-1 se zvysi kapacita
prenosu. Pro pfenos dat budou vyuzita volna
vldkna stdvajiciho optického kabelu.

Celkem pét vyhybek bude osazeno elekt-
romotorickymi prestavniky, coz odstrani fy-
zickou zatéz, umozni jejich obsluhu jak z ko-
lejové desky, tak i z pomocnych stavédel. Pro

Generdlni feditel VUZ Jaroslav Grim (druhy zleva) podepisuje smlouvu
Modernizace zabezpecovaciho zarizeni Zkusebniho centra VUZ Velim

zamezeni prestaveni vymén vyhybek pfi je-
jich obsazeni bude ziizeno pét Usekl s poci-
tacem néprav. Stavajici kolejova deska bude
doplnéna o nové ovladaci a indikacni prvky
vcetné stitk{. Ve stavajici stavédlové ustiedné
v novém reléovém stojanu bude umisténa
vystroj novych piestavnikl a pocitact na-
prav.

Za Ucelem zajisténi dohledu nad technic-
kym stavem a spravnou funkci kol vozl a hna-
cich vozidel pohybujicich se na zkusebnich
okruzich bude nasazeno zafizeni na méreni
plochych kol GOTCHA. Jednotlivéd méfici ¢idla
budou namontovana na kolejnice Zkusebniho
okruhu. Zakladni jednotka bude umisténa
v klimatizované technologické skfini umisténé

AKTIVITY

Uz ne rucné, ale elektromotorickym prestavni-
kem se budou obsluhovat vyhybky

v blizkosti méficich cidel a vyhodnocovaci pra-
covisté bude v budové fizeni provozu. Na za-
kladé informaci ze zafizeni bude mozno vcas
identifikovat poruchové a nebezpecné stavy

v ramci nepravidelnosti na jizdni plose kol Ze-
leznic¢nich naprav.

Stavba téz resi pfipojeni pripojek NN pro
meéfici stanovisté hluku a pfipojku NN pro za-
fizeni GOTCHA, které budou zajistény novym
napajecim kabelem, vyvedenym z upraveného
pole rozvadéce v budové fizeni provozu.

Celd stavba mat byt ukoncena v cervnu
2012 a fesi jednu z etap modernizace Zelez-
ni¢niho zabezpecovaciho zafizeni Zkusebniho
centra VUZ vcetné rekonstrukce a doplnéni
navazujicich zafizeni.

Za spolecnost AZD Praha podepisuje smlouvu o provedeni dila generdini
feditel Zdenék Chrdle
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Novinka
staved|o ESA 44

TEXT: ING. PAVEL DOUBEK | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

V Fijnu letosniho roku tomu bude Sest let, co bylo uvedeno do provozu
v Hluboké nad Vitavou elektronické stavedlo typu ESA 33. Tento rok
na podzim dojde ke spusténi dalsi generace jiz zcela elektronického

stavédla typu ESA 44.

Historie elektronickych stavédel
AZD Praha

Za prvniho predchtidce elektronickych stavé-
del Ize povazovat stavédlo typu AZD ET vyuzi-
vajici ve volici skupiné a v zadavaci trovni po-
¢itace MICROPAS. Toto stavédlo bylo uvedeno
do provozu v roce 1989 v zst. Dfisy.

Dalsi vyvojovou etapou bylo hybridni sta-
védlo SSZ-ETS s reléovou provadéci ¢asti uve-
dené do provozu v roce 1994 v st. Uvaly.

Vyznamnym meznikem byl pak vyvoj
tzv. poloelektronického stavédla SZZ-ETB uve-
deného do provozu v roce 1996 v zelezni¢nich
stanicich Lysa nad Labem, Cesky Brod a Po-
ficany. Oznaceni poloelektronické si zaslouzi
diky tomu, Ze v rozhodujicich ¢astech stavédla
byly pouzity pocitace. Ty umoznovaly prova-
déni logickych operaci, bezpe¢né vydavani
povell a zobrazovani indikaci Jednotnym ob-
sluznym pracovistém. Toto stavédlo jiz umoz-

Provddeéci urovern stavédla ESA 44 — Panel EIP
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novalo datovou komunikaci a dalkové ovla-
déni zabezpecovaciho zafizeni. Pfesto i zde
prevazna vétsina provadéci ¢asti zdstala relé-
ova, véetné rozhrani k venkovnim prvkim.

Pokracovatelem je pak novd rodina stavé-
del typu ESA. Prvni typem je stavédlo ESA 11,
které je elektronickym stavédlem s kontaktnim
rozhranim. K uvedeni do provozu doslo 8. pro-
since 1997 v zst. Stard Boleslav. Zakladem sta-
védla je bezpecné pocitacové jadro provadé-
jici témér vechny logické funkce stavédla.
Relé jsou vyuzivana pro spinani vykonovych
poveld k vnéjsim prvkam.

V roce 2000 v zst. Rohatec a zst. Moravsky
Pisek doslo k uvedeni do provozu jiz pIné elek-
tronického stavédla ESA 22. Reseni tohoto sta-
védla, spocivajici v provadéci urovni tvofené
specializovanymi panely bezkontaktniho roz-
hrani, panelem hlavnich navéstidel, panelem
dodatecného kédovani a dalsimi, se vsak uka-

Ridici urover stavédla ESA 44 - Skfiti technolo-
gickych pocitaci

zalo pro dalsi rozvoj elektronickych stavédel
nevyhodné.

Dosud poslednim typem nasazovaného
elektronického stavédla je ESA 33 s prvnim
uvedenim do provozu 26. 10. 2006 v Zst. Hlu-
boka nad Vitavou. Zasadni zménou proti pred-
chozim typUm stavédel je predevsim prova-
déci ¢ast tvorend panelem elektronickych
rozhrani (EIP), jehoz architektura a stavebni-
cové usporadani umoznuje flexibilni osazeni
zasuvnymi jednotkami podle pozadavki pro-
jektanta.

Na tomto misté je nutno podotknout, ze
strucny vycet neni zcela Uplny, nebot neuvadi
nékteré dalsi dalezité kroky, jako je vznik trato-
vého stavédla, dispecerského fizeni tratovych
usekd a dalsich.

Od ESA 33 kESA 44

Stavédlo ESA 33 ve své vybavé umoznuje
bezkontaktni ovladani prevazné c¢asti vniti-
nich i vnéjsich prvku stani¢niho zabezpeco-
vaciho zafizeni.V roce 2006 byl zahajen vy-
voj bezkontaktniho ovladani posledniho
vnéjsiho prvku - prestavniku a tedy dokon-
ceni plné elektronizace stavédla s oznace-
nim ESA 44. Po konzultacich jak uvnitf spo-
le¢nosti AZD Praha, tak s vnéj$im partnerem
SZDC a zejména s pracovniky SDC, bylo roz-
hodnuto pouzit osvédcené pétivodicové pfi-
pojeni s kombinaci silovych a dohledovych
vodicl. Pro Sirokou flexibilitu, variabilitu a uni-
verzalnost panelu EIP se pokracovalo v jeho
dalsim vyvoji. Byla vyvinuta nova zasuvna jed-
notka PMI-1 (Point Machine Interface) a tim
dochézi k dovrseni Uplné elektronické bezkon-



taktni vazby k vnitfnim a vnéjsim prvkdm sta-
ni¢niho zabezpecovaciho zafizeni. Jednotka
PMI-1 integrovana do nového typu stavédla
ESA 44 byla pfipravena k ovérovacimu pro-
vozu jiz v zafi 2008, ale pro nedostatec¢né ka-
pacity hodnotitele bezpecnosti a naro¢nost
schvalovaciho procesu byla Zprava o hodno-
ceni bezpec¢nosti vydana az 16. 2. 2012. Po do-
hodé s hodnotitelem bezpe¢nosti (VUZ, a.s.)

a s majitelem infrastruktury (SZDC, s.0.) bylo
rozhodnuto, Ze ovérovaci provoz zafizeni

ESA 44 probéhne po nezbytnych Gpravéach
stavajiciho stani¢niho zabezpecovaciho zafi-
zeni na dvou vyhybkach v Zst. Hluboka nad
Vltavou od kvétna 2012. Pfed ovérovacim pro-
vozem probéhl v obdobi 13. 4. az 20.9. 2011
dil¢i ovérovaci provoz s ovlddanim prestav-
niku nezasahujicim do provozované dopravni
cesty.

Zakladni architektura stavédla

ESA 44

Stavédlo ESA 44 je tvoteno zadavaci Urovni, fi-
dici Grovni, provadéci irovni a vnéjsimi prvky
zabezpecovaciho zafizeni.

Rizeni dopravy provadi obsluhujici pra-
covnici — dispeceti prostfednictvim zadavaci
urovné. Ta je zpravidla tvofena nékolika zada-
vacimi pracovisti s moznosti vzdaleného pfi-
pojeni s vyuzitim dalkového prenosu dat. Tato
pracovisté spliuji podminky Jednotného Ob-
sluzného Pracovisté (JOP). K fizeni dopravy ob-
sluha vyuziva sestavy LCD monitor(, klaves-
nic a polohovaciho zafizeni. Vazba mezi touto
urovni a fidici Urovni stavédla probiha bezpec-
nou komunikaci ETMNET.

Jadrem — mozkem stavédla ESA 44 je fidici
uroven realizovand technologickymi pocitaci
vykondvajici logické funkce stavédla. Na za-
kladé pozadavk( ze zadavaci Urovné a real-
ného stavu jizdnich cest ziskaného z provadéci
Urovné vydava povely k stavéni ¢i ruseni vla-
kovych a posunovych cest. Tato Uroven je téz
kromé dalsiho vybavena funkcionalitou Evi-
dence Ztraty Suntu (EZS), Vystraha pfi Nedo-
voleném Projeti Navéstidla (VNPN) a moznosti
vazby na Graficko-Technologickou Nadstavbu
(GTN). Ctyti technologické pocitace spolu se
servisnim jsou umistény ve Skfini Technolo-
gickych Pocitact (STP). Vzajemna komunikace
s provadéci trovni probihd bezpecnym proto-
kolem PENET+.

PIné elektronické bezkontaktni povelovani
a ziskani informaci o stavu jizdnich cest zajis-
tuje provadéci Uroven realizovand panely EIP.
Pro zvyseni rychlosti odezvy celého systému je
cast logickych funkci pfimo implementovana
do této urovné. Panely EIP obsahuji zasuvné
specializované jednotky pro bezkontaktni
ovladani vnéjsich prvki zabezpecovaci tech-
niky, jako jsou svétla névéstidel, kolejové ob-
vody, prestavniky apod. Konkrétni uporadani

a pocty jednotlivych typl zasuvnych jednotek
v panelech EIP se urcuji béhem etapy projektu
v zavislosti na lokalité a reliéfu kolejisté. S vy-
uzitim prostredk( dalkového prenosu dat Ize
panely EIP umistovat i do vzdalenych stanic
a tak vytvorit tratové stavédlo.

Vsechny Urovné stavédla maji svoji propra-
covanou diagnostiku s moznosti pripojeni
do Lokalniho Diagnostického Systému (LDS).

Zvysena bezpecnost, spolehlivost

a variabilita ESA 44

Vyznamny piinos pro bezpecnost a plynulost
zelezni¢niho provozu ma odstranéni posled-
nich elektromechanickych prvkd relé a kont-
rolni funkce fidici Grovné stavédla provérujici
opravnénost pozadavkud obsluhy pfi stavéni
a ruseni vlakovych a posunovych cest. Ne-
méné vyznamnou roli pro bezpec¢nost a spo-
lehlivost ma i zakladni vlastnost panelu EIP

a jeho zasuvnych jednotek. Pokud dojde

k poruse nékteré z nich, je ¢innost ostatnich
jednotek plnohodnotné zachovana a vadnou
jednotku Ize vyménit za plného provozu, aniz
by doslo k vypnuti celého panelu EIP, neni
tedy nutné pfi téchto poruchéch prejit k fi-

am
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zeni dopravy administrativnim zptsobem.
Rozhoduijici ¢asti stavédla jsou zdlohované

a rovnéz je zdlohovana bezpecna komuni-
kace. Vlivem propracované diagnostiky sta-
védla a jeji vazby na LDS jsou vcas piredavany
informace udrzujicim a servisnim pracovni-
kam.

Realizace SZZ typu ESA 44
V soucasné dobé probihaji montazni prace
na realizaci stavédla ESA 44 v Zst. Stara Paka
s predpokladanym spusténim do provozu
v zafi 2012. Dalsi lokalitou je Zst. Pferov s pred-
pokladanym spusténim stavédla do provozu
v srpnu 2013.

Pri této pfilezitosti nelze opomenout, ze
v soucasnosti probihd postupna aktivace sta-
védla typu ESA 44 pod ndzvem ESA 11-LG
v Litvé a probihaji realiza¢ni prace na shod-
ném stavédle pod ndzvem ESA 11-BC v Bélo-
rusku. Obé tato stavédla maji své narodni spe-
cifika, jako je navéstni soustava ¢i dodatecné
kodovani, presto vsak zlstava zachovana
hlavni vlastnost stavédla ESA 44, tj. plna bez-
kontaktni vazba na vnéjsi prvky zabezpecova-
ciho zafizeni.

Jednotka PMI-1 pro ovidddni prestavnikii
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Genericky produkt JAZZ

TEXT: ING. ANTONIN DIVIS | FOTO: ARCHIV ZTE VAV

JAZZ - jednotna architektura zabezpecovacich zafizeni, genericky
produkt, jednotna platforma, to vie jsou synonyma pro oznaceni
nového produktu, ktery vyznamné ovliviuje cely pfistup k realizaci
zabezpecovacich zafizeni v AZD Praha. Abychom jej UpIné popsali, je

nezbytné nejdfive shrnout to, co predchazelo rozhodnuti o jeho realizaci.

JAZZ - kde se vzal

Po zahajeni samostatné ¢innosti AZD Praha
bylo pro spolec¢nost Zivotné dllezité zajistit
Uplné a moderni produktové portfolio. Toho
bylo Uspésné dosazeno, a to zejména diky cin-
nosti jednotlivych vyvojovych pracovist spo-
le¢nosti. Ta se cilené, ale také na sobé nezavisle,
vénovala realizaci vzdy jednoho konkrétniho
typu vyrobku. Cenou za rychlost byl vznik riiz-
nych feSeni, kterd nebyla mezi sebou kompati-
bilni, byla realizovana rliznymi postupy vyvoje,
méla rdzné SW vybaveni, rozdilné HW plat-
formy s rozdilnou soucastkovou zakladnou. Pri
vyvoji dochdzelo pouze k minimu prenosu in-
formaci mezi jednotlivymi tymy. To ¢asto vedlo
k opakovani jiz jednou zvladnutych ¢innosti

a realizaci obdobnych subsystém se shodnou
funkci. A a¢ jsou vyvinuta zafizeni elektronicka,
propojeni mezi fradou z nich je dodnes mozné
pouze kontaktnimi vazbami.

Z pohledu efektivity vyroby vznikly pro-
dukty, které vyzaduji udrzbu velkého rozsahu
soucastkové zékladny a jsou vyrobné narocné.
Vyrabi se velké mnozstvi sérii riznych vyrobku
o malych poctech. Pro servis jsou systémy
komplikované z pohledu platformové rozdil-
nosti a riznosti diagnotickych pomtcek a na-
stroju. Diky rozdilnym koncepcim bezpecénosti
neni jednoduse mozné prenaset zkusenosti ze
schvalovani mezi jednotlivymi tymy.

Vyse uvedené divody byly zdkladem pro
rozhodnuti o hledani novych feseni, ktera
umozni potlacit zminéné negativni vlastnosti
stavajiciho portfolia a souc¢asné vyuziji ma-
ximum dobrého ze stavajicich systému. Pa-
rametrem, ktery také ovlivnil rozhodovani
o realizaci nové generace zabezpecovacich za-
fizeni, bylo zavedeni novych evropskych nor-
mativ pro Zelezni¢ni zabezpecovaci techniku
fady CSN EN 5012x a navazujicich. Ty po vécné
i po formalni strance vyznamné zvysily naroc-
nost celého vyvojového procesu. Bylo ziejmé,
ze pokud se ma spolecnost s témito poza-
davky vyrovnat, musi hledat cesty, jak Ize efek-
tivnéji vyuzit dostupné kapacity ve prospéch
feseni, které bude opakované pouzitelné
na Ukor téch jednorazovych.
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Logickou reakci na tento stav bylo rozhod-
nuti o realizaci jednotné platformy, kterd bude
opakovatelné vyuzitelnd pro jakykoliv typ za-
bezpecovaciho zafizeni.

Technické feSeni - genericky

produkt JAZZ

Faktickou realizaci GP JAZZ je stavebnice opa-

kovatelné vyuzitelnych subsystém( JAZZ Kit,

aktualné ve verzi 1.0. Ta nabizi fesiteliim gene-
rickych aplikaci vice jak 25 rliznych jednotek
¢i modull. Tyto stavebni prvky jsou dvojiho
typu - aktivni (tj. maji fidici funkce), nebo pa-
sivni (podpurné), a Ize je rozdélit do nasleduji-
cich kategorii:

» Procesorové moduly — moduly, které fidi
kazdou aktivni jednotku. V soucasné dobé
JAZZ nabizi 3 moduly. Ty nabizeji rizny
vypocetni vykon. Jsou osazeny mikropro-
cesory Infineon XC16x (16bit CISC) nebo
MPC55xx (32bit CISC) nebo Freescale
MPC82xx (32bit RISC).

- Ridici jednotky — MikroKernely - jednotky,
které realizuji fidici jddro. Podle volby proce-
sorového modulu jsou dostupné v nékolika
variantdach, které se voli podle vykonnostnich
pozadavku konkrétni aplikace. Jadra mohou
byt sestavena v architekture 2 ze 3 nebo 2 ze
2, pfipadné dvakrat 2 ze 2.

- Sitové adaptéry — jednotky, které zajistuji ko-
munikaci jadra aplikace s vnéjsim okolim.
Adaptéry jsou dostupné pro sbérnice Ether-
net, Profibus resp. RS 485. Ve findlni fazi vy-
voje jsou pak adaptéry pro ISDN (vazba
na Ustfednu GSM-R) a GSM/GPRS/EDGE
s integrovanym modulem GPS.

« Vstupné/vystupni jednotky analogovych
vstupd, bezpecnych a spolehlivych vystupt
a bezpecnych vstupl. Ty mohou byt podle
potieby z hlediska poctu a typu jednotlivych
vstupu a vystupl konfigurovany. Aktualné
jsou dostupné jednotky konfigurované pro
mobilni aplikace vlakovych zabezpecovacu
a pro obecné stacionarni aplikace.

» Napajeci zdroje pro rlizna vstupni napéti,
které zabezpecuji napajeni aplikaci a na-
pajeni periférii. Zdroje jsou navrzeny tak,

Instalace GA STMLS na jednotce City Elefant
471.042. STMLS je soucdsti instalace vozidlové
Cdsti ETCS, je umisténo ve stfedni cdsti

- |e
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GA IRl realizovand v ramci PP ETCS umisténd
v RBC mistnosti na ZZO VUZ

Inteligentni periferie - vystraznik LED-J pro
GA PZZ-J sestaveny jako specifickd realizace
vyuzivajici komponent a modulti JAZZ



mati A++

aby naplnily ndro¢né pozadavky plynouci
znormy CSN EN 50155 zamérené na vlast-
nosti mobilnich zabezpecovacich zatizeni.
Soucasti zdrojli je pokrocila diagnostika.

» Diagnostické a pomocné jednotky slouzici
k archivaci diagnostickych dat, ulozeni kli¢h
pro ETCS aplikace, zdroj redlného ¢asu odvo-
zeného z GPS atd.

Ve vsech bezpecnostné relevantnich sub-
systémech generického produktu JAZZ je vy-
uzita shodna komponenta bezpecného ri-
diciho jadra — Kernelu. Bezpecné fidici jadro
vyuziva techniku slozené bezpecnosti pfi po-
ruse.

SW ridiciho jadra je tvoren aplikacné neza-
vislou ¢asti — generickou SW knihovnou a apli-
kacné zavislou ¢asti. Genericka knihovna za-
jistuje veskeré fizeni systému vcetné prvkd
technické bezpecnosti a je shodna pro
vsechny aplikace realizované nad GP JAZZ.

K ni pak jednotlivé aplikace pfidavaji svoji SW
aplikacni ¢ast, ktera definuje konkrétni funkéni
chovani.

Soucasti generické knihovny jsou moduly,
které umoznuji spolupréci Kernelu s vnéjsimi
systémy prostrednictvim bezpecnych komuni-
kacnich protokold (ETMNet+ pro komunikaci
se zafizenimi AZD, bezpe¢né protokoly ETCS
pro stacionarni i mobilni ¢ast).

Co GP JAZZ prinasi

JAZZ pfinasi predevsim zménu do cinnosti
pracovist, kterad jiz dnes realizuji aplikace

na jeho zakladé. Pfi navrhu novych produktd
se soustredi jen na realizaci aplikacni vrstvy
a jeji navazani na genericky produkt. Nemusi
tak resit otdzky HW a SW platformy, navrho-
vat a fesit zas a znovu jednotlivé principy
technické bezpecnosti, komunikaéni proto-
koly, HW jednotky atd. To vie automaticky zis-
kaji vyuzitim GP JAZZ. Pro navrh svych apli-
kaci maji k dispozici otestované a ovérené
subsystémy, zpracované komunikacni proto-
koly vcetné protokolli ETCS a protokold pro
datovou komunikaci se stavajicimi zafizenimi
(ETMNet+).

- ]
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Soucasné s platformou dostavaji resitel-
ské tymy k dispozici pravidla pro nvrh apli-
kaci. Tim, ze tato pravidla a postupy névrhu,
zpUsoby konfigurace a diagnostiky systému
jsou stejné pro rdzné aplikace, dochazi k sy-
nergickému efektu, kdy jednotliva pracovi-
$té si mohou mezi sebou vyménovat a preda-
vat zkusenosti s pouzitim jednotné platformy
a tak zvysit efektivitu vyvoje vcetné zkraceni
doby névrhu celé aplikace. Nefesi tak opako-
vané radu c¢innosti a mohou se soustredit jen
na konkrétni aplika¢ni vrstvu svého zabezpe-
¢ovaciho zatizeni.

Nezanedbatelny pfinos znamena JAZZ pro
zasobovani, vyrobu a servis. Z hlediska HW
vznikne diky GP JAZZ portfolio zafizeni, které
bude sestaveno ze shodnych HW moduld. Diky
tomu pak bude moci zdsobovani vyznamné re-
dukovat rozsah soucéastkové zékladny, vyroba
bude vyrdbét mensi pocet typu desek ve vét-
Sich sériich. Dojde tak k vyznamnému zvy-

Seni efektivity vyroby a také jeji kvality, nebot
bude mozné vice ¢asu vénovat priprave vy-
roby a nésledné kontrole. Z pohledu servisu
dojde ke zjednoduseni celé jeho cinnosti. Pro
diagnostiku zafizeni budou potreba jednotné
prostredky a budou pouzivany shodné postupy
a nastroje bez ohledu na to, zda predmétem
servisniho zasahu bude prejezdové zabezpeco-
vaci zarizeni, RBC nebo vlakovy zabezpecovac.
Toto samé plati i pro montazni ¢innosti

Sife implementace
Soucasny rozsah zpracovani GP JAZZ umoz-
fuje realizaci zabezpecovacich zarizeni:
B Zabezpecovaci zafizeni v ovéfovacim pro-
vozu:
« IRI (rozhrani mezi stavajici infrastrukturou
ZZ a RBC ETCS L2), ovérovaci provoz s DO,
« STMLS (specificky prenosovy modul STM
pro VZ typu LS), ovérovaci provoz s DTO,
« LS06 (vlakovy zabezpecovac), ovérovaci
provoz bez DTO;
B Zabezpecovaci zafizeni pripravované pro OP:
« PZZ-) (ptejezdové zabezpecovaci zafizeni)
vcéetné inteligentnich periferii (PZA200-J,

LED-J), ovérovaci provoz bude zahajen
v zafi 2012;
B Zabezpecovaci zafizeni vyvijena:

« RBC ETCS L2 (radioblokové ustfedna
ETCS L2), plan zahdjeni testovani verze pro
KP ETCS v 01/2013,

+ RBV-J (mobilni ¢ast radiobloku), predpo-
klad zahajeni testovéni 10/2012,

+ LSO07 (VZ typu LS s vlastni bezpe¢nou odo-
metrii), aktualné v testovani,

- ,madarizace” VZ v¢etné vyvoje souviseji-
ciho nového navéstniho opakovace,

+LS10 (VZ typu LS s inteligentnim chova-
nim, bezpec¢nym NO a spolupraci na fizeni
jizdy vozidla).

Co bude nasledovat

Nejdllezitéjsi cinnosti, kterd stoji nyni pred ty-
mem fesitelt GP JAZZ, je dosahnout technic-
kého schvaéleni generického produktu. Pro-
ces hodnoceni probiha ve spolupraci s COV
pii FD CVUT Praha. Aktualné je s hodnotite-
lem bezpecnosti projednédna dokumentace
az do 4. etapy Zivotniho cyklu a pfed dokon-
¢enim je dokumentace 5. etapy. Za vyznamny
milnik Ize povazovat dosazeni 6. etapy, kterd
jiz umoznuje vydani plnohodnotného hodno-
ceni bezpecnosti pro provozni ovérovani pro
generické pouziti.

Vyznamnou oblasti k fesenti, kterd bude
vyzadovat jesté nemalé Usili, je zpracovani
veskerych podptrnych nastrojd, jako jsou
konfigura¢ni néastroje, dale néstroje pro pro-
jektovani anebo ndstroje pro diagnostiku. Ty
dnes jiz existuji, ale v podobé vyvojarskych
aplikaci, tj. funkéné jsou pouzitelné, nelze ale
zatim hovorit o komfortu prace, ktery je dnes
obvyklym standardem.

Genericky produkt JAZZ jako nova plat-
forma prinasi novou kvalitu v realizaci zabez-
pecovacich zafizeni z produkce AZD Praha
spolecné s efektivnéjsim zplsobem pfi-
pravy jednotlivych aplikaci, vyroby, instalace
a udrzby. Je to cesta, po které jsme se vydali
a kterd drzi krok s modernimi trendy v nasem
oboru.
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Modernizace PZZ

v Soke — vyhodnoceni
dvouletého provozu

TEXT: ING. PETR ZATECKY | FOTO: ZAHRANICNI MARKETING A OBCHOD

Turecko je v soucasné dobé jednou z nejrychleji se rozvijejicich
destinaci na svété. Rostouci tureckd ekonomika s sebou nese také
pozadavky na rychly rozvoj regiondlni i dalkové zelezni¢ni dopravy

a z toho vyplyvajici obrovské investice do zelezni¢ni infrastruktury

a inovaci zabezpecovacich technologii. Vedle této skutecnosti je vsak
Turecko v popfedi také jednoho negativniho statistického Udaje. Radi
se mezi zemé s nejvyssim poctem tragickych mimoradnych udalosti

na zelezni¢nich prejezdech na svété. To je dano jednak znacnou
nedisciplinovanosti vetsiny mistnich FidicU, ale také pfedevsim
zastaralymi pfejezdovymi zabezpecovacimi zafizenimi, kterd mnohdy
nespliuji ani zakladni pozadavky na bezpecnost.

Neni proto nahoda, ze AZD Praha jako predni
evropsky dodavatel Zelezni¢nich zabezpeco-
vacich systémd pfisel s navrhem ,Komplex-
niho feseni zabezpeceni prejezdovych zafizeni
na UzemiTurecka” za U¢elem zvyseni bezpec-
nosti a snizeni poctu tragickych udalosti. Jedna
se o projekt, ktery je pIné v souladu se vsemi
evropskymi standardy a jeho soucasti je insta-
lace nového moderniho elektronického pre-
jezdového zabezpecovaciho zafizeni ve stupni
bezpecnosti SIL4 ve spojeni s dalSimi dopravné-
-bezpecnostnimi prvky a Upravami v misté kfi-
Zeni silnice a Zeleznice. Turecké drahy (TCDD)
jako pilotni projekt vybraly modernizaci zelez-

Pru;ezd osobmho Vlaku TCDD pres Zeleznicni prejezd smérem ze stanice
Soke na trat do stanice Ortaklar, sklopend brevna a zastavend silni¢ni
doprava naznacuji, Ze zabezpecovaci zarizeni je jiz pIné v provozu

| 28 | REPORTER AZD PRAHA - CERVEN 2012

ni¢niho piejezdu v Soke na jihozapadé Turecka,

v km 120 + 405 trati Soke-Ortaklar.
Jednokolejna zelezni¢ni trat se zde kFizi
s velmi frekventovanou ¢tyfproudou silnici
spojujici metropoli Izmir a turistické mésto
Bodrum. Tento piejezd byl prosluly velkym
mnozstvim nehod a mimoradnych udalosti,
z nichz nékteré skoncily po srazce silni¢nich
vozidel a vlaku tragicky usmrcenim zucasté-
nych osob. K véznym nehodédm zde docha-
zelo az 1x tydné. Stavajici zabezpecovaci zafi-
zeni svoji nespolehlivosti vykazovalo desitky
poruchovych stavi mési¢né a mélo v dané lo-
kalité za nésledek zna¢né naruseni plynulosti

strazny ndpis ,,DU

SURUCU

K Nrrs .
JVystraznik” piivodniho zarlzeni - pouZzity jsou
uvozovky, protoze pri prijezdu vlaku casto ne-
byla vystraha viibec signalizovdna. Koroze pa-
trnd z fotografie podtrhuje fakt, Ze zafizeni
bylo jiz dlouho za hranici Zivotnosti

provozu v silni¢ni i Zelezni¢ni dopravé. Vyjim-
kou nebyl ani vyskyt nebezpecnych stavi,
kdy se naptiklad pfi prijezdu vlaku se nesklo-
pily zavory, nebo se neaktivovala ¢ervend vy-
strazna svétla.

AZD Praha na jafe roku 2010 tento systém
demontovala a v souladu s vy3e uvedenou
koncepci v kratké dobé nainstalovala nové
moderni prejezdové zabezpecovaci zafizeni
typu PZZ-EA v kategorii SIL4, pIné v souladu
s pfisnymi evropskymi normami. Pfejezd byl
kompletné zabezpecen novymi venkovnimi
prvky (vystrazniky, zavory), vlaky jsou indiko-
véany pomoci pocitacli ndprav. Na prejezdu
byly provedeny stavebni Upravy, instalovano
nové vodorovné i svislé dopravni znaceni, in-
stalovany specialni reflexni prvky a svételné
LED diody do vozovky, zpomalovaci retardéry
a dalsi bezpecnostni prvky majici za cil sni-
zeni rychlosti projizdéjicich vozidel. V nepo-
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Celkovy pohled na zrekonstruovany Zelezni¢ni prejezd Nove PZZ dopl—
nily také rozsdhlé stavebni ipravy a doplrikové vystrazné prvky, spo-
lecné tak prispély k celkové revitalizaci krajiny v misté prejezdu. Vy-

“na vozovce znamend ,STOP”



Pracovnici montdzniho zdvodu Olomouc in-
staluji pohony zdvor a vystrazniky. Prdce

v mistnim klimatu, kdy teploty dosahovaly az
40 stupnii ve stinu, byla opravdu ndro¢nd

sledni fadé byl nainstalovan kamerovy systém,
ktery umozriuje vyprav¢im ve stanici monito-
rovat situaci na prejezdu a také odecitat regis-
tracni znacky vozidel porusujicich dopravni
predpisy (prajezd pres aktivovanou vystrahu).
Vysledkem je unikatni spolehlivy systém, ktery
vyznamnym zpusobem zvysil bezpecnost

na prejezdu a ktery také prispél k celkové revi-
talizaci krajiny v misté instalace.

V ¢ervnu 2012 uplynou jiz dva roky od zaha-
jeni provozu nového zatizeni v Soke, zaroven
bude ukoncen zarucni servis zafizeni ze strany
AZD Praha a ptejezd bude ptedan do plného
uzivani TCDD. Na zakladé dosavadniho dvou-
letého provozu bylo provedeno celkové vy-
hodnoceni realizovaného projektu. Prvotnim
vystupem je fakt, ze po celou dobu nebyla za-
znamenana jedina tragickd mimoradna udalost
a nedoslo k zadnému stretu silni¢niho a draz-
niho vozidla. Tim byla splnéna zdkladni pod-

Pracovnik montdzniho zdvodu Olomouc prezentuje v rdmci instalace
pohonu zdvor jeho funkce a parametry zaméstnanctim TCDD na kont-

rolnim dnu konaném v misté prejezdu v Séke

Tisice Fidici projizdéjicich denné pres prejezd
po frekventované silnici pri pohledu na tech-
nologicky domek nemtizou mit pochyby, ze
dodavatelem zabezpecovaciho zafizeni je
AZD Praha

minka realizace projektu — zvysit maximalné

bezpecnost na prejezdu a zabranit ztrdtam dal-

sich lidskych Zivotl. Z podrobné analyzy dia-
gnostického systému provedeného servisnimi
pracovniky AZD Praha a udrzujicim personélem

TCDD naddle vyplyvaiji tyto skute¢nosti:

+ Na prejezdu nebyl zaznamenan po celou
dobu provozu vyskyt jediného nebezpec-
ného stavu, nebo mimoradné udalosti ohro-
zujici ucastniky provozu.

» Nékolikanasobné se zvedla spolehlivost za-
fizeni, coZ zna¢né minimalizovalo pocet ser-
visnich zasaht udrzujicich pracovnik TCDD
a nasledkem bylo pfedevsim zvyseni plynu-
losti dopravy na frekventované silnici i na Ze-
lezni¢ni trati Soke-Ortaklar.

» Minimalizace ¢asu pro odstranéni poruchy
udrzbou TCDD vlivem informovanosti vy-
pravcich v Soke o stavu prejezdu bezpecnym
prenosem indikaci do stanice a moznosti pre-
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Instalace breven byla prekvapivé jednou z nej-
ndrocnéjsich cinnosti, probihala za pIného sil-
ni¢niho provozu a s minimdlnim dopravnim
znacenim. Zajimavosti je osazeni cerveného
svétla uprostred brevna aktivovaného spolu

s vystrahou

hledného zjisténi situace diky on-line kame-
rovému systému na doplrikovém monitoru
operatord.

» Po celou dobu zaru¢ni doby byl nutny pouze
jediny zasah pracovnik AZD Praha pfi vypadku
zarizeni Uderem blesku. Porucha byla ihned od-
stranéna vyménou poskozené jednotky.

+ Po celou dobu dosavadni existence takto za-
bezpeceného prejezdu byla minimalni spo-
treba nahradnich dild.

Zminéna analyza jasné prokazuje vyrazné
zvyseni bezpecnosti a spolehlivosti nové in-
stalovaného prejezdového zatizeni z produkce
AZD Praha a potvrzuje vyznam predlozené
studie komplexniho zabezpeceni piejezdl
v celé siti TCDD. Vérime, Ze nase spole¢nost
bude moci po instalaci svych bezpecnostnich
systém0 v turecké zeleznicni siti v budoucnu
Setfit lidské Zivoty, zdravi a majetek i v dalsich
projektech na tzemi Turecka.

Vrcholovi zdstupci 3. oblastniho reditelstvi TCDD - Izmir a zdstupci
AZD Praha na spolecné fotografii v den uvedeni rekonstruovaného pre-
jezdu do provozu, 2. cervna 2010
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POCEt projetych
ARl navéstidel StOUpa

TEXT: MGR. JAN KUCERA | FOTO: DRAZNI INSPEKCE CR, PETR DOBIASOVSKY

Ze statistik Drazni inspekce vyplyva, ze v letoSnim roce prudce stoupl
pocet pfipadd, kdy vlak projel navéstidlo zakazujici dalsi jizdu. Zatimco
v prvnich ¢tyfech mésicich roku 2011 vzniklo na Zeleznici 13 téchto
pfipadd, v letodnim roce od ledna do dubna jich bylo rovnych 20, coz

predstavuje ndrlst o 54 procent. NarUst projetych navestidel Drazni

inspekce registruje také u posunu, tam je vsak nizsi —

meziro¢né ,pouze”

0 15 procent ze 13 na 15 pfipadl v daném obdobi. ,Podobné jako
pocet projetych ndvéstidel roste také pocet nouzové zastavenych viakd
pouzitim funkce Generdlni stop — v prvnich ctyfech mésicich loriského roku
se tak stalo pouze jednovu, letos ve stejném obdobi jiz Ctyrikrat,” doplhiuje
nameéstek generalniho inspektora Drazni inspekce Jan Kucera.

Nejvice medidlné zndmym piipadem pouziti
nouzového zastaveni vlaku vypravcéim byla mi-
moradna udalost z konce biezna na hlavnim
néadrazi v Praze, kdy od nastupisté odjel ko-
lem hlavniho navéstidla zakazuijici jizdu rych-
lik z Prahy do Letohradu a vjel na kolej, po které
prijizdél vlak z Décina. Obé soupravy od sebe
zastavily na vzdalenost 22 metra. ,/ v tomto pii-
padé vypravci pouZil funkci Generdlniho stopu,
ale jak se nakonec ukdzalo z rozboru rychloméru
letohradského rychliku, impulsem k jeho zasta-
veni bylo zavedeni rychlocinného brzdéni reakci
strojvedouciho,” prozradil dil¢i zjisténi ze Set-
feni této mimoradné udalosti Jan Kucera. Podle
néj je ale Skoda, Ze strojvedouci, ktery zfejmé
tuto mimoradnost zpUsobil, odmitl vypovi-
dat.,,Na jednu stranu ho chdpu, Ze si chce vse du-
kladné rozmyslet, na druhou stranu mu ale musi
byt jasné, Ze vse o jizdé vlaku je zaznamendno,
takZe neni problém overit, ze mél ndveéstidlem
opravdu zakdzdno soupravu uvést do pohybu.
My se tak nedozvime, pro¢ udélal tuto fatdini
chybu, na co myslel nebo na co se soustredil, Ze
neoveéril ndvéstni znak na hlavnim ndvéstidle,

a nemuZeme navrhnout pfipadné zmény v pred-
pisech ¢i systému,” upozornil Kucera.

Dal$im velmi medializovanym piipadem pro-
jetého hlavniho navéstidla, tentokrat oviem
bez pouziti funkce Generalni stop, byla zavazna
nehoda z fijna loriského roku, kdy osobni viak
na odbocce Odra v Ostravé nezastavil pred na-
vésti Stdj, ale v rychlosti 80 kilometrt v hodiné
ji minul, vjel na odvratnou kusou kolej, kde na-

razil do zarézedla a poté kompletné cely vyko-
lejil, pficemz se zranilo 7 osob a Skoda presahla
10 milion korun. ,V tomto pripade jsme Zjistili,
Ze se strojvedouci plné nevénoval fizeni, a co vic,
jeho chybu Zddné zarizeni neodhalilo, resp. ji ne-
zabrdnilo. Pritom technické prostredky, jak nou-
2zové zastavit vlak na ddlku, existuji, stejné tak
zabezpecovaci zatizeni umi zjistit, Ze vlak jede né-
kam, kam nemd, tudiz by nemél byt problém ho
zastavit” uved| Kucera s tim, Ze uvedend zé-
vazna nehoda ukazala na nedokonalost dal-
kové fizené odbocky Odra.

Jan Kucera, ndméstek generdlniho inspektora
Drdzni inspekce
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Dvaadvacet metrii od sebe zastavily viaky
v Praze poté, co vlak z Prahy do Letohradu pro-
jel kolem ndvéstidla zakazujiciho jizdu

JDispeceriv Prerove viibec netusili, Ze osobni
vlak projel ndvést Stuij ndvésténou vjezdovym
ndvéstidlem, vjel na kolej, kterd neni vybavena
Zddnym zarizenim indikujici pfitomnost drdz-
niho vozidla, jako jsou kolejové obvody ¢i po-

S BE citace ndprav, a poté vykolejil, a to i pres to, Ze
Ndsledky projeti ndveéstidla zakazujiciho jizdu na odbocéce Odra v Ostravé v dobé, kdy vlak prijizdél k viezdovému ndvés-
tidlu odbocky, je na tuto skutecnost upozornilo
i DNES c z f/ Z ].- a’ V akustické znameni ,Pfedhldska: To se ale auto-
L] ! p y maticky vypnulo poté, co cely viak vjel za droven
toho vjezdového ndveéstidla. TakZe krdtce po ne-
hodé a prijezdu protijedouciho osobniho viaku,
kviili kterému mél dotceny vlak vjezd na od-
bocku Odra zakdzdn, postavili pro tento jiz vy-

DT T T e Y e L
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N\Ed HIEkﬂ' $“ m pe rk“ proiEI -u-' ﬂk na 'EEI"'JE nou, kolejeny vlak cestu smérem do Ostravy-Svinova.
vee AZ pozdéji se dovédéli, Ze vlak jiz do odbocky vjel

zastavili ho na dalku a vykolejil popisuje situaci kratce pro vzniku

8. ks T V148, ktomkroving: 12204 mimoradné udalosti Kucera.

. Lo g Ostravska nehoda byla jiz 61. pripadem
Ma trati mezi Sumperkem a Zabfehem projel dopoledne viak névastim 'stlf’, Viyprandi ki T e s e

tomu pouil funkc generainiho stopu, tedy zastaveni viach viald v okali pomoci radiového Stéij hlavniho navéstidla. P¥i téchto mimoréad-
signaiu, Podie Drédni inspekce nebyll cestujicl v bezprostfednim ohrodeni, nebol’ soupravd nych udalostech bylo celkem zranéno 83 osob
zieim& nehrozila sraka s jinym viakem, a vznikla $koda dosahujici vyse 79 miliont ko-
run. Pocet viech projetych navéstidel pfi jizdé
vlaku se od roku 2008 ale jiz pfiblizil ke dvéma
stovkam. ,Z tohoto diivodu jsme opakované vy-
dali bezpecnostni doporuceni, kterym jsme na-
vdzali na ta jiZ drive vydand, aby provozovatel
drdhy urychlil prdce na zavedeni evropského vla-
kového zabezpecovace, tzn. ETCS, a na traté, kde
zdlouhodobého hlediska nebude tento systém
zaveden, instaloval technické zarizeni pro nou-
zové zastaveni vlakd, jejichZ bezpecnost bude
ohrozZena, pricemz systém by se mél sdm aktivo-
vat bez zdsahu ¢lovéka v pripadech, kdy nékteré
drdznivozidlo nedovolené vjede za hlavni ndves-
tidlo,” uzavira Kucera.

Pocet projetych navéstidel
2012* 35 (20x vlak, 15x posun)
Medaleko Sumperiu projel viak névestim stll]. Byl zastaven na dalku pomoci ridiového signalu. (lustraénl snimek) | 2011 85 (55x vlak, 30x posun)
folo: Pelr Lembark, MF DNES
2010 88 (47x vlak, 41x posun)
"K nepovolens jizdé viaku koberm ndwvasti ‘st doslo pfed devatou hodinou v
Bludové. Souprava ho projela zhiuba o dvacet metrll. Mohu talke potvrdit, #e byla 2009 70 (47x vlak, 23x posun)
Podobné titulky se v médiich bohuzel objevuji stdle castéji * Udaje jen za mésice leden az duben
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TEXT: ING. FRANTISEK FRYBORT | FOTO: ING. FRANTISEK FRYBORT

Koncem dubna tohoto roku se ve Stockholmu konala pravidelng, letos
jiz desata svétova konference ERTMS. Pfed zahajenim konference byl
Ucastnikiim pfedveden systém ERTMS—Regional provozovany Svédskym

spravcem infrastruktury Trafikverket na regiond

ni trati Vasterdalsbanan.

Systém je instalovan na 134 km dlouhém Useku jednokolejné trati mezi
Repbdcken a Malung, zahrnujicim 6 stanic a celkem 33 zabezpecenych
prejezdl. Na trati, kterd neni vyuzivana pro tranzitni dopravu,

je provozovano 16 viakl denné. Provoz na trati je fizen dispecerem,

jehoz sidlo je v Gavle.

Zabezpeceni jizdy vlak( je feSeno pomoci sys-
tému INTERFLO 550 firmy Bombardier. Systém
byl koncipovan pro regionalni traté ve spolu-
praci s UIC a podle specifikaci ERTMS-Regio-
nal. Vychazi z ETCS level 3. Umoznuje zabezpe-
ceny provoz vozidel vybavenych palubni ¢asti
ETCS i na vedlejsich tratich bez nutnosti do-
datecného vybaveni vozidel, regionalnimi za-
bezpecovacimi systémy. Snizeni ndkladli na
infrastrukturni ¢ast provozu, nezbytné pro na-
vratnost investic a ekonomicky provoz vedlej-
Sich trati, spociva zejména v tom, zZe trat neni
vybavena ani ndvéstidly, ani neni v celém roz-
sahu vybavena prostfedky detekce vlaku,

jako jsou kolejové obvody nebo pocitace na-
prav. Informace o poloze vlaku je zasilana

do TCC (Traffic Control Centre) z hnaciho vo-
zidla kazdych 6 sekund a poloha je odvozena

od minuti balizovych skupin a méfeni ujeté
dréhy vozidlem. Dopravny jsou vybaveny kon-
tejnery s technologii objektovych kontrolerd,
které zajistuji predevsim ovladani a dohled
prestavnikd vyhybek a dohled polohy vyhybek
uzamdcenych zadmky, pfipadné i ovladani pre-
jezdovych zabezpecovacich zafizeni, zejména
téch, ktera jsou v blizkosti dopraven a jejich
ovladani neni plné automatické.

Jadrem celého systému je TCC umisténé
v Borlange, které v sobé integruje funkce sta-
védla a Radioblokovou centrélu (RBC). Pro-
pojeni kontejnert na TCC je feseno prevazné
pomoci GSM GPRS, ¢imz se dosahuje Uspory
nezbytné kabelizace. Balizové skupiny na Siré
trati jsou umistény cca po 5 km, v dopravnéch
ve vzdalenosti fadu stovek metri. Celkovy po-
Cet balizovych skupina instalovanych na celé

Obr. 2 Lokomotiva zajistujici vozbu

trati je 153. Pomérné fidké usporadani bali-
zovych skupin na trati vede k dalsi Uspore na-
klad{, ale za cenu provoznich omezeni ze-
jména v piipadé mimoradnosti. To bylo patrné
zejména na ukazce, kdy doslo k reakci vozid-
lové &asti vedouci k zastaveni. Nasledné uve-
deni do provozu a jizda az k nejbliz3i balizové
skupinég, nezbytna pro plny dohled, pak vyvo-
laly celkové zpozdéni kolem 15 min.

Princip usporadani a napojeni objektovych
kontrolert je patrny z obr. 1.

Trafikverket uvazuje s vybudovani systému
na dalSich regionalnich tratich. | kdyz bylo
mnohokrat prezentovano, jak je systém eko-
nomicky vyhodny, je tfeba si uvédomit, ze de-
klarované uspory cca 30 % byly posuzovany
jen v oblasti infrastruktury, a to v poméru
k predchozim zastaralym zabezpecovacim
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Obr. 1 Principidlni schéma uspordddni trati
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Obr. 3 Zobrazeni na obsluzném pracovisti dispecera v Gavle

systémuim vyzadujicim lokalni obsluhu

a znac¢né néklady na udrzbu. Naklady na vy-

baveni vozidel, a zejména pak na vybudovani

GSM-R, nebyly do kalkulace promitnuty.
Pokud bychom uvaZovali s nasazenim po-

dobného systému na nase traté provozované

podle predpisu SZDC D3, naklady budou jisté

znacné. Nezbytné vybudovani GSM-R a vyba-
veni hnacich vozidel, zajistujicich vozbu na ta-
kovych tratich si vyzada nejen tyto naklady, ale
i n&jaky cas. Je otdzkou, zda by na podobné
feSeni mél provozovatel dréhy dostatek pro-
stiedkq, i kdyz je jasné, Ze na takto interopera-
bilni systém je mozné ziskat podporu z rliznych

BEZPECNOST

Obr. 4 Pohled na DMI strojvedouciho

operacnich programd. Nicméné, pro rychle do-
sazitelné zvyseni bezpecnosti na tratich provo-
zovanych podle predpisu SZDC D3 je mnohem
dostupnéjsi cesky RADIOBLOK. Jde totiz o velmi
levny systém, ktery vyuziva vefrejného opera-
tora, minimalizuje naklady na vybaveni vozidel
a pritom plni zasadni bezpec¢nostni funkce.

REPORTER AZD PRAHA - 2/2012 | 33 |



VELETRH

AMPER 2012

TEXT: LUBICA JAGLOVA | FOTO: FOTO: JIRi DLABAJA

Ve dnech 20. az 23. biezna se uskutecnil jubilejni 20. ro¢nik mezinarod-
niho veletrhu elektroniky, elektrotechniky, automatizace a komunikace
AMPER 2012. Nutno potvrdit, Ze plvodné prazskému veletrhu presté-
hovéni na brnénské vystavisté opravdu svédci. Dokazuji to i zavérecné
statistiky, kde se pocet vystavovatelt meziro¢né zvysil o 5,5 %. Veletrh
AMPER v Brné je atraktivni také pro zahrani¢ni vystavovatele, kterych se
letos zUcastnilo 0 19 % vice, nez tomu bylo v roce 2011.

Spole¢nost AZD Praha stejné jako v pfedchozich letech zastupoval
Zasobovaci a odbytovy zadvod Olomouc s obchodné-technickym part-
nerem GE Energy a své produkty predstavila také dcefina spole¢nost
DCom. U prilezitosti konani 20. ro¢niku veletrhu AMPER 2012 si zastupci
spole¢nosti AZD Praha pfevzali vyroéni zlatou medaili.

« Hruba vystavni plocha: 30 000 m?

- Cista vystavni plocha: 13 800 m?

- Pocet vystavovatelU: 611222 zemi
« Zahrani¢ni vystavovatelé: 150

« Pocet ndvstévnikl: 43100

« Probéhlo 20 konferenci a odbornych seminatl

- Prednaselo pres 80 renomovanych odbornik(i z CR i zahrani¢i
- Doprovodny program trval celkem 102 hod.

« ZUcastnilo se celkem 1 265 odbornych posluchact

- Na veletrhu se registrovalo 145 novinara ze 4 zemi

VYROCNI MEDAILE
20
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VELETRH

Silesia TSL Expo

TEXT: ILONA HRECKOVA | FOTO: ILONA HRECKOVA

Inovace a trendy v oblasti logistiky, dopravy, skladovani a také
seznameni s nejefektivnéjsi moderni technikou, technologiemi

a sluzbami, zhruba takto Ize popsat zaméfeni polského veletrhu
Silesia TSL Expo. Toho letoSniho, ktery se konal v Sosnowci

17-18. dubna, se premiéroveé zicastnila také spole¢nost AZD Praha.

Pokud bychom tuto veletrzni udalost po-
rovnavali s nejvétsim polskym veletrhem
{ — TRAKO, ktery se kona kazdé dva roky a zu-
Castnuje se ho zhruba 400 vystavovateld, pak
Ize Silesia TSL Expo oznacit za akci komornéjsi.
Ostatné to doklada ucast vystavovatell. Podle
— ) L — - zavérené zpravy se totiz Silesia TSL Expo zu-
Castnilo 80 vystavovatelll z Polska, Némecka,
Ceské republiky a Slovenska.
Nase spole¢nost AZD Praha se prezentovala
=TT Gl nejnové;jsimi zabezpecovacimi technologiemi.
f . ‘ Navstévnikim jsme pfedstavili elektromoto-
ricky prestavnik a pIné elektronické stavédlo
ESA 44. Spolu s AZD Praha vystavovala také
dcefind spole¢nost Radom, kterd predstavila
rddiové prenosy dat, radiotelemetrické sys-
témy a radiova délkova ovladani, systémy stfe-
i Zeni objektd, fonické radiové sité pozemni po-
hyblivé sluzby, satelitni komunikace, systémy
urceni polohy na bézi GPS, anténni systémy

<=z a pfislusenstvi.
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Intertraffic 2012

TEXT: ING. IVANA CERNA | FOTO: ARCHIV AZD PRAHA

Ve dnech 27.az 30. bfezna 2012 jiz tradicné uvitaly haly amsterdamského vystavniho centra RAl odborniky
a odbornou vefejnost na mezindrodnim veletrhu Intertraffic 2012. Na plose 56 400 m? se rozkladaly expozice
vice nez 810 vystavovatell z 50 zemf sveta.

PIné obsazené haly po ¢tyfi dny nabizely na-
vstévniklim piehled soucasnych inteligentnich
dopravnich systému v oblasti infrastruktury,
fizeni silni¢ni dopravy, bezpecnosti a parko-
vacich systém. Letos navic byla jedna mensi
hala zamétena na oblast elektromobility. Na-
vstévnici v ni mohli zhlédnout rGzné typy elek-
tromobil(l a dobijecich zafizeni. Pozornost
byla vénovanai citilogistice vyuzivajici elek-
tromobily pro zdsobovani v ramci mést. Jina
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¢ast expozic se vénovala i trenddm ve verej-
ném osvétleni.

Expozice AZD Praha byla tentokrat umisténa
v hale 10 s tematickym zaméfenim na fizeni sil-
ni¢ni dopravy. Pro leto$ni veletrh byl stanek ar-
chitektonicky optimalné navrzen tak, aby zvy-
raznil expozici a soucasné poskytl piijemné
zazemi pro jednani se zakazniky. Navstévnici
nasi expozice si mohli prohlédnout dopravni
fadi¢e MR-11 a MR-22, kamerovy systém pro

méreni Usekové rychlosti MUR-07 a formou po-
¢itacové simulace méstskou dopravni fidici
ustfednu EDAPTIVA. Déle byl prezentovén sys-
tém liniového fizeni dalnic, tunelové systémy,
kamerovy systém sledovani prestupktl na ze-
lezni¢nich prejezdech RedRail a systémy zvy-
Seni bezpecnosti prechod pro chodce.
Obchodni zéstupci odboru silni¢ni telematiky
méli po celou dobu veletrhu napilno. O tech-
nologie AZD Praha projevilo zdjem mnoho na-



vstévnik( z fad zastupcd mést i stavebnich ¢i
technologickych firem. Dle o¢ekévani obchodni
zastupci zaznamenali zvyseny zajem o mést-
skou dopravni fidici Ustfednu a o systém linio-
vého fizeni dalnic. Probéhla celd fada jednani

s obchodnimi partnery jak ze strany ceskych

a zahranicnich dodavateld, tak i odbératel(.

Nejenom vyssi pocet vystavovateld, ale i zvy-
seny pocet navstévniky, kterych bylo pres 25 000
a pfijeli do Amsterdamu z vice nez 123 zemi,
svédci o rostoucim zajmu o oblast silni¢nich
technologii a také o Uspésnosti tohoto veletrhu.

Na stanku AZD Praha probéhla osobni se-
tkani se stavajicimi obchodnimi partnery

VELETRH

a soucasné byly navazény nové obchodni kon-
takty. Diky ucasti na veletrhu odbor Silni¢ni te-
lematiky ziskal dalsi odborné-technické in-
formace a prehled o nejnovéjsich svétovych
trendech v oblasti dopravni telematiky. V ne-
posledni fadé byla posilena rovnéz image nasi
spole¢nosti.
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Automatizace rizeni dopravy

TEXT: ING. VLASTIMIL POLACH, PH.D.; ING. TOMAS VICHEREK, AZD PRAHA

1. Oblasti automatizace

Rizeni dopravnich procestl na zelezni¢ni do-
pravni cesté zasadné ovliviuje efektivitu pro-
vozovani dopravy na ni. Zatimco efekty opti-
malizace fizeni provozu plynou spise do kapes
dopravcd, naklady na potizeni nastrojl pro vy-
tvafeni téchto efektl jdou ze zdroji manazera
infrastruktury — provozovatele drahy. Presto
musi pravé provozovatel drahy dbat na plné
dosazeni synergického efektu automatizace
fizeni dopravy, protoze jen on sadm tak mize
uspofit vyznamné investi¢ni prostfedky a do-
sdhnout maximalni mozné kvality provozu

na své dopravni cesté. Usporami investic

do infrastruktury je mysleno napiiklad zvyso-
vani kapacity trati instalaci automatického sta-
véni vlakovych cest s navadénim vlakd do ne-
konfliktnich tras.

Potieba zvySovani kapacity (propustné vy-
konnosti) trati je patrna zejména v oblastech
sidelnich aglomeraci s integrovanym systé-
mem osobni dopravy ¢i u pramyslovych cen-
ter. Hovofi se o nasledném mezidobi vlakd

dvé minuty i na nesegregované trati [1], pro-
toze vystavba dalsich tratovych koleji se
stava sci-fi. Ziskany rust redlné Usekové ¢i ces-
tovni rychlosti vlaku jako kvalitativni ukaza-
tel pak vede dopravce k zajmu takovou do-
pravni cestu pouzivat (netranzitovat jinudy,
napf. mimo CR) a i k ochoté platit vy3si popla-
tek za pouziti dopravni cesty.
Automatizace Zelezni¢niho provozu se
aktualné ubira touto cestou:
« elektronické zabezpecovaci zafizeni,
- dalkové ovlddani zabezpecovaciho zafizeni
a centralizace fizeni dopravniho provozu,
- automatické stavéni vlakovych cest -
ASVC,
« navadéni vlaka do optimalni nekonfliktni
casové polohy,
- automatické vedeni viakli - AVV,
- vlakovy zabezpecovac ETCS,
- radiové spojeni fidiciho centra s vlakem
s vyuzitim GSM-R.
Investici do systémuU pfimého fizeni doprav-
niho provozu Ize dosdhnout vyznamného sy-

nergického efektu ve viech citovanych kate-
goriich. Jakkoliv se doposud investovalo spise
do pozemni infrastruktury, fidici systémy, ze-
jména vzajemna provazanost ASVC, navadéni
vlakl a AVV [2], skryvaji netusené benefity.

Z pohledu transevropskych dopravnich kori-
dorl a tranzitujicich vlakl pres zelezni¢ni sit
CR je proto tato oblast (vedle zavedeni ERTMS)
klicovou pro efektivni provozovani zelezni¢ni
dopravni cesty ve vlastnictvi statu.

2. Automatizace fizeni

dopravniho provozu

Diky implementaci TSI TAF a TSI TAP do Zelez-
ni¢niho prostredi CR se mohou provozni sys-
témy na vykonné urovni, doposud spise infor-
macni, proménit na ridici systémy (obr. 1). Je
to umoznéno zejména zajisténim zékladniho
baliku operativnich dat o vlacich, zménou pla-
novani dopravni prace (datova doprava, smé-
novy plén) a i rdstem vypocetniho vykonu HW
dnesnich pocitach. Konkrétné na tratich vyba-
venych DOZ s centralizaci fizeni (napf. fizené

CDP/RDP

| oddéleni siti
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stanice 1

Salss) |

TFC
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Obr. 1 Vazby GZPC na stavédlo a GTN
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oblasti z CDP) se pfipravuje rozsifeni provozni
aplikace GTN (Graficko-technologicka nad-
stavba zabezpecovaciho zafizeni) o funkci au-
tomatického stavéni vlakovych cest - ASVC.
Dalsi moznosti implementace algoritmd do-
pravni inteligence do GTN a souvisejicich
systému se analyzuji, napf. navadéni vlakd

do bezkonfliktni ¢asové polohy.

ASVC neni systém, ASVC je funkce [3].
Ucelem automatického stavéni vlakovych cest
je automatizace fizeni dopravniho provozu
na zelezni¢ni dopravni cesté. Cilem ASVC je
zrychleni dopravnich tkond na tratich a v uz-
lech a pfesmérovani dusevni kapacity dispe-
¢erd od rutinnich Gkond k pohotovému feseni
operativnich ukold [1].

3. Automatické stavéni

vlakovych cest

Implementace ASVC do systém Zelezni¢ni
infrastruktury v CR se #idi TS ASVC SZDC [4].

S cilem zajistit implementaci z ¢asového hle-
diska relativné rychle a bez vyznamnych do-
datecnych investic do zabezpecovacich zafi-
zeni je v prvni fazi feSena implementace ASVC
do stavajicich stavédel bez tprav SSW TPC
(technologicka uroven elektronickych stavé-
del). O to vyznamnéjsi proménou musi pro-
jit provozni aplikace GTN a jeji propojeni se za-
bezpecovacim zafizenim, drobnych Uprav se
docka DZPC (dispecerskda zadavaci uroven za-
bezpecovaciho zafizeni). | tak je zfejmé, Ze do-
konalého reseni, zejména z pohledu rozsahu
funkci a komfortu obsluhy ASVC, Ize dosah-
nout pfi realizaci Gprav SSW TPC. Tyto Upravy
jsou oznacovany jako druha faze implemen-
tace funkce ASVC. Pfitom nasazeni nového
SSW TPC stavédel do jiz provozované dopravni
cesty je sice netrivialni, ale technicky i techno-
logicky proveditelné.

V prvni fazi se implementace funkce ASVC

do GTN a zabezpecovaciho zarizeni tyka:

a) GTN Aplikacni server — ETM Listen: datova
komunikace Stavédlo>GTN,

b) GTN Aplikacni server - jadro: fizeni pro-
cest béhu aplikace GTN,

c) GTN Databazovy server: data infrastruk-
tury a data vlakd, archiv ELDODO,

d) GTN Klient: graficko-uzivatelské rozhrani,
indikace a ovladani aplikace GTN,

e) GTN Vyhled: vypocetni modul dopravni
inteligence — zakladni simulace a mate-
maticky model vyhledové dopravy,

f) GZPC: datova komunikace GTN->Sta-
védlo, kontrola legitimity a transformace
pozadavkl AVC na zadani ZAD srozumi-
telné zabezpecovacimu zafizeni,

g) DZPC: indikace a ovladéni funkci spoje-
nych s ASVC v zabezpecovacim zafizeni.

Aplikace GTN na zakladé Vyhledové do-

pravy odesila prostrednictvim sériové linky se
specialné vyvinutym komunika¢nim proto-

TECHNICKY ZPRAVODA)J
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Obr. 2 Toky dat ASVC

kolem EGP-232 do specializovaného zadava-
ciho pocitace zabezpecovaciho zatizeni bez
rizikovych funkci (GZPC) pozadavky (AVC)

na postaveni vlakovych cest a dalsi funkce
(obr. 2). Pozadavky AVC jsou v GZPC ovéreny
a v pripadé legitimity vysila GZPC zadani ZAD
do TPC stavédla stejné jako to ¢ini DZPC/ZPC
pfi obsluze dopravnim zaméstnancem. In-
dikace a ovladani funkci ASVC je soustie-
déno prevazné v GTN Klient, vybrané indi-
kace a ovladani je téz v DZPC. GZPC nema
pro dopravni zaméstnance zadny interface
vyjma vlastni technologické stranky na JOP
stavédla.

Funkce ASVC ani specializované datové pro-
pojeni GTN Aplikacniho serveru s GZPC neo-
vliviiuje stavajici mechanismy technické bez-
pecnosti stavédla ESA 11/33, resp. ETB.

Seznam uvazovanych AVC, tu¢né AVC reali-
zované v prvni fazi:

1.VC/VCO - stavéni vlakové cesty,

2. RC - ruseni vlakové cesty,

3. EDITv - editace ¢isla vlaku,

4.PODJ> - prijaty,

5.SODJ> - pfijaty,

6. ZRUSv - rugeni ¢&isla vlaku,

7.NOVYv - vlozeni ¢isla vlaku,

8. PODJ> dany,

9. PODJ< dany,

10. synchronizace casu,

11. UZ - uzavrieni prejezdu,

12. S+ - individualni pfestaveni vymény

do polohy plus,

13. S- - individualni prestaveni vymény

do polohy minus,

14. ZTS> - zadost o udéleni tratového

souhlasu,

15. PUP - pfedbézné uzavieni prejezdu,

16. RUP - zrudeni predbézného uzavieni
prejezdu.
Davody, pro které jsou nékteré AVC pone-
chény na druhou fazi implementace, jsou:
- nutnost provedeni Upravy SSW TPC sta-
védla,
- nedostatek vhodnych vstupnich dat,
- legislativni a procesni.

4. Dopravni inteligence v GTN

Ucelem GTN Vyhled je vysilani spravnych po-
zadavkl AVC ve spravny cas, tedy zabezpeceni
dopravni inteligence funkce ASVC. Béh GTN
Vyhled je béZnému uzivateli skryt, navenek se
projevuji jen jeho vystupy. Témi jsou:

- povely stavédlu prostrednictvim GTN

Aplika¢niho serveru - GZPC - TPC,

- bezkonfliktni Vyhledova doprava zobra-

zena v GTN Klient v Listu GVD,

- indikace souvisejici s ASVC v GTN Klient.

GTN Vyhled se skladd ze dvou hlavnich &asti:

« Zakladni simulace (ZS),

» Matematicky model Vyhledové dopravy

(MMVD).

Zé4kladni simulace (ZS) udrzuje obraz sku-
te¢nosti, tj. udrzuje aktualni informace o sta-
vech vlaki a stavédla bez nadmérné komuni-
kace se stavédlem a bez jakékoliv komunikace
s vlaky. Tato simulace je pribézné aktualizo-
vana ze stavédla a z GTN Aplikac¢niho serveru.
ZS slouzi jako platforma pro druhou ¢ast GTN
Vyhled — Matematicky model Vyhledové do-
pravy (MMVD). Vystupem MMVD jsou pokud
mozno bezkonfliktni trasy vlakd (jak v case, tak
v prostoru). Na zakladé téchto tras jsou v pravy
cas zafazovany vlakové cesty do zasobniku Za-
kladni simulace GTN Vyhled, z néjz jsou pres
GZPC zasilany do stavédla pozadavky na po-
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Obr. 3 Odhalovdni konflikti dvou viakd

staveni vlakové cesty a dalsi souvisejici povely.
P¥i vyznamné aktualizaci ZS je prepocten Ma-
tematicky model Vyhledové dopravy. Jeho vy-
sledkem je dle zvoleného kritéria nejvhodné;si
scénar Vyhledové dopravy, tj. pro kazdy vliak
jedna trasa. Jizdni doby jsou pocitany s ohle-
dem na aktudIni parametry vlaku (hmotnost,
odpor soupravy, hnaci vozidlo aj.)

Mira dopravni inteligence vlozena
do MMVD bude zpocéatku nastavena jen
na nezbytné nutnou Uroven tak, aby se pfi
prvnich provoznich testech potvrdila sprav-
nost zvolené koncepce a zaroven bylo mozné
ukazat konkrétni zakladni funkce a pfinos pro
dopravu bez ambici pokryt viechny viakové
cesty v jakékoliv dopravni situaci. Mira do-
pravni inteligence ASVC se bude postupné
zvySovat tak, jak budou pfibyvat provozni zku-
Senosti. Zde se ocekava dlouhodoby proces
za pfispéni vSech zucastnénych stran véetné
provozovatele.

Trasy Vyhledové dopravy s vyfeSenymi kon-
flikty (obr. 3) jsou jednak zobrazeny v listu GVD
na GTN Klient, jednak slouzi k ur¢ovani vla-
kové cesty a momentu vygenerovani jejiho
AVC. Jelikoz ZS zrcadli vybrané stavy stavédla,
vlakovou cestu, kterou Ize postavit v ZS, je
mozné s vysokou pravdépodobnosti postavit
i ve stavédle. Diky ZS je vyslani AVC provadéno
az se sekundovou presnosti.

Zcela byla opusténa metoda spoustécich
bod{, prostorova a ¢asova metoda generovani
pozadavkd AVC z GTN do stavédla. Namisto
toho byla zvolena metoda ¢asovych oken vy-
hrazeni rozhoduijicich kolejovych tsekd kole-
jisté (obr. 4) podporovana zakladni simulaci
a matematickym modelem vyhledové do-
pravy. GTN generuje vlakové cesty na zakladé
konfrontace se zavérovou tabulkou a aktudl-
nimi stavy prvkud kolejisté.
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K ovladani funkce ASVC dopravnim zamést-
nancem slouzi tzv. Dispozi¢ni kritéria. Ta jsou
nastavitelnd v GTN Klient individualné pro
kazdé hlavni navéstidlo, tj. vlakovou cestu,
trasy kazdého daného vlaku. Dispozi¢ni krité-
ria umoznuji ASVC zadat nasledujici prikazy:

- Zafixovani koleje (ASVC povinné pouzije
tuto kolej). MMVD jinak vybira vhodnou
stani¢ni i tratovou kolej podle vlastniho
algoritmu s ohledem na aktuélni dopravni
situaci.

« Dispozi¢ni/Absolutni stGj. Absolutni stdj
znameny, Ze vlaku nebude vlakova cesta
od navéstidla postavena automaticky. Dis-
pozi¢ni stlij navic zpUsobi, Ze se pfi pfi-

blizeni vlaku k navéstidlu zobrazi hlaska

v okné Upozornéni ASVC na GTN Klient, ze
ma dopravni zaméstnanec navolit cestu
manualné na JOP (pokud VC jiz nenavolil
sam na JOP).

- Zména doby pobytu viaku (u odjezdovych

a cestovych navéstidel).

Funkce ASVC stavi cesty s dostatecnym
predstihem podle oken vyhrazeni vypocte-
nych v rdmci MMVD. Predstih pied zacatkem
okna vyhrazeni ¢ini 2 minuty (pokud to do-
pravni situace dovoluje). Zacatek okna vyhra-
zeni predstavuje okamzik pocatku stavéni vla-
kové cesty. Pfitom je zohlednéno, Ze vlakova
cesta musi byt postavena tak vcas, aby strojve-
douci vlaku nebyl zadnymi technickymi pro-
stiedky (pfip. dohlednosti navéstidla) nijak in-
formovan, Ze se vlak blizi k navésti Vystraha
na predvésti navéstidla poc¢atku vlakové
cesty, a to v¢. zohlednéni vlaku s rychlosti nad
120 km/h ¢i pfiblizovaci doby prejezdovych
zabezpecovacich zafizeni.

Dvé minuty (pfedstih) pred zac¢atkem oken
vyhrazeni dané cesty je cesta zafazena do z3-
sobniku ZS. Tento zasobnik je spole¢ny pro ce-
lou fizenou oblast a neni FIFO. Je neustéle pro-
chéazen od prvni cesty k posledni. U kazdé cesty
je ovéfovano, zdali jsou v ZS splnény podminky
pro postaveniVC (pfedevsim volnost a zavér).
Pokud ano, je prohledavani preruseno a AVC
odeslana cestou GTN Vyhled - GTN Aplikacni
server > GZPC.V GZPC je zasobnik FIFO pro
kazdou dopravnu. Pokud se cesta v tomto za-
sobniku zdrzi déle nez 2 sekundy, je vyfazena,
na navéstidle pocatku VC v GTN je automaticky
nastaveno Dispozi¢ni stdj a vypsana hlaska
v okné Upozornéni ASVC na GTN Klient.

sih N

doba vyhrazeni
useku pro viak

doba jizdy viaku od
pledvasti

doba reakce
ZZ, nufeni
Zévénu

daba vyjeti
celého viaku

v

Obr. 4 Okna vyhrazeni kolejovych usekd infrastruktury




Shoda ¢isla vlaku v zésobniku na koleji pred
navéstidlem ve stavédle s jeho automaticky
stavénou cestou z GTN je kontrolovana jak pfi
ovérovani cesty v zasobniku ZS GTN Vyhled,
tak v GZPC.

5. Komentare k pozadavkim
uvedenym v TS ASVC

Lze dovodit, ze TS ASVC [4] jsou psany na za-
kladé poznani funkéniho chovani ASVC s vy-
uzitim prostorové a ¢asové metody k vysilani
pozadavkd na AVC do ZZ. Predkladané reseni
na rozdil od toho pouziva metodu ¢asového
vyhrazeni oken, a proto nékteré pozadavky

v TS ASVC jsou prekonany nebo jsou feseny ji-
nym zpUsobem.

V této kapitole je tu¢né a kurzivou uveden
pfisludny odstavec z TS ASVC [4] a nasledné
uveden komentéf k tomuto odstavci, ¢i vy-
svétleni predlozeného reseni ASVC. Autofi
¢lanku predpokladaji, Ze uvedené skutec¢nosti
povedou k dalsi odborné diskuzi.

Upravy SSW TPC

TS: 3.1.1 Vazba mezi funkénim modulem
ASVC a dosavadnimi zabezpecovacimi za¥i-
zenimi umoznujicimi ddlkové ovldaddni musi
byt navrzena tak, aby byly minimalizovdny
upravy v zaddvaci, pripadné technologické
cdsti stavédel. Rozsah pripadnych tprav do-
savadnich zabezpecovacich za¥izeni musi
byt odsouhlasen SZDC v rdmci schvalovaciho
procesu vyrobku.

Nasazeni ASVC bezpodminec¢né nevyzaduje
Upravy TPC, feseni ASVC v prvni fazi imple-
mentace neni v tomto ohledu odchylné od TS.
Ale zajisténi komfortnéjsi prace s ASVC vsak
jiz upravu SSW TPC vyzaduje. V minimalistic-
kém pojeti se jedna o zavedeni dvojice funkci
,Predbézné uzavieni prejezdu” -, Zruseni
predbézného uzavieni prejezdu’, ve stfednim
pojeti se uvazuje o zobrazovani jedné plano-
vané cesty pro kazdy vlak pfimo na JOP, v ma-
ximalistickém pojeti jde o editaci planu viako-
vych cest a dalsi indikace a povely ASVC pfimo
v JOP.

Pravidla generovani AVC
TS:5.1.3 Pro AVC se generuje:

- soucasné vjezdovd a odjezdovd vla-
kovd cesta (ddle jen ,,VC*) pro kazdy projiz-
déjici vlak a pro viak s pobytem v dopravné
do 2 minut vcetné v pripadé, kdy do mista za-
staveni nezasahuje priblizovaci tisek prejez-
dového zabezpecovaciho zarizeni; v doprav-
ndch stanovenych odborem rizeni provozu
S$ZDC miize byt pozadovdno postaveni odjez-
dové VC az po priijezdu viaku definovanym
bodem nebo kolejovym tisekem.

- vjezdovd a odjezdové VC samostatné pro
vlak s pobytem v dopravné nad 2 minuty a pro
kazdy zastavujici vlak v pfipadé, kdy do mista
zastaveni zasahuje priblizovaci usek prejez-
dového zabezpecovaciho zafizeni.

Algoritmus ovérujici, zda jiz nastal ¢as pro
zarazeni cesty do zasobniku Zakladni simulace

Obr. 5 Ridici dispecer Fizené oblasti CDP2 Ostrava—Prerov
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GTN Vyhled, postupuje vzdy od znamé aktu-
alni pozice ¢ela vlaku po reliéfu kolejisté, do-
kud,dojede” na konec posledni postavené
vlakové cesty pro dany vlak. Poté dle casu po-
¢atku vyhrazeni Usekll za poslednim hlavnim
naveéstidlem a predstihu zkouma, zdali jiz je
Cas zaradit dalsi VC do zasobniku ZS GTN Vy-
hled. Postupné ,dojizdéni” az na konec po-
sledni jiz postavené VC pro dany vlak eliminuje
riziko obkroceni predchoziho viaku a posta-
veni VC pro jiny vlak, nez bylo zamysleno. Od-
chylné od ¢lanku 5.1.3 TS ASVC je tedy v jedné
stanici odjezdova cesta generovana pozdéji
nez vjezdova cesta. Tento postup je vyhodny
v piipadé, kdy vlaky jezdi v hustém sledu je-
den za druhym, a umoznuje dosahnout zmi-
novaného [1] nasledného mezidobi 2 minuty
i pres béznou mezilehlou stanici.

Predevsim v zimnim obdobi by se ale mohlo
stét, ze nékterou z vymeén v odjezdové cesté ne-
bude mozné prestavit do pozadované polohy.
Tato situace je nepfiijemna predevsim ve chvili,
kdy jiz doslo k definitivnimu zavéru vjezdové
vlakové cesty. Redeni se nabizi nasledujici:

- Prodlouzit predstih (dobu, o kterou se VC
zafazuje do zasobniku ZS dfive, nez je zacatek
okna vyhrazeni) na nékolik minut. Toto opat-
feni silné redukuje volnost v feseni konfliktd,
coz mlze byt v zimnim obdobi pfinosné.

- Generovat skutecné zéroven vjezdovou
i odjezdovou cestu (popt. slozenou VC). Poté
je vhodné zvazit, zdali by se v pfipadé jizdy
vlakl v hustém sledu od této podminky

REPORTER AZD PRAHA - 2/2012 | 41 |



TECHNICKY ZPRAVODA)J

neupoustélo (predevsim v pfipadech, kdy se
pfi stavéni odjezdové vlakové cesty zadna vy-
ména neprestavuje). Zaroven je nutno opti-
malizovat takové chovani ASVC v pfipadech,
kdy je pro projeti celé stanice potreba vice
nez dvou vlakovych cest - tyka se stanic s ces-
tovymi ndvéstidly ¢i vice nddraznimi obvody
(napf. zst. Studénka, Kolin).

Okamzik vygenerovani AVC

TS: 5.1.5 Okamzik vygenerovdni odjez-
dové VC pro vlak vychozi a viak s pobytem
v dopravné vétsim nez 2 minuty nebo pro ka-
Zdy zastavujici vlak v pfipadé, kdy do mista
zastaveni zasahuje pribliZzovaci usek pre-
jezdového zabezpecovaciho zarizeni, se ge-
neruje 60 sekund pred pldnovanym odjez-
dem vlaku ze stanice. Okamzik generovdni
musi byt nastavitelny pro kazdou dopravnu
a kazdou tratovou kolej zatisténou do do-
pravny zvldst. U viaku, ktery bude mit po-
volenu jizdu s ndskokem, Ize postavit odjez-
dovou VC dFive, nez je pravidelny odjezd, tj.
podle predpoklddaného odjezdu, prip. podle
predvidaného odjezdu (vklddd obsluhujici
zaméstnanec). U zpozdéného viaku se odjez-
dové VC postavi podle predpoklddaného od-
jezdu (predpoklddand nebo redind doba pri-
jezdu + minimdlni doba pobytu pro ndstup
a vystup cestujicich, popf. pfeddni rozkazu
ndkladnim viakiim v dispozi¢nich stanicich),
resp. podle predvidaného odjezdu (vkladd
obsluhujici zaméstnanec).

ASVC nepotfebuje rozlisovat vlaky s po-
bytem do 2 minut od vlakd s pobytem vét-
$im nez 2 minuty. Predstih stavéni VC pro vlak
s pobytem se nesmi vyrazné lisit od predstihu
pro vlak projizdéjici, nebot by vlak s vétsim
predstihem mohl predbéhnout vlak s mensim
predstihem odchylné od predchoziho vyre-
$eni konfliktl v GTN Vyhled. Proto se AVC pro
vychozi vlak generuje s dvouminutovym pied-
stihem + doba stavéni VC, pticemz se pred-
poklada, Zze soucasti predstihu je také doba
na vypravu vlaku.

Automaticky zanik+vznik vliaku

TS: 5.1.11 PFi zdniku vlaku v Fizené oblasti,
jehoz viakové ndlezitosti prechdzeji na novy
vychozi vlak, musi byt ve funkénim modulu
ASVC prirazeni ¢isla nového vlaku nabid-
nuto obsluhujicimu zaméstnanci automa-
ticky. Udaje o jizdnim Fddu nového vycho-
ziho viaku museji byt k dispozici ve funkcnim
modulu ASVC nejpozdéji 30 minut pred jeho
odjezdem z vychozi stanice.

Pro ASVC nelze datové ziskat informace do-
pravcd o obézich souprav v zavislosti na ka-
lendafi jizd. Proto nemUze byt obsluhujicimu
zaméstnanci automaticky nabizeno prifazeni
nového vlaku ani nemohou byt automaticky
provadény funkce ZRUSv a NOVYv. Naproti
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tomu ale stavajici funkce automaticky zénik
vlaku v GTN na zékladé informace od zabez-
pecovaciho zafizeni timto neni dotcena. Navic
funkce ASVC automaticky precisluje vlaky v si-
tuacich, kdy je precislovani vlaku naplanovano
sménovym planem z ISOR.

Zasobnik vlakovych cest

TS:5.2.1 Pro kazdou dopravnu s kolejo-
vym rozvétvenim miiZe byt zFizen zdsob-
nik pFikazii pro AVC. Zdsobnik miiZe byt zFi-
zen pro kazdé zhlavi v dopravné samostatné.
Stavéni VC musi probihat na principu prvni
dovnitF - prvni ven (FIFO).

V GZPC je jeden zasobnik pozadavk( AVC
pro kazdou dopravnu a je typu FIFO, tim jsou
TS spInény. Funkce ASVC ale pocita jesté s ji-
nym zadsobnikem v GTN:

V GTN Vyhled je jediny zasobnik Zakladni si-
mulace pro celou fizenou oblast. Tento zésob-
nik je kazdou sekundu prochazen a je zkou-
mano, zdali jsou v ZS splnény podminky pro
postaveni VC. Pokud prvni cesta v zasobniku
podminky nesplnuje, je zkouména druha cesta
apod. Pokud nékterd cesta podminky splni,
je prohledavani zastaveno a v pfistim hledani
(o sekundu pozdéji) je zasobnik opét prohle-
davan od zacatku.

Casty prepocet MMVD zarucuje, ze do za-
sobniku ZS nebudou zatazeny konfliktni
cesty, nebot konflikty byly v MMVD jiz vyre-
Seny. Vlaky, které v konfliktu byly postizeny
odsunutim trasy, maji pozdéjsi poc¢atecni cas
zacatku okna vyhrazeni kritickych kolejovych
useka.

Naopak by pfi FIFO mohla nastat situace,
kdy pomalejsi uvolfiovani zhlavi vlaku jedou-
ciho smérem A znemozni odjezd vlaku jedou-
ciho pres stejné zhlavi smérem B, nebot v za-
sobniku ZS je diky predstihu jiz zafazena cesta
pro dalsi viak ve sméru A.

Obkroceni vlaku je zabrdnéno diky principu
vkladani AVC do zésobniku ZS.

V pfipadé, ze se cesta v zasobniku ZS zdr-
zuje déle nez 1 sekundu, aktivuje se ovéfovani
pouzitelnosti funkci automatického individu-
alniho prestavovani vymeén, uzavieni piejezdu,
zadost o tratovy souhlas.

Vymazani pfikazu pro AVC ze zasobniku

TS: 5.2.4 V zdsobniku p¥ikazii pro AVC
sméji byt uloZeny pouze pfikazy, které ne-
byly prevzaty ke zpracovdni do stani¢niho
zabezpecovaciho zarizeni. Pokud byl povel
generovany na zdkladé pfikazu pro AVC pre-
vzat technologii zabezpecovaciho zarizeni
ke zpracovdni, musi byt pfikaz ze zdsobniku
prikazii pro AVC automaticky smazdn.

Tento pozadavek splnuje zasobnik poza-
davkd AVC v GZPC.

Pokud dojde v Zakladni simulaci ke spInéni
podminek pro postaveni VC, je vyslana AVC

do GZPC.VC v zasobniku ZS v GTN zUstava,
dostava vsak priznak,Vyslana do GZPC". VC je
ze zasobniku definitivné vyfazena az po roz-
sviceni dovolujici navésti. Tento postup umoz-
nuje v GTN sledovani pribéhu stavéni viakové
cesty a pfipadnou reakci ASVC v pripadé pfilis
dlouhého stavéni.

Bezpecnost cestujicich v nastupnim pro-
storu

TS: ASVC smi byt pouZito pouze na tratich
vybavenych ddlkovym ovidddnim zabezpe-
covaciho zafizeni, kde je zajistén mimodrov-
novy pristup cestujicich ke vsem ndstupnim
hrandm, nebo je pFistup cestujicich k viaku
mozny pouze pres prechod zabezpeceny vy-
straznym systémem.

V CR je minimum trati s DOZ, na nichz by se
nenachazela alespon jedna poloperonizovana
stanice. Implementace ASVC by proto nebyla
na radé trati, ¢i v fadé stanic nebo v ¢astech
stanice, vlilbec mozna. Ohrozeni bezpecnosti
cestujicich je zamezeno jak kontrolni funkci
v GZPC, tak algoritmy jiz v GTN Vyhled. Obé
kontroly jsou feseny v urovni SIL=0.

6. Zavér

Vyznamnym pfispévkem k automatizaci ri-
zeni dopravy je realizace automatického sta-
véni vlakovych cest. Funkci ASVC Ize imple-
mentovat na Zelezni¢ni dopravni cestu v CR
vyuzitim provozni aplikace GTN, elektronic-
kych stavédel s funkci evidence ztraty suntu,
grafickou rizikovou strankou a pfenosem ¢isel
vlaku. Cilem ¢lanku je predlozit odborné ve-
fejnosti koncepci feseni funkce ASVC k dalsi
diskuzi. Automatické stavéni vlakovych cest
otevira dalsi cestu k efektivnimu provozovani
zelezni¢ni dopravni cesty, zejména k umoz-
néni navadéni vlakd do bezkonfliktnich ca-
sovych poloh s vyuzitim automatického ve-
deni vlaku.

Prispévek z V. konference Zebezpecovaci
a telekomunikacni systémy na Zeleznici,
listopad 2011, Hradec Krdlové

LITERATURA:

[1] Slégr, P: Ceské Zeleznici chybi pdter. Casopis
Reportér 2011/3, AZD Praha, Praha.

[2] Vicherek, T.: Navddéni viakd do bezkonfliktnich
tras. Védeckotechnicky sbornik CD, ¢ 31/2011,
Praha.

[3] Polach, V; Ruzicka, M.: Technologie ddlkového
ovldddni— automatické stavéni viakovych cest.
Konference Zabezpecovaci a telekomunikacni
systémy na Zeleznici, SZDC, 2009, Ceské Budg-
Jovice.

[4] TS ASVC - Technickeé specifikace pro Automa-
tické stavéni viakovych cest, SZDC, 2010.

Lektoroval: Ing. Petr Varadinov



TECHNICKY ZPRAVODA)J

Vliv vlakovych cest s omezenim rychlosti
na rizeni zeleznicni dopravy

TEXT: ING. LUKAS FIALA, SZDC, OR PRAHA

Letos v Cervenci uplyne nendpadné vyroci 10 let od zavedeni zvlastnich bezpecnostnich pravidel pro
zabezpeceni vlakovych cest urCenych pro jizdy rychlosti vyssi nez 120 km/h.V tomto ¢asovém odstupu jiz Ize
vyhodnotit, jaké dusledky pro fizenf a organizaci Zelezni¢niho provozu tato zména pfinesla.

Uvod

Obecné platné principy pro organizaci po-
hybu Zelezni¢nich vozidel stanovuji, ze jejich
jizdni drahy musi byt od sebe oddéleny, aby
se predeslo kolizim. Jejich oddéleni Ize doci-
lit bud organizacné, jako napfiiklad zakdzanim
soucasnych jizd predpisem, nebo technicky, tj.
zabezpecovacim zafizenim a vhodnym uspo-
radanim kolejisté zhlavi.

Vhodnym kolejovym feSenim a pouzitym
zabezpecovacim zafizenim, které podle miry
své ,dokonalosti” pfispiva k zajisténi bez-
pecnosti dopravy kontrolou a ndhradou po-
dilu lidského ¢initele, Ize docilit snizeni ri-
zika vzajemného ohroZeni jedoucich vozidel.
Ovsem na otazku ,Co je to vhodné kolejové
feseni a zabezpecovaci zafizeni?” najdeme
v kazdé zemi jinou odpovéd a nelze jedno-
znacné fici, ktery ze zvolenych pfistupd je
optimalni. Lze nalézt pfistupy vice ¢i méné
restriktivni k fizeni provozu a rlizné stavebné
i finan¢né nédroc¢né. Priciny rozdilnosti Ize hle-
dat v historickém vyvoji provoznich pravidel,
technickych reSenich zabezpecovacich sys-
témU a zkusenostech z mimotadnych uda-
losti.

Ani na Ceské Zeleznici se vyvoj v tomto
ohledu nezastavil a v souvislosti s rostoucimi
rychlostmi vlak(l a rozvojem infrastruktury
pro rychlosti do 160 km/h vyvstal poZzadavek
na dislednéjsi feseni bo¢ni ochrany vlakovych
cest urcenych pro vlaky jedouci rychlosti vyssi
nez 120 km/h. Vysledkem jsou vyluky soucas-
nych jizdnich cest, u nichz se vlakové cesta pro
rychlost vyssi nez 120 km/h styka, kfizi nebo
prekryva s pokra¢ovanim jiné jizdni cesty, je-
jichz zfizovani nafizuje norma TNZ 34 2620
(stani¢ni a tratova zabezpecovaci zafizeni)

s ucinnosti od roku 2002.

Zajistovani bo¢ni ochrany
Obecné Ize rozlisit nasledujici zpisoby boc¢ni
ochrany jizdnich cest:

a) Pfimd - fyzicky znemoznuje vjeti vozidel
pohybuijicich se smérem k chranénému
prostoru. Na siti SZDC se pro tyto ucéely
pouzivaji vyhybky v odvratné poloze
nebo vykolejky.

a.a) Skodlivy odvrat - odvratna vyhybka tvoFi
pfimou boc¢ni ochranu svou odvratnou
polohou, ale zéroven neposkytuje bo¢ni
ochranu jiné jizdni cesté, pro kterou
by v opacné poloze byla pfimou bo¢ni
ochranou

b) Nepfimd — neznemoznuje fyzicky vjeti vo-
zidel pohybujicich se smérem k chrané-
nému prostoru. Zakazuje jizdu do chré-
néného prostoru (hlavni nebo sefadovaci
navéstidlo).

V souvislosti s tématem tohoto ¢lanku

nas budou nejvice zajimat zplsoby nepfimé
bocni ochrany a dasledky jejiho nerespekto-
vani.

Princip vyluk jizdnich cest

pri rychlostech nad 120 km/h

Vyluky jizdnich cest, které se ve svém pokra-
¢ovani stykaji, kfizi nebo prekryvaji s vlako-
vou cestou urc¢enou pro rychlost vyssi nez

120 km/h, jsou v podstaté ,nové” zavadénym

prostiedkem k rozsiteni ptisobnosti nepfimé
bo¢ni ochrany, tj. ndvéstidla zakazujiciho jizdu.

Vytvéii dodatecny prostor mezi navésti-
dlem zajistujicim bocni ochranu vlakové cesty
s rychlosti nad 120 km/h a jeho bezprostiedné
predchdazejicim navéstidlem platnym pro po-
sun a/nebo jizdu vlaku. Jak dokladé nésledu-
jici obréazek, tyto vyluky se nevytvafi v pfipadé
bo¢ni ochrany jizdnich cest, ve kterych ne-
mize byt prekrocena rychlost 120 km/h. A to
ani proti pokrac¢ovani vlakovych cest, ve kte-
rych je dovolena rychlost vy3si nez 120 km/h.
Podminkou vzniku téchto vyluk je tedy exi-
stence (postaveni) vlakové cesty ur¢ené pro
rychlost vyssi nez 120 km/h pres vyhybku,
ktera je z jiné koleje kryta jen hlavnim navés-
tidlem.

Ukolem zmirnovanych vyluk je tedy
ochrana rychle jedoucich vozidel ve vlako-
vych cestach proti nedovolenému pohybu
vozidel jedoucich v jinych cestach. Proto pfi-
padné obsazeni koleje stojicimi vozidly, od-

Vyluka posunové cesty

Viakova cesta s rychlost
VYSSI NELZ 120 km/h

|
H

Vyluky cest se nevybvafi

@ &
Vyluka viakove cesty Viakova cesta s rychlosti
] VYSSI NEZ 120 km/h
Y e \ 4 o
= =
Viakova cesta s rychlosti
MEJVYSE 120 kmih
I—(}.\ 4 P
o o ]

Obr. 1 Vyluky jizdnich cest
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délené pouze nepiimou bocni ochranou
od koleje s vlakovou cestou s rychlosti vyssi Prokluzova
nez 120 km/h, neni povazovano za dvod A) _VZ{!Q'EHDSl _
ke zvlastnim opatienim. |

V souvislosti s uplatnovanim vyluk jizd-

ich cest, koliznich 8 dovolené
nich cest, koliznich ve svém (nedovoleném) H:-' =] \_
L@

pokracovani s cestou pro rychlost vyssi nez
120 km/h, se ¢asto objevuje vyraz,ochranna

Prokluzova

specifické vyluky. S ohledem na to, ze délka vzdalenost

»ochranné vzdélenosti” neni z principu véci )
vymezena vzdalenosti v metrech, ale polo- Prokluzova
hami piisluinych navéstidel, maze byt slovo B) vzaalenost
«vzdalenost” zavadéjici. O oficialnim nazvu )
téchto vyluk, definovanym pfislusnou normou
nebo jinym souvisejicim dokumentem, nebylo
zatim rozhodnuto.

o

o\

o

o

Rozdily mezi ,,ochrannou”
a prokluzovou vzdalenosti C)
Znalci a pamétnici si v souvislosti se zminova-

nymi vylukami jizdnich cest jisté vzpomenou @ [ \
M
—®

na u nas drive pouzivané prokluzové vzdale-
nosti — slangové prokluzy. Casto tak Ize i mezi [

odbornou verejnosti slyset vyraz, prokluz” pro Prokluzova

vyluky soucasnych jizdnich cest v souvislosti vzdalenost

s existenci vlakovych cest pro rychlost nad - .

120 km/h. Toto mUze vést k mylné predstavé D] Prokluzova vzddlenost

o jeji funkci a pouziti. . ) :
)8 P viakova cesta s omezenou rychlosti se nevytvafi

Principy prokluzovych vzdalenosti
rokluzovyc 00 o N\__

u evropskych zeleznic

Zeleznice, které pouzivaji prokluzové vzdale-

nosti, maji spolecné pojeti filozofie bezpec- @ @

nosti optické navésti Stuj. Predpokladaiji, ze

v nékterych piipadech miZze nastat situace, Obr. 2 Priklady pouZiti prokluzovych vzddlenosti
kdy vlak nedobrzdi pfed navéstidlem, a proto

je nutné zajistit jeho bezpecny pohyb i v urcité ) . .
vzdalenosti bezprostiedné za nim. Délky prokluzovych vzdalenosti u vybranych Zeleznic
Prokluzova vzdalenost vytvari doda-

te¢nou pojistnou vzdalenost za navésti- I (m)

dlem se zakazujici navésti na konci vlakové 200 = -— Legenda

cesty, kterd je rezervovana pro jizdu vozi-

del pti jejim pfipadném projeti. Na rozdil Némecko -
od ,ochranné vzdalenosti” se tedy vztahuje Svycarsko —
vzdy k pokracovani postavené jizdni cesty,

aniz by byla podminéna existenci jiné jizdni FmioLinke -
cesty. Obdobné nesmi byt do prostoru vy- Slovensko
mezeného prokluzovou vzdélenosti dovo- 100 = iy n—u-_

lena jizda jinému vozidlu, ale zarover musi 20 B

byt volny. Na obrazku 2 jsou bézné priklady 80 ._;_C' hodnota véstnd —a
pouziti prokluzovych vzdélenosti. Pfi srov- [ )

néni s predchozim obrézkem si Ize vSimnout, 70 Pa—— hodnota vyjma  —a
ze prokluzové vzdalenosti maji stanove- &0 ——

nou délku nikoli od navéstidla k navéstidlu, 50 - -.H -

ale pouze cast koleje bezprostiedné za na- —

véstidlem s navésti Stij. Obrazek 2 A) a 2 B) 40 w—c

ilustruje, Ze prokluzy se nemusi tykat jen

cest v hlavnich kolejich. Divod, pro¢ se po- | —

dle obrazku 2 D) prokluzova vzdalenost ne- a 20 40 80 B0 100 120 140 180 v (kmh)

vytvéfi, blize osvétli obrazek 3 a nésledu-

jici text. Obr. 3 Délky prokluzovych vzddlenosti u vybranych Zeleznic
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Délka prokluzové vzdélenosti je az na vy-
jimky zavisla na rychlosti ve vlakové cesté pred
navéstidlem, presto ma kazda zeleznice trochu
odlisnd pravidla pro jeji uréeni. Délky proklu-
zovych vzdalenosti u vybranych Zeleznic jsou
znazornény grafem na obr. 3. Za povsimnuti
stoji dolni a horni hranice rychlosti, od kte-
rych se s vytvéfenim prokluzovych vzdéalenosti
na jednotlivych Zeleznicich uvazuje. Ve vét-
siné pripadl se jedna o interval od 40 km/h
do 160 km/h. Pfi rychlostech nad 160 km/h se
dlsledné buduji odvratné vyhybky.

Porovnani funkci vyluk
»~ohrozujicich” jizdnich cest

a prokluzovych vzdalenosti
Prokluzové vzdalenosti nejsou u vétsiny ze-
leznic aplikovany jako samostatny prostfedek
ke zvyseni bezpecnosti, ale jako soucast sys-
tému zabezpeceni jizd vlakd, ktery zahrnuje
interakci mezi stani¢nim zabezpecovacim za-
fizenim, vlakovym zabezpecovacim zafizenim
a jizdou vlaku. Vétsina zeleznic pouzivajicich
prokluzové vzdalenosti s vyhodou uplatruje
bodovy prenos informace vlakového zabezpe-
¢ovace. Ona vyhoda spociva v moznosti pres-
ného urceni vzdalenosti mista, kde je poza-
dovano zastaveni vlaku, od bodu poskytnuti
informace o nutnosti brzdéni k mistu zasta-
veni, tj. od pozice staciondrniho pfenosového
prostiedku. Mobilni ¢ast vlakového zabezpe-
¢ovace tak muze kontrolovat prabéh brzdéni
a v pripadé nedostate¢ného snizovani rych-
losti vyvolat brzdéni nouzové, které zajisti za-
staveni vlaku pfed navéstidlem s navésti Stdj
nebo jeho projeti jen o pojistnou vzdalenost —
prokluzovou vzdalenost.

Oproti této praxi se v Ceské republice uplat-
nuje liniovy prenos informace vlakového za-
bezpecovace. Tento systém neposkytuje zad-
nou informaci o vzdélenosti vozidla od mista
pozadovaného zastaveni. Bez moznosti kon-
troly prabéhu brzdéni a vzdalenosti vozidla
od pozadovaného mista zastaveni nelze sta-
novit délku prokluzovych vzdélenosti.

Zminény ddvod neexistence vlakového za-
bezpecovace s kontrolou priibéhu brzdéni
spolu s vysokym poctem vozidel provozova-
nych na siti SZDC bez jakéhokoli vlakového
zabezpecovace ved| k nutnosti vytvofit jiné
opatfeni pouze ze strany infrastruktury — vy-
luky soucasnych jizdnich cest.

Priklady z provozu

Pfi predstavé striktniho uplathovani vyluk
soucasnych jizdnich cest ve viech pripadech
jizd vlakl po hlavnich kolejich stanic lezicich
na tratich s rychlostmi vy$simi nez 120 km/h
by dasledky na rozsah i organizaci provozu
byly jisté nemalé. Proto je vypraveéim pfi ob-
sluze zabezpecovaciho zafizeni umoznéno
,0bejit” nutnost vytvoreni téchto vyluk sni-
zenim rychlosti ve vlakové cesté urcené pro
rychlost nad 120 km/h a organizovat tak pro-
voz podle zvyklosti béZnych ve stanicich, kde
neni tratova rychlost vyssi nez 120 km/h. Pro
postaveni vlakovych cest s omezenou rych-
losti slouzi volba VCO v menu hlavniho na-
véstidla. Postavend vlakové cesta s omezenou
rychlosti je pro odliseni od ,bézné” vlakové
cesty zobrazena Zlutym symbolem navéstidla
dovolujiciho jizdu na zac¢atku cesty.

Vlakové cesty s omezenim

rychlosti

Pfi stavéni vlakové cesty s omezenou rych-
losti (dale VCO) si samoziejmé vypravci ne-
muze zvolit, jaka rychlost bude piislusnému

TECHNICKY ZPRAVODA)J

rychlosti platné rychlostni soustavy. U prv-
nich staveb stanic, kde se VCO zacaly pouzi-
vat, byla uplatnéna zésada vyuziti nejvyssi
mozné rychlosti, kterou je pfislusné navésti-
dlo schopné navéstit pfi nékteré z jinych vla-
kovych cest, coz leckde znamenalo i rychlost
60 km/h (viz tabulka 1). Dnes jsou jiz u na-
prosté vétsiny budovanych stanic zfizovény
indikatory pro rychlost 100 km/h s uplatné-
nim pouze v piipadé postaveni VCO. Indika-
tory rychlosti 120 km/h pro VCO dosud ne-
byly nikdy pouzity. Argumentem jsou vysoké
naklady na jejich zfizeni a nutnost rychlost
120 km/h predvéstit opét indikatorem s rych-
losti 120 km/h. Paradoxem této situace pak
je, ze ve stanicich, kde se pouzivaji VCO, je
rychlost omezovana na uroven nizsi, nez
tam, kde zadna opatieni pozadovana ne-
jsou.

Neblahé disledky na propustnost zhlavi
stanice, kapacitu traté a zpozdovani viaku
jsou ziejmé. To je ale silné nezadoucim jevem
na tratich s vysokou intenzitou provozu a ze-
jména na tratich s pfiméstskou osobni dopra-
vou, kde o to vice roste ¢etnost predjizdéni

. 1. kolej 2. kole)
Stanice l— -
Trat. rychlost VCO Trat. rychlost VCo
[Bystrice 160 km/h 100 km/h 160 km/h 100 km/h
Bohumin 160 km/h 100 km/h 160 km/h 100 km/h
Grygov 160 km/h 50 - 60 km/h 160 km/h 50 - 60 km/h
Brodek u Prerova 160 km/h 50 - 80 km/h 160 km/h 50 - 80 km/h |
[Kolin 155 km/h 100 km/h 155 km/h 100 km/h |
Praha Uhfinéves 160 km/h 100 km/h 160 km/h Pfima BO
I'tii.‘anyr 135 km/h 60 km/h 135 km/h &0 km/h
Strandice 135 km/h Pfima BO 135 km/h &0 km/h
Zdice 160 km/h 100 km/h 160 km/h 100 km/h

pozn.: Tratové rychlosti jsou platné pro vozidla s nakldp&cimi skfinémi
Pifima BO - pfimd botni ochrana, omezeni se neuplatfiuji

Tab. 1 Rychlosti p¥i cestdch VCO ve vybranych stanicich

vlaku navésténa. Obdobné jako pro viechny
jiné vlakové cesty je i cesté VCO prifazena
jedna navést nafizujici snizeni rychlosti. Bo-
huzel zatim neni Zddnou normou ani pred-
pisem provozovatele dréhy

Nawvéstidlo na zafdtku cesty VCO

Mavistidlo na zafdtku cesty VC (bez omezeni)

jednoznacné a zévazné sta-
noveno, jaka rychlost ma
byt v pfipadé VCO ndvés-
téna. Kazda stavba se po-
suzuje individualné. Z pfi-
slusné normy sice plyne,

ze ma byt 120 km/h nebo
nizsi, nicméné tento rozsah

Obr. 4 Indikace ndvéstidel pri postaveni VCO a VC

zahrnuje kompletni skalu

osobnich vlakd rychliky a kazda pdlminuta
hraje roli.

Volba mezi VCO

a vylukou jiné cesty

Snahou vyprav¢ich a dispecerd DOZ (dale
jen vypravci) je umoznit vlakiim co nejplynu-
jizdnich fadu. Ve stanicich, kde jsou uplat-
nény zadsady bocnich ochrany vlakovych cest
s rychlostmi vy3simi nez 120 km/h, tedy vy-
luky soucasnych jizdnich cest, resp. VCO,
casto nelze umoznit soucasné jizdu po hlav-
nich kolejich a na koleje sousedni, aniz by
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1 € /_ >
2
—p
Volba 1 Volba 2 Volba 3
1. cesta VC na kolej 2 VC nafz kolej 1 VCO na/z kolej 1
2. cesta VCO na/z kolej 1 VC na kolej 2 wloutena VC na kolej 2

Tab. 2 Tabulka moznosti voleb poradi cest

doslo k omezeni jednoho ze dvou vlaku. Vy-
pravdi se tak dostava do situace, kdy musi
volit mezi omezenim z titulu postaveni VCO
nebo vzniku vyluky jiné cesty a také, pro
ktery vlak bude vyzadovano postaveni vla-
kové cesty dfive. Moznosti, které vypravci

v zavislosti na pofadi stavéni cest ma, shrnuje
tabulka 2. DGsledky vsech tii moznosti voleb
z tabulky shrnuji nasledujici pfiklady.

Ad Volba 1

Situace podle volby 1 je jednoznacna, po-
kud jako prvni musi byt dovolen vjezd vlaku
na nultou kolej a jesté pred jeho vjezdem
vznikne pozadavek na postaveni vjezdové
cesty druhého vlaku na prvni kolej. Zabez-
pecovaci zafizeni po dobu existence vlakové
cesty na nultou kolej dovoli postavit vjezdo-
vou cestu pouze jako VCO. Pfipadné postaveni
odjezdové cesty z prvni koleje neni volbou
cesty nijak ovlivnéno.

Ad Volba 2

V situaci podle volby 2 je stavéna jako
prvni vlakova cesta pro rychly vlak na prvni
kolej (ptipadné zaroven i z prvni koleje)
a rychly vlak tak neni ve svém pohybu ni-
jak omezen. V disledku postaveni cesty VC
(bez omezeni rychlosti) ovsem bude po ce-
lou dobu existence prvni cesty znemoznéno
postaveni cesty pro vlak opa¢ného sméru
na nultou kolej. Vyprav¢i musi tedy dobre
zvazit, zdali vlak vjede na prvni kolej dfive,
nez druhy vlak mine predvést vjezdového na-
véstidla. V opa¢ném pripadé se rozhodne po-
dle volby 3.

Ad Volba 3

Podle obréazku situace zdanlivé stejna jako
v pfipadé volby 1, ale pofadi stavéni cest je
opacné. Zasadni roli zde hraje, ze vyprav¢i
si v tomto pripadé musi v¢as uvédomit, ze
po postaveni cesty na prvni kolej bude nutné
postavit druhou cestu na kolej nultou jesté
dfive, nez vlak na prvni kolej pfijede a zrusi
za sebou zavér cesty. Jako prvni cestu proto
musi zvolit VCO, aby predesla vytvoreni vyluky
cesty na nultou kolej.
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Dalsi typické situace s VCO

VCO a souvisejici vyluky souc¢asnych jizdnich
cest se uplatnuji nejen pfi protismérnych jiz-
dach vlaky, jak by se mohlo zdéat z uvede-
nych piikladd, ale velmi ¢asto pfi zméné
sledu vlakl - predjizdéni. Zde by se mohlo
na prvni pohled zdat, ze k zadnému ohrozeni
nedochazi a neni tedy ddvod vytvéret vyluky
jizdnich cest nebo stavét VCO. Na obrazku

je prece jen jedna cesta. A presto zabezpe-

¢ovaci zafizeni dovoli z prvni koleje posta-

vit pouze VCO. Pro¢? Situace na prvnim ob-
rdzku na ndsledujici strané zobrazuje okamzik,
kdy vlak vjel na nultou kolej, doslo ke zru-

Seni zavéru cesty a vzapéti postaveni cesty

na prvni kolej a dale z prvni koleje. Po urcity
¢as po vjezdu vlaku na kolej plyne tzv. doba
na zastaveni vlaku, béhem které se predpo-
klada, ze se vozidla po vjezdu na kolej mohou
jesté pohybovat a po celou tuto dobu je napfi-
klad zakazano stavét posunové cesty z opacné
strany (de facto proti pohybujicimu se vlaku).
Zéroven se ale predpoklada, Ze v této dobé
vlak na koleji stale jesté mlze byt ohrozenim
pro sousedni jizdni cesty, jelikoZ se teoreticky
stale pohybuje a mlize projet navéstidlo v po-
loze stUj. Tato doba je zavisla na délce koleje

a neziidka je delsi nez jedna minuta.

Casové souvislosti

Je zcela ziejmé, Ze pouzitim VCO, a tim pa-
dem snizenim rychlosti nékterych vlaku, se
prodlouzi jejich jizdni doby. Velikost pro-
dlouzeni bude samoziejmé zéviset na nej-

2. cesta ViC "pomald”

7 /N, 2 cestaVCoO
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Pro usporddadni kolejisté se zapojenim nulté koleje souc¢asné do obou sousednich hlavnich koleji
plati jesté jedno specifikum. Uplatriuje se zde tzv. skodlivy odvrat zmiriovany na zacdtku ¢ldnku.
Vyhybky na obrdzcich vytvdri v zdkladnich polohdch odvrat mezi kolejemi 0 a 2. Moznosti, jak vy-
tvorit odvrat pro kolej 1 (a splnit podminky pro postaveni VC bez omezeni na prvni kolej), je pouze

postaveni jizdni nebo nouzové jizdni cesty.
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vyssi rychlosti, kterou konkrétni vliak v daném
useku je schopny (a smi) jet, rychlosti ndvés-
téné ve VCO a délce useku platnosti omezeni
rychlosti. Je-li rychlost pfi ndvésténi VCO ales-
pon 100 km/h, nepfedstavuje to omezeni pro
vétsinu nakladnich vlakd a projizdéjici viaky
osobni dopravy se zpozdi pfiblizné o jednu
minutu (na kazdé pouzité VCO).

Horsi casové ztraty mohou nastat v pripadé
pouziti vyluky ,ohrozujici” jizdni cesty, kdy
skute¢né bude fungovat jako ,prodlouzeni pG-
sobnosti bo¢ni ochrany”. Jako piiklad maze
poslouzit obrazek popisujici volbu 2 z moz-
nosti poradi stavéni cest. Vypravei postavi pri-
jezd vlaku po prvni koleji a nasledné si vSimne
bliziciho se vlaku z opacné strany, ktery musi
jet na nultou kolej. Bohuzel, pfed umoznénim
jizdy bude nutné vyckat na projeti a zruseni
cesty v prvni koleji. Pak uz zavisi jen na tom,
jak rychle prvni vlak cestu projede. Nicméné,
pravdépodobné se druhy vlak nevyhne krat-
kému pobytu u vjezdového navéstidla a na-
slednému rozjizdéni.

Pfestoze se uvedené uplatnéni vyluky sou-
¢asné jizdni cesty mGze na prvni pohled jevit
jako zjevné pochybeni vyprav¢iho, ne vzdy je
situace tak jednoznacna. Ne vzdy ma totiz vy-
prav¢i k dispozici véas dostatek informaci pro
své rozhodnuti. Typicky se jedna o krajni sta-
nice fizené oblasti DOZ nebo samostatné fi-
zené stanice. V okamziku, kdy se vyprav¢i
musi rozhodnout, zdali rychly vlak stihne pro-
jet bez omezeni dfive, nez bude nutné posta-
vit druhou cestu, mohou byt oba vlaky mimo
oblast zobrazenou na JOP.V zavislosti na ji-

nych indikacich nebo dopravni dokumentaci
mUze jen odhadovat, jaké poradi jizd je prav-
dépodobnéjsi. Pokud se musi vénovat i jinym
povinnostem nez sledovat, ktery ze dvou
vlaku se objevi dfive, radéji voli jistotu s ces-
tou VCO. Nelze se pak divit, Ze z pohledu fi-
zeni provozu je zavedeni zvlastnich bezpec-
nostnich pravidel pro zabezpeceni vlakovych
cest ur¢enych pro jizdy rychlosti vy$si nez
120 km/h vniméno ¢isté jen jako omezovani
a ponékud polovicaté reseni.

Nepfiijemnym faktem je, Ze ani nejnovéjsi
systémy pocitacové konstrukce jizdnich radd
KANGO a KADR zatim nezohledriuji zmiro-
vané dopravni situace s pouzitim VCO a tedy
ani vlaky nemaji jizdni doby zohlednujici tfeba
i pravidelné denni pouzivani VCO. DGsledkem
toho je opakujici se redlné zpozdovani vlakd
v fadu nemalo minut.

Ackoli je cilem vyprav¢ich umoznit vla-
kam co nejplynulejsi jizdu, neni v jejich silach
se pii pouziti VCO vyhnout zpUsobeni zpoz-
déni. Kazdé zplsobené, byt nezavinéné, zpoz-
déni musi pak vypravci zdlvodnit v provoz-
nich aplikacich.

Moznosti snizeni

negativnich dopadu

Stanoveni podminek

sviceni navésti VCO

Sviceni ndvésti VCO je v soucasnosti pro-
vedeno podle obdobnych podminek jako
pro viechny jiné navésti nafizujici omezeni
rychlosti, tj. dolIni ¢ast znaku sviti spolecné
s horni, az do okamziku opétovného rozsvi-

TECHNICKY ZPRAVODA)J

ceni navésti Staj pfi ruseni vlakové cesty. Pro
nové budovana elektronickd stavédla by bylo
vhodné stanovit pravidla pro pfechod néavésti
VCO na navést bez omezeni rychlosti za na-
véstidlem bez nutnosti ruseni vlakové cesty.
Na rozdil od dfivéjsich stavédel s reléovymi
vazbami navéstnich svétel je u nejnovéjsich
elektronickych stavédel pozadavek softwa-
rové realizovatelny. Diky tomu by byla mozna
automatickd zména navésti v okamziku po-
minuti podminek pro sviceni navésti s ome-
zenim rychlosti. V pfipadech, kdy by VCO byla
postavena jako druha cesta, bylo by zaru-
¢eno, ze omezeni bude platit jen na nezbytné
nutnou dobu.

Stavebni opatieni

Jediné stavebni opatfeni pro odstranéni
vsech dUsledkl vyplyva jiz z dvodu ¢lanku. Je
to dusledné budovani odvratnych vyhybek

a s tim spojenych odvratnych koleji. Pfi zfizo-
véani odvratnych vyhybek a odvratnych koleji
vyhradné z titulu nevytvoreni vyluk soucas-
nych jizdnich cest vyvstaly dosud nevyreSené
otazky ohledné pravidel a podminek jejich
vystavby. Napfiklad pro jakou rychlost maji
byt vyhybky konstruovany? Jak dlouhd musi
byt odvratna kolej a v jak velké osové vzdale-
nosti musi byt od jinych koleji, aby pfipadné
vykolejeni vozidel na jejim konci neohro-

zilo jizdy vlak(i? Nastala situace muze pfipo-
minat snahu o feseni odvratnych koleji stej-
nym zpUsobem jako v ptipadé prokluzovych
vzdélenosti, jimiz oviem diskutované vyluky
soucasnych jizdnich cest nejsou. At uz se do-
savadni stav véci muGze jevit jakkoli patové,
nezpochybriuje skute¢nost, ze jediny mozny
prostiedek, ktery zcela odstrariuje zminéna
vznikajici omezeni, je pfima bocni ochrana.

Zavér

Je ziejmé, ze ndvést Stdj sama o sobé vlak ani
posunovy dil nezastavi. Proto je jisté nutné se
zabyvat riziky nerespektovani prostiedkl ne-
pfimé bocni ochrany daslednéji. Nékteré pii-
klady ze zahrani¢ni ukazuji, ze kazdé feseni
bude vzdy balancovat mezi restrikcemi pro fi-
zeni provozu, dosazenou mirou bezpecnosti
a spolecensky pfijatelnymi néklady.

Takové reseni ale pravdépodobné nebude
mozné najit pouze na strané infrastruktury,
ale ve vzajemné spolupraci vozidel a infra-
struktury. Do té doby lze jen doufat, Zze k pro-
blematice vyluk sou¢asnych jizdnich cest
v souvislosti s vlakovymi cestami pro rych-
lost nad 120 km/h nebylo jesté fe¢eno po-
sledni slovo a podafi se nalézt systémoveé pfi-
jatelny kompromis minimalizujici omezeni
pfi fizeni a organizaci zelezni¢niho provozu
pfi zachovani zékladniho principu uplatnéni
bocni ochrany vlakovych cest s rychlosti nad
120 km/h.
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EXPORT

®
ACRI. /eleznicnimu

oramyslu chybi statni
podpora exportu

TEXT: ACRI | FOTO: ARCHIV ACRI

Celkovy ro¢ni obrat firem ceského zelezni¢niho prdmyslu &ini
82 miliard K¢, export stagnuje kolem hranice 50 procent obratu.

Co stoji za témito vysledky?

,Nase firmy jsou v zahranici doslova vdlcovdny
zahranicni konkurenci, zejména italskou a né-
meckou. Je béZné, Ze za némeckou firmu lobbuji
némecti politici, u nds toto neni zvykem,” fika ge-
neralni feditelka Asociace podniki c¢eského Ze-

lezni¢niho primyslu (ACRI) Marie A. Vopalenska.

Podle jejich slov vlada, zejména pak mini-
str zahranici, svou necinnosti doslova likvi-
duje export do zemi, jako je Bélorusko, Iran,
Turecko, Ukrajina ¢i Egypt. Castou vymluvou
na nepodporu exportu do nékterych zemi je
nedodrzovani lidskych prav v téchto statech,
nicméné napriklad americké firmy za posledni
rok ztrojnasobily export do Irdnu. ACRI se také
ohrazuje proti ruseni obchodnich zastoupeni
Ceské republiky v nékterych zemich.

+Ambasddy okolnich zemi se stdvaji z velké
cdsti obchodnimi a lobbistickymi centry v za-
hranici. Ministerstvo primyslu a obchodu u nds
predstavilo novou proexportni politiku, kterd sli-
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buje urcitd zlepseni, ale soucasnd situace neni
dobrd,” upozornila generdlni feditelka ACRI.
Podnikatelské mise nejsou slozité na organi-
zaci a jsou jen pootevienim dvefi zahrani¢niho
trhu. Vlastni prace a boj za¢ne v okamziku, kdy
je zakazka na svété.V ten moment nastava cas
pro politickou podporu.,,Zahranicni cesty vrcho-
lovych politikd jsou velmi dilezité, ale je nutné je
intenzivné spojovat a smérovat i se zdjmy ceskych
exportért v téchto potenciondlnich zemich mimo
EU a je treba, aby se politikové osobné zasazovali
za podporu obchodu a podporu konkrétnich pro-
jektd nasich firem,” dodala zastupkyné ACRI.
Zelezni¢ni priimys| také trapi fakt, Ze ¢eska
ekonomika patfi k nejotevienéjsim v Evropé,
coz ma sice i své vyhody, ale také negativni do-
pady. Negativni v tom, Ze Cesky trh je otevieny
pro zahranicni investice v mife, ktera v okolnich
statech neni obvykla. ,KaZzdd zemé se v ramci zd-
konnych moZnosti snazi podporit domdci firmy,

Instalace prejezdového
zabezpecovaciho zarizeni
AZD Praha v USA

Marie Vopdlenskd, generdlni reditelka ACRI

zvldsté pokud se jednd o projekty, které jsou finan-
covdny z verejnych zdroju. Tyto investice financo-
vané primo nebo nepiimo ze stdtnich penéz, po-
kud jsou realizované firmami vyrdbéjicimi v CR,
prindsi své efekty v podobé zaméstnanosti, od-
vod dani, zvyseni kupni sily obyvatelstva,” tvrdi
generalni feditelka Vopalenska. Prakticky se in-
vestované prostredky vraci nejen v podobé
vlastni investice, tedy v podobé modernizo-
vané Zeleznice, zelezni¢niho vozidla apod., ale
predevsim v podobé rychlé financni podpory
nazpét do statniho rozpoctu. ,/ ve velmi liberali-
zovaném prostredi EU je obvyklé, Ze v téchto pro-
jektech jsou uspésné predevsim domdci firmy, coz
je vysledkem politicky odpovédné podpory domd-
cich firem,” zddraznila.

Prikladem, jak tyto mechanismy funguji
napiiklad v Némecku, kde ekonomika opét
roste, je nedavny tendr na nové tramvaje
v Rostocku, kterého se zucastnila i spole¢nost
SKODA TRANSPORTATION. Ta prosla Gspésné
kvalifikaci a podala nejlepsi cenovou na-
bidku na 13 modernich tramvaji ForCity. Byla
0 13 miliond K¢ levnéjsi nez druha nabidka,
technické reseni bylo ohodnoceno na 100 pro-
cent, tedy plnym poctem bod, presto byla
ceska firma vyhodnocena jako druha. Roz-
hodlo nijak neméritelné kritérium — estetika.
Konkurent, némecka firma Vossloh-Kieppe,
ziskal za technickou ¢ast plny pocet bod(, a to
i presto, ze neplIni nékteré parametry a jeho
nabidka byla drazsi. SKODA TRANSPORTATION
si stézovala i u Evropské komise, zatim ne-
uspéla.

A pokud se podivame jesté dale, tak zjis-
time, ze Obamova administrativa prosazuje
dodrzovéni zdkona ,,Buy America“ ne na pu-
vodnich 60 % podilu domaci vyroby tykajici se
nakupu dopravnich vozl a komponent, ale jiz
na 100 %. Navic finalni montaz musi byt prove-
dena v USA.



EXPORT

Béloruskd dopravni kanceldr V)lrbavend
technologiemi AZD Praha

ACIR

Asociace podnika

ceského Zeleznicniho primyslu

KDO JE ...

ACRI

ACRI je asociace sdruzujici podniky ¢eského
Zelezni¢niho pramyslu a je soucasné
ndrodnim c¢lenem UNIFE — Evropské
asociace zelezni¢niho pramyslu.

ACRI reprezentuje zdjmy ¢lenské zdkladny
a oborové zdjmy Zelezni¢niho pramysiu
predevsim vici ceskym institucim

a prostrednictvim UNIFE | vici institucim
evropskym. Spolecnosti sdruzené v ACRI

v soucasnosti zaméstndvaji v CR pres

21 000 pracovniki, dosahuji celkovy
ro¢ni obrat pres 82 miliard K¢, z toho
export 47 %, a nemalou mérou svou
podnikatelskou ¢innosti prispivajf

k zaméstnanosti a k tvorbé HDP v CR.
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Funkce ,,GENERALNi STOP”

zabranila jiz nékolika vlakovym nehodam

TEXT: ING. JOSEF SCHROTTER, ING: EVA APPELOVA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY, JIRI DLABAJA

GENERALNI STOP je funkci TRS (Tratovy radiovy systém) na zeleznici, kterd umoznuje vypraveim nebo
dispecerlm v pfipadé hrozici nehody zastavit na dalku vsechny vlaky v urcitém okruhu. Systém TRS byl
vyvinuty na zacatku 90. let a pIné nasazovan od roku 1994. Do dnesni doby je celkem pokryto témér 4 000 km
trati a vybaveno kolem 1900 hnacich vozidel. TRS pracuje v kmitoc¢tovém pasmu 450 MHz.

Ovlddaci skririka TESLA ZO47 Tratového rddiového systému. Po stlaceni dvou cervenych tlacitek jsou zastaveny vlaky v dosahu TRS. Podminkou je
samozrejmé vybavenost a aktivace vozidlové cdsti hnacich vozidel
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ZAKULISI

Anténa Tratového rddiového systému na lokomotivé rady 380, kterd pri-

jimd také povel pro generdlni stop

Ovlddaci skfirika radiostanic vcéetné Tratového rddiového systému v lo-

komotive rady 380, ktery prijimd povel pro generdlni stop

Blokowvé schéma funkce Generdini stop
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Radiostanion nebo  Wiprawti
lelalonnd Bapoecvad  nebo dspeder
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Vedle ventilu viakového zabezpecovace vidite jeho elektricky ovlddané
Soupdtko, které po vysldni povelu pro generdlni stop vypusti hlavni (brz-

W soutasnd dobd je funiind Geneniinl slop poiee v 5l TRS, Pro sif GSM-R o felanil
pliprmans, ale dopoiud noni logisaind vdedens,

dové) potrubi a viak zastavi

Jak generalni stop funguje: pfi bezprostred-
nim ohrozeni zelezni¢niho provozu, zvlasté
jsou-li ohrozeny lidské Zivoty, vypravci stisk-
nutim pfislusnych tlacitek (dle predpisu
SZDC (CD) Z11 Predpis pro obsluhu radiovych
zarizeni) na své radiostanici nebo telefonnim
zapojovaci uvede do provozu funkci gene-
ralni stop, radiostanice na lokomotivé vyhod-
noti tento povel a prerusi obvod napdjeni relé,
které uvede do chodu elektromagneticky ven-
til brzdy. Tak dojde ke ztraté tlaku v potrubi
a brzdové rozvadéce prepusti veskery vzduch
do brzdovych valct a vlak se zastavi.

Generalni stop v zadném piipadé nemize
nahradit zabezpecovaci systémy, které zajis-
tuji fizenfi, posloupnosti procest v Zeleznic-
nim provozu a samotnou bezpecnost pfi za-
jistovani vlakovych cest.

Zabezpecovaci systém fidi provoz v urci-
tych posloupnostech. Upozoriiuje obsluhu
na nespravny postup a na nespravny postup

nereaguje. Doposud byly zabezpecovaci sys-
témy stani¢ni a tratové propojeny kabely. Na-
ro¢nost kabelizace jednotlivych Useki s se-
bou pfinasi fadu problému. Z téchto davodu
jsou vyvinuty nové systémy, které jako preno-
sového prostfedku vyuzivaji radiové spojeni.

Jednim z téchto systému je zabezpecovaci
systém nazvany Radioblok, ktery také vyu-
ziva rddiového generalniho stopu. Je vhodny
na traté s provozem podle predpisu D3 a ve-
dlejsi traté. Pracovisté dispecera je vyba-
veno radioblokovou centrélou. Dispecer je
ve spojeni pfimo se strojvedoucim, ktery do-
stava souhlas k jizddm a jinym manipula-
cim prostrednictvim radia pfimo na ovladaci
pracovisté strojvedouciho. Veskeré tkony
jsou zaznamenavany. Pokud by strojvedouci
bez souhlasu chtél vyjet do nepovoleného
pasma, je na to vystrazné upozornén a na-
sledné dojde k zastaveni vlaku.

DalSim systémem, ktery také pouziva

funkci generalni stop, je bezpecnostni systém
VNPN (Vystraha pfi nedovoleném projeti na-
véstidla). Tento systém dokaze identifikovat

a zastavit vlak, ktery z jakykoliv divodl projel
navést zakazujici jizdu.

V pripadé projeti vlaku kolem navéstidla
v poloze StUj se ozve dispecerovi pronikavy
zvuk sirény a na monitoru pocitace sluzbu
konajiciho vypravciho se okamzité objevi
velké okno s vystraznym napisem ,DEJ STOP”.
Dispecer pak neprodlené uplatni tzv. adresny
stop (povel vlaku k zastaveni). Tento povel je
vysilan zatim jen pomoci sité TRS. V soucasné
dobé je VNPN nasazen ve stanici Cimelice
na trati ¢. 200 Zdice-Protivin. Jedna se o zku-
Sebni provoz.

Zabezpecovaci systémy zajistuji rad a vy-
tvareji prevenci proti nedovolenym tkontm.
Generalni stop je skutecné zachrannou brz-
dou, ale nemusi vzdy splnit své poslani, po-
kud nenfi zareagovano vcas.
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Na zacatku TUbular Rail
Technology by twika

TEXT: JIRTDLABAJA | FOTO: TUBULAR RAIL TECHNOLOGY

Na zacatku byla nuda a hrani si s obycejnou tuzkou. Robert Pulliam si vsiml pfi pohybu tuzky pres okraj

stolu, Ze ji mUze az 50% vysunout za hranu stolu a nespadne. Tato fyzikaln{ vlastnost jej natolik zaujala, ze
rozpracoval tuto myslenku pro praktické pouziti v dopravé. Vymyslel systém Tubular Rail Technology, kdy viak
projizdi mohutnymi ocelovymi prstenci.

Jak to vlastné funguje? Robert Pulliam pouzil
obraceného zZelezni¢niho systému. V prsten-
cich budou hnaci kola, zatimco kolejnice bu-
dou na spodni ¢asti lehkych vlakovych sou-
prav bez motoru. Novy dopravni systém je
urcen pro mésta, ktera se potykaji s nedostat-
kem mista pro vybudovéni novych trati anebo
pro aglomerace, bojujici s velmi hustou do-
pravou. Pfiméstskou dopravu by mohla vyresit
Tubular Rail Technology a zrusila by pozemni
zelezni¢ni pfepravu, aby nenarusovala tu au-
tomobilovou.

Autor systému predpokladd, ze by se vlaky
ocelovymi prstenci prohanély rychlosti 145 ki-
lometrli za hodinu. Pokud by $lo o vysoko-
rychlostni variantu, pak by $lo o rychlost
240 kilometr( za hodinu.

Robert Pulliam tvrdi, Ze by 3lo o velmi lev-
nou dopravu, a to nejenom z hlediska provoz-
niho, ale predevsim z hlediska vystavby. Uni-
fikované betonové prstence, jejichz instalace
je az trividlné jednoduchd, by se totiz mohly
vyrabét pouze v jedné spolec¢nosti. Tim by
se maximalné srazila jejich vyrobni cena. Po-
dle propocti by vyroba a vystavba systému
Tubular Rail Technology byla az o Sedesat pro-
cent levnéjsi, nez je tomu u klasické zeleznice.

Podivejme se trochu podrobnéji na vla-
kové soupravy. Ty by nebyly osazeny motorem
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TUBULAR RAIL INC.
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Robert C. Pulliam, jednatel
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pravé proto, aby se dosahlo co nejmensi hmot-
nosti. Pokud by souprava pro 500 osob s 3 000 me-
try ¢tvere¢nimi byla vyrobena z hliniku a z dalsich
lehkych kompozitnich materidld, autor tvrdi, Ze by
nepresahla hmotnost 175 tun. A to se pry pocita

i s potfebnym vyztuzenim souprav proti pfipad-
nému rozlomeni pfi prejezdu mezi ocelovymi prs-
tenci. Mimochodem, konven¢ni vysokorychlostni
vlak se stejnou kapacitou pry vazi az 500 tun.

Zajimavy je systém brzdéni. Pfi rutinnim brz-
déni to funguje jako u vlaku, hnaci kola by dle
potieby zpomalovala. Pokud by ale souprava po-
tiebovala ostie zabrzdit, v tomto pfipadé by se
vyuzivalo brzdnych valct umisténych na plasti
soupravy, které by se tiely o desky instalované
na betonovych prstencich.

Mozna si ted’ pokladate otazku, jak bude pro-
bihat evakuace cestujicich v pfipadé poruchy.

I na toto Robert Pulliam myslel. V kazdém voze
budou umistény skladaci zebriky a nafukovaci

skluzavky. A navic, kazdy treti ocelovy prstenec
bude vybaven evakua¢nim zebrikem.

Co myslite, spatii nékdy systém Tubular Rail
Technology svétlo svéta? Jeho autor je o tom na-
tolik pfesvédcen, ze zadal texaskym odborni-
kdm na dopravu studii, kterd by méla vyhodno-
tit, zda je tento systém proveditelny, bezpecny
a skutecné ekonomicky tak vyhodny, jak Robert
Pulliam tvrdi.

US 2007

5 2007001741 1A

M
oe United States

an Patent Application Publication o Pub. Na: US 200770017411 A1
Pulliam 145, Pub, Date: Jan, 25, 2007

(54) TRANSPORTATION SVSTEM Publication Clamification

1) deaCL

M) Appl Mo ILMea
(21 Filed Jul 26, Tees

Rslated 115, Application Dbt

Robert Pulliam si futuristickou technologii nechal
patentovat

spolecnosti Tubular Rail, INC.
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TAK SEL CAS

Seridl internetového magazinu VLAKY.NET

Svételna navéstidla CSD - 10. ¢ast: Doplnéni druhé

TEXT: ING. MARKO ENGLER, PHD. | FOTO: TOMAS POLIVKA, MARKO ENGLER

V navaznosti na predchazejici dil o svételnych naveéstidlech CSD, zaméfeny na doplnéni nove ziskanych
informaci a fotografif, se volné pokracovani vénuje nékterym zajimavym konstrukcim navéstidel vzniklych
Upravou v provozu anebo malo rozsifenym Uzavéram koleji.

V internetovych diskuzich, reagujicich na nas se-
rial, se objevila otdzka, zda se budeme vénovat
také mechanickym néavéstidlim. Zddraznuji, jak
uz z nazvu vyplyva, seridl se vénuje jen svétel-
nym navéstidlim. Ta mechanicka sice v noci, re-
spektive za snizené viditelnosti, také svitila, ale je-
jich zakladni konstrukce byla Uplné jina. Pfesto se
v sedmém dilu naseho seridlu objevilo nékolik fo-
tografii, které zobrazuji svétlo privolavaci navésti
dodatec¢né instalované na mechanicka navéstidla
(tri mald bila svétla ve tvaru trojuhelniku ve spo-
le¢ném pouzdru anebo samostatné bilé svétlo

s vyuzitim konstrukce jednoho svétla z vystrazniku
vzoru SSSR ¢i navéstidla vzoru AZD 70). A tento-
krat vam par mechanickych navéstidel, ktera i sviti,
také predstavime.

Jako zajimavost jsme otiskli fotografie Uzdvéry koleje. Tato ndvéstidla jsou fazena také k me-
chanickym ndvéstidliim, maji jen vétsi prosvétlenou plochu bilé barvy oproti ostatnim me-
chanickym ndvéstidlim. Obsluhovala se drdtovody. Na CSD se vyskytovala jen v pohrani¢-
nich oblastech s Némeckem. Tato fotografie Uzdvéry koleje, jesté z provozu, je ze stanice
Sokolov.

Tvar ndvéstidla Uzdvéry koleje byl pouzit také

v mensim provedeni pro nékteré vykolejky

a slepé ukonceni koleji - vse ve funkci ,Posun za-
kdzany’, respektive ,Stij!” (naptiklad v Trencian-
skych Teplicich na izkorozchodné trati).
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svétly apod.

Pro zajimavost jesté prikladame tabulku obsahujici seznam mist (stanic), kde
se nachazeji svételna, ale také mechanicka navéstidla, at uz jako muzejni expo-
néty, vzpominky na minulost, nebo jako poutace (respektive jako kombinace
uvedenych ucell). Tabulka mapuje pfevézné jen oblast Slovenska a nenf jesté
dokon¢ena. V oblasti Ceské republiky nemam coby Slovak potfebné informace
na jeji sestaveni, ale predpokladam, ze ¢tenéfi potiebné Gdaje na jeji vytvoreni
poskytnou redakci (zatim vim jen o Muzeu sdélovaci a zabezpecovaci techniky
v Hradci Kralové a Zelezni¢nim muzeu Zlonice).

Nékolik poslednich fotogra-

fif zobrazuje riiznd ndvéstidla
Jjako doplnéni pfedchdzejicich
Cdsti seridlu, at jsou to méné
se vyskytujici spddovistni nd-
véstidla nebo riizné provedeni
ndvéstidel se zaslepenymi

Navéstidla v muzeich a na vystavkach

Slovenska republika

Lokalita Druh Umisténi

Bratislava MDC mechanickd + svételnd | interiér + exteriér

Bratislava Dopravné mizeum | mechanicka + svételna | interiér

Leopoldov OZT mechanicka exteriér
Margecany mechanicka exteriér
Michalovce mechanicka + svételnd | exteriér
Plesivec svételna exteriér
Puchov mechanicka exteriér
Strba mechanicka + svételna | exteriér
Vrutky Vyhrevia mechanicka exteriér
TvrdoSovce mechanickd + svételnd | exteriér

Ceska republika

Hradec Kralové SignalMont mechanicka + svételnd | interiér + exteriér

Zlonice Zelezni¢ni muzeum svételna interiér

770 Cerhenice mechanicka exteriér

Na zavér opét dékuji za doplnujici informace a fotografie od ¢tenatd, stejné
tak za reakce v diskuzich na internetu. Jsem nadseny, ze se dafi skladat stfipky
z historie nejenom zabezpecovaci techniky.

TAK SEL CAS
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TEXT: TOMAS TICHY, STROJVEDOUCI €D CARGO | FOTO: ARCHIV KELT GRASS BANDU

Mozna vam pfijde zvlastni, ze byste v tomto periodiku méli ¢ist ¢lanek o cesté hudebni skupiny za ocean.
Nicméné jak znamo, vSechno souvisi se viim, a tak, pokud budete Cist dal, Zjistite, ze i tady se projedeme
po kolejich a Zelezni¢ni tematika nezlstane Uplné opusténa.

'_Byvale hlavni n nadraz:_v Nasb.l/l.l&l,—dnes.hat

| ¢lovéku pracujicimu na Zeleznici (v tomto pfi-
padé strojvedoucimu €D Cargo) zbude ob-
cas néjaky volny cas, ktery v mém piipadé té-
mér zcela vyplnuje muzika. Shodou okolnosti
se stalo, ze jsme s kapelou Kelt Grass Band byli
osloveni poradateli International Folk Festu,
ktery se pravidelné kona v Murfreesboro,
mésté ve staté Tennessee v USA. Mimocho-
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dem préavé v Tennessee AZD Praha instalovala
své prvni prejezdové zabezpecovaci zafizeni
v USA.

Dodnes nevime, ¢im nase kapela poradatele
festivalu zaujala, i kdyz opticky jsme nepieko-
natelni, ale brali jsme to jako fakt. Pravda, ze
zacatku jsme tomu moc nevérili, ale postupem
¢asu se ukazalo, ze to Americané mysli vazné.

1/ AR
i

II I:Il n Illlllll

Konkrétni termin — 9. az 21. ¢erven 2011. A tak
jsme se rozhodli prekrocit Rubikon, v nasem
pfipadé tedy Atlantsky oceén. Pobalili jsme na-
stroje, coz samo o sobé byla zalezitost infark-
tova. Jenom obalit elektricky kontrabas na le-
teckou prepravu zabralo cca pul dne, néco
svrskd (méli jsme vyhodu v tom, Ze ¢erven

v Tennessee se fadi spise k teplejsim mésiciim)



Drobecek to rozhodné neni

a vyrazili na letisté. Cekalo nés dvanact dni ne-
jen ve spole¢nosti hudby, ale i prizkumu Te-
nnessee a ja doufal, ze tieba potkame cestou
néjaké koleje. At se to zda neuvéritelné, vét-
sina z naseho sesticlenného ansamblu letéla
poprvé, a hned takovahle klada“. Nechci vas
svétaznalé unavovat licenim odbaveni, ale pro
nds to vsechno bylo nové a vzrusujici a nevim,
pro¢ jsme si navzajem pripominali scény z ob-
libeného seridlu o leteckych katastrofach.
Milovniky thrillert zklamu. Let probéhl zcela
bez potizi - malé vzduchové poryvy pfipo-
minaly spiSe jizdu pfes vyhybky na zeleznic-
nim koridoru. Jediné vzruseni jsme zazili na le-
tisti v Miami, které je samo o sobé pomérné
ponuré a navic jsme tady absolvovali prestup
na vnitrostatni let. Pratelé, nevim, jestli je to
pouze americkd specialita, ale vnitrostatni lety,
to je jeden velky blazinec. Ti, kdo neustéle na-
davaji na vefejnou dopravu u nds, by si méli
zkusit cestovat z Miami do Nashvillu. Nejen ze
let mél dvé hodiny zpozdéni, coz viechny za-
interesované nechévalo v klidu, tedy kromé
nas, a navic zastupci letecké spolec¢nosti tvrdili,

Ze je let,,overboard’, tedy preplnény, a nabi-
zeli 200 dolard tomu, kdo vymékne a zdstane
na zemi. Nevymékli jsme a zhruba ve dvé ho-
diny rano mistniho ¢asu 10. ¢ervna 2011 jsme
pristéli na letisti v Nashvillu. Nas sen zacal na-
birat redlné obrysy.

Trochu zemépisu. Murfreesboro je spravnim
stiediskem (okresnim méstem) okresu Ruther-
ford a lezi cca 30 km jihozapadné od Nashvillu.
Je to mésto s tradici uz od pocatku devatenac-
tého stoleti. Pfesunuli jsme se tam auty, ktera
pro nas zajistili poradatelé festivalu, a feknu
vam, ze nocni jizda po osmiproudé délnici je
zazitek. A tim se také dostavame k velmi sub-
jektivnimu hodnoceni dopravy v tomto kouté
USA jako takovém. Verejna doprava zde v pod-
staté neexistuje. Vyjimkou jsou legendarni
schoolbusy, které pro zménu zastavuji na mis-
tech, kam bych své déti neposlal ani za trest.
Jinak heslem dne je AUTO. Vzdélenosti jsou tu
pomérné veliké a pfi absenci jakéhokoliv hro-
madného dopravniho prostredku je to v pod-
staté jediny zpUsob, jak se nékam dostat. Sil-
ni¢ni doprava je plynula a za téch 12 dna jsme

LETEM SVETEM
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se nesetkali s nesvary, které provazeji provoz
na silnicich u nas.

Ja vim, ale vy spis cekate na ty koleje,
ze? Co se zeleznice tyce, osobni doprava,
jak je z vyse uvedeného ziejmé, neexistuje.
Po dvoukolejné trati, kolem které jsme po-

mérné casto jezdili, se tedy ,prohanéji“ na-
kladni soupravy o nékolika desitkach vozu
tazené vzdy minimalné dvéma dieselovymi
lokomotivami.V jednom okamziku jsme na-
pocitali vlak o 81 vozech, takze ziejmé mistni
»manipulak”. Nebylo sice mnoho ¢asu poznat
zeleznice v Tennessee zblizka, ¢asu bylo mélo
a program byl nabity, ale par drobecki jsem
vysbiral.

Obecné nas prekvapila Cistota na verejnych
prostranstvich a stejné tomu bylo i na dnes
jiz zrusené stanici Murfreesboro, kam jsme se
pfi svych toulkach dostali. Ano, byl tu prach
a pavuciny, ale nikde se nevalely odpadky, ne-
dopalky a graffiti je tady asi slovo neznamé.
Pritom stanice nelezi na néjakém frekventova-
ném misté a dle naseho spole¢ného soudu by
stacilo, aby urednik otevrel dvere a vdechl zi-
vot odpocivajici budové. V kolejisti jsem se pak
zblizka pokochal dvojici dieseld, zde odstave-
nych, a opét: pouze natér Zelezni¢ni spolec-
nosti, jinak zadné ,tagy”, ¢i néco podobného.
Trochu mne mrzelo, Ze jsem nepotkal nikoho,
s kym bych o strojich pohovofil, ale prolezl
jsem, co $lo, udélal obrazky a v duchu si pred-
stavoval, kterak se fitim s rukou na rychlostni
pace vstiic vykonu, za sebou dlouhy vlak,
zvonky na prejezdu cinkaji a duch Caseyho
Jonese mi kyne z dalky.

No ale dosti romantiky. Vidéli jsme samo-
zfejmé i dalsi Zzelezni¢ni redlie, jako odstavené
vozy, prejezdy, jaké zname z filmd, vidéli jsme

i byvalé hlavni nadrazi v Nashvillu, ze kterého
je dnes luxusni hotel. Mimochodem pravé
kousek od téhle budovy se nachézi nejslav-
néjsi bluegrassovy klub ve mésté s pfiznac-
nym nazvem Station Inn, kde jsme také méli
moznost si zahrat. No a pravé v Nashvillu, této
mekce country, mi moje pani ve spolupraci

s nasi pravodkyni ptipravily zelezni¢ni pre-
kvapeni nejvétsi. Zcela v tajnosti zafidily na-
vstévu Zelezni¢niho muzea statu Tennessee -
Tennessee Central Railway Museum.

Toto muzeum se vénuje zachovani zelez-
ni¢niho dédictvi ve staté Tennessee. Kromé
prohlidky a statickych ukazek nabizi i jizdy
historickych vlak(. MGzete se napiiklad
svézt soupravou Spirit of Tennessee, coz byl
na prelomu Sedesatych a sedmdesatych let
asi nejluxusnéjsi vlak v oblasti, ktery, po-
dle informaci privodce, zajizdél na severu
do Louisville a na jihu az do New Orleans.
Prosté muzeum ma co nabidnout. Je zaji-
mavé, ze se jedna o dobrovolnickou nezisko-
vou organizaci. Poté, co pravodce zjistil, co
jsme za¢, snazil se uspokojit nasi (hlavné tedy
moji) zvédavost a predvedl nam maximum
toho, co muzeum nabizi. Uvnitf spravni bu-
dovy ndm prechazel zrak ze spousty expo-
natd, které vypravély o ne az tak zaslé slavé
zeleznice. Artefakty z provozu, modelové ko-
lejisté, suvenyry, oci by chtély, ale penézenka
byla proti. Spousta fotografii, plakatd, no pro-
sté na své si pfisel nejen nadrazak.

. Ozdoba Centennial Parku
= -
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Prestoze se jedna o dobrovolnicky a tedy
i minimalné dotovany projekt, byl zde dosta-
tek informacniho materidlu. Kolik ¢asu jsme
tam stravili, opravdu nevim, ale priivodce
se chtél pochlubit i, zivymi“ exponaty, a tak
vzhUru pod palici slunce. Opét jsme se setkali
s dieselovymi krasavicemi, dokonce nés ne-
chali nahlédnout do interiéru,,Spiritu” a mu-
sim Fict, Ze to byl zaZitek, kdepak koZenkova
poezie. Kdyz privodce vidél mlj zajem a to,
jak se nemohu od exponatd odtrhnout, hned
mi nabidl angazma. Vysvétlil jsem mu, ze by
mi délal problém americky systém mir a vah,
a snad to jako argument pfijal.

Za sebe musim fict, Ze mne fascinoval entu-
ziasmus dobrovolnikd (nads privodce byl civi-
lista), se kterym se vrhli na tak naro¢nou praci,
jako je zachovani povédomi o zlatych ¢asech
zeleznice. A kdo vi, tfeba za par let to budou
mit, jako kdyz to najdou.

Stravili jsme v muzeu ¢ést odpoledne
a véfte nebo ne, museli mne odtamtud téméf
odnést. A to jesté nebyl konec. Po prohlidce
centra, které je zasvécené country music (jak
jinak a vlaky a country k sobé prece neroz-
lu¢né patii!), jsme se presunuli do Centennial
Parku, kde jsme méli hrat. ProtozZe jesté né-
jaka chvilka zbyvala, vyrazili jsme na priizkum
a hle: kousek od mistniho Pantheonu jsme na-
razili na dalsi pamatnik zlatych ¢asti — parni lo-
komotivu spolec¢nosti Nashville, Chattanooga
& St. Louis Railway z roku 1942 v celé svoji
krase. No, neodolal jsem, a prestoze jsemi ja
rozumél cedulkédm, které zapovidaly vstup
na tento kolos, pfizndvam pokorné, ze jsem
podlehl a vylezl.

Masinka je ve velmi zachovalém stavu
(kdyz nepocitam cetné ptaci grafitti) a pro
mne to byl velmi zvlastni pocit prochazet se
po tombhle stroji. Panely okolo informovaly
jednak o lokomotivé samotné a pak i o jiz zmi-
néné Zeleznicni spolecnosti. Vlilbec mam ta-

|

Uvnitr Zelezni¢niho muzea v Nashvillu

K
|
Tohle pry opra * \ ”/

kovy pocit, Ze v Americe je pomérné dost lidi,
pro které Zeleznice neni davno prekonanym
dopravnim prostredkem. Rozhodné tomu na-
svédcovala vypravnost pamatniku.

Moznd vam to celé prijde takové neuspora-
dané skakani z jednoho na druhé. Chtél jsem
se ale jen na par fadcich podélit o své dojmy
a vzpominky na setkani s kolejemi na druhé
strané oceanu. Jsou to samoziejmé jen stiipky,
jak uz jsem uved|, nemél jsem moznost hovo-
fit s nikym zasvécenym. Nakonec nase cesta
méla predevsim hudebni napln a téch par dni
je strasné kratka doba na poznani. Na druhou
stranu jsem se snazil vytézit maximum z toho

"

LETEM SVETEM

casu, ktery jsme méli, a snad jsem svym povi-
danim alespon nékoho zaujal.

Rozhodné, pokud se do Nashvillu dosta-
nete, vézte, ze to neni jen Music City a par-
niky na fece Cumberland, ale i Willow Street
220. Pokud by ¢tenare zajimaly dalsi infor-
mace o zelezni¢nim muzeu, staci kliknout
na http://tcry.org/, kde je kompletni nabidka
muzea a spousta dalsiho. A pokud by nékoho
zajimaly i hudebni aspekty naseho putovani,
tak www.keltgrassband.cz, sekce Hamburger
diary. Zavérem bych chtél podékovat za moz-
nost nabidnout své zazitky na strankach caso-
pisu Reportér.

VSechno tady md néco spolecného s viaky

REPORTER AZD PRAHA - 2/2012 | 59 |



VOLNY CAS

TEXT: ING. LUBOMIR MACHACEK | FOTO: ARCHIV K.O.B. CHOCEN

V druhé poloviné dubna se
v Ujezdé u Chocné uskute¢nilo
Mistrovstvi Ceské republiky

Zelezni¢atd v orientacnim P|sak MC Rz
béhu. Spole¢nost AZD Praha 1:10000, ekv. 5m

reprezentovali tii zavodnici: o : e
Lubomir Machéacek ze zavodu t "J —
Technika Vyzkum a vyvoj a déle " :
Helena Otrusinova a Michal s oo

Otrusina z Vyrobniho zavodu Brno. PR \ el i

'\-'I.'\rl JI'J i

Nejlépe se vedlo Helené Otrusinové, ktera
v kategorii D21 obsadila 2. misto. Tim se no-
minovala na éervnové regionélnl’ mistrovstvi

vvvvv

které se bude konat u Svycarského mésta b
Solothurn. Zde bude ¢eské Zeleznicare repre-
zentovat deset orienta¢nich bézc(i ve tfech ka- mfE e | ==
tegoriich. | | | :
Podivejme se ale na dalsi vysledky nasich
zéstupcl na mistrovstvi Ceské republiky v ori-
entacnim béhu. Lubomir Machéacek obsadil
v kategorii H21 7. misto a Michal Otrusina do-
sahl v kategorii H45 na 9. misto.

Lubomir Mach ek, ZTE-VAV Michal Otrusina, VZB Helena Otrusinovd, VZB
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VOLNY CAS

12. rocnik

AZD Cup

UZ po dvanécté se na pozvani spole¢nosti AZD Praha
setkali pfiznivci tenisu na kurtech tenisové haly

v Dubci u Prahy. Konal se zde totiz 12. ro¢nik

AZD Cup, kterého se rok co rok Gc¢astni zaméstnanci
a zastupci spolupracujicich organizaci.

»Letos o tenisové pohdry bojovalo ctrndct dvojic, které svedly jak v hlavni
soutézi, tak i v soutézi utéchy, lity boj s vysokou sportovni urovni,” fika ve-
douci Gtvaru marketing a obchod Montazniho zavodu Kolin Josef Filip,
ktery celou soutéz ridil.

Ceny nejlepsim predal feditel Montazniho zavodu Kolin Vaclav Pafi-
zek. Turnaje se i tentokrat zdcastnili jako hosté daviscupovy reprezen-
tant Cyril Suk ml. a generalni feditel AZD Praha Zdenék Chrdle.

Vitézové hlavni soutézZe (findle A)
- . Roman Klimt a Libor Novdk

Generdlni feditel AZD Praha Zdenék Chrdle v zivé diskuzi s feditelem
Montdzniho zdvodu Kolin Vdclavem Parizkem

Na druhém misté v soutézi utéchy skoncili (zleva) Miroslav Hora
aJosef Borecek

NEJLEPSIi DVOJICE 12. ROCNIKU

FINALEA FINALE B
1. misto: 1. misto:
Roman Klimt, Libor Novak Lubomir Kruta, Otto Vozenilek
2. misto: 2. misto:
Josef Moc, Karel Chalupa Josef Borecek, Miroslav Hora
3. misto: 3. misto:
Ondfiej Gopfert, Petr David Vladimir Ketner, Milan Paces
Lubomir Malovany, Pfemysl Pecenka | Zdenék Bébar, Jan Koprustak

REPORTER AZD PRAHA - 2/2012 | 61 |



Fanousci AZD Praha jsou kreativni

Kdyz jsme na nasich profi-

lech socialnich siti Facebook,
Google+ a Twitter fanouskiim
predstavili nas novy propa-
gacni predmét, USB kli¢ v po-
dobé Bardotky 749.039 v re-
klamnim natéru AZD Praha,
vyvolalo to obrovské nadseni.
Nasledovaly prosby, abychom
toto USB zacali prodavat anebo
at o néj usporadame néja-

kou soutéz. Pravé toho se chy-
til tiskovy mluv¢i, ktery vyhlasil
na socialnich sitich fotografic-
kou soutéz: Vyfot se s logem
AZD Praha. Doslé fotografie nas
velmi potésily, ukézalo se totiz,
Ze fanousci AZD Praha jsou kre-
ativni a maji smysl pro humor.
Ostatné, podivejte se na nej-
lepsi a tedy i ocenéné préce.

Svatba na trati ¢. 171 - Petra A. Prochdzkovd, Lety

PRO VAS

Carovdni's logem — Adridn Hoc

ABlRg A
Elatid

| 62 | REPORTER AZD PRAHA - CERVEN 2012

AZD Praha - David Dudek, Zilina

Vlak plny tsmévii - Aneta Karasovd, Trebic

V 4

Na detasovaném pracovisti Vyzkumu a vyvoje Zilina spole¢nosti

Zilinskd univerzita - René Ivanov,
Zilina



ZABAVA

KRIZOVKA

Lidé jSOl.l obéti vlastni mystiﬁkace. Rozdil je pouzev tom, ... (Dokonéem’aforismu najdetevtajence.)

ZKRATKA
; CELNIKOD JEDNOTKY
KOPAT DRAVY PTAK CERK[’;EHO ESTONSKA ECHOLOTY OSYPAT AKTIVITY

AUTOR: SATURNOVA
MILOS STASTNY CHOT

KOLOIDNI

PREDLOZKA SYSTEM

KOCARY
(NARECNE)
2.DIL
TAJENKY

o=

SPZ OPAVY
1. DILTAJENKY

PREDESTI-
NACE

OSAMELY DRUH BUVOLA

CLOVEK

LUZKovY (v0z)

HLODAVEC | ZKALENiVODY MLADENIK

PRIBUZNY
VEVERCE USAZENINA

DEHTU

NECISTOTA

BOXAJUDO
SANIM (SLOVENSKY)

ODEBRAT CHLAPECKE
JMENO

MORSKY OZEHNUTI

PLOUTVO- — LASKOVANI EJHLE
NOZEC INACKA AUT

USA

POPEVEK

TRIKRALOVE
DRUH PALEM

" . RYBNIKY
MADARSKA

SPOJKA

KOUSEK SNEHU

.| VODNISELMA MUZSKE JMENO
JAPONSKY

SERM ; P——
JINAK ZVANY ZENS(EE;P\;IENO

DRUH

RODISTE BOROVICE
CIOLKOV-

SKEHO CASTKA PENEZ

SKRABAK
PLUHU

LICHOCENI — RIMSKA TROJKA PULS
SPANELSKY

,BRAVO"

OSALOVAT
NEPATRICI
NIKOMU INACKA
YTERBIA

PRSTOVA
ABECEDA

HONGKONG-
SKY REZISER
(STEPHEN)

BARTOKOVO

SYMETRALA IMENO

POMUCKA: DROS; JOST; KALUGA; OPS

Ceny pro tii vylosované vyherce jsou: Tajenka kFizovky z minulého ¢isla je doplnénim aforismu
1.cena - Batoh Z4vist a nenavist... stoji hned vedle sebe
2. cena — Damska 3ala
3. cena - Zapisnik Vylosovani vyherci:
1. cena - USB Bardotka AZD Praha: Radka Maskové, DAST Brno
Tajenku zasilejte do 30. 7. 2012 spole¢né se svym jménem a telefonnim 2. cena — Destnik: Ing. Stanislav Lakosil, ZTE VaV
kontaktem na e-mailovou adresu reporter@azd.cz nebo pisemné na adresu: 3. cena — Termohrnek: Miroslava Plani¢kova, VZO
AZD Praha s.ro,, Reportér, Zirovnicka 2/3146, 106 17 Praha 10, heslo: KRIZOVKA
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silni¢ni doprava
NE Bs 7T
telekomunikace
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Tradic¢ni ¢esky dodavatel modernich ridicich
a zabezpecovacich systému pro dopravu

Bezpecné k cili

www.azd.cz




